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TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Hameenlinnan keskustan maankayttéa ollaan kehittdmassd voimakkaasti, mikd luo
paineita myds keskustan liikennejarjestelméan ja pysakoéinnin kehittdmiselle. Pysakainti
on tarkea osa kaupunkikeskustan kehittamistd, silla se tukee maankayton tehostamisen
ja liikennejarjestelmén kehittdmisen tavoitteita. Hameenlinnan keskustan kaupallinen
tilanne elda voimakkaasti ja sen painopistekin on siirtynyt osin lahemmaksi moottoritien
katetta. Talla on myds vaikutusta pysakoinnin kysyntdan ja tydssa selvitettiin
l&hitulevaisuuden maksuvybhykkeet seka miten pysakointi osaltaan voi tukea
ydinkeskustan kaupallisia palveluita.

Hameenlinnassa on pitkdan ollut esillda keskustan keskitetyn pysakaointilaitoksen
toteuttaminen. Siihen liittyen on tehty mm. seuraavat selvitykset
Torinaluspyséakdintilaitoksen esiselvitys 2012 ja Keskustan pysakointilaitosten
vaihtoehtotarkastelu 2015. Téssa raportissa on koottu tiivistelma aiemmin selvitetyista
vaihtoehdoista. Uutena asiana on selvitetty asukas- ja yrityspysakointitunnusten
kayttddnoton mahdollisuudet.

PYSAKOINNIN NYKYTILA

Nykyisin ydinkeskustassa on maksullista pysakéintid, aikarajoitteista ja taysin rajoittama-
tonta pysakointia. Suurin osa paikoista on maksullisia seka rajoitettuja enintdan 2 h
pysékdintiajalle. Keskustan pohjoisosassa Linnan alueella pyséakdinti on taysin vapaata,
mutta tdma on johtanut siihen, ettd keskustaan tdihin tulevat pysékdivat Linnan puisto-
kadulle (Kustaa lll:n katu) ja Linnan pysakaéintialueille.

Kadunvarsipysakaintia on keskustassa paljon (yht. 966 paikkaa), joista maksullisia on al-
le puolet, 422 paikkaa (44 %). Tiedot perustuvat kaupungin sisdiseen pysakaointipaikko-
jen kartoitukseen 20.4.2016. Kaikkiaan pysakointipaikkoja on 3 690, joista kiinteistojen
omia paikkoja on 2 200 eli yli 60 % (kiinteistbjen omat paikat perustuvat Hameenlinnan
keskustan pysakaintitutkimukseen vuodelta 2008).
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* Rajoittamaton pysakainti
Unlimited parking
Kiekkopaikka

Disc parking area

Maksullinen pysakointi

Paid parking area
Lippuautomaatti

Ticket machine

Moottoripydrat

Motorbike parking

Linja-autot

Bus parking

Kuorma-autot ja asuntovaunut
Truck and caravan parking
Maksuton pysakainti, kauppa-
keskus

Parking area, Shopping center

Maksullinen pysakainti, kaup-
pakeskus

Paid parking, Shopping center
Pysakaintitalo

Parking house
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Kuva 1. Keskustan pysakointipaikat. (Kartta: Hameenlinnan kaupunki)
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Keskustan pysakaéinnin nykytilan kysyntaa selvitettiin pysakaointikartoituksella, joka tehtiin
elokuussa 2016 vastaavasti, kuin mitd se on tehty 2011 ja 2013. Tarkasteltu ajanjakso
oli klo 10-12, mik& on aiemmin todettu mitoittavaksi. Lisdksi asukkaiden pysakointia sel-
vitettiin yoajan (klo 22-24) laskennalla, joka toimii pohjana tunnuspysékdintiratkaisulle.
Laskennoissa havaittiin korkeimmat kayttdasteet alueilla, joilla on asukaspysékdintia.
Kayttbasteet ovat pysyneet vastaavina tai jopa kasvaneet eri vyohykkeista rippumatta.
Pyséakadintiratkaisu toimii, kun autopaikkoja on riittdvasti vapaana. Nykytilakartoituksen
mukaan ydinkeskustassa tulisi olla 70 paikkaa enemméan. Tamé& mahdollistaa keskustas-
ta pysékdintipaikan I6ytdmisen sujuvasti ja Linnan alueen rauhoittamisen. Tulevaisuuden
pysékdintitarve on merkittavasti suurempi ja sitd on kasitelty luvussa 3.2. Kartoituksen
kayttoastekartat 16ytyvat liitteesta 2.
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Kuva 2. Pysakointikartoituksessa lasketut kayttbasteet vuonna 2016 ja niiden muutos
vuodesta 2013. Ympyro6itynd kohdat, jossa on korkeampi kayttbaste kuin vuonna 2013.
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Kuva 3. Kayttdasteet klo 22-24 vuonna 2016.
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3

3.1

3.2

PYSAKOINTISTRATEGIA

Pysékoinnin kokonaisvaltainen jarjestaminen on Hameenlinnan ydinkeskustan tulevan
kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta avainasemassa. Uuden rakentamisen myota
keskustan tydpaikka- ja asukasmaéarat kasvavat samalla, kun pyséakdintiin soveltuva
maa-alue vdhenee. Kaupungin kasvaessa keskustan maan ja rakennusoikeuksien arvo
kasvaa, mika tekee maantasopysakoinnista kallista, kun maapinta-alaa kaytetaéan tehot-
tomasti. Pysakadinnin periaateratkaisujen maarittamisessa otetaan huomioon keskustan
uudet rakentamisalueet ja kehittAmistavoitteet.

Pyséakointistrategian kulmakivet

Pysékdintistrategian tavoitteena on vastata keskustan tulevaan pysakointitarpeeseen,
selkeyttaa pysékadintia sekd tehda siitd kayttgjille joustavampaa. Strategian tarkeimpia
tavoitteita ovat pyséakdintipaikkojen etsimisesta syntyvéan turhan liikenteen vahentaminen
keskustassa, katutilan vapauttaminen kavelylle ja pyorailylle seka keskustan liikenteen
kehittamissuunnitelman tukeminen. Nain parannetaan seka liikenneturvallisuutta etta
viihtyisyytta keskustassa.

Pysékaintistrategian kulmakivet ovat:

1. Tulevaisuuden pysakaointi hoidetaan monipuolisin ja toimivin jarjestelyin, joissa
keskitetyt pysakoéintilaitokset, kadunvarsipysakoéinti ja  kiinteistbjen omat
pysakaointijarjestelyt muodostavat joustavan ja muunneltavissa olevan seka
taloudellisesti kestavan ratkaisun.

2. Keskustan pysakaointi tukee koko keskustan liikenteellisia tavoitteita mahdollistaen
viihtyisimman ympariston.

- Liityntapysakointiin  panostetaan ja silld tuetaan joukkoliikenteen ja matkaketjujen
edistamista.

- Selkeytetdan pyséakdintia lisaamalla laitospysakdintia sekéd parantamalla katuverkon
jasentelya kavelyn ja pyorailyn edellytykset huomioiden.

- Ohjaaminen keskitettyyn pysékadintiin ja pysakointialueille keskustan kehakaduilta.

3. Kiinteistojen velvoitepysakdinti sijoitetaan kiinteistojen alueille tai laitoksiin.

4. Otetaan kayttoon asukas- ja yrityspysakointitunnukset keskustan ita- ja
pohjoisosassa.

- Asukas- ja yrityspysakointioikeus liséa keskustan pysakoéinnin joustavuutta ja on nopea
toimenpide pitkaaikaisen pysakéinnin ongelmiin.

5. Keskustan tadydennysrakentamiseen kannustetaan  ottamalla  kaytt6on
vapaaksiostoperiaate.

- Vaatii pysakdintilaitoksen, jossa on osoittaa riittdvasti autopaikkoja myos
velvoitekayttoon. Velvoitepaikkamaksut korvamerkitaan pysékointilaitoksen
toteuttamiseen.

6. Ydinkeskustassa pysakointi on maksullista ja pysékdintilaitoksista tehdaan
hinnoittelun keinoin kadunvarsipaikkoja houkuttelevampia.

- Kadunvarsipysakaginti palvelee palvelu- ja liikekiinteistdjen asiointia ja vieraspysakaintia.

- Pyséakaintilaitokset palvelevat pitkdaikaista pysakdintia (asiointi- ja tydmatkapysakainti).

Pysakdinnin kehittaminen

Pysékdintistrategian mukaan pysakointi on osa keskustan liikenteen kehittdmista ja sen
tulee tukea keskustan liikenteellisid tavoitteita. Keskustan katuverkkoa kehitetdén
erityisesti muuttamalla katuja viihtyisammiksi ja nykyistd paremmin kavelyyn ja
pyorailyyn sopiviksi.

Pysakoinnin painopiste siirtyy tulevaisuudessa kadunvarsilta pysakoéintilaitoksiin, jotka
soveltuvat paremmin pidempiaikaiseen pysakdintiin. Kadun varsille jatetaan riittavasti
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autopaikkoja lyhytaikaiseen pysakointiin. Paaperiaate on, ettéa pyséakdointi kadun varsilla
on lyhytaikaista ja tuntihinnaltaan kallimpaa kuin pidempiaikainen pysakaointi
pysakaointilaitoksissa. Keskustan pysékdinnissa tulee tunnistaa ja palvella kaikkia pyséa-
kéinnin eri kohderyhmia, joita ovat:

- Asukaspysakointi

- Tyomatkapysakoéinti (8—10 h)

- Asiointipysakointi ja vieraspysakainti (2—4 h)
- Lyhytaikainen asiakaspysakainti (15 min—2 h)

Keskustan pyséakdintitarve tulevaisuudessa

Hameenlinnan keskusta kehittyy ja nykyisin pysakéinnille varattuja alueita tullaan muut-
tamaan muuhun kayttdon. Samalla nykyisin vapaan pysakdinnin alueita tullaan
tulevaisuudessa varaamaan tarkoituksenmukaisempaan kayttdon. Konkreettisimpia
pysakointitarpeen maarittdja tulevaisuudessa ovat Hameenlinnan keskustasta
l&hitulevaisuudessa poistuvat pysakointipaikat (yht 487 ap):

e Hameensaari 193 ap

e Linja-autoasema 26 ap

e Paasikiventie 50 ap

e Linnan seutu 40 + 88 ap

e katujen kehittdminen noin 90 ap

Kadunvarsipysakointipaikat vahenevét keskustan kehittyessd tulevaisuudessa hitaan
likkumisen alueeksi, tukeutuen Kkavelyyn ja pyorailyyn. Tama tarkoittaa
kadunvarsipaikkojen tilan varaamista mm. uusille pyorateille.

Keskustan palvelut ja muut asiointikohteet ovat Ilyhyella etaisyydella toisistaan, mika
mahdollistaa keskusta-asioinnin kavellen. Tama tarkoittaa autolla keskustaan saapuvien
osalta sita, etta ihmiset hakevat joustavaa pidempiaikaista ja keskeista
pysakointipaikkaa autolleen, jotta he ehtivat asioida yhdella pysaytyksella kaikissa tarvit-
semissaan palveluissa.

Vuoteen 2020 mennessd tarvitaan vahintdan 300 uutta autopaikkaa riippuen
Engelinranta -hankkeen kehityksestd ja Paasikiventien uudesta linjauksesta. Vuoden
2040 tavoitetilaan mennessa tarve kasvaa poistuvien pysakointipaikkojen,
taydentamisrakentamisen ja kaupungin kasvun tuoman lisatarpeen myoéta jo 700 — 800
autopaikkaan. Naista suurin osa johtuu siis ydinkeskustasta poistuvista paikoista.

Tulevaisuuden pysakdintitarpeeseen vastaaminen

Tulevaisuuden pyséakointitarpeeseen vastataan parhaiten keskitetylla
pyséakaintiratkaisulla, jonka kautta kaikki keskustan palvelut ovat mahdollisimman hyvin
saavutettavissa. Lisaksi pysakoinnin laatu ja kaupunkiympariston viihtyisyys paranee.
Ihmiset ohjataan pysakaointilaitoksiin selkean opastuksen ja asianmukaisen pysakadinnin
hinnoittelun keinoin. Tavoitetilan tarpeeseen voidaan vastata:

¢ Rakentamalla kolme 200-300 ap pysakointitaloa eri puolille keskustaa
(hajautettu malli)

¢ Rakentamalla yksi suurempi keskitetty pysakointilaitos ydinkeskustaan

Liséksi tehostamalla P-laitoksen toimintaa vuorottaispysékdinnin ja operoinnin avulla
voidaan autopaikoissa sadstaa noin 20 %. Tulevaisuudessa yhteiskayttbautot vahenta-
vat myos pyséakointitarvetta ja suositeltavaa onkin kuntien tukea ja ohjata taloyhtidita
hankkimaan yhteiskayttdautoja palvelemaan satunnaista asiointitarvetta.

Vuorottaispysékointi vahentaa pysakointipaikkoja, koska samat paikat palvelevat useita
kayttajaryhmia riippuen kunkin ryhman suurimman kysyntapiikin ajankohdasta. Tama on
mahdollista vain riittavan suurella (>250 ap), keskeisella paikalla sijaitsevalla P-
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3.3

laitoksessa, jolla on usean tyyppisia kayttdjia (asutusta, tydpaikkoja, kaupallisia
palveluita).

PYSAKOINTIPAIKKOJEN VUOROKAYTTO

400
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300
250
200
150
100
50
0

PYSAKOIDYT AUTOT kpl

012345678 91011121314151617181920212223

LASKENTA-AKA

Kuva 4. Vuorottaispysakoinnin periaatekuva.Lahde RT-kortti.

Pysakdintivydhykkeet

Keskustan pysakoéinnin maksullisena pitdminen on suositeltavaa, silla se tukee
pyséakaointipaikkojen tarkoituksenmukaista, lyhytaikaista kayttéa ja kayttbaste on ollut
korkea myds maksullisen pyséakodinnin katuosuuksilla. Maksullisuus mahdollistaa, etta
pysakointi on lyhytaikaista, vaihtelevaa ja, etta keskustan yritysten laheisyydesta
vapaiden paikkojen léytyminen on varmempaa. Maksullinen pysakaéinti mahdollistaa
myds maksullisuuden aikarajoituksen puitteissa hieman pidempiaikaisen pysékainnin
kuin kiekkopyséakoinnilla pysékaintikierron aikaansaamiseksi vaadittava lyhytaikainen
pysakointi mahdollistaisi. Lisaksi pysakdintimaksut ovat myos merkittava tulonlahde
kaupungille, mik& tulisi todennakoisesti korvata, mikali siirryttaisiin takaisin vain aikarajoi-
tettuun pysakaintiin. Aikarajoitettuun pysakointiin edes osittain siirtyminen veisi lisaksi
my0Os pohjan maksulliselta pysakainnilta.

Tyb6ssa on laadittu ehdotus keskustan jakamiseksi kahteen eri pysakointivybhykkeeseen
ja taysin rajoittamaton pysakaointi poistuu, mita on ollut keskustan pohjoisosassa:

e VyoOhyke 1: Maksullinen pysakainti
o Vyobhyke 2: Aikarajoitettu pysakointi

Tybssa tutkittin eri vaihtoehtoja maksuvythykkeiden rajaukselle ja naista paadyttiin
vaihtoehtoon 3: Maksullinen vydhyke sailyy nykyisellaan ja laajennettu aikarajoit-
teinen vydhyke pohjoisessa.

Valittu vaihtoehto huomioi hyvin tulevaisuuden hankkeet ja uuden pysakoéintilaitoksen
toteuttamisen, maksuvyohykkeilla sailyy korkea kysynta ja kayttdaste. Liséksi vaihtoeh-
dossa esitetyt vydhykkeet toimivat tunnuspysakdintitavoitteiden kanssa parhaiten.

Valitussa vaihtoehdossa on parhaiten otettu huomioon H&ameenlinnan keskustan
kehittyminen vuoteen 2025. Muissa vaihtoehdoissa tarkasteltin mm. nykyisen maksulli-
sen vydhykkeen pienentamistd, joka ei sovellu tulevaisuuden pysakointikysyntaan. Laa-
jimmassa vaihtoehdossa maksullisuus voisi vaikuttaa jo liikaa pysékdintipaikkojen kysyn-
taan, joten se on ainakin lahitulevaisuuden osalta liian laaja.



8 (15) Hameenlinnan keskustan pysakointistrategia

RN S O [ k
¥ Parking in Hﬁﬁiaenlinna/ \$ q;\%@
% (7 Y / RV o8 N

s

W

P-vyohykkeet
" 1)Maksullinen
WY 2)Aikarajoitettu

- Taustalla nykyinen

" pysakointityyppi

m— Rajoittamaton pysdksinti
\ Unlimited parking

, = Fiekkcopaikka

: Disc parking area

. wemm Maksullinen pysakanti
Paid parking area

e
[Lviy

Kuva 5. Valittu vaihtoehto 3.
3.4 Asukas- ja yritystunnuspysakointi

Asukaspysakointitunnuksen  kayttéonotolla  varmistetaan  asukkaille  varattujen
kadunvarsipaikkojen asianmukainen kayttd. Luvan kayttopiiriin tulee noin 30 %
kadunvarsipaikoista, jotka merkitddn erikseen likennemerkein. Asukaspysakainnin
kayttdonottoa suositellaan niilla keskustan alueilla, joilla pysakéintipaikoista on pulaa ja
pysakointia halutaan helpottaa. Asukas- ja yrityspysékdinnille varatut alueet eivat koske
alueen kaikkia pysakdintipaikkoja: Arvi Kariston kadun péassa on pysakointialue, joka
jatkossa kuuluu tunnuspysakdinnin piiriin. Kuva kayttdonottoalueesta Ioytyy liitteesta 3.

Asukaspysakointitunnuksen kayttéonotto edellyttaa:
e Toimivaa tiedottamista

e katukohtaisten liikenteenohjaussuunnitelmien laatimista, jotka hyvaksytaan
normaalein viranomaismenettelyin

e Sen kayttovelvollisuudesta ilmoittavan lisékilven asentamista pysékoéinnin ohje- ja
kieltomerkkien yhteyteen

e Toimivaa hinnoittelua, operointia ja valvontaa

Y

.

Luvat myodnnetaan
ydinkeskustassa rajatun
alueen asukkaille ja
yrityksille
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Ehdotus,
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| Endotus,
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n.30 % keskustan
kadunvarsipaikoista
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Kuva 6. Ehdotus asukas- ja yrityspysakdintitunnuksen kayttéonottoalueesta.
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Asukaspysakointiluvan hinta olisi esimerkiksi 150 euroa/vuosi (alv 0%) tai 80 euroa/ puo-
li vuotta (alv 0%), mika kattaa paaosan kadunvarsipysakoéinnista kaupungille tulevista
kustannuksista. Luvan voisi lunastaa joko puoleksi vuodeksi tai koko vuodeksi kerral-
laan. Tunnuspysakointid operoisi Hameenlinnan pysékdinti Oy, jonka kanssa sovitaan
kayttd ja sopimusasiat vuoden 2016-2017 aikana.

Yritykset voivat asukkaiden tapaan ostaa tunnuksella oikeuden kadunvarsipysakéintiin ja
parantaa siten yritysten tyontekijoiden pysakoinnin edellytyksid. Lupa on hinnoiteltava
sopivasti niin, ettd se kattaa kaupungille tulevat kustannukset ja osan nykyisten
pysakaointimaksujen menetyksesta. Valtakunnallista kaytant6a vastaa noin 300 euron yri-
tyspysakointilupa, mita suositellaan myés Hameenlinnaan.

Asukas- ja yrityspysakaintitunnuksen keskeisimmaét vaikutukset:

e Kadunvarsipaikkojen riittavyys niita sdanndllisesti tarvitseville on taatumpaa,
kun kakkosautojen tai liikennekaytostd poissa olevien autojen turha kadulla
sailytys poistuu

o Keskustapysakoinnin joustavuus ja autopaikkojen kaytt6 tehostuu

o Asukkaiden ja yritysten kokema autopaikkapula helpottuu (kysely 2015)

e Voi lisdta autollisten asukkaiden kiinnostusta keskusta-asumisesta, kun
pysékdintiongelma véahenee

e Saattaa vaikeuttaa nykyisten aikarajoitusautopaikkojen saatavuutta lisdamalla
naiden katujen pysakdinnin kayttdastetta (asiointipysakointi). Toisaalta taméa
lisdnnee myo6s maksullisten autopaikkojen kysyntaa lahella palveluita.

e Yritysten asiakaspysakoinnin edellytykset paranevat etenkin keskustan
pohjoisosassa

e Yritykset voivat tukea tyontekijaa hankkimalla télle pysakointiluvat

e Lyhyitd matkoja tdihin ajavat voivat harkita kestavampia likkumismuotoja
mahdollisuuksien mukaan.

3.5 Sahko- ja yhteiskayttbautot

Sahkoautojen latausverkko on osa liikennejarjestelméa ja latauspalveluja tarvitaan siella
missa ihmiset asuvat, liikkuvat ja asioivat. Sahkdauton kaytt6 ja sen lataaminen perustu-
vat seké kotona, etta julkisilla latauspisteilla tapahtuvaan lataukseen. Erityisesti yksityis-
kaytdssa olevat autot viettdvat suurimman osan, jopa 90 %, ajastaan pysakoityina. Otol-
lisin aika lataamiseen on kotona yOaikaan tai paivalla tydpaikalla. Kaupungin roolina on
toimia osaltaan sahk6autojen latauspisteiden toteuttamisen edistdjinda. Toimenpiteet to-
teuttamisen edistajana konkreettisesti ovat:

e Tavoitteiden ja tarpeiden miettiminen latauspisteverkon toteutumisen
edistAmiseksi

o Latauspisteen kayttgjien asettaminen lahtékohdaksi — séhkdisen liikenteen
kehittamistda on tarkeda viedd eteenpain maankayton ja liikenteen
nakokulmasta

e Lupamenettelyjen miettiminen — tulisi olla mahdollisimman kevyita ja edistaa
latauspisteverkoston syntymista (esim. sijoittamissopimus)

e Latauspisteiden sijainti keskitetdan paaosin pysakdintilaitoksiin, mutta myo6s
keskustaan nakyville olisi hyva jokin latauspiste sijoittaa. Kadunvarsipaikkojen
ei ole jarkevaa kytkea sadhkodautojen lataukseen.

¢ Yhteiskayttéautojen tukeminen mm. uudiskohteissa ja pilottialueilla joustamal-
la pysékointimaarissa
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3.6

3.7

Hameenlinnan keskustan pysakodintistrategia

Latauspisteiden maksullisuutta pohtiessa on mietittdva, ettd halutaanko nimenomaan
edistaa sahkoautoilua ja yhdistaa sahko- ja pysakointimaksu edullisesti yhteen. Joka ta-
pauksessa sen tulisi tapahtua samasta jarjestelmasta, jolloin se on mahdollisimman vai-
vaton kayttajalle.

Keskustan pysakointinormi

Kiinteistbjen pysakoinnin jarjestdmistd ohjaa maankayttd- ja rakennuslain 8§ 156.
Hameenlinnassa tavoitellaan  keskustan  pysékdintinormin  valjennystd, joka
mahdollistaisi tiivimman kaupunkirakenteen toteuttamisen ja tukisi rakentamista.
Hameenlinnan keskustan pysékdintinormin valjennys on mahdollista vain, mikali
pyséakdointipaikkoja on tarjota muualla kuin Kiinteistdjen alueilla.

Pysékadintinormin  valjennys edellyttad yleisen pysakoéintilaitoksen toteuttamista
keskustaan. Pysakointilaitoksen toteuttaminen edellyttad yksityisten osallistumista
laitoksen toteutuskustannuksiin. Vapaaksiostoperiaate mahdollistaa kiinteistdjen lasken-
nallisten autopaikkojen sijoittamisen tontin ulkopuolelle yleiseen pysékointilaitokseen.
Vapaaksiostomaksulla kerataan rahoitusta yleisen pysakointilaitoksen toteutukseen.
Keskustan autopaikkanormiksi ehdotetaan seuraavaa:

e 1 ap/120 k-m? asumiselle
e 1 ap/70 k-m?liiketiloille.

Ehdotettu normi vaatii paisuntavaraa, jotta voidaan varautua siihen, ettd keskustassa
asuvien ihmisten automaara ylittdd kaavamaarayksissa edellytettyjen autopaikkojen
maaran. Paisuntavarana toimii keskitetty pysakointilaitos, kuten Tampereella, Seindjoel-
la ja Jyvaskylassa.

Vapaaksiostoperiaate perustuu MRL 156 § 2 momenttiin. Maankayttd- ja rakennuslain
156 8 2 mom:n mukaisessa menettelyssa kunta voi osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kayt-
toon tarvittavat autopaikat kohtuulliselta etdisyydeltd, jos asemakaavassa niin maara-
tdan. Kiinteistbnomistajalta peritdan autopaikkojen jarjestamisesta vapautumista vastaa-
va korvaus kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan. Tydryhman ehdottaa yksit-
taisen autopaikan hinnaksi 15 000 €/ap. Kunnan vapaaksioston kautta saamat tulot on
tarke&éa korvamerkitd velvoitepaikkojen toteuttamiseen.

Pyséakdintiratkaisun kaupallinen arviointi

Pysékaointi on palvelu, joka mahdollistaa ja edistaa kaupallista toimintaa. Asiointiin liittyy
laheisesti kasite saavutettavuus tai laheisyys, jolla tarkoitetaan tassa asiointietdisyytta
pysakdintipaikan ja asiointipaikan valilla. Asiointietdisyys koetaan eri ymparistdissa
erilaiseksi. Matkan pituuden kokemiseen vaikuttavat esimerkiksi ympariston laatu,
erilaiset esteet, vaenpaljous, ilmanala, kaupunkielaman lasnaolo ja turvallisuuden tunne.

Kaupunkiymparistéssd kaupan kannalta on olennaista, etta tunne-etdisyytta lisaavia
tekijoitA on mahdollisimman vahan. Mitd parempaa kaupunkiymparistfd pystytdan
toteuttamaan, sitd helpommin asiakkaat liikkuvat kaupunkitilassa myos pidempia
matkoja. Kun matkan lahtopiste usein on pysékdintipaikka, on myds tarkeaa, etta
pysakointipaikka ei itsessaén kasvata asiointimatkan tunne-etaisyytta.
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Kuva 7. Asiointiympariston  vaikutus  kavelyetdisyyden  hyvaksyttavyyteen
(vihred alue edustaa kavelykatua).

Hameenlinnan keskustan kaupalliset palvelut ovat hyvin keskittyneet ydinkeskustaan.
Korttelit ovat tiiviita ja niissd on hyvin monipuolisesti erilaisia kauppapalveluita.
Keskustan reunoilla on suuria kaupan yksikoitd ja lansireunaan on rakennettu myos
uutta liiketilaa, mutta nailla kaupan yksikéilla on jo omat pysékdintiratkaisunsa. Nykyiset
pitkaaikaiset pysakointilaitokset ovat liian kaukana ydinkeskustan palveluista. Nain ollen
ydinkeskustan liikekorttelit tarvitsevat uusia pysakdointiratkaisuja, joka tekee torista hyvan
ratkaisun. Keskitettyd pysékointiratkaisua torille tukee samalla myos Hameenlinnan kes-
kustan virikkeellinen ymparisto, joka lisda kavelyetaisyyksien hyvaksyttavyytta.

HAMEENLINNA 2013
Kaupallinen rakenne A ‘ ‘ ot

. ) %&‘/ ?
* % («‘ - ;
Toimialaluokitus
» % o -Palvmmstavarakauppa
-Tavaralnlukauppa
/’ﬂ ® #, ¢ g -Muutikauppa
[ Terveydenhoitokauppa
‘.ﬂ o DErikmskauppa
o [ sisustuskauppa
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= ] Muu keytio
I Ty liiketila
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Kuva 8. Hameenlinnan keskustan kaupallinen rakenne ennen Goodmania v. 2013.
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Vilkkaimmat asiointikorttelit ovat kavelykatu Reskan vanhan osuuden reunoilla seka
torin/kirkon reunalla ja Palokunnankadulla. Liséksi keskustan reunoilla on liikekeskukset
Goodman, Tavastila ja Citymarket, mutta niilla on kdytdssd omat pysakadintilaitoksensa.
Muutoin keskustan kortteleissa asiointia on varsin vahan.

Pysékaintilaitosten vertailussa kaupan ja palveluiden ndkokulmasta piirrettiin laitosten
ympérille 100 ja 200 metrin asiointietdisyydet. Niitd vertaamalla n&hd&&n, misséa
laskennallisia asiointikertoja kertyy eniten asiointietaisyysrinkien sisélla, jolloin laitos
parhaiten palvelee kauppa-asioinnissa. Parhaiten vilkkaita asiointipisteitd saavuttaa
keskustan torin alle sijoitettu pysakoéintilaitos eli silla on suurin kauppaa ja palveluita
tukeva merkitys. Ylla olevassa kuvassa (kuva 8) esitetty Hameenlinnan kaupallinen ra-
kenne perustuu vuonna 2013 laadittuun selvitykseen, joten se on osittain jo vanhentu-
nut. Tasta huolimatta liiketilat ja kaupallisen toiminnan potentiaali ovat edelleen olemas-
sa. Pysakointilaitosten vaihtoehtojen osalta nykyista vastaava tilanne on esitetty kuvassa
10.

Hameenlinna 2013
Viikottaiset asiointimézrit kaupoissa ja ravintoloissa 200 m siteelld suunnitelluista pysakointilaitoksista
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[ [Muukaytts

I i liketiia

SANTASALC

Kuva 9. Hameenlinnan keskustan asiointimdaria 200 m sateella suunnitelluista
pysakaintilaitoksista vuoden 2013 selvityksessa.
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4

KESKUSTAN PYSAKOINTILAITOSVAIHTOEHDOT

Keskustaan tarvitaan strategian mukaisesti uusi keskitetty pysakointilaitos, silla
tulevaisuuden paikkatarpeeseen ei pystytda hajautetulla mallilla vastaamaan eika
pysakdintilaitoksen toteuttaminen keskustan reunalle tue keskustan kehittamista taikka
keskustan elinkeinoeldmaa. N&in ollen pyséakadintilaitos tulee liittda kiinteasti keskustan
kehittamiseen ja kaupallisten palveluiden tarjontaan. Samalla mahdollistetaan pysakoéin-
tinormin muutos, joka luo paremmat edellytykset suunnitellun tdydennysrakentamisen
toteutukselle keskustassa. Seuraavassa kuvassa esitetddn yhteenveto keskustaan

esitetyista vaihtoehdoista ja niiden tilanteesta, joita on tutkittu eri selvityksissa.

I T N T
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Paasikiventie Etelakadulle robottiparkkina o TRInaB e oa

poistuvat ap:t

Kuva 10. Pysékaintilaitoksen tutkitut sijaintivaihtoehdot.

Keskustan pysakoéintistrategian paivityksen tyoryhma esittaa keskustaan keskitettya
pysakdintilaitosta, jonka optimaalisin sijainti olisi lahella kévelykatua siten, etta
autoliikenteen sisdédnajo on mahdollisimman lahella keskustan kehaa, tarjoten hyvan
saavutettavuuden autolla. TAma toisi kayttajat lahelle keskustan kaupallisia palveluita ja
toria, mikéa tukee ydinkeskustan elavoittamista ja kehittdmista.

Uuden pysakointilaitoksen kannattavuus vaatii niin kiinteistéjen kuukausi-/vuosipaikkoja,
pidempiaikaista tyopysakaintia kuin lyhytaikaista asiointipysakointiakin. Tama ja eri kayt-
tajaryhmien vuorottaispysakainti ndhdaan toteuttamiskelpoisena juuri torin alle tehtavas-
sa maanalaisessa pyséakdintilaitoksessa.
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- Mahdollinen uusi pysakdintilaitos

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriympdristéd
(RKY 2009, Museovirasto)

: Ns. kuumat korttelit, eldvat likekorttelit

Mahdollinen kavelyn ja pytrailyn

= = = edistaminen

TORIPARKKI

kerrosluku -11%:
kerroksen ala n. 9000 m2

Kuva 11. Keskustan pyséakdintilaitosten saavutettavuus, mikali toriparkki toteutuu.

Keskitetylla ratkaisulla keskustan keh&n sisdpuolinen alue rauhoittuu autoliikenteeltd,
kun ajo voidaan ohjata kehaltd vahentden autopaikan etsinnastad aiheutunutta turhaa
autoliikennettd. RiittAvan suurena laitos pystyy palvelemaan parhaiten eri kayttajaryhmia
ja mahdollistaa vuorottaispysakdinnin nimeamattomilla paikoilla seké valjemman pysa-
kointinormin.

Keskitetyn pysakaintilaitoksen kokosuositus on noin 500 autopaikkaa. Optimaalisin
sijainti pysakointilaitokselle olisi torilla kavelykadun paassa tukien sen ympariston
kehittdmisté. Laitos olisi sovitettavissa torin valtakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun
kulttuuriymparisté6n taitavalla suunnittelulla ja samalla toisi mahdollisuuden kohentaa
torin lansilaidan kaupunkikuvaa.

4.1 Keskustan pyséakoinnin kehittamisen vaiheet

Hameenlinnan keskustan pysékdintia kehitetddn osana Hameenlinnan keskustan kehit-
tamista:

1. Kadunvarsipysékoinnissa otetaan kayttoon pysakointilupatunnukset (asukas- ja
yrityspysakainti) seké uudistetaan maksuvyohykkeita.

2. Kadunvarsipysékdinnin kehittdmisen tavoitteena on ohjata ihmisia pysakdimaan
pysakadintilaitoksiin aina mahdollisuuksien mukaan ja vapauttaa katujen varret
lyhytaikaiselle pysakoinnille seka kavelylle ja pyordilylle lisaten ympariston viih-
tyisyytta.

3. Kaynnistetdan keskustan pysakointilaitoksen yleissuunnitelman laatiminen:
e Lahtbkohtana noin 500 autopaikan laitos
e Tutkitaan kustannustehokkain toteutustapa (toriparkki, robottiparkki, hybridi)

e Selvitetdan rakentamisen aikaiset vaikutukset ja maaritetdédn investointikus-
tannukset.

e Selvitetdan yksityisen rahoituksen osuus
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4. Engelinrannan alueella pyritddn toteuttamaan valiaikaisia pysakdintialueita ennen
alueen rakentumista riippuen maanpuhdistuksen toteutusjarjestyksestda ja —
tavasta sekd alueen muusta valiaikaisesta kaytostd. Pysakointijarjestelyt
Hameensaaressa eivat tule ratkaisemaan keskustan pyséakaintia.

5. Linnan alueen viihtyisyytta, liikennettd ja pysékdintia kehitetddn muuttamalla
alueen ilmaiset pysakointipaikat aikarajoitteiseksi kiekkovelvoitteella ja poistamal-
la osapaikoista kokonaan lisdten alueen turvallisuutta ja viihtyisyytta. Talla
varmistetaan riittdva kierto Linnan pysékointipaikoilla, jolloin Linnassa ja Linnan-
puistossa asioiville riittda vapaita paikkoja.

6. Toteutetaan keskustaan uusi pysakdintilaitos tukemaan keskustan elinvoimai-
suutta, maankayttda ja likenneratkaisua

e Toteuttamispaatds tehdaan aikanaan erikseen.
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