| wanconen uus prsscomciaos

Valtakunnallsast) merkiiava rakennety
rsta

e 1 \ -
\ 7 \ o A !
=5 \ s p b Y b -
¥ v v Ay [t g [ = \ o
5\ - (RY 2009, museuvirast) "y ! )
4 N s P A\ A=
5 = == Mahdotinen kivsiyn Ja pyordllyn evstaminen “~\ - \
- A9 ‘ ¢ KASARMIKAT ‘/‘\ P iR ‘
AR osiuics Bl =
aian. p

KAIVOPARKIN LAAJENNUS
kerrostuky -II
kerroksen ala n. 1900 m2

o #ondolinen uusl prsskointlaiios
Valtakunnaliisests merkittava rokennettu.
ultuurtmpaists
{RKY 2008, Museorirastn)

[ s ot kot elbust ikekortteti

= = = Mandollinen kvelyn Ja pyorailyn edistaminen

LINJA-AUTOASEMA

Kerrostuky -1
Kerroksen ala n, §300 m2

I olen i pyeskointianos

Valtakunnalisests markittava cakenmett
RutEUTYmpArEo

(RKY 2008, Musseovirasto)

[ . kuumst ameit, elavat Hikekartsie

Matalinen kavetyn 1a pyraiyn
= edistiminen

TORIPARKK]

Kerrostuku -IT%
kerroksen ala n. 9000 m2

] M kuumat ottt elavat ikekortelt

| — R r——

= Kveiyn s pyorsiyn editaminen Ay ==
LINNAN KAUPPAKESKUS Ad X EreLARATU
(yksityinen hanke) 1A\ e% vy
“-.t‘- Sl ne kerrosluky I
kerrosluku -1 L R b [ Kerroksen ola n. 3200 m2
kerroksen ala n. 5160m2 | " Ta %Gt w
i Chri]

Hameenlinnan kaupunki
KESKUSTAN PYSAKOINTIRATKAISU 2015
Pyséakdintiraportin 2013 taydennys

12.5.2015

Yhdyskuntalautakunta
Kaupunginhallitus

26.5.2015
1.6.2014



SISALLYSLUETTELO
T 1 0 I 2
2. PYSAKOINTIRATKAISUN MERKITYS JA VAIKUTUKSET ...ooet oottt 4
3. ENGELINRANNAN OSAYLEISKAAVAN JA KAUPPAKESKUS GOODMA NIN
VAIKUTUKSET KESKUSTAN PYSAKOINTIN «..cettteit oottt ettt e e e e e e e e eeeeeeaaeeeaanens 6
3.1  ENGELINRANNAN OSAYLEISKAAVA . ..ottt ettt 6
3.2 KAUPPAKESKUS GOODMAN ... ttititteteteeeseaseaeeastassassasassaseaseaseases st sassnsea st st errtnseaasensenses 7
4. PYSAKOINTITARVE KESKUSTASSA ..o ettt 9
4.1  PALVELUIDEN KEHITTAMISEN MAHDOLLISUUDET KESKUSTASSA ..ueeneeeieeeeeeaeeaeeeeeaeenaeenaeens 12
4.2  MUUT TAYDENNYSRAKENTAMISEN MAHDOLLISUUDET KESKUSTASSA ...uiivuiieeiieieererreensenneens 14
4.3  MUUT PYSAKOINTITARPEESEEN LUTTYVAT ILMIOT 1eutieniieiieeieeieseeeessesseaseasesnsessessennrees 15
5. VELVOITEPYSAKOINNIN PERIAATTEET ..oott e ettt ettt e e 16
6. PYSAKOINNIN OPEROINTI HAMEENLINNASSA .. oottt oot 18
7. KESKUSTAN PYSAKOINTILAITOSVAIHTOEHTOJEN VERTAILU .. oooooieeeeeeeeeeeen 20
7.1 NS Y11 21
7.2 KAIVOPARKIN LAAIENNUS ....enee ettt ettt ettt et et e e e e e 22
7.3 LINNAN KAUPPAKESKUS ... euiutittitttetetsta st taseastassasaseasea s e eastastassa st st sea et renrraesssensens 23
7.4 MAANALAINEN TORIPARKKI . ...t ttutttuteentesntesntesasesasesasesasesnsesnsesnsesnsesn et testesntesnrerreeresnresnres 24
T D BT ELAKATU ettt ettt 26
7.6 LINJA-AUTOASEMAN MAANALAINEN PYSAKOINTILAITOS v neeeeee e e et eeeeeeeeeeeeererenseneennennennns 28
8. PYSAKOINTIKYSELYN 2015 TULOKSET JA OSALLISTEN MIELI PITEITA......oovveeeeen... 36
8.1  PYSAKOINTIKYSELY 2005 ... ittt e 36
8.2  MUITA OSALLISTEN MIELIPITEITA JA KANNANOTTOJA. e u et e e 36
9. KESKITETYN JA HAJAUTETUN PYSAKOINTIRATKAISUN TALOUD ELLINEN
M A L L N N U S ..o et e e e et ettt e ettt ettt et e e et ettt ettt e e e e e et et e aaaen 38
9.1  KANNATTAVUUSLASKELMAT, INVESTOINTILASKELMAT (INSPIRA OY) ..euuiiieiiiiieiiiiiiae e 38
9.2  YKSITYISTEN KIINNOSTUS OSALLISTUA PYSAKOINTILAITOKSEN TOTEUTTAMISEEN......ccvvvvneenne 39
9.3 IMIUUTA INVESTOINNIST A .ttt tutttttttteteenseaseastaseaseassaeasea s e s easeareaseasea s e senseasenrenrenreaessnsansens 39
10, JOHT OP A AT OK SET oeeeeeeee oot ettt ettt et e e e e e e ettt e e e e e e e e e et eeaeees 41
10.1 PYSAKOINTITARVE JA PYSAKOINTIRATKAISUN MERKITYS . cu ettt 41
10.2  VAIHTOEHTOJIEN VERTAILU euuitititnitneeeet et easeaeesssnssaseaseaseasessssseassnssnsensensensensenssenssnsens 41
10.3  JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVAA ... ettt ettt e e et e ee e ettt eeaeaaaee s e se s e reneeneenaeaaanns 43
LITTEET
1. Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012 (Sito Oy)
2. Hameenlinnan keskustan pysakointiraportti 2013 (Sito Oy)
3. Keskustan pysakointilaitosvaihtoehtojen vertailutaulukko 2015
4. Sito Oy:n esitys pysakdintiseminaarissa 4.3.2015
5. Rahoitusselvitys 2015, Inspira Oy



1. TAUSTA

Hameenlinnan keskustan liikkennesuunnitelma on laadittu vuonna 2012 ja siihen liitty-
va pysakointiraportti vuonna 2013 (Sito Oy). Toriparkista on laadittu myos esiselvitys
viitesuunnitelmineen 31.8.2012 seka pohjatutkimus ja perustamistapalausunto (Fun-
datec Oy, 10.9.2012). Aiemmin laaditut raportit on néhtavissa kaupungin www-
sivuilla: www.hameenlinna.fi/lkeskustavisio > Liikenneselvitys 2013 ja Pysakoinnin li-
saselvitys 2013 seka Pohjatutkimus ja perustamistapalausunto 2012. Tama pyséa-
kointiselvitys tdydentaa aiemmin laadittua keskustan likennesuunnitelmaa ja pysa-
kointiraporttia.

Pysakointiraportissa 2013 (Sito Oy) on maaritelty pysékointistrategian kulmakivet.

"Pysdakaointistrategian tavoitteena on vastata keskustan tulevaan pysakdintitarpee-
seen, selkeyttaa pysakointia seka tehda siita kayttdjille joustavampaa. Strategian tar-
keimpid tavoitteita ovat pysakointipaikkojen etsimisestd syntyvan turhan liikenteen
vahentdminen sekd keskustan liikenteen kehittAmissuunnitelman tukeminen. Nain
parannetaan seka liikenneturvallisuutta etté viihtyisyytta keskustassa.

1. Tulevaisuuden pyséakdinti hoidetaan monipuolisin ja toimivin jarjestelyin, joissa
keskitetyt pysékdintilaitokset, kadunvarsipysakaointi ja kiinteistdjen omat pysa-
kointijarjestelyt muodostavat joustavan ja muunneltavissa olevan seka talou-
dellisesti kestavan ratkaisun.

2. Selkeytetddn pysakointi jakamalla keskusta kolmeen pysakointivyohykkee-
seen seké parantamalla keskustan katuverkon jasentelya.

3. Pysakointi on keskusta-alueella pyséakaitsijalle maksullista. Pysékdintilaitokset
palvelevat pitkdaikaista pysakointia ja ovat edullisempia kuin kadunvarsi-
pysakaointi (asiointi- ja tydmatkapysakainti).

Kadunvarsipysakainti palvelee lyhytaikaista asiointipysakointia.

Keskustan kiinteistojen asukas-/velvoitepysakointi sijoitetaan kiinteistdjen alu-
eille tai 1&ahelld sijaitsevaan pysakointilaitokseen, jolloin kadunvarsipysékainti
palvelee liikekiinteistéjen asiointia ja vieraspysakaintia.

6. Engelinrannan tuleva pysakoéintitarve tulee toteuttaa alueen sisalla mahdolli-
suuksien mukaan tehokkaaksi todetulla keskitetylla pyséakdintiratkaisulla.

7. Liityntapysakaointiin panostetaan ja silla tuetaan joukkoliikenteen ja matkaket-
jujen edistamista.

8. Keskustan pysakointi tukee koko keskustan liikkenteellisid tavoitteita.”

Keskustan pysakdintiratkaisua on kasitelty paatbksenteossa useaan eri otteeseen
vuosien 2011 - 2013 aikana ja lisaksi keskustavision yhteydessa 2014. Keskustavisi-
ossa tavoitteena on viihtyisampi, elinvoimaisempi ja kavely- ja pyo6railypainotteisempi
keskusta. Kaupunginvaltuusto edellytti keskustavisiota koskevassa paatoksessaan
13.10.2014 pysakoéintilaitosvaihtoehtojen investointikustannusten ja rahoitusvaihtoeh-
tojen selvittdmista huomioiden erityisesti yksityisten toimijoiden osuus seka kannatta-
vuuslaskelmien laatimista. Pysakointisuunnitelman taydennykset on laadittu yhteis-
tydssa Hameenlinnan Pysakainti Oy:n, Sito Oy:n ja Inspira Oy:n kanssa.

Keskustavision 2014 laadinnan jalkeen aiemmin laadittuja suunnitelmia ja selvityksia
on tdydennetty seuraavasti:

pysakaintilaitosvaihtoehtojen ratkaisuihin tehty pienia tarkistuksia verrattuna v.
2013 selvitykseen (Sito Oy)



pysakointilaitosvaihtoehdoista laadittu vertailu taulukkomuodossa (Hameen-
linnan kaupunki, Hameenlinnan Pysékdinti Oy ja Sito Oy)

selvitetty Engelinrannan osayleiskaavan ja Goodmanin kauppakeskuksen vai-
kutuksia keskustan pysékointiin (Hameenlinnan Pysakainti Oy ja Sito Oy)

laadittu kysely ruutukaavakeskustan ja moottoritien katteen kiinteistoille eri
pysakointivaihtoehtojen houkuttelevuudesta (Hameenlinnan kaupunki)

laadittu rahoitusselvitys (Hameenlinnan Pysakdinti Oy, Hameenlinnan kau-
punki ja Inspira Oy)

Kiinteistojen sitoutuminen tiettyyn pysakointilaitosvaihtoehtoon on mahdotonta, ennen
kuin suunnittelu on edennyt niin pitkélle, ettd on olemassa tarkempia kustannusarvioi-
ta. Resurssien saastamiseksi tarkempaan suunnitteluun ei kannata ryhtya kaikkien
vaihtoehtojen osalta.

(o

T v Pl Tk "'!’ﬂ"!‘l I

Kuva 1. Harvinainen panoraamakuva torilta laulujuhlien aikaan kes&-heindkuun vaihteessa
vuonna 1911. (Kuva Hameenlinnan kaupungin historiallinen museo, Hameenlinnan Lydia.)



2. PYSAKOINTIRATKAISUN MERKITYS JA VAIKUTUKSET

Keskustan pysakointiratkaisulla on oleellinen vaikutus kaupungin tulevaisuuden elin-
voimaisuuteen ja kilpailukykyyn. Pysékointiratkaisu pitaéa tehda ennakoivasti, silla lai-
toksen toteuttaminen vie arviolta vahintddn 5 vuotta siita, kun paatos laitoksen suun-
nittelusta on tehty.
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Kuva 2. Pysékdintipaikkojen tarve kasvaa jyrkemmin vuoden 2017 jalkeen, kun Engelinrannan
alueen toteutus kaynnistyy. Pysakéintipaatdksen siirtdminen tulevaisuuteen (harmaat merkin-
nat kuvassa) aiheuttaa sen, etta laitos valmistuu tilanteessa, jossa todennakdisesti autopaik-
katarve ylittda jo merkittavasti laitoksen kapasiteetin. Kaivoparkin laajennus on hyva pitaa tu-
levaisuuden varauksena.

Pysakaointi on keskeinen osa liikennejarjestelmaa ja se vaikuttaa mm. likenteen suun-
tautumiseen keskustassa ja sitd kautta keskustan tasapainoiseen kehittamiseen,
elinkeinoelaman sijoittumismahdollisuuksiin ja kiinnostukseen sijoittua keskustaan.
Pysakaoinnin toimivuus ja laadukkuus kaikkina vuodenaikoina on osa palveluajattelua.
Néakoalattomuus ja epavarmuus eivat houkuttele sijoittajia.

Pysakointiratkaisu vaikuttaa asioinnin vaivattomuuteen ja sitd kautta Hameenlinnan
houkuttelevuuteen ostospaikkana, seutukunnan keskuksena. Keskusta-asukkaat
hyotyvat siita, etta kiinteistojen liiketilat pysyvét vuokrattuina. Eri puolille Suomea ra-
kennetut toriparkit ovat elvyttdneet kuihtumassa olevia keskustoja.

Pysakointipaatds vaikuttaa myds mm. katutilojen saneerausten suunnitteluun (mm.
Reska, Palokunnankatu, Sibeliuksenkatu ja Hallituskatu) ja keskustan kaavoitukseen
seka kiinteistojen taydennysrakentamisen mahdollisuuksiin ja houkuttelevuuteen eli
yksityisten mahdollisuuksiin toteuttaa saneerausten yhteydessa uusia asuntoja ja rat-
kaista pysakaointivelvoite hankkimalla paikkoja pysakointilaitoksesta.
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Sijoittamalla autopaikkoja yha enemman maan alle parannetaan kavely- ja pyorai-
lyolosuhteita sekd ympariston viihtyisyyttéd ja esteettomyyttd. Tiivis rakentaminen
edellyttdéa yleensa keskitettyd laitospysakadintida. Keskusta-alueelle ei ole tarkoituk-
senmukaista eika pitkalla tahtéaimelld kustannustehokasta toteuttaa maanpaallisia py-
sakaointilaitoksia, silla maapinta-ala kannattaa mieluummin hyédyntaa rakentamiseen,
jolloin saadaan keskustaan lisaa asukkaita, tyopaikkoja ja palveluita. Sijoittamalla py-
sakointia laitoksiin vapautetaan kaupunkitilaa tdydennysrakentamiseen, kavelylle ja
pyorailylle seka tehostetaan pysakointipaikkojen kayttoa.

Pysakaointilaitoksessa kayttbaste on mahdollista nousta jopa yli 100 % vuorottais-
pysakainnilla. Kadunvarsipysakointi on tarkoitettu lyhytaikaiseen asiointipysakaointiin,
jolla pyritddn nopeaan vaihtuvuuteen. Tama on myos kivijalkakauppojen, kahviloiden
ja ravintoloiden etu. Kadunvarsipysakaointi tulisi sallia asukas- ja yritystunnuksella
vain, jos paikoitusta ei pystytd jarjestamaan tonteille tai laitoksiin. Kadunvarsi-
pysakdinti vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen, liikenneturvallisuuteen ja kunnossapi-
toon.

Pysakaointiratkaisuilla tuetaan kestavaa liikkumista ja sita kautta edistetaan hyvinvoin-
tia. Kaupungeissa, joissa on toimiva joukkoliikenne, pysékointipolitikalla on merkitta-
va vaikutus myo6s ihmisten kulkutapavalintoihin. Esim. pyordd ja joukkoliikennetta
kaytettaisiin enemman, mikali tydnantajat/opiskelupaikat eivat tarjoaisi ilmaista pysa-
kointipaikkaa. Pysakainnin hinta ohjaa ihmisten kulkutapavalintoja.

Kuva 3. Kortteleiden sisépihat ovat monin paikoin autojen valtaamia.
Autopaikkojen sijoittaminen laitokseen mahdollistaisi myds sisépiho-
jen kehittdémisen ja osittaisen taydennysrakentamisen.



3. ENGELINRANNAN OSAYLEISKAAVAN JA KAUPPAKESKUS GOO DMANIN VAIKUTUK-
SET KESKUSTAN PYSAKOINTIIN

Vuonna 2013 kaupunginvaltuusto edellytti lisdselvityksia Engelinrannan osayleiskaa-
van vaikutuksista samoin kuin moottoritien katteen aiheuttamista muutoksista keskus-
tan pysakointitarpeisiin. Molemmat hankkeet toteuttavat alueiden kehittdmisen vaati-
mat pysakdointipaikat alueillaan, mutta ne eivat ratkaise keskustan tulevaisuuden py-
sakointitarvetta. Goodman tarjoaa pysakointipaikkoja lyhytaikaiseen asiakas-
pysakaintiin.

3.1 Engelinrannan osayleiskaava

Engelinrannan osayleiskaavassa on varauduttu hoitamaan alueen olemassa olevat ja
uudisrakentamisen aiheuttamat pysakointitarpeet, mutta ei muita keskustaan liittyvia
pysakointitarpeita. Engelinrannan osayleiskaavan ehdotuksessa on osoitettu raken-
nusoikeutta yhteensa noin 175 500 k-m?. Osayleiskaavan mukaan autopaikkojen ko-
konaistarve on 1600 - 1700 ap, josta asukaspysakdinnin osuus on noin 1000 - 1130
ja lisaksi vieraspaikkojen maara noin 130. Lisaksi Engelinrannan osayleiskaava mah-
dollistaa autopaikkojen sijoittamisen linja-autoaseman kortteliin rakennuksiin tai maan
alle, mutta alueen suunnittelun lahtdkohtana tulee olla suojeltavan asemarakennuk-
sen sailyttaminen seka historiallisen rantatorin huomioiminen. Eteldkadun pysakéinti-
alue/puisto ei kuulu Engelinrannan osayleiskaava-alueeseen.

Kuva 4. Ote Engelinrannan osayleiskaavan ehdotuksesta 04/2015.



Linja-autoaseman ja sen aukion (ent. rantatorin) merkitys kaupunkikuvassa:

yksi asemakaavan kaupunkiakselin aukioista, kuuluu kiintopisteena Hameen-
linnan keskusta-alueen merkittaviin historiallisiin kerrostumiin, muita kiintopis-
teitd ovat linna, tori ja Pikkutori

aukio suunniteltu klassisen kaupunkisuunnittelun aikana rantatoriksi kau-
punkikuvan kerroksellisuus tulisi séilyttaa ja mahdollisten uusien kerrostumien
pitéisi peilata ja jatkaa kaupungin ominaispiirteita

jasentaa kaupunkitilaa kuten muut aukiot, tori, puistot
voitaisiin hyddyntaa nykyista paremmin esim. matkailupalveluiden alueena

aukion kaupunkikuvallinen kehittdminen tarpeen  nykytilassa aukion merki-
tys ei valttamatta hahmotu

linja-autoasema maakunnallisesti merkittava kohde, joten sen sailyminen tu-
lee varmistaa

Museoviraston nakemyksen mukaan linja-autoaseman aluetta on mahdollista
jossain maarin taydennysrakentaa, kunhan nykyisen asemarakennuksen sai-
lyminen otetaan suunnittelun l&ahtékohdaksi

Engelinrannasta poistuu alueen rakentamisen myotd 295 autopaikkaa. Engelinran-
nan toteuttaminen aloitetaan todennakoéisesti pysakdintialueen kohdalta, jossa ei ole
pilaantuneiden alueiden puhdistamisen tarvetta. Tama luo lisdpainetta keskustan py-
sakointiratkaisulle. Hameenkaaren purkaminen ja pilaantuneiden alueiden puhdista-
minen todennakdisesti mahdollistaa jonkin verran valiaikaisten pyséakdintialueiden
osoittamisen Engelinrannasta silla valin, kun keskustan pysakdintilaitosta suunnitel-
laan ja toteutetaan.

3.2 Kauppakeskus Goodman

Kauppakeskus Goodman on ollut avoinna 30.10.2014 alkaen. Kauppakeskuksessa
on 26 675 k-m? ja noin 70 liiketta. Asemakaavassa kauppakeskuksen ja sen viereis-
ten tonttien pysakointipaikkavaatimus on 1 autopaikka / 50 k-m? ja 1 autopaikka
asuntoa kohti. Goodmanissa on yhteensd 761 autopaikkaa, joista kauppakeskus
mainostaa olevan yleisessa kaytossa 600 ap. Rakennusluvan 2011 asemapiirustuk-
sen mukaan Goodmanin pyséakdintilaitoksessa on autopaikkoja seuraavasti:
- kauppakeskuksen tontti nro 1: 534 ap pysakoéintilaitoksessa

tontti 2 (Turuntien ja Kaivokadun kulmassa): 45 ap

tontti 3: 41 ap

tontin 4: 50 ap

tontti 5: 91 ap

Kauppakeskus on siis toteuttanut asemakaavan mukaisesti ne autopaikat, jotka uu-
det toiminnot vaativat. Kauppakeskus tarjoaa asiakkailleen 3 h aikarajoituksella il-
maista pysakointiaikaa. Goodmanin pysakoinnin maksavat kauppakeskuksen liikkeet
vuokrissaan ja asuntojen ostajat asuntojen hinnassa/vuokrissa ja asiakkaat palvelui-
den ja hyddykkeiden hinnoissa, vaikka se onkin ainakin nykytilanteessa ilmaista
kauppakeskuksessa asioiville. Lisaksi moottoritien katteella olevat asunto-osakeyhtitt
ovat ostaneet Kaivoparkista velvoitepaikkoja yhteensa 49 kpl, alakerrasta 40 kpl ja
ylakerrasta 9 kpl. Pysakointiyhtion tietojen mukaan velvoitepaikkoja myytaneen v.
2016 viela 17 kpl.

Kauppakeskus Goodman on vahentanyt kadunvarsipysakoinnin maaraa keskustas-
sa. Kokonaisvaikutus pysakointimittarien tuottoihin on ollut noin -11 %, kun verrataan
ajanjaksoja viikoilla 45/2013-5/2014 viikkoihin 45/2014-5/2015. Vaikutus kauppakes-



8

kuksen lahialueella on pienempi ja itdinen keskusta hiljentynyt. Lisdksi Goodman on
lisannyt Kaivoparkin kayttoa.

Keskustan liiketiloja vaikea saada tayttymaan nykyisilla pysakointiratkaisuilla, paino-
piste on selkeasti Goodmanilla keskustan lansireunalla. Kauppakeskus Goodman ei
ratkaise muuta keskustan pysakaintia, sielta ei ole hankittavissa velvoiteautopaikkoja
eikd se ratkaise muuta asiointipysakointia, jotta keskustan palveluiden saavutetta-
vuus paranisi eiké siten elavoitd ydinkeskustaa. Vain osa asiakkaista kdy Goodma-
nissa asioidessaan myds keskustan liikkeissa. Keskustan elavoittdminen edellyttaa
tavoitteellista vaestdnkasvua ja siten palveluiden kysynnan lisdantymista. Keskustan
pysakointiratkaisu vaikuttaa merkittavasti uusien palveluiden sijoittumishalukkuuteen
ydinkeskustaan.



4. PYSAKOINTITARVE KESKUSTASSA

Keskustan autopaikkojen nykytilanne on mainittu pysékdintiseminaarissa 4.3.2015 Si-
to Oy:n pitamassé esityksessa. Pysakdintikartoitusten perusteella lyhytaikaisia paik-
koja on nykytilanteeseen nahden riittavasti, mutta yli 2 h asiointi- ja tyopysakointipai-
koista puuttuu noin 70 - 90 ap.

Pysakointiratkaisu tehdaan nimenomaan tulevaisuuden pitkan tahtaimen tarvetta var-
ten (aikajanne noin 10 - 15 vuotta). Tulevaisuuden autopaikkatarpeen arviointiin liittyy
useita epavarmuustekijoitd kuten autoistumiskehitys/ autonomistuksen muutokset,
vaestonkasvu ja maankayton tuleva kehitys. Naista kahteen viime mainittuun kau-
punki voi itse aktiivisilla toimillaan vaikuttaa.

Hameenlinnan keskustassa ei ole valitonta tarvetta lyhytaikaisista pysakointipaikois-
ta, mutta pitkalla tahtaimella ajateltuna keskustan nykyinen pysakointipaikkatilanne ei
tule riitthmaan ja toisaalta keskustan tasapainoinen kehittaminen edellytté& autopaik-
kojen lisdamista muualla kuin keskustan lansireunalla. Pysakdintiratkaisun tulee tu-
kea kaupungin kasvua ja keskustan vetovoimaisuutta elinkeinoelaman keskuksena.
Autopaikkatarpeen selvityksissa on keskitytty pitk&n tahtaimen tarpeeseen (aikajanne
noin 15 - 20 vuotta).

Hameenlinnan keskusta palvelee koko seutukuntaa. Vuonna 2012 on arvioitu Ha-
meenlinnan seutukunnan kasvutavoitteeksi + 12 000 uutta asukasta vuoteen 2035
mennessa, mika tarkoittaa 12,2 % kasvua nykytilanteeseen verrattuna. Hameenlin-
nan kaupungin maankayton strategisissa linjauksissa on asetettu kasvutavoitteeksi +
500 asukasta vuosittain. Lisdksi keskustavision yhteydessa Linnan kehitys arvioi kes-
kustan tyopaikkojen kasvutavoitteeksi +150 tyOpaikkaa vuosittain. Keskustan ympa-
roiville alueille on mahdollista kaavoittaa asuntoja noin 7000 uudelle asukkaalle, nais-
ta ainakin Engelinrannan ja Asemanseudun alueet oletetaan toteutuvan 2030 men-
nessd, mika tarkoittaa noin 3500 uutta asukasta. Maantasopysakointida vahennetaan
keskustassa ja sen liepeilla uudisrakentamisen edistymisen mukaan.
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Kuva 5. Asumisen kasvundkyméat Hameenlinnan kantakaupunglssa. Alueiden toteutuksen
vaiheistus tarkentuu kantakaupungin yleiskaavatydssa.
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Kantakaupungin alueella on mahdollista kaavoittaa asumista Méaskéalaan noin 3000
uudelle asukkaalle ja Sampo-Alajarven osayleiskaavan alueelle noin 3000 uudelle
asukkaalle 2030 mennessa. Kokonaisuudessaan keskustan ita- ja lansipuolisille alu-
eille on mahdollista sijoittaa noin 6000 uutta asukasta kummallekin puolelle.

Valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden mukaisesti pyritdan valttamaan autokau-
pungin synnyttdmista ja tuetaan joukkoliikenne-, pyoréily- ja kavelykaupungin kehit-
tymista. Kaupungin maankaytén strategisten linjausten ja asunto-ohjelman mukaises-
ti tarjotaan kuitenkin monipuolisia asumisen mahdollisuuksia, mika tarkoittaa myos
uusien asuntoalueiden toteuttamista kantakaupungin reunoille. Erityisesti reuna-
alueilta ja muualta seutukunnasta kdydaan asioimassa Hameenlinnan keskustassa
paaasiassa henkildautolla. Kokonaispaikkamaarén tarve ei vahene ainakaan lahitule-
vaisuudessa. On hyvd myds muistaa, ettd asumisvéljyyden kasvaessa pysakdinti-
paikkojen tarve kasvaa, silla pitkat valimatkat aiheuttavat oman auton tarvetta, eika
valjasséa rakenteessa ole riittdvaa vaestdpohjaa joukkoliikenteelle tai [&hipalveluiden
kannattavuudelle. Tall6in on kuljettava kauemmaksi omalla autolla hakemaan palve-
luita.

Hyva tulevaisuuden tavoite on, etté joukkoliikenne ja pyordily tarjoavat kilpailukykyi-
set vaihtoehdot autoilulle. Kavely- ja pyorailyolosuhteita voidaan parantaa leventa-
malla kavely- ja pyorailyreitteja ja poistamalla kaduilta pysakointipaikkoja keskustan
likennesuunnitelman (2012) mukaisin katutilojen uudelleenjasentelyin. Tamakin tulee
tapahtumaan vaiheittain ja kadunvarsipysakoinnin maara tulee vahentymaan katusa-
neerausten etenemisen mukaan.

Sibeliuksenkadun
parantaminen
(Hallituskadun ja Birger Jaarlin kadun vdlilld)

Ajorata Pysdkaointi JK

O
o
) v

Kuva 6. Esimerkki katujasentelyn muutoksesta kavely- ja pyorailypainotteisemmaksi (Sito Oy,
2012).
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Keskustan pysédkdintitarvetta selvitettaessa on huomioitu myds poistuvat yleiset py-
sak0|nt|pa|kat yhteensa 787 ap:
Linnan alueelta -88 ap
Paasikiventien pohjoispuolelta -109 ap
torin reunoilta -54 ap
katujen varsilta katutilojen jasentelyn muutosten yhteydessa poistumassa -
241 ap

Engelinrannasta -295 ap (Engelinrantaan sijoittuvat uudet autopaikat tulevat
palvelemaan alueen uudisrakentamisen pysakadintitarpeita)

Poistuvat pysakointipaikat

mm Linnan alue mm Engelinranta
Paasikiventien pohjoispuoli Tori ja sen reunat
s Kadunvarsipysakointi e hteensa

900
800
700
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500
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300
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100
. N - N 1

2020 2025 2030

Vuosi

Kuva 7. Poistuvat pysakointipaikat aikajanalla 2030 mennesséa. Kadunvarsipysakaintia arvioi-
daan poistuvan vaiheittain. Suurin yksittdinen muutos on Engelinrannan pyséakdintialueen
poistuminen alueen rakentumisen alkaessa.

Liikkennesuunnittelija arvioi Hameenlinnan ruutukaavakeskustassa tarvittavan
2030 mennessa 600-1000 uutta autopaikkaa. Pysakdointilaitospaikkojen vaih-
toehtojen vertailussa (luvussa 7) on kaytetty tulevaisuuden pysakaointipaikka-
tarpeena 800 ap.

Taulukko 1. Pysakoéintipaikkojen tarpeen arviointi (Sito Oy, 2015)

2020 2030 2040
Poistuvat pysakaintipaikat 295 ~500 ~500
Kiinteistdjen lisatarve (kyselyssa tarve yli 350)
(Asukas, tydpaikka, ja asiointipysékaointia) 150 200 300
Keskustan kehittymisen ja tdydennysrakentamisen tarve 75 150 200

Muu yleisen pysakdinnin tarve
nykyinen puute + kasvun tuoma lisatarve 100 200 275
(asiointipysakaintiin)

Lisatarve yhteensa 620 1050 1275
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Pysdkointipaikkojen tarve 2040 mennessa
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Kuva 8. Pyséakdintipaikkojen tarpeen arvioidaan kasvavan jyrkemmin vuosien 2020 ja 2030
valilla, kuin vuoden 2030 jalkeen. Arvioiden epavarmuus kasvaa, mita kauemmaksi tulevai-
suuteen paikkatarvetta arvioidaan. Selvaa on, etta pysakéintipaikkojen tarve kasvaa vahin-
tdan yhden pysékaintilaitoksen verran.

Pysakaointikyselyn tulosten perusteella ruutukaavakeskustan ja moottoritien katteen
taloyhti6iltd koetaan puuttuvan noin 360 autopaikkaa jo nykytilanteessa. Autopaikka-
ongelmat johtuvat pitkalti auton omistuksen kasvusta ja siihen nahden vanhasta yh-
dyskunta- ja korttelirakenteesta, jossa ei ole tilaa autoille, koska alue on rakennettu
ennen autoistumista. Autojen koko on kasvanut viime vuosikymmenina huomattavasti
verrattuna 1960 - 70-lukuihin jolloin keskustan monet korttelit ja niiden autopaikat on
rakennettu. Osa taloyhtiGistd on saattanut suurentaa autopaikkoja vastaamaan auto-
jen kokoa ja muutoksessa on voitu poistaa autopaikka/autopaikkoja. Myos jatekatos-
ten rakentaminen on saattanut vahentaa autopaikkoja.

4.1 Palveluiden kehittamisen mahdollisuudet keskustassa

Kaupungin ja koko seutukunnan kasvu edellyttda tulevaisuudessa lisda palveluita
keskustaan. Tuomas Santasalon laatimassa Hameenlinnan keskustan lansireunan
kauppakeskuksen kaupallisten vaikutusten arvioinnissa 2007 on todettu liiketilojen li-
satarpeeksi 38 000 k-m? vuoteen 2020 mennessa, josta moottoritien katteen osuus
on 26 750 k-m2. Nain ollen keskustaan voitaisiin sijoittaa tulevaisuudessa viela noin
11 250 k-m? lisaa liiketilaa, mika vastaa noin 225 autopaikan tarvetta (liiketilojen au-
topaikkanormi 1 ap/50 k-m?). Kaupallisessa selvityksessa 2007 on arvioitu, etta lansi-
reunan kauppakeskushankkeen aiheuttama ylitarjontatilanne hupenee melko hyvin
vuoteen 2020 mennessa. Tasta voidaan arvioida, ettd keskustan liiketiloille on tule-
vaisuudessa kysyntaa.

Ruutukaavakeskustan palveluiden ja toimistotilojen tdydennysrakentamisen mahdol-
lisuuksia on selvitetty karttatarkasteluna. Karttatarkastelun perusteella ydinkeskus-
tassa olisi mahdollista rakentaa noin 31 000 k-m? liike- ja toimistotiloja, mika vastaa
nykyisella autopaikkanormilla noin 620 autopaikkaa. Kaikki esitetyt mahdollisuudet
eivat voi kaupallisen kysynnan tai ostovoiman nakokulmasta toteutua. Avainasemas-
sa olisi nykyisen kauppakeskus Linnan uudistaminen (asumista ja liiketiloja), mika
toimisi vetonaulana ydinkeskustan elavoitymiselle. Kaynnistyneen kantakaupungin
yleiskaavatyon yhteydessa on tarkoitus paivittaa kaupallista selvitysta.
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Useimmilla tarkastelussa esitetyilla tonteilla kerrosalan toteuttaminen tarkoittaa ase-
makaavan muutosta ja toisaalta nykyisten pysakointipaikkojen siirtdmista keskitettyyn
pysakointilaitokseen. Kerrosalaan on laskettu mukaan rakennuksista vain ne kerrok-
set, joihin liikke- tai toimistotiloja olisi tarkoituksenmukaista sijoittaa (kohteisiin voi li-
saksi olla jarkevaa sijoittaa asumista, mutta sitd ei ole tdssa kohtaa huomioitu). Ydin-
keskustassa on mahdollisesti myds muita liike- ja toimistorakentamisen mahdolli-
suuksia, mutta esitetyt ovat niista keskeisimpia ja osa jo tiedossa oleviakin hankkeita,
vaikka ne eivét viela ole l&ahteneet toteutumaan.

#
# $ %
&# % '
$ $
!
% &0

Kuva 9. Liike- ja toimistorakentamisen kehittdmisen mahdollisuuksia ydinkeskustassa. Ympyrélla on 0soi-
tettu korttelit, joissa liikerakentamisen kehittdminen voisi my6s olla sijaintinsa puolesta mahdollista.
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Hameenlinnan kehittdminen seutukuntansa keskuksena on hyva asia erityisesti elin-
keinoelaman kannalta ja tyopaikkojen monipuolisuuden kannalta, silla palvelut tuovat
yleensa naisvaltaisia tyopaikkoja.

4.2 Muut tdydennysrakentamisen mahdollisuudet keskustassa

Keskustavision laadinnan yhteydessa selvitettiin myts keskustan taydennysrakenta-
misen mahdollisuuksia. Taydennysrakentamiseen vahaiseen kiinnostukseen vaikut-
taa asunto-osakeyhtididen paatoksenteon vaikeus/hitaus, taydennysrakentamishank-
keiden haasteellisuus (mm. tonttien ahtaus, rakentamisaikaiset hairiét asumiselle)
seka riittavan ammattitaidon ja toisaalta riittdvan neuvonnan puute.

Korttelialueilla ei ole juurikaan mahdollisuuksia lisatéa pysakdointipaikkoja maanpaalli-
silla ratkaisulla, joten on kiinteistbjen etu, ettd pysakointipaikkoja olisi hankittavissa
muualta. Muualta hankittavien autopaikkojen tai ns. vapaaksioston kustannuksia tulee
verrata siihen, mita paikan rakentaminen omalle tontille tulisi maksamaan.

Ruutukaavakeskustan kiinteistéjen taydennysrakentamisen mahdollisuudet (Keskus-
tavision karttatarkastelu 2014):

lisarakentaminen tonteille 43 000 br-m?, 36500 k-m?, asukkaita noin 600 (jos
kaikki toteutuu)

korotukset (1 lisdkerros) 16500 br-m?, 14 000 k-m?, asukkaita noin 230 (jos
kaikki toteutuu)

ullakkorakentaminen (yht. 36 kohdetta), pinta-ala yht. 10 300 br-m?, 8700 k-
m?2, 150 asukasta (jos kaikki toteutuu)

taydennysrakentaminen yhteensa noin 69 800 br-m?, n. 59 200 k-m?, 980
asukasta, keskustavision yhteydessa arvioitu ruutukaavakeskustan vaeston-
kasvuksi 400 - 500 asukasta, mikéli puolet tdydennysrakentamisen mahdol-
lisuuksista toteutuu

Liséksi erikseen on selvitetty ruutukaavakeskustan kiinteistot, joilla rakennusoikeutta
jaliella enemman kuin 100 k-m? (perustuu Trimble WebMap, kuntarekisterin tietoihin,
100 k-m? edellyttaa yleensa 1 ap toteuttamista)
nailla kiinteistdilla on kayttamaténta rakennusoikeutta yhteensd 105 500 k-
m?, mika vastaa noin 1 000 autopaikkaa, josta oletetaan vain osan toteutu-
van, joten arvioitu pysakointiselvityksessa taydennysrakentamisen autopaik-
katarve on 200 ap)
kokonaistilanne: keskustassa kuntarekisterin mukaan: 68 700 k-m? kaytta-
matonta rakennusoikeutta (mik& vastaa noin 687 autopaikkaa), osalla ton-
teista rakennusoikeus ylitetty, mika pienentaa lukua kokonaistilanteessa ver-
rattuna ylla esitettyyn 105 500 k-m?

Liséksi selvitettiin ruutukaavakeskustan kiinteisttt, joilla rakennusoikeus ylitetty yli
100 k-mZlla. Naita kiinteistoja keskustassa on 17 ja nailla kiinteistoilla rakennusoi-
keus on ylitetty yhteensa 18 500 k-m?:lla, mika vastaa noin 185 autopaikkaa. Selvit-
tamatta on, onko nailla kiinteistdilla kaikki autopaikat osoitettu tontilta tai rasitteina
muualta. Naista kiinteistoista vain seitseman vastasi pysakointikyselyyn tammikuussa
2015. Yksi Kiinteisto ilmoitti puuttuvaksi yhden autopaikan ja yksi Kiinteistd ilmoitti
puuttuvaksi 50 autopaikkaa. Se, ovatko puuttuvat paikat asemakaavan autopaikka-
velvoitteen mukaisia autopaikkoja, ei tullut kyselyssa ilmi.

Tammikuun 2015 pyséakdintikyselyn vastausten perusteella koettu tarve kiinteistdilla
on yhteensa noin 360 autopaikasta. Kiinteistdliiton selvityksen mukaan kiinteistoilta
puuttuu noin 200 autopaikkaa. Lukumaaréisesti eniten autopaikkoja ollaan valmiita
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ostamaan toriparkista (kyselyn vastauksissa yht. 90 ap) ja toiseksi eniten Kaivoparkin
laajennuksesta (35 ap).

4.3 Muut pysakointitarpeeseen liittyvat ilmiot

Tulevaisuudessa liikkenteen saralla tulee tapahtumaan muutoksia mm. teknologian
kehityksen ja sen mahdollistamien palveluiden ja alysovellusten vallatessa alaa. Muu-
tosten arvioidaan vahentdvdn oman auton omistamisen tarvetta. Toisaalta hinnoitte-
lua pyritddn saamaan oikealle tasolle ilman vaaristymia kayttdja maksaa-periaatteen
kayttoonotolla. Tavoitteena on liikennejarjestelman tehokkaampi kaytté esim. paran-
tamalla informaatiota ja liikenteen hallintaa mm. alylikenteen keinoin. Liikennerevo-
luution kantavana ajatuksena on liikennepolitikan toimien tuottavuuden ja vaikutta-
vuuden kasvattaminen, "parempaa vahemmalla”.

Kaytdnnossa liikkennerevoluutio on Suomessa vasta alkuvaiheessa ja nahtavaksi jaa
kuinka hyvin jo tuotetut tavoitteet pystytdan siirtdmaan kaytdnnon hankkeiksi, uudis-
tuksiksi ja toimenpiteiksi. Kaytdnnossa tama aloitetaan pienten kokeiluhankkeiden
kautta, joiden avulla testataan uusien ajattelumallien tai toimintatapojen toimivuutta ja
kayttokelpoisuutta sekd edetaan mahdollisesti my6s suurempiin kokonaisuuksiin.

(Lahde: Liikennerevoluutio, Kansainvalinen tarkastelu. Liikenneviraston julkaisuja 27/2011.)

Liikennerevoluutio toteutuu alkuvaiheessa suurissa kaupungeissa, joissa joukkolii-
kenne on kilpailukykyistda suhteessa yksityisautoiluun. Liikennesuunnittelijan arvion
mukaan Hameenlinnan kaltaisessa keskisuuressa kaupungissa autoistumisessa ei
ole tapahtumassa radikaalia muutosta lahivuosina tai -vuosikymmeniné. Yhteiskayt-
téautojen tai vuokra-autoilun lisdéantyminen ei tule vahentamaan pysakdintipaikkatar-
vetta niin merkittavasti, etteikd keskustassa tarvittaisi vahintaan yksi uusi pysékainti-
laitos lisda.

Muita liikkumistarpeeseen liittyvia muutoksia lahitulevaisuudessa ovat vahittaiskau-
passa tapahtuva nettikaupan lisddntyminen ja kotiinkuljetusten tai jakelupisteisiin kul-
jetusten lisdantyminen. Ihmisten ajankayttd pirstaloituu (24/7-palveluyhteiskunta),
jonka johdosta vuoropysakéinti tehostuu, kun kaikki eivat tydskentele/asioi keskus-
tassa samanaikaisesti. Robotit tulevat tehostamaan pysakointilaitosten tilankayttoa
tulevaisuudessa, mutta toistaiseksi ne toimivat vain kohteissa, joissa kayttaja pystyy
joko ennakoimaan lahtdaikansa tarkasti tai sietéda pienta viivytysté tai jonotuksesta ei
ole haittaa.
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5. VELVOITEPYSAKOINNIN PERIAATTEET

Asemakaavoituksessa asetettava pysakointinormi on pysakoinnin toteuttamisen tyo-
kalu. Velvollisuus jarjestaa pysékainti tulee maankayttd- ja rakennuslaista (MRL):
Asemakaava on laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle
ja viihtyisalle elinymparistélle, palvelujen alueelliselle saatavuudelle ja liikenteen jar-
jestamiselle. (MRL 548, Asemakaavan sisaltévaatimukset.)

Kiinteist6a varten asemakaavassa ja rakennusluvassa méaaratyt autopaikat tulee jar-
jestdd rakentamisen yhteydessd. (MRL 1568, Autopaikkojen jarjestaminen.) Auto-
paikkoja voidaan verrata mihin tahansa muuhun rakennuksen kayton ja toimivuuden
kannalta tarpeelliseen rakentamiseen.

Jos asemakaavassa niin maarataan, kunta voi osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kéayt-
to6on tarvittavat autopaikat kohtuulliselta etdisyydeltd. Tassa tapauksessa kiinteiston-
omistajalta peritdan autopaikkojen jarjestdmisesta vapautumista vastaava korvaus
kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan.

Autopaikkojen jarjestamisvelvollisuus ei koske vahaista lisarakentamista eika raken-
nuksen korjaus- ja muutostydtd. Rakennuksen tai sen osan kayttétarkoitusta muutet-
taessa tulee kuitenkin ottaa huomioon tasté johtuva autopaikkojen tarve. (MRL 1568,
Autopaikkojen jarjestdminen.)

Hameenlinnan ruutukaavakeskustassa on asemakaavoissa melko yleisesti kaytetty
asumisen autopaikkanormina 1 ap/asunto tai 1 ap/100 k-m? ja liike-/toimistotiloilla 1
ap/50 k-m? ja kavelyetaisyys tontilta laitokseen voi olla enintaan 300 m. Autopaikka
voi sijaita my6s laheisella tontilla maanvuokraoikeudella tai hallinnonjakosopimuksel-
la. Nain voidaan tehda siten, etta ne ovat voimassa toistaiseksi tai 100 vuodeksi, uu-
delleen vuokrauksen etuoikeusehdolla tai rasitesopimuksen perusteella kiinteiston-
muodostamislain (KML) 154 8:n tai MRL:n 158 §:n ja 159 §:n mukaisina kirjattavina
autopaikkarasitteina.

Asemakaavoituksessa kaytettyd pysakointipaikkanormia ei ole toistaiseksi syyta val-
jentaa, silla 2015 jarjestetyn kyselyn mukaan ruutukaavakeskustassa koetaan olevan
noin 360 autopaikan vaje. Liian pienet autopaikkanormit aiheuttavat valituksia kau-
pungille autopaikkojen riittAmattdmyydesta ja asuntojen myynti vaikeutuu.

Taydennysrakentamisessa vaaditaan rakennettavaksi/hankittavaksi lisarakentamista
ja kayttotarkoitusten muutoksia vastaavat autopaikat. Velvoitepaikat on pystyttava
osoittamaan rakennusluvassa. Pysékdintipaikkojen vahentdminen alle asemakaava-
maarayksesséa vaaditun edellyttdd aina vahaisen poikkeamisen mydntamista, mita
tontin omistajan tai haltijan pitda hakea. Olemassa olevan rakennetun kerrosalan ja
asuntojen osalta voidaan soveltaa kaavan mitoitusnormia siten, etta toteutettava rat-
kaisu on toiminnallisesti, kaupunkikuvallisesti ja toteutettavuudeltaan tarkoituksenmu-
kainen. Soveltamisessa tulee huomioida alueen ominaispiirteet, mahdolliset raken-
nus- tai kulttuurihistorialliset suojelutarpeet, palveluiden laheisyys seka alueella vallit-
seva pysakointipaikkatilanne. Esteettdmyys on aina huomioitava ja etaisyys sisdan-
k&ynnisté voi olla enintaan 25 m. Aina on lisdksi huomioitava, etta l&hella voi pysa-
koida ainakin tavaroiden lastauksen ja purkamisen ajan. Poikkeaminen on mydnnetty
suojeltujen rakennusten kortteliin erityisasumiseen liittyen (Turuntie 1).

Asemakaavan mukaisesta autopaikkanormista olisi mahdollista antaa lievennysta
esim. 20 - 30 %, mikali vuorottaispysakdinti ja/tai nimeamattémyys saadaan jarjestet-
tya keskitetyssa pysakointilaitoksessa. Talldin pysékdintipaikat ovat tehokkaassa ja
monipuolisessa kaytossa. Keskustan asemakaavoja valmisteltaessa voidaan jatkos-
sa autopaikkojen lunastusvelvollisuutta soveltaa myds siten, etta liike- ja toimistokiin-
teistbjen omistajat velvoitetaan lunastamaan /ostamaan 50 % asemakaavassa edelly-
tetyista autopaikoista yleisesta pysakoéintilaitoksesta. Tasta paikkamaarasta voidaan
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antaa 20 - 30 % alennus perustuen yleisen pysakointilaitoksen pysakointipaikkojen
tehokkaampaan kayttdasteeseen.

Asunto- ja kiinteistdosakeyhtitt kaipaavat mahdollisuutta ostaa osakkeita pysékainti-
laitoksesta velvoitepaikkoja hankittaessa, jotta maksusta saisi vastineen, joka nakyisi
myds yhtion kirjanpidossa. Talldin autopaikoista maksettaisiin myos arvonlisaveroa.

Sijoittamalla autopaikkoja pysékdintilaitokseen paastddn myos kustannustehokkaam-
paan ratkaisuun verrattuna siihen, ettd jokainen toteuttaisi rakenteellista pysékdintia
omalle tontilleen. Vuorottaispysakoéinnissd on huomioitava, ettd auto on myos voitava
jattaa kotiin tydpaivan ajaksi, jos tydmatkan pystyy tekemaan muullakin kulkutavalla.
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6. PYSAKOINNIN OPEROINTI HAMEENLINNASSA

Pysakaoinnin operointi on kaupungin vastuulla. Kaupunki suunnittelee, kehittaa, yllapi-
téda ja kunnossapitdd kadunvarsipysakaointia ja yleisilla erillisalueilla olevaa pysakoin-
tia sekéd valvoo pysakaintia. Pysakoéintivirhemaksuista vastaa Hameenlinnan kaupun-
gin pysakoéinninvalvonta. Hameenlinnan kaupunki toimii suurten strategisten linjaus-
ten maarittajana ja tilaa palvelut pysakdintiyhtidlta. Hameenlinnan Pysakointi Oy:n
tehtavana on julkisten pysakointipalvelujen jarjestaminen, pysakoinninvalvonnan
koordinointi sen hallinnassa olevilla alueilla ja pysékdintilaitosten omistaminen, ra-
kennuttaminen ja yllapito. Hameenlinnan kaupunki omistaa yhtion. Omistuspohjaa on
mahdollista laajentaa niin, ettd kaupunki sailyttdd enemmistbosuuden yhtitssa.

Pysakaointipaikkojen operointiin kuuluu pysékdintipaikkojen hallinnointia, maksuauto-
maattien hankintaa, yllapitoa ja tyhjennystéa ja maksujarjestelmien kehittdmista. Ope-
rointiin liittyvia kuluja ovat mm. kiinteistovero, paikkojen nimedminen, varustelu, opas-
tus, maksujarjestelma seka henkildstokulut.

Pysakaointi on palvelu, jonka kaytosta maksaa kayttdja. Pysakointi on keskustassa
paaasiassa maksullista pysakaintilaitoksissa, lyhytaikaisessa kadunvarsipysakdinnis-
sa seka vield kaytossa olevilla pysakointikentilla Hameensaaressa. Pysakointialueita
pidetddn yleisesti pysakointia helpottavana asiana, mutta usein huomaamatta jaa nii-
den haitallinen vaikutus kaupunkirakenteen tiiveyteen, véalimatkojen pidentymiseen ja
kavelylle tai pyorailylle aiheuttamiin estevaikutuksiin sekd kaupunkikuvan epéaviihty-
vyyteen.

Kadunvarsipysakdintipaikkoja keskustassa on noin 1 114, joista maksullisia on 556
kpl (noin 50 %). Maksullisista pysakaintipaikoista on 2 h rajoitettuja paikkoja 451. Yh-
teensa pysakointipaikkoja keskustassa on 2166 kpl, joista Engelinrannassa 779 paik-
kaa. Keinuparkin pysakoéintilaitoksessa on 268 autopaikkaa (kerrosluku 4) ja Kaivo-
parkin pysakdintilaitoksessa on 708 paikkaa (kerrosluku 2) eli yhteensa noin 976 au-
topaikkaa. Kadunvarsipaikat tuottivat 2013 906 324,56 euroa (sis. alv), jolloin maksul-
lista paikkaa kohti laskettuna tulot olivat 1 630 € (sis. alv). Vuonna 2012 kadunvarsi-
pysakdoinnista saatiin tuloja 845 411,70 euroa (sis. alv), jolloin paikkaa kohti tulot oli-
vat 1520 € (sis. alv). Kadunvarsipaikat tuottivat 2014 1 042 894,66 euroa (sis. alv),
jolloin paikkaa kohti tulot olivat 1875,71 € (sis. alv).

Hameenlinnan Pysakdinti Oy:n operoimien pysakdintitalojen tuotot ovat olleet vuo-
sien 2012 — 2014 aikana seuraavat:

( & $& HHES # #
( $ $&H $&
|)|||* +( & ’_+_ (+ *I_l’( *(

Vuonna 2013 pysakdintivirhemaksutulot olivat 468 337 euroa ja vuonna 2014 512
582 euroa.

Pyséakaintitulot ja velvoitepaikkamaksut voitaisiin korvamerkitd likennejarjestelméan ja
keskustan kehittamiseen. Pysékdintimaksujen avulla voidaan edelleen kunnostaa ja
rakentaa pysakointipaikkoja katujenvarsilla. Tahan voidaan kayttaa myos pysakasinnin
valvonnasta saatavia tuloja. Pysékdinnin valvonta tehostaa paikkojen kayttoa ja siten
tarvittavaa kokonaispaikkamaaraa.

Pysakaoinnin todelliset kustannukset eivat nay kayttajille, eika niitd osata mydskaan
huomioida riittavasti kaupunki- tai likennesuunnittelussa. Pysakointipaikkojen raken-
tamisesta ja yllapidosta aiheutuvat kustannukset siséltyy asuntoihin, tavaroi-



19

den/palveluiden hintoihin ja maksamme siitd myds veroissa, kadunpidon kustannuk-
sissa ja palkkakuluissa. Koska kustannukset eivat ole nakyvissa pidamme pysakain-
tid helposti "ilmaisena”. Pysakoinnin kustannuksia maksavat myos autottomat kalliim-
pina tuotteina, veroina ja asuntoina. Pysakdinnin jarjestdminen maksullisissa laitok-
sissa edistaa pysakadintikustannusten kohdentumista pysakoinnin kayttajalle.

Pyséakaointilaitoksen tehokas vuorottaiskdyttd asioivien, vierailijoiden, asukkaiden,
tyontekijoiden seka liityntapysakaointia kayttavien kesken vahentaad autopaikkojen ko-
konaistarvetta ja mahdollistaa pysakoéinnin taloudellisemman hoitamisen ja hallin-
noinnin.

Alykkyyden lisaaminen pysakointipalveluihin ja opastaminen dlypalveluiden kayttoéon
lisdisi pysakadinnin vaivattomuutta ja tehokkuutta kayttdjan nakokulmasta. Pysakoin-
tiin liittyvan opastuksen ja informaation kehittamisella ehkaistaan turhaa liikennetta,
kuten paikan hakua ja vaarin pysakointia.
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7. KESKUSTAN PYSAKOINTILAITOSVAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Kasarmikatu

Kaivoparkin
laajennus

Linnan
kauppakeskus

Maanalainen
toriparkki

Etelakatu

Linja-autoasema

Pysakaointilaitoksen sijoittamispaikkojen vaihtoehtoja vertailtiin taulukkomuodossa ar-
vioiden vaikutuksia maankayttoon, liikenteeseen ja kaupunkikuvaan seka ymparisto-
vaikutuksia ja taloudellisia vaikutuksia. Vertailu aloitettiin asiantuntija-arvioilla kau-
pungin omana tyona. Alustavasta vertailusta pidettiin yksi tyopaja, johon kutsuttiin
myds osallistujia kaupungin henkiloston ulkopuolelta. Taméan jalkeen vertailua tay-
densi viela likennesuunnittelun konsultin tydryhma.

Vaihtoehtojen vertailu on raportin liitteena 3 (vertailutaulukko A3). Tassa luvussa on
esitetty kunkin vaihtoehdon perustiedot seka merkittdvimmat positiiviset vaikutuk-
set/mahdollisuudet ja negatiiviset vaikutukset/heikkoudet.

Vertailun avulla pyrittiin poissulkemaan keskusteluista ja rahoitusselvityksesta sellai-
set vaihtoehdot, joilla ei ole realistisia toteuttamismahdollisuuksia.

380 ap
Maanpaallinen P-talo 2 krs
(3 krs: 570 ap)
Maanpaéllisen P-talon
(avattu v. 2012) L
: 3 krs
laajennus
Maanalainen P—'Iattos 300 ap
kauppakeskus Linnan
2 krs
yhteyteen
Maanalainen P-laitos 550 ap
torin alle 2 krs
100-150 ap
i 2-3 krs
Maanpaallinen P-talo [robsktiparkking
180-250 ap)
Maanalainen P-laitos 220 ap
aseman yhteyteen 1 krs

Kuva 10. Keskustan pysakdintiratkaisun vertailussa mukana olleet vaihtoehdot.
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7.1 Kasarmikatu

Perustiedot Sijaintikartta
380 ap /48 % autopaikkatarpeesta i} _ =
: : . P,
Il krs e S 2 Ty
! A 4 b % _i,r,‘.
4845 m2 o A 4 K95 &V
Reska 500 m -
Goodman 750 m )
kayttdastearvio 15 % P2
kustannusarvio 16 000 €/ap 6,1 )}f
milj. € s
velvoitepaikkakiinnostus 15 ap %{":‘
N
soveltuu tdydennysrakentamiseen, :‘.iax\ e
arviolta 5200 k-m2 (e=1.0) 2,1 )
milj. € Q} &\ o e (AR 2008 samirasto)
i wh ” L ws. kuumat kortteli, eldvat likekerttelit
)| "S s &r = = = Mahdollinen kivelyn ja pydrailyn edistaminen |
2 .:«3‘ % - e
“% “ﬂ sl 8B\ kerroksen ala n. 4845 m2
L Y - s 1
%
%
%
o :
Merkittavimmat positiiviset vaiku- Merkittavimmat negatiiviset vaikutukset/ heikkoudet
tukset/ mahdollisuudet ei tuo lyhytaikaisesta pysékoinnisté saatavia tuottoja
soveltuu ty6paikka- ja asukas- vuorottaispysakéinnin tehokkuus minimaalinen, kayttdaste jaa
pysékaintiin alhaiseksi kaukana ydinkeskustasta
edullinen toteuttaa, hinta saattaa saavutelttavuudeltaan huono, sijoittuu epaloogisesti keskustan
kiinnostaa kiinteistoja velvoitepaikko- kehakadun ulkopuolelle

jen hankintaan . N . .
J kaukana palveluista  todenn&kdisesti edelleen hakea pysa-

pohjoisesta tultaessa hyvin saavutet-  ygintipaikkaa keskustasta lahempaa palveluita
tavissa, paaliikennevirrat kulkevat - - S . S
kuitenkin nykyisellaén selvasti Paa- likennemaaré kasvaa keskustan hiljaisemmissa pohjoisosissa,
il eika likennemaara oleellisesti vahene mydskaan ydinkeskus-
) . - . tassa autopaikkojen etsimisen jatkuessa lahelta palveluja
mahdollisuus vahentada kadunvarsi- . . .
soveltuu tdydennysrakentamiseen  maa-alueen tuhlausta, jos

pyséakointia keskustan pohjoisosissa s it
ja saada tilaa paremmille pyorai- rakennetaan maanpaallinen pysakointilaitos

lyolosuhteille muodostaa keskustan sisdantulondkyméan Tampereentien-
Kasarmikadun suunnassa

Johtopaatos

Kasarmikadun pysakdintilaitospaikka sijoittuu selkeésti ydinkeskustan ulkopuolelle, eiké se tulisi tukemaan
keskustan liiketoimintaa eika palvelemaan monipuolisesti eri kayttajaryhmia. Alue soveltuu pysakaintilaitos-
ta paremmin muuhun tdydennysrakentamiseen (edellyttdd asemakaavan muutosta). Pysakdintilaitoksen
sijoittamisesta Kasarmikadulle luovutaan.



7.2 Kaivoparkin laajennus

Perustiedot
240 ap /30 % autopaikkatarpeesta

1l krs

1904 m2

Reska 400 m

Goodman 70 m

kayttbastearvio 21 %
kustannusarvio 16 000 €/ap 3,8
milj. €

velvoitepaikkakiinnostus 35 ap

ei sovellu tdydennysrakentamiseen

Sijaintikartta
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KAIVOPARKIN LAAJENNUS

kerrasluku -101
kerroksen ala n. 1900 m2

Merkittdvimmat positiiviset vaikutukset/ mahdol-
lisuudet
vuoropysakéinnin tehokkuus tyydyttava

tarvitaan tulevaisuuden varauksena joka tapauk-
sessa, asemakaava valmiina (mahdollisesti pysa-
kointitilaa moottoritien toisen katteen toiminnoille
pitkalla aikavalilla)

selkea sijainti suhteessa liikenneverkkoon, hyvin
saavutettavissa, helppo opastaa

monikerroksinen pysakadintilaitos mahdollista to-
teuttaa melun ja polyn leviamista estévana ele-
menttina

edullinen toteuttaa, mutta vaatii pysékointitarpeen
ratkaisemiseksi myds muita uusia pysakaointilaitok-
sia

edullinen hinta voi houkutella velvoitepaikkojen
hankkimiseen, kuten on tapahtunut olemassa ole-
vassakin Kaivoparkissa

Merkittdvimmat negatiiviset vaikutukset/ heik-
koudet
ei yksin ratkaise keskustan pysakaintia

kayttdastearvio alhainen, koska pysakaéintipaikois-
ta ei ole pulaa télla seudulla

sijoittuu nykyisten pysékointipaikkojen vierelle, ei
edisté keskustan tasapainoista kehittamista, eika
edista keskustan houkuttelevuutta kauppapaikka-
na

pysakointipaikkaa saatetaan edelleen hakea kes-
kustasta lahempa palveluita  ei suurta vaiku-
tusta kadunvarsipysakoinnin paikkamaariin, eika
mahdollista merkittdvassa laajuudessa pyorailyn ja
kavelyn olosuhteiden parantamista ydinkeskustas-
sa

keskeinen paikka Turuntien ja Kaivokadun kul-
mauksessa, edellyttaa huolellista suunnittelua

muodostaa sisdantulonakyman Turuntien suun-
nassa

Johtopaatds

Kaivoparkin laajennus ei edisté keskustan tasapainoista kehittamistd, eiké se yksin ratkaise keskustan py-
sakointia. Keskustan lansireunalla ei ole tarvetta lisdpysakointipaikkoihin, vaan pysakainti on silla puolella
keskustaa hyvin hoidettu. Pysakointipaikkamaéré on niin pieni, ettei se yksin ratkaise keskustan pysakointi-
tarvetta. Kaivoparkin myohempi laajentaminen on turvattu asemakaavalla, joten sen toteuttaminen myo-
hemmin on mahdollista, vaikka nyt paatettaisiin toteuttaa muu pysakaintilaitos.

Sailytetaan edelleen pysakointilaitosvarauksena tulevaisuuteen.



7.3 Linnan kauppakeskus

Perustiedot

300 ap / naista vain osa liiketilojen kay-
tossa, arvio 150 ap, 19 % autopaikka-
tarpeesta

Il krs (maan alla)

5168 m2

Reska O m

Goodman 330 m
kayttbastearvio 38-55 %

kustannusarvio 35 000 €/ap
€

ei voida osoittaa velvoitepaikkoja, mah-
dollisen asemakaavamuutoksen mukai-
nen tdydennysrakentaminen vaatii pysa-
koéintipaikat

Merkittdvimmat positi iviset vaikutukset/
mahdollisuudet

keskustan merkittéavin uudisrakentami-
sen mahdollisuus keskeisen sijaintinsa
vuoksi, mikéli nykyinen kauppakeskus

paatettaisiin korvata uudisrakentamisella

mahdollisuus sijoittaa liiketilaa my6s kel-
larikerrokseen, mikali autopaikat saatai-
siin sijoitettua rasitejarjestelyin muualle

voidaan ratkaista osin Reskan huoltolii-
kenneongelma, sovittava yksityisten
maanomistajien kanssa asemakaavoi-
tuksen yhteydessa

uudisrakentamisella mahdollisuus pa-
rantaa kaupunkikuvaa merkittavasti, py-
sakoinnilla ei vaikutuksia kaupunkiku-
vaan

lisaa lahialueen houkuttelevuutta mah-
dollistamalla laadukkaan pysakdéinnin la-
hella palveluita

10,5 milj. |~
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Sijaintikartta

LINNAN KAUPPAKESKUS
(yksityinen hanke)

kerrosluku -1T
kerroksen ala n. 5160 m2

Merkittdvimmat negatiiviset vaikutukset/ heikkoudet
yksityisten omistuksessa, toteutuminen riippuvaista omista-
jista, "ei voida naapurin maalle rakentaa”

mahdollinen tdydennysrakentaminen tulee vaatimaan maan
alle mahtuvat autopaikat lahes kokonaan, vain osa kaavan
mukaisista autopaikoista rakennettaisiin liiketiloja varten ja
niiden vapaa kaytto riippuu omistajista

ei ratkaise tulevaisuuden pysakdintitarvetta keskustassa,
kadunvarsipysakaintia ei voida vahentaa ydinkeskustasta
talla ratkaisulla, eika siten parantaa pyoraily ja kavelyn olo-
suhteita

ei mahdollista tehokasta vuorottaispysakaintia, ei voida
osoittaa muiden kiinteistdjen velvoitepaikkoja ténne

kaupunkikuvallisesti keskeinen paikka, ei sovellu maanpaal-
liselle pysékointilaitokselle, vaan paikka kannattaa hyddyn-
tad muuhun taydennysrakentamiseen

liikennemaarien kasvu keskittyy torin ja Hallituskadun ympa-
ristéon

rakentamisaikana haittoja kavelykadulla

Johtopaatds

Linnan kauppakeskuksen pysakaintilaitoksen toteuttaminen on yksityisten maanomistajien kasissa. Kaupunki
suhtautuu myoénteisesti korttelin asemakaavan muuttamiseen, mikéli hanke kaynnistyy. Alue olisi mahdollista
rakentaa nykyista tehokkaammin. Korttelin mahdollinen taydennysrakentaminen vaatii runsaasti autopaikkoja,
joista vain osa on liiketilojen asiointipysakdintia. Velvoitepaikkoja sinne ei voida osoittaa. Hanke ei ratkaisisi
keskustan pysakointia. Keskustan pysékgintiratkaisu ei voi perustua yksityisen maalle sijoittuvaan pysakainti-
laitokseen.



7.4 Maanalainen toriparkki
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Perustiedot Sijaintikartta
550 ap / 69 % autopaikkatarpeesta e
Il krs (maan alla) a
9000 m2
Reska 150 m

Goodman 500 m
kayttbastearvio 55 %
kustannusarvio 50 000 €/ap
milj. €

ei voida osoittaa velvoitepaikkoja,
mahdollisen asemakaavamuutoksen
mukainen taydennysrakentaminen
vaatii pysakointipaikat
velvoitepaikkakiinnostus 90 ap

ei sovellu tdydennysrakentamiseen

27,5

[ noclinen uusi pysskeintianas

valtakunnallisesti merkittava rakennettu
lulttuuriymplicistd
[RKY 2008, Museovirasto)

[ M. kuumat kortteiit, elavat liikekorttelit

Mahdoliinen kivelyn ja pyorailyn

TORIPARKKL

kerrosluky -1V
kerroksen ala n, 9000 m2

Interarch, 2012 >
Merkittavimmat positiiviset va  ikutukset/ mahdol lisuudet

maarallisesti eniten pysékointipaikkoja, keskitetty laitos mahdol-
listaa tehokkaan vuoropysakéinnin

autopaikkojen etsinta keskustassa vahenee, kun pysakointilaitos

sijoittuu keskeiselle paikalle lahelle palveluita  ajoneuvoliiken-
teesta aiheutuvat haitalliset vaikutukset keskusta-asumiselle va-
henevat

tasapainottaa keskustan vetovoimaa suhteessa Goodmaniin
parantaa keskustan houkuttelevuutta sijoittajien nakdkulmasta,
tukisi parhaiten yksityisia investointeja

vahvistaa Hameenlinnan keskustan asemaa seudullisena palve-
lujen keskittymana (kuten Goodmankin on tehnyt)

toria ei voida hyodyntaa tdydennysrakentamiseen, joten ratkaisu
ei vahenna taydennysrakentamisen mahdollisuuksia eika siita
juontuvaa véaestdnkasvua ja palveluiden kysyntaa

mahdollisuus lisata kavely- ja pyorailypainotteisia katutiloja

torin kaupunkikuvaa pystytdan parantamaan, kun torin varrella
olevat pyséakaintipaikat siirtyvat maan alle

pystytaan ainakin osin ratkaisemaan myds huoltoliikenteen on-
gelmia

eteldinen sisdénajo hyvin saavutettavissa paatieverkolta Paasiki-

ventielta

Merkittdvimmat neg atiiviset vaiku-
tukset/ heikkoudet

kallis toteuttaa

erittain keskeinen paikka, suunnit-
teluun panostettava erityisesti, jotta
valtakunnallisesti merkittéava torimil-
j66n arvot ja ominaispiirteet séilyvéat
historiallisesti, kaupunkikuvallisesti
ja arkeologisesti arvokas alue
(RKY), johon kohdistuu suuria ra-
kentamisen aikaisia vaikutuksia

Hallituskadun sisdanajo lisaisi auto-
liikennetta Hallituskadulla ja torin
valitttmassa laheisyydessa
rakentamisaikaiset haitat keskustan
liikkeille, torielamalle ja keskustan
asukkaille
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7.5 Etelakatu

Perustiedot
150 ap / 19 % autopaikkatarpeesta

11 krs

2500 m2

Reska 230 m

Goodman 330 m

kayttbastearvio 38 %
kustannusarvio 20 000 €/ap 3,0
milj. €

ei voida osoittaa velvoitepaikkoja,
mahdollisen asemakaavamuutoksen
mukainen taydennysrakentaminen
vaatii pysakointipaikat
velvoitepaikkakiinnostus 27 ap

soveltuu tdydennysrakentamiseen,
arviolta 5400 k-m2 (e=2.0) 2,2
milj. €

Merkittavimmat  positiiviset vaikutuk-
set/ mahdollisuudet

selkea sijainti suhteessa tieverkkoon,
hyvin saavutettavissa
helppo opastaa

monikerroksinen pyséakaintilaitos mah-
dollista toteuttaa melun ja polyn levia-
mista estdvana elementtina

edullinen toteuttaa

26

Sijaintikartta

Frericittiva rakennetiu

it uriym piristo
(RKY 2009, Musaovirastc)

- 5 -
o - 0w s PN

= = = Mahdeilingn Kivelyn ja pyéraityn cdistaminen
ETELAKATU

L% =
LA kerrosiuku 11T
A kerroksen ala n. 3200 m2

Merkittavimmat négatiiviset vaikutukset/  heikkou det

ei ratkaise tulevaisuuden pysakaintitarvetta yksin

ahdas paikka, ei saada sijoitettua tehokasta kaksikampaista
pysakaintilaitosta

lisaa liikkennetta Etelakadulla, eika merkittavasti vahenna lii-
kennettd keskustassa, koska pysakdintipaikkaa saatetaan
edelleenkin hakea lahempaa palveluita

kadunvarsipysakaintia ei voida merkittavasti vahentaa keskus-
tassa, joten ei mahdollista merkittédvassa laajuudessa pyorai-
lyn ja kévelyn olosuhteiden parantamista ydinkeskustassa

sijoittuu asuinrakennusten eteen

saattaa soveltua tdydennysrakentamiseen (edellyttdéa kaava-
muutosta)

maisemavaikutukset (osa rantamaisemaa ja kaupungin ete-

laista julkisivua), kaupunkikuvallisesti haastava monikerroksi-
sena laitoksena paakadun varressa
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7.6 Linja-autoaseman maanalainen pyséakadintilaitos

Perustiedot Sijaintikartta
220 ap / 28 % autopaikkatarpeesta, ——_—_—
mutta yleiseen pysakéintiin vain 70- e Y

100 ap

Il krs (maan alla)
4730 m2

Reska 250 m
Goodman 520 m
kéayttbastearvio 53 %

kustannusarvio 50 000 € €/ap

11,0 milj. €

ei voida osoittaa velvoitepaikkoja,
mahdollisen asemakaavamuutoksen
mukainen taydennysrakentaminen
vaatii pysakaointipaikkoja
velvoitepaikkakiinnostus 11 ap

Kulttuuriympéris
(RKY 2009, Mus

|1 Ms. kuumat korttelit, elavat likekortteiit

= = = Mahdollinen kivelyn ja pyorailyn edistaminen

LINJA-AUTOASEMA

kerrasluku -11
kerraksen ala n. 8900 m2

soveltuu osin taydennysrakentami-
seen, arviolta 9000-15000 k-m2
3,6-6 milj. €

Merkittavimmat positiiviset vaikutukset/
mahdollisuudet

palvelee monipuolisesti eri kayttajaryh-
mi&, vuorottaispysakoinnin tehokkuus
hyva

palvelee parhaiten linja-autoliikenteen
liityntépysakointia

maanalaisena laitos ei vahenna tayden-
nysrakentamisen mahdollisuuksia, mutta
korttelin taydennysrakentaminen edellyt-
téaa autopaikkoja ja vahentaa siten ylei-
seen kayttoon tulevien paikkojen méaa-
raé merkittavasti

selked sijainti suhteessa tieverkkoon,
hyvin saavutettavissa ja opastettavissa

maanalaisella ratkaisulla mahdollisim-
man vahan vaikutuksia kaupunkikuvaan

lisaé etelaisen keskustan houkuttele-
vuutta kaupallisten palveluiden osalta ja
korvaa alueelta poistuvia autopaikkoja

ei merkittavasti paranna ydinkeskustan
vetovoimaa kaupallisesta ndkdkulmasta
tai sijoittajan nakokulmasta

Merkittavimmat ne-géfiigisét vaikutukset  / heikkou det
autopaikkamaara pieni, ei yksin ratkaise keskustan tulevai-
suuden pysakdintitarvetta

linja-autoaseman sailyttdminen tekee pysakdintihallista
epamaéraisen muotoisen

haasteita yhteensovittaa linja-autoliikenne ja sisédnajo Wet-
terhoffinkadulta (tah&n haettu uusia ratkaisuja lisévaihtoeh-
doilla raportissa jaljempana)

pyséakointipaikkaa saatetaan edelleen hakea lahempaa pal-
veluita keskustasta, kadunvarsipysakdintipaikkoja ei voida
merkittavasti véhentaa ydinkeskustasta, eika siten parantaa
kévelyn ja pyoréilyn olosuhteita

esteettdmyyshaitat suhteessa ydinkeskustaan (nousu 6 m
100 metrin matkalla), vaatisi siséyhteyden toimiakseen kun-
nolla, kaupunkikuvallisesti haastava

riippuvainen Paasikiventien siirron toteutuksesta

kallis toteuttaa, pohjavesi nostaa kustannuksia, isona riskina
puuperustuksilla oleva asemarakennus

korttelin tdydennysrakentaminen vaatii noin 150 ap, mika
vahentaa yleiseen kayttdéon tulevien autopaikkojen maaraéa

rakentamisaikaiset hairiot linja-autoliikenteelle ja keskusta-
asukkaille seka laheisille liikkeille
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Johtopaatos

Linja-autoasemalle sijoitettava maanalainen pysakaintilaitos sijoittuu ydinkeskustaa alavammalle maasto-
kohdalle ja edellyttaisi merkittavia parannuksia nykytilanteeseen, jotta se toimisi vetovoimaisena ratkaisuna
ajatellen keskustan elinvoiman kehittamistéa ja keskustan houkuttelevuutta. Linja-autoaseman pyséakointilai-
toksen toteuttaminen on sidoksissa Paasikiventien siirtoon, linja-autoaseman korttelin uudisrakentamiseen
ja linja-autoliikenteen jarjestamiseen asema-aukiolla. Koska linja-autoaseman pysakéintilaitoksen paikka-
maara jaa pieneksi, ei kadunvarsi-pysakéintia voida poistaa ydinkeskustasta merkittavassa maarin, mika
heikentd@ mahdollisuuksia parantaa kévelyn ja pyorailyn olosuhteita. Pysékdintilaitos sijoittuu keskustan
laidalle maen alle, mika hankaloittaa siirtymista laitoksesta ydinkeskustaan. Taman ja paikkamaaran vahyy-
den vuoksi pysakointipaikkojen etsiminen l1ahempé&é palveluita keskustasta on todennékadista, jolloin ajo-
neuvoliikenteen aiheuttamat haitat keskustassa eivat véahene. Linja-autoaseman pyséakointilaitos palvelisi
parhaiten linja-autoliikenteen liityntapysakaointia. Keskusteluissa ja aikaisemmassa selvityksessa linja-
autoasema on todettu toiseksi parhaaksi vaihtoehdoksi, joten se otettiin mukaan taloudelliseen mallinnuk-
seen hajautettuna pysakdintiratkaisuna yhdessé Kaivoparkin laajennuksen kanssa.

Linja-autoasemalle on esitetty maanpdadllista pysakointilaitosta pysakaointiselvityksen
2013 yhteydesséa. Se ei sovellu paikan historialliseen kehitykseen, sen ominaispiirtei-
siin, maisemaan eik&a kaupunkikuvaan. Lisaksi se aiheuttaa merkittéavid haasteita lin-
ja-autoliikkenteen jarjestamiselle korttelissa, kun huomioidaan Engelinrannan kehitta-
misen yhteydessa paatetty Paasikiventien uusi linjaus.

Kuva 11. Linja-autoaseman maanpaallisen pysakointilaitoksen vaihtoehto v. 2013.

Koska pysakointikeskusteluissa on esitetty monia eri vaihtoehtoja linja-autoasemalle,
on tassa havainnollistettu muutamia eri vaihtoehtoja lahinna siksi, ettd muodostuisi
totuudenmukainen kuva alueen mittasuhteista.

Pyséakaointiseminaarin 4.3.2015 jalkeen on laadittu viela kaksi vaihtoehtoa maanpéaal-
lisesta pysakointilaitoksesta linja-autoasemalle siten, etta laitos massoittelultaan hie-
man paremmin soveltuisi kaupunkikuvaan ja huomioisi linja-autoaseman sailyttami-
sen paremmin kuin 2013 laaditussa vaihtoehdossa (kuva ylld). Paikka on lilan ahdas
taman tyyppisille ratkaisuille ja pysakointipaikkojen maara jaa todella alhaiseksi. Li-
saksi ratkaisuvaihtoehdot hankaloittavat linja-autoliikenteen jarjestamista tontilla.
Rannan laheisyydessa jarvimaisemaa tulisi hyddyntd& muuhun rakentamiseen.



Kuva 12. Maanpdallinen laitos, jossa 24 ap/krs,
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Kuva 13. Maanpdadllinen laitos, jossa 34-37 ap/krs, neljasséa kerroksessa yhteensa 145 ap.
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Edelleen vuonna 2013 on laadittu kaksi maanalaista pyséakdintilaitosvaihtoehtoa linja-
autoasemalle, joista toisessa oli oletettu linja-autoasema purettavaksi. Linja-
autoasema on maakunnallisesti merkittdvanad kohteena sailytettavd. Hameenlinnan
linja-autoasema on jalleenrakennuskauden hyvin sailynyt likennerakennus. Raken-
nuksen ulkoarkkitehtuuri ja keskeiset sisétilat ovat materiaaleiltaan alkuperaiset. Eri-
tyisesti keskushalli vaihtelevine pintamateriaalieineen edustaa 50-luvun julkista ra-
kentamista parhaimmillaan. Rantatori ei muodosta yhtendista rakennettua ymparistoa
vaan ajallisesti kerroksellista kaupunkikuvaa, jota voidaan pitdd Hameenlinnalle tyy-
pillisend. Linja-autoasemalla on tassé kokonaisuudessa hyvin keskeinen asema. Se
onkin arvotettu kulttuurihistoriallisesti merkittdvana kohteena sekd Hameen liiton etta
Hameenlinnan kaupungin varsin tuoreissa selvityksissa.

(Léahde: Hameenlinnan linja-autoasema, rakennushistoriallinen selvitys. Lauri Putkonen,
23.3.2012))

Kuva 14. Vuonna 2013 laadittu maanalainen pysakointilaitosvaihtoehto linja-autoasemalle.
Asemarakennus kuvissa keskell&.

Pysakointiseminaarin 4.3.2015 jalkeen on viela laadittu kolme lisdvaihtoehtoa myos
maanalaisesta pysakdintilaitoksesta linja-autoaseman kortteliin, jotta alueelle saatai-
siin pysakoéintipaikkoja enemman kuin mita vaihtoehtojen vertailussa mukana ollees-
sa vaihtoehdossa oli (220 ap). Kaksi vaihtoehtoa sisaltavat 310 autopaikkaa ja kol-
mas vaihtoehto 400 autopaikkaa. Naméa vaihtoehdot edellyttavat rakentamista katu-
jen alle, mika nostaa kustannuksia.
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Kuva 15. Linja-autoaseman lisdvaihtoehto, ajoyhteys laitokseen Eteldkadulta, kokonaispaik-
kamaara 310 ap. Pysakdintilaitoksen pinta-ala 9000 m2. (Sito Oy, 2015.)

Linja-autoaseman maanalainen pysakoéintilaitos (310 ap), ajo Etelakadulta
310 ap, joista 150 ap tdydennysrakentamisen vaatimia autopaikkoja

kustannusarvio 15,5 milj. € (50 000 €/ap) + mahdollinen lisaramppi id&n suun-
nasta tuleville 1,4 milj. €

Kuvassa 15 esitetty vaihtoehto on liikenteellisesti mahdollinen, mutta ei toimivin. Py-
sakaointilaitokseen liikenndidaan Paasikiventien ja Kasarmikadun kautta Etelakadulle.
Eteldkadun liittyma on lahella Kasarmikadun ja Sibeliuksenkadun liittymaa, mika vai-
keuttaa liittymien toimivuutta liikennemé&arien kasvaessa. Sisaanajoramppi sijoittuu
Etelakadun varressa paikalle, joka soveltuisi tdydennysrakentamiseen. Naista syista
vaihtoehtoa ei ole otettu osaksi rahoitusselvitysta.
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Kuva 16. Linja-autoaseman lisdvaihtoehto, ajoyhteys laitokseen Paasikiventien eteldpuolelle
rakennettavalta uudelta kadulta, kokonaispaikkamaara 310 ap. Pysakointilaitoksen pinta-ala
8800 m?. (Sito Oy, 2015.)

Linja-autoaseman maanalainen pysakdintilaitos (310 ap), ajo Paasikiventien etela-
puolelta

310 ap, joista 150 ap taydennysrakentamisen vaatimia autopaikkoja

kustannusarvio 15,5 milj. € (50 000 €/ap) + mahdollinen lisdramppi idan suun-
nasta tuleville 1,4 milj. €

Kuvassa 16 esitetyssa vaihtoehdossa pysékaintilaitokseen liikenndiddan Paasikiven-
tien etelapuolelle toteutettavalta uudelta kadulta. Téssakin vaihtoehdossa tulee ole-
maan tiheita littymavaleja, mika vaikeuttaa liittymien toimivuutta likennemaarien kas-
vaessa. Paasikiventien pohjoislaidalta kannattaisi toteuttaa toinen ajoramppi pysa-
kointilaitokseen, jotta idasta tulevien ei tarvitsisi k&antya laitokseen vasemmalle, vaan
likenne sujuisi paremmin Paasikiventielta oikealle erkaannuttaessa. Tatakaan vaih-
toehtoa ei ole otettu osaksi rahoitusselvitysta.
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Kuva 17. Linja-autoaseman lisdvaihtoehto, laitosta laajennettu viereisten katujen alle verrattu-
na muihin vaihtoehtoihin. Ajoyhteys laitokseen Paasikiventien eteldpuolelle rakennettavalta
uudelta kadulta ja mahdollisuus toiseen sisdanajoon Paasikiventien pohjoispuolelta idasta
saavuttaessa. Kokonaispaikkamaara 400 ap. Pysakointilaitoksen pinta-ala 11 000 m2. (Sito
Oy, 2015.)

Linja-autoaseman maanalainen pysakdintilaitos (410 ap), ajo Paasikiventien etela-
puolelta

410 ap, joista 150 ap taydennysrakentamisen vaatimia autopaikkoja

kustannusarvio 20,9 milj. € (50 000 €/ap, kadun alla olevat paikat 60 000
€/ap) + mahdollinen lisaramppi idan suunnasta tuleville 1,4 milj. €

Kuvassa 17 esitetty lisdvaihtoehto on liikenteellisesti edella esitetyn vaihtoehdon kal-
tainen. Paikkamaara on kasvatettu 410 autopaikkaan osoittamalla pysékdintia edella
esitettyja vaihtoehtoja laajemmin katujen alle. Tdma nostaa pyséakdintilaitoksen kus-
tannuksia. Vaihtoehto valittiin otettavaksi mukaan rahoitusselvitykseen, jotta paikka-
maara olisi mahdollisimman suuri ja siten paremmin vertailtavissa toriparkin kanssa.
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Kuva 18. Pysékointilaitosvaihtoehtojen vertailutaulukosta laadittu yhteenveto (Sito Oy, 2015).

Kuva 19. Pyséakadintilaitosvaihtoehtojen vertailutaulukosta laadittu sanallinen yhteenveto (Sito
Oy, 2015).
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8. PYSAKOINTIKYSELYN 2015 TULOKSET JA OSALLISTEN MI ELIPITEITA

8.1 Pysakointikysely 2015

Hameenlinnan kaupungin maankayton suunnittelu laati taloyhtitille internet-kyselyn
tammikuussa 2015 ruutukaavakeskustan ja moottoritien katteen taloyhtididen auto-
paikkatilanteesta ja yksityisten kiinnostuksesta eri pyséakdintivaihtoehtoja kohtaan.
Kyselyé ei voitu toteuttaa vastaajia sitovana, koska tarkemmat kustannukset selviavat
vasta suunnitelmien edetessa. Pysakointikyselyn yhteenveto kokonaisuudessaan on
kaupungin www-sivuilla osoitteessa: www.hameenlinna.fi/lkeskustavisio > Pysakainti-
kyselyn yhteenveto.

Kyselyyn saatiin vastauksia 86 kpl, mik& vastaa 51,5 % kyselyn otannasta. Vastaajis-
ta noin 75 % oli joko hallituksen puheenjohtajia tai hallituksen jasenia. Linnan kaup-
pakeskuksen tontille sijoittuva pysakointilaitosvaihtoehto ei ollut mukana kyselyssa,
silla tontille ei voida osoittaa muiden kiinteistdjen velvoitepaikkoja, vaikka tontit uudis-
rakennettaisiin, silla tonteille sijoittuvat uudisrakentaminen tulee tarvitsemaan kellari-
kerroksiin sijoittuvat autopaikat.

Vastaajien kokemuksen mukaan yhtidilta puuttuu keskustassa yhteensa 362 auto-
paikkaa. Koska koettu puute autopaikoista on nainkin merkittava, ei asemakaavoituk-
sessa kaytettavia autopaikkanormeja ole ainakaan toistaiseksi syyta valjentaa.

Kun kysyttiin mista viidesta pysakaintilaitosvaihtoehdosta yhtidilla olisi eniten kiinnos-
tusta ostaa tai vuokrata autopaikkoja tulevaisuudessa, eniten kannatusta sai Kaivo-
parkki (18 %) ja muut vaihtoehdot saivat melko tasaisesti suosiota 9-11 %. 40 % vas-
taajista oli jattanyt vastaamatta. Kun kysyttiin, montako autopaikkaa yhtié on mahdol-
lisesti kiinnostunut ostamaan pysakointilaitoksesta, eniten autopaikkoja ollaan kiin-
nostuneita ostamaan toriparkista (90 ap) ja seuraavaksi eniten Kaivoparkista (35 ap).
Mikali pysakointipaikan hinnalla ei olisi merkitystd, eniten suosiota sai linja-
autoaseman maanalainen pysakainti ja toiseksi eniten Kaivoparkin laajennus.

Pyséakadintipaikan hinta saisi vastaajien (20 kpl) mielesta olla 5000 — 50 000 €, vas-
tausten keskiarvo oli 19 225 €. Autopaikan vuokra saisi vastaajien (27 kpl) mielesta
olla 20 €/kk — 300 €/kk, vastausten keskiarvo oli 67 €/kk.

Mahdollisuutta vuokrata asemakaavan vaatima autopaikka vuosivuokralla, pitkaaikai-
sella sopimuksella yleisesta pysakointilaitoksesta pidettiin tarkeana (3-5 tahted antoi
87 % vastaajista). Liséksi vastaajat pitivat melko tarkeana (3-5 téhted antoi 73 % vas-
taajista) osakemerkinndn saamista vastineeksi asemakaavan edellyttdmasta velvoi-
teautopaikasta, kun se hankitaan pysakdintilaitoksesta. Myds mahdollisuutta hankkia
autopaikka osamaksulla pidettiin melko tarkeana (3-5 tahtea 59 % vastauksista).

8.2 Muita osallisten mielipiteita ja kannanottoja

Ei-toriparkille -kannanottoja on saatu mm. keskustavision 2014 palautteiden yhtey-
dessa, mutta myds aikaisempina vuosina. Liséksi kaupungissa on keratty aktiivisesti
toriparkin vastustajien adressia, jota on tdydennetty nimienkeruun jatkuessa useassa
eri yhteydessa. Adressien huonona puolena on se, etta allekirjoittaja saa allekirjoit-
tamishetkellda vain jotakin tietoa aiheesta, mutta ei kattavaa selvitysta. Liséksi Ha-
meen Kulttuuriperinndn Suojelijat ry ja Hameenlinnan luonnonsuojeluyhdistys ry ovat
tehneet rakennussuojeluesityksen torimiljodn suojelusta rakennussuojelulailla Ha-
meen ELY-keskukselle tammikuussa 2014. ELY-keskukselle on annettu Hameenlin-
nan kaupungin lausunto (KH paatds 15.12.2014 § 488). Keskeisimpia syita toriparkin
vastustamiselle ovat taloudelliset syyt, ainutlaatuisen torimiljoon tuhoaminen ja haitat
torielamalle, autopaikkojen riittavyys nykytilanteessa (ei ndhdéa paikkatarpeen kasvua
tulevaisuudessa) seké ilmaisen pyséakadinnin vaatimus.
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Keskustan pysakoinnista pidettiin yleisolle ja kaupunginvaltuutetuille yhteinen avoin
yleisétilaisuus 4.3.2015. Tilaisuudessa oli noin 90 osanottajaa. Tilaisuus oli yleisilma-
piiriltddn toripysakdinnin vastainen, vain pari puheenvuoroa kaytettiin toripysékoinnin
puolesta. Yleistn keskuudessa ehdotettiin myds pysékdintiluolaston rakentamista pe-
ruskallioon. Keskustelu oli varikasta ja vilkasta. Yksi osallistujista jatti kirjallisen mieli-
piteen toriparkkia vastaan.

Kiinteistoliitto Kanta-Hame on tehnyt aloitteen taloyhtididen velvoitepysakdéinnin jar-
jestamisesta Hameenlinnan keskustassa (30.9.2014). Aloite kasitellaan paatoksente-
ossa erikseen pysakointiratkaisun yhteydessa. Aloitteessa todetaan, ettd taloyhtidilta
puuttuu asemakaavamaaraysten tai rakennusluvan mukaisia velvoiteautopaikkoja
noin 200, minka arvioidaan johtuvan esimerkiksi kadunvarsipaikkojen poistumisesta
tai jatekatosten rakentamisesta piha-alueelle. Aloitteessa todetaan liséksi, ettd mikali
puute johtuu kaupungin toimista tai hyvaksytysti rakennetusta rakenteesta piha-
alueella, pidetddn kohtuuttomana, etta taloyhtiot velvoitetaan hankkimaan puuttuvat
paikat pysakdintilaitoksesta. Lisaksi aloitteessa halutaan selkeat ja kohtuulliset peri-
aatteet ja sitd, ettd korjausrakennuslupaa ei kytketd puuttuviin velvoitepaikkoihin.
Kohtuuttomana pidetaan, ettd maarattaisiin lunastamaan esimerkiksi pysékaintilaitok-
sen rakennuskustannusten mukaan ilman vastinetta. Kysymys &anivallasta pysakdin-
tiyhtibsséd nostetaan myos esiin. Aloitteessa esitetddn myos toteutettavaksi erilaisia
autopaikkojen hallintamuotoja seka korostetaan keskitetyn pysakéintilaitoksesta saa-
tuja hyotyja.

Hameenlinnan kaupunkikeskustayhdistys ry on laatinut laajan keskitetyn pysakaointi-
laitoksen tarpeellisuutta ja kiireellisyytta korostavan kirjeen, jolla pyritdédn vauhditta-
maan paatoksentekoa. Kirjeessd on korostettu etenkin pitkaaikaisten pysakointipaik-
kojen tarvetta.

Kannanotot ja aloitteet ovat saatavilla paattsta tehtdessa kokouksessa.
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KESKITETYN JA HAJAUTETUN PYSAKOINTIRATKAISUN TAL OUDELLINEN MAL-
LINNUS

Taloudellisessa mallinnuksessa vertailtavat vaihtoehdot ovat linja-autoaseman
maanalainen pysakointilaitos + Kaivoparkin laajennus (yhteensa 650 ap, joista 150
ap taydennysrakentamisen edellyttdmia autopaikkoja linja-autoasemalla) ja toriparkin
(550 ap, ilman parvea) pysakointilaitos.

9.1 Kannattavuuslaskelmat, investointilaskelmat (Inspira Oy)

Tyo6n tavoitteena on avustaa kaupunkia ja Hameenlinnan Pysakointi Oy:td muodos-
tamaan kasitys kahden vaihtoehtoisen pysakaointi-investointikokonaisuuden vaikutuk-
sista Hameenlinnan Pysakointi Oy:n talouteen. Selvitys perustuu alustaviin investoin-
tisuunnitelmiin, jotka tarkentuvat investointiprojektien edetessa. Nain kaytetyt lasken-
nan lahtotiedot ovat osin alustavia ja sisaltavat siten arvionvaraisuutta ja mahdollises-
ti epatarkkuutta, joka voi heijastua laskentaan ja lopputuloksiin.

Taloudellisen mallinnuksen lahtotiedot

Mallinnetut pysakaointiskenaariot ovat:
Toriparkki (550 ap)
Hajautettu skenaario: Kaivoparkki Il (laajennus, 240 ap) seké Linja-autoasema
(410 ap, joista 150 ap on korttelin taydennysrakentamisen vaatimia autopaik-
koja eli rahoitusselvityksessa paikkamaara 260 ap)

Mallinnuksen perusoletuksessa on oletettu, ettd investoinnit rahoitetaan kokonaan
lainarahalla, kaytt6jakso 40 v. 2021 - 2061. Laskelmissa on huomioitu se, etta en-
simmaisten vuosien aikana asiakaskunnalla kestaa jonkin aikaa, kunnes loytavat lai-
tokseen.

Taulukko 2. Rahoitusselvityksessd mukana olleet vaihtoehdot ja pysékdéintipakkojen jakautu-
minen niissa.
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Rahoitusselvitysta esiteltin  kaupunginhallitukselle ja yhdyskuntalautakunnalle
4.5.2015 pidetyssa infotilaisuudessa ennen pyséakdintiratkaisun saattamista paatok-
sentekoon.

Toriparkin osalta tarkastelujakson (2015 -2046) aikainen lisapaaomitustarve on noin
9,0 M €(noin 16 300 €autopaikkaa kohti) ja hajautetussa ratkaisussa lisapaaomitus-
tarve on 8,2 M €(noin 16 500 €autopaikkaa kohti). Tehdyilla oletuksilla toriparkki tar-
vitsisi siis hieman enemman lisdp&d&omitusta kokonaisuutena kuin hajautettu ratkaisu,
mutta pysakaointipaikkakohtaisesti laskettuna aavistuksen verran vdhemman. Vaihto-
ehdot ovat keskindisessa vertailussa hyvin lahella toisiaan. Liséksi taloudellisessa
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mallinnuksessa on tehty herkkyysanalyysi siitd, miten paljon pysakéintihintoja tulisi
korottaa, jotta kassavirrat riittdisivat kulujen kattamiseen tarkasteluperiodilla ja kuinka
paljon tarkasteluperiodin alussa tulisi sijoittaa omaa p&d&omaa, jotta kassavirrat riittai-
sivat kulujen kattamiseen.

Inspira Oy:n laatima rahoitusselvitys on taméan raportin liitteena 5.

9.2 Yksityisten kiinnostus osallistua pysékdintilaitoksen toteuttamiseen

Yksityisten kiinnostuksesta pysakaintilaitosvaihtoehtoihin saatiin suuntaa-antavaa tie-
toa pysakointikyselyssd. Kyselyn vastauksissa maardllisesti eniten oltiin valmiita
hankkimaan autopaikkoja maanalaisesta toriparkista (90) ja toiseksi eniten Kaivopar-
kista (35). Kyselyyn vastasi noin puolet ruutukaavakeskustan kiinteistoista. Tarkem-
paa tietoa yksityisten investointihalukkuudesta ja aikataulusta voidaan saada vasta,
kun pysakointilaitoksen sijainti ja tarkemmat suunnitelmat ovat selvilla kustannuslas-
kelmia varten.

Keskusteluissa on pidetty mahdollisena myds uuden pysakdintilaitosyhtién perusta-
mista, jolloin yksityiset voisivat olla yhtiossa osakkaina, vaikka kaupunki pitaisikin
omistuksessaan yli 50 % osuutta yhtiosta. Pysakointikyselyyn vastanneet pitivat tar-
kednd osakemerkinnan saamista vastineeksi asemakaavan edellyttdmasta velvoite-
autopaikasta, kun se hankitaan yleisesta pysakointilaitoksesta. Myés mahdollisuutta
vuokrata asemakaavan vaatima autopaikka vuosivuokralla pitkdaikaisella sopimuk-
sella pidettiin tarkeana.

9.3 Muuta investoinnista

Kuntaliiton kyselyn (2012) mukaan 15 % kunnista subventoi pysakointilaitoksia niiden
perustamisvaiheessa. Subventointi tapahtuu erilaisilla menetelmilla. Joissain tapauk-
sissa pankkilainalla ja kunnan sijoittamalla osakepaaomalla tai/ja esim. maanvuok-
raan perustuvana apporttina.

Rahoitus voidaan myds kerata alueen asunto-/kiinteistoyhtidilta ja muilta yhti6ilta liit-
tymismaksuina. Yleinen menettelytapa rahoittamiseen on velvoiteautopaikkojen
myynti ja kunnan konsernipankin lainoitus.

Pysakaointiyhtio voi myos rahoittaa hankeinvestoinnin kunnan takaamalla lainalla. Ra-
hoitukseen kaytetaan myds suoraan kunnan talousarvion investointirahoja.

Eraissa tapauksissa kunta on myynyt tai ostanut koko pysakdintilaitoksen osakekan-
nan sen valmistuttua. Kunta voi kilpailuttamalla hankkia yksityisen operaattorin sen
omistukseen jadvaan pysakointilaitokseen. Pysakointilaitosten korjausinvestointeja
subventoi vain 4 % vastanneista kunnista, eika kayttdéa juurikaan subventoida. (Lahde:
Autopaikoitus- ja pysékdintiratkaisut kunnissa, Kuntaliiton verkkojulkaisu 2012)

Pysakaointipaikan kustannus muodostuu rakentamisesta, operoinnista, yllapidosta ja
kunnossapidosta. Tulonmenetyksid aiheutuu, mikéli pysékdintilaitos rakennetaan
maan paalle keskustassa, jossa maapinta-alasta voitaisiin saada tuloja rakennusoi-
keutta myymalla.

Liséksi pysékaintilaitoksen toteutuksella ja sijainnilla on heijastusvaikutuksia keskus-
tan kehittdmiseen laajemmin. Silla ohjataan liikkujien kulkua ja lilketoiminnot sijoittu-
vat sinne, missa ne ovat hyvin saavutettavissa. Seuraavalla sivulla olevassa kartassa
on esitetty pysakointilaitosvaihtoehtojen sijainti suhteessa palveluihin vuoden 2013 ti-
lanteessa ennen kauppakeskus Goodmanin aukeamista. Nykytilanteessa torin ympa-
ristdssa tuskin liikkuu yhta paljon kayttgjia kuin 2013, mutta asiointia on mahdollista
saada torin ymparistossa piristymaan vahintdan vuoden 2013 tasolle, mikali asukas-
maaran kasvutavoitteet saadaan toteutumaan ja pysakointi saadaan ratkaistua.
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Kuva 20. Asiointimaarat vuoden 2013 mukaisessa tilanteessa. Goodmanin aukeamisen jal-
keen asiointi on siirtynyt keskustan lansireunalle. Pysakointiratkaisun tulisi tukea keskustan
tasapainoista kehittamista ja siten elvyttda ydinkeskustan asiointimaaria. Ostovoimaa tulee
kasvattaa vaestonkasvun kautta.
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10. JOHTOPAATOKSET

10.1 Pysakaintitarve ja pysakointiratkaisun merkitys

Paatettdessa keskustan pysékdintiratkaisua keskeisia tekijoita ovat keskustan kehit-
tamisen yleiset periaatteet, autopaikkojen lisdantyva tarve ja niiden sijainti suhteessa
maankayttoon seka keskustan viihtyisyyden lisaantyminen. Kaupunki on hyvaksynyt
periaatteet keskustan kehittdmiseksi keskustavisiossa, jossa yhtena tavoitteena on
asukkaiden maaran lisddminen palvelujen turvaamiseksi ja kaupungin elinvoiman yl-
lapitamiseksi.

Hameenlinnan keskustaan tarvitaan tulevaisuudessa pysakointilaitos/-laitoksia ratkai-
semaan maankayton kehittamisen edellyttdmé&éd pysakointipaikkojen tarvetta ja kor-
vaamaan nykyisten pysakdintialueiden taydennysrakentamisen ja katutilojen sanee-
rausten myota poistuvat pysakointipaikat. Keskustan pysakointilaitoksen tulee siis ol-
la riittAvan iso, jotta silla voidaan hoitaa sek& nykyinen velvoiteautopaikkatarve, pois-
tuvien autopaikkojen korvaaminen ja uuden maankayton myota syntyvien uusien au-
topaikkojen tarve. Pysakdintilaitoksen paikasta tarvitaan paatés pikaisesti, silla pysa-
kointipaikkojen maara keskustan liepeilla laskee merkittavasti, kun Engelinrannan ra-
kentaminen alkaa.

Pysakaointilaitoksen paikka vaikuttaa kaikkeen suunnitteluun keskustassa. Tarvitaan
tieto siitd, mihin keskustan liikennemdaarat suuntautuvat, missa ovat merkittdvimmat
melualueet, minkalaisia liikenteellisid vaikutuksia pyséakdintilaitos aiheuttaa. Pysa-
kointiratkaisu vaikuttaa monien muiden hankkeiden toteutuksen vaiheistukseen mm.
Reskan, Palokunnankadun, Sibeliuksenkadun, Hallituskadun saneeraukseen ja katu-
tilojen muutoksiin kéavely- ja pyoréilypainotteisiksi. Pysékdintipaatosta tehtédessa tulee
huomioida my6s se, ettd seka toriparkin etté linja-autoaseman pysakaointilaitoksen to-
teuttaminen edellyttdd asemakaavan muuttamista, mika pidentaéa toteutusaikataulua
vahintdan kahdella vuodella (mahdollisten valitusten kasittely liséksi noin 2 vuotta).

10.2 Vaihtoehtojen vertailu

Pysakaintilaitoksen tulee olla myds sijainniltaan sellainen, ettéd se on kiinnostava kes-
kustan yrittgjien ja kiinteisténomistajien kannalta. Yhteydet laitoksesta tulee olla suju-
via ja sen laheisyydessa tulee sijaita kortteleita, joissa on kapasiteettia ja mahdolli-
suuksia liiketoiminnan kehittdmiseen seka toisaalta tarvetta jo nykyisellaan autopaik-
kojen lisddmiseen. Yrittdjan kannalta houkutteleva vaihtoehto merkitsee sitd, etta asi-
akkaalla on helppo ja nopea yhteys palveluihin. Kaukana sijaitseva laitos ei takaa
asiakasvirtojen lisdantymista tai turvaa liiketoiminnan kehittdmisen mahdollisuuksia.

Vaihtoehtojen vertailun perusteella voidaan todeta, ettd Kasarmikadun ja Etelakadun
pysakaintilaitokset eivat ole toteuttamiskelpoisia. Alueet mahdollisesti soveltuvat tay-
dennysrakentamiseen (vaikkakin vaatii asemakaavamuutoksen), joten alueiden kayt-
taminen maanpaalliseen pysakdintin on yhdyskuntataloudellisesti huono ratkaisu
keskustassa. Eteldakadun ja Paasikiventien rajaama alue on myos liian ahdas pysa-
kointilaitokselle. Kasarmikadun pysakaintilaitos sijoittuu liikenteellisesti epéloogisesti
keskustan kehan ulkopuolelle ja se sijaitsee kaukana ydinkeskustan palveluista, joten
se palvelisi lahinna vain asutusta ja tydmatkalaisia.

Pysakaointilaitokset, joissa on vain vahan autopaikkoja tai ne sijoittuvat etaalle ydin-
keskustan palveluista, eivat mahdollista kadunvarsipysakéinnin muutoksia eivatka si-
ten edista kavelyn ja pyoérailyn olosuhteiden merkittavaa parantamista ydinkeskustas-
sa. Vaikka laitoksen sijainti optimaalisesti keskustan kehalla tukisi kavelypainotteista
keskustaa, ei se yksin riitd, silla pysakaointilaitoksen vahainen paikkamaara ja etaisyys
ydinkeskustan palveluista lisaavat pysakointipaikan etsinnasta aiheutuvaa ajoneuvo-
likennetta ydinkeskustassa.
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Kauppakeskus Linnan pyséakdintilaitoksen toteuttaminen on kokonaan yksityisten
maanomistajien kasissa. Keskeisella paikalla sijaitsevan korttelin uudisrakentaminen
on yhdyskuntarakenteellisesti kannatettavaa. Kortteliin voitaisiin sijoittaa seka palve-
luita ettéd asumista. Linnan kauppakeskuksen uudisrakennushanke voisi olla keskus-
tan kehittamisen veturi, joka lisaisi myds lahialueen houkuttelevuutta. Korttelin raken-
tamistehokkuutta voitaisiin todennakoisesti nostaa asemakaavoituksella. Korttelin
taydennysrakentaminen vaatii todennékdisesti kaikki maan alle mahtuvat autopaikat
(300 ap), joten sinne ei voitaisi sijoittaa yleiseen pysakaintiin tarkoitettuja paikkoja tai
velvoitepysakointipaikkoja. Ainoastaan liikerakentamisen osalta pysakdintipaikkoja
osoitetaan asemakaavan edellyttama maara ja ne ovat kaytettdvissa asiointi-
pysakaintiin (noin 150 ap). Keskustan pysakointiratkaisua ei voida perustaa taman
vaihtoehdon varaan, koska autopaikkamaara on pieni.

Linja-autoaseman pysakointilaitos sijoittuisi liikenteellisesti hyvélle paikalle kehéatien
valittomaan laheisyyteen. Sijoituspaikka on erittiin keskeinen kaupunkikuvan ja ran-
nan laheisyyden vuoksi, eika se siksi sovellu useampikerroksisen maanpéaallisen py-
sakaointilaitoksen sijoituspaikaksi. Linja-autoaseman pysakointiratkaisulla ei olisi sa-
manlaista vaikutusta palveluiden kehittAmiseen ja yksityisten investointihalukkuuteen
kuin toriparkilla, koska pyséakdintipaikkoja on paljon vahemman ja matka Reskalle on
pidempi ja ylamaen vuoksi vaikeampi. Linja-autoasemalle sijoitettavaan pysakoéintilai-
tokseen mahtuisi 410 autopaikkaa, mutta korttelin tdydennysrakentaminen tulee vaa-
timaan naista vahintaan 150 autopaikkaa. Linja-autoasemalle sijoittuvaan pysékainti-
laitokseen mahtuisi nain ollen 260 autopaikkaa yleista pysakaintia varten, mika ei yk-
sin riita ratkaisemaan keskustan pysakointid. Maara ei vastaa esimerkiksi Hameen-
saaresta poistuvan pysakdintialueen kokoa (293 ap). 410 autopaikan pysékdintilai-
toksen rakentaminen linja-autoasemalle edellyttda katujen alle rakentamista, mika
nostaa kustannuksia. Lisdksi rakenteet tulee tehdéd pohjavedenpaineen kestavina.
Suunnitteluperiaatteena tulee olla, ettd pohjaveden pinnan korkeusasemaa ei alenne-
ta pysyvasti. Linja-autoaseman pysakdintilaitoksen toteuttaminen on sidoksissa Paa-
sikiventien siirtoon, linja-autoaseman korttelin uudisrakentamiseen ja linja-
autoliikenteen jarjestamiseen asema-aukiolla. Liséksi keskustasta linja-autoaseman
suuntaan laskevat hulevedet aiheuttavat haastetta suunnittelulle. Koska linja-
autoaseman pysakaointilaitoksen paikkamaara jaa pieneksi, ei kadunvarsipysakaointia
voida poistaa ydinkeskustasta merkittavassa maarin, mika heikentdd mahdollisuuksia
parantaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Pysékadintilaitos sijoittuu keskustan laidalle
maen alle, mikd hankaloittaa siirtymista laitoksesta ydinkeskustaan. Taman ja paik-
kamaaran vahyyden vuoksi pysakdointipaikkojen etsiminen lahempaa palveluita kes-
kustasta on todennakoista, jolloin ajoneuvoliikenteen aiheuttamat haitat keskustassa
eivat vadhene. Linja-autoaseman pysakdintilaitos palvelisi parhaiten linja-
autoliikenteen liityntapysakaintia.

Torin maanalainen pysakadintilaitos (550 ap) paikkamaaraltdan laajimpana pysékainti-
laitoksena ratkaisisi suurimman osan keskustan tulevaisuuden pysakoéintitarpeesta.
Toriparkissa toteutuisi suurin kayttbaste ja vuorottaispysakdinnin tehokkuus, silla se
palvelisi monipuolisesti eri kayttajaryhmia.

Vaihtoehtojen vertailun perusteella toriparkki tukee parhaiten keskustan kehittamisen
edellytyksia mm. elinkeinoelamén ja ty6paikkojen, palveluiden saavutettavuuden,
kiinteistdjen investointihalukkuuden, liikenteen ja viihtyvyyden nakokulmista. Tori-
parkki sijoittuu keskeisimmalle paikalle suhteessa nykyisiin palveluihin ja keskustan
palvelurakenteen kehittamismahdollisuuksiin. Lisaksi se sijoittuu keskustan tasapai-
noisen kehittdmisen ja ydinkeskustan vetovoiman nakokulmasta optimaalisesti. Tori-
parkki vahentaisi tehokkaimmin kadunvarsipysakointipaikkojen etsintdd, koska palve-
lut olisivat toriparkista kdsin hyvin saavutettavissa. Kadunvarsipysakaointipaikkoja voi-
taisiin merkittavasti poistaa etenkin torin ymparilta (ts. siirtda torin alle), milla olisi suu-
ri vaikutus torimiljoon viihtyvyyteen. Toteutuessaan toriparkki tukisi taloudellista toi-
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meliaisuutta mm. luomalla yksityisten investointimahdollisuuksia ja sitéd kautta tyo-
paikkoja mm. rakentamiseen ja palvelusektorille. Toriparkki ei vahenna keskustan
taydennysrakentamisen mahdollisuuksia, koska alue ei sovellu muuhun rakentami-
seen.

Kokonaiskustannuksiltaan toriparkki on kallein. Yksityisilla taloyhtidilla on eniten Kiin-
nostusta hankkia velvoiteautopaikkoja toriparkista. Mikali lunastettujen velvoitepaik-
kojen m&ara on 100 ap, vastaa tama noin 5 milj. € yksityista sijoitusta (hinta-arvio
50 000 €/ap). Tyollisyysvaikutukset ovat toriparkilla vaihtoehdoista suurimmat raken-
nusaikana ja valilliset tyollisyysvaikutukset suurimmat kaytéssa olon aikana, koska
sen oletetaan parhaiten vaikuttavan yksityisten investointihalukkuuteen ja uusien pal-
veluiden sijoittumiseen ydinkeskustaan. Toriparkin toteutus edellyttaa kuitenkin kaik-
kien osapuolten sitoutumista hankkeeseen.

Kaivoparkin toteuttaminen ei tukisi keskustan tasapainoista kehittdmista tai ydinkes-
kustan houkuttelevuutta investointikohteena tai kauppapaikkana, vaan se lisaisi py-
sakointipaikkojen tarjontaa lansireunalla, jossa pysakdinti on jo hyvin hoidettu. Kaivo-
parkin laajentamiseen ei juuri nyt ole nahtavissa tarvetta. Pitkdlla aikavalilla Kaivo-
parkin laajennus voi olla tarpeen esim. moottoritien toisen katteen pysakointiratkaisu-
na tai keskustan pysakointitarpeen edelleen kasvaessa. Alue sijoittuu Turuntien sillan
kupeeseen Pikkutorin laheisyyteen ja se voisi siten kaupunkikuvallisesti soveltua
myds taydennysrakentamiseen (asemakaavoitettu pysékaintilaitokselle).

10.3 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Vaihtoehtojen vertailun, asiantuntija-arvioiden ja selvitysten perusteella toriparkki on
toimivin ratkaisu, joka palvelee keskustakiinteisttjen kehittamista, velvoiteautopaikko-
jen jarjestamista ja yleista asiointipysakointid. Koska pysakoéintilaitoksen suunnittelu
ja toteutus vie aikaa ja toisaalta on nahtavissa, ettad lahivuosina keskustasta tulee
poistumaan merkittavasti autopaikkoja, tulisi aloittaa toriparkin ja siihen liittyen kes-
kustan huoltolikenteen asemakaavoitus ja suunnittelu. Jatkosuunnittelun perusteella
saadaan selville tarkemmat investointikustannukset, jonka jalkeen voidaan harkita
esimerkiksi toriparkkiyhtion perustamista, johon yksityiset voisivat tulla osakkaiksi.

Torin valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparistd edellyttdd erityista
panostusta suunnitteluun. Toriaukion avoin tila, symmetria ja nakyméat on sdilytettava.
Erityistd huomiota on kiinnitettava rakennusten ja rakenteiden sijaintiin, mittasuhtei-
siin, materiaalivalintoihin ja detaljeihin. Erinomaisella suunnittelulla voidaan myés pa-
rantaa torin lansilaidan kaupunkikuvaa ja luoda uusi kerrostuma torin arvokkaaseen
miljodseen. Armas Lindgrenin suunnitelmassa 1908 on esitetty torin lansilaitaan
kauppahallin rakentamista.

Jatkosuunnittelussa tulisi etsid innovatiivisia ja tehokkaita ratkaisuja sekd optimoida
paikkojen mé&ara suhteessa kustannuksiin. Toriparkin osalta paikkamaaran optimoin-
tiin liittyy mm. se, halutaanko laitokseen yksi vai kaksi sisaan- ja ulosajoa ja rakenne-
taanko pohjaveden pinnan alapuolelle vai ei. Pohjaveden pinta on 6...10 metrin sy-
vyydella. Suunnitteluperiaatteena tulee olla, etta pohjaveden pinnan korkeusasemaa
ei alenneta pysyvasti. Lisaksi tulee selvittda lahikiinteistéjen halukkuus siséaankayn-
tien toteuttamiseen suoraan toriparkista tai kellaritilojen hyédyntamiseen liiketoimin-
taan (esim. keskustalon pysékdintitason muuttaminen liiketilaksi ja autopaikkojen siir-
taminen).

Maanalaisen pysakdintilaitoksen suunnittelun yhteydessa tulee selvittdd maanalais-
ten tilojen hyddyntaminen myds korttelien huoltoon. Samalla on syyta tutkia maan-
alaisten tilojen laajentamismahdollisuudet katujen alle. Huolto- ja jakeluliikenteelle tu-
lisi osoittaa sopivimmat lastaus- ja purkupaikat seké ajankohdat. Huolto- ja jakelulii-
kennettd voidaan ohjata likkumaan ja pysékoim&&n ruuhka-aikojen ulkopuolella.
Huolto- ja jakeluliikenteessd kannattaa jatkossa hyddyntaa alykkaita ohjausjarjestel-
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mid. Jakelu- ja huoltolikenne sujuvoituu myds siksi, ettd muuta pysakointia saadaan
ohjattua enemman katujen varsilta pysakdintilaitoksiin.

Jatkossa on tarpeen luoda uusia rahoitus- ja operointiratkaisuja, jotka pystyvéat vas-
taamaan ennen kaikkea tdydennysrakentamisen pysakdéinnin jarjestdmiseen siten,
ettei velvoiteautopaikkojen toteuttamista koeta esteend taydennysrakentamiselle tai
rakennuslupia vaativille kayttétarkoitusten muutoksille. Pysakéintilaitoksen hinnoitte-
lua kehitettdessa voidaan mahdollistaa hinnanalennusmallit mm. yhteiskayttdautojen
ja sahkoautojen seké& muiden vahapaastoisten autojen maksuille.

Rakennusaikaisten haittojen minimoimiseksi rakennustyot katualueilla ja aukioilla on
ajoitettava huolellisesti. Kaupunki yhdessa muiden sidosryhmien kanssa voivat yhtei-
sesti panostaa rakentamisaikaiseen markkinointiin ja tiedottamiseen, jotta haitat
pienyrittdjille jaisivat mahdollisimman pieniksi. Toritoiminnalle haetaan véliaikainen
paikka rakentamisen ajaksi.



