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ESIPUHE

Hameenlinnan keskustaan on tehty liikkenteen kehittdmissuunnitelma, jossa yhtena
merkittdvana ongelmana ovat pysakointijarjestelyt. Pysakointiin liittyen on tehty myos
valtuustoaloite pysakdintistrategian maarittamiseksi. Tama raportti toimii osaltaan
keskustan liikenneselvityksen erillisena taustaraporttina, jossa keskitytadn pysakaoin-
tistrategiaan ja pysakaoinnin kehittdmiseen.

Hameenlinnassa on pitkaan ollut esilla torinaluspysakoéinnin toteuttaminen, josta val-
mistui esiselvitys elokuussa 2012. Tassa raportissa on selvitetty vaihtoehtoisia ratkai-
suja keskitetylle pysakoéintilaitokselle sek& vertailtu vaihtoehtoja keskenddn mm. ta-
loudellisesti, kaupallisesti sekd kaupunkikuvallisesti.

Tyo6sta vastasi Sito Oy ja tydryhm&an kuuluivat Juha Makinen, Antti Haukka, Seppo
Karppinen ja Pekka Vehnidinen Sitosta seka Ali Lattunen Finnpark Oy:sta ja Tuomas
Santasalo Santasalo Ky:sta.
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2.1

Hameenlinnan keskustan pysakodintiratkaisut

TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Hameenlinnan keskustan maankayttdd ollaan kehittdméssa voimakkaasti, mika luo
paineita my6s keskustan liikennejarjestelman uudelleenjarjestamiseen. Tarkeéna
osana kaupunkikeskustan liikkennejarjestelméaé on pysakointi. Hameenlinnan keskus-
ta on laajentumassa moottoritien paalle, jonne on rakenteilla kate ja kauppakeskus.

Ydinkeskustan eteldpuolella sijaitseva 24 hehtaarin Engelinrannan alue on tarkoitus
muuttaa korkealaatuiseksi asuinalueeksi, jonka tieltd poistuu paljon tasossa olevia
pyséakdintialueita. Hameenlinna onkin asukasluvun ja uusien tyopaikkojen perusteella
yksi maamme nopeimmin kasvavista keskuksista, mikd osaltaan lisda tarvetta uusille
pysakdintipaikoille keskustaan.

PYSAKOINTISTRATEGIA

Pysakoinnin  kokonaisvaltainen jarjestaminen on Hameenlinnan ydinkeskustan
tulevan kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta avainasemassa. Uuden rakentamisen
myo6ta keskustan tytpaikka- ja asukasmdaarat kasvavat samalla, kun pysakdintiin
soveltuva maa-alue vahenee. Kaupungin kasvaessa keskustan maan ja rakennusoi-
keuksien arvo kasvaa, mikad asettaa pysakoéinnille uusia rajaehtoja. Pysakoéinnin
periaateratkaisujen = maarittdmisessd otetaan huomioon keskustan uudet
rakentamisalueet ja kehittamistavoitteet.

Pysakointistrategian kulmakivet

Pysakointistrategian tavoitteena on vastata keskustan tulevaan pysakdintitarpeeseen,
selkeyttdd pysakointia sekd tehdd siitd kayttjille joustavampaa. Strategian
tarkeimpid tavoitteita ovat pysakointipaikkojen etsimisesta syntyvan turhan liikkenteen
vahentdminen sekd keskustan liikenteen kehittdmissuunnitelman tukeminen. N&in
parannetaan seka liikenneturvallisuutta etta viihtyisyytta keskustassa.

Seuraavassa on esitetty pysakointistrategian kulmakivet:

1. Tulevaisuuden pysakdinti hoidetaan monipuolisin ja toimivin jarjestelyin, joissa
keskitetyt pysakointilaitokset, kadunvarsipysakdinti ja kiinteistbjen omat pysa-
kointijarjestelyt muodostavat joustavan ja muunneltavissa olevan seka taloudel-
lisesti kestavan ratkaisun.

2. Selkeytetaan pysakointi jakamalla keskusta kolmeen pysékointivydhykkeeseen
seka parantamalla keskustan katuverkon jasentelya.

3. Pysakointi on keskusta-alueella pysakoitsijalle maksullista. Pysakdintilaitokset
palvelevat  pitkdaikaista  pysékdintia ja  ovat  edullisempia  kuin
kadunvarsipysékainti (asiointi- ja tydmatkapysakainti).

4. Kadunvarsipysakaointi palvelee lyhytaikaista asiointipysakointia.

5. Keskustan Kkiinteistdjen asukas-/velvoitepysakdinti sijoitetaan Kiinteistdjen
alueille tai lahella sijaitsevaan pysékaintilaitokseen, jolloin kadunvarsipysakointi
palvelee liikekiinteistdjen asiointia ja vieraspysakaintia.

6. Engelinrannan tuleva pysakaointitarve tulee toteuttaa alueen sisalla mahdolli-
suuksien mukaan tehokkaaksi todetulla keskitetylla pysékdintiratkaisulla.

7. Liityntapysakaintiin panostetaan ja silla tuetaan joukkoliikenteen ja matkaketju-
jen edistamista.

8. Keskustan pysakointi tukee koko keskustan liikenteellisid tavoitteita.
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2.2

Pysakoinnin kehittdminen

Pysakointistrategian mukaan pysakointi on osa keskustan liikkenteen kehittamista ja
sen tulee tukea keskustan liikenteellisia tavoitteita. Keskustan katuverkkoa kehitetdén
erityisesti muuttamalla kadut viihtyisammiksi ja nykyista paremmin kavelyyn ja pyorai-
lyyn sopiviksi.

Pysakodinnin  painopiste  siirtyy  tulevaisuudessa kadunvarsilta laajemmille
pysakdintialueille ja pysékdintilaitoksiin, jotka soveltuvat paremmin pidempiaikaiseen
pysakaintiin. Katuja selkeytetddn jakamalla katutila uudelleen, jolloin ajorata kapenee
ja siita erotetaan pysakaointia taskuihin tai vinopysakdintiin. Kadun varsille jatetaan riit-
tavasti autopaikkoja lyhytaikaiseen pysakdintiin. Suurin osa autojen pyséakdintitar-
peesta ohjataan keskitettyihin suuriin pysékointilaitoksiin. N&aihin on hyva toteuttaa vii-
toitus keskustan kehaltd, jolle voidaan toteuttaa kayttajia palvelemaan ajantasainen
pysakoinnin opastusjarjestelma.

Pidempiaikainen ty6- ja asukaspysakointi keskitetdén siis tulevaisuudessa
pysakdintilaitoksiin ja kadunvarsipysakointi varataan asiointiliikenteelle. Paaperiaate
on, etta pysakdinti kadun varsilla on lyhytaikaista ja tuntihinnaltaan kalliimpaa kuin
pidempiaikainen pysakaointi pyséakaintilaitoksissa. Keskustan pysakdinnissa tulee
erottaa selkeasti pysakoinnin eri kohderyhmat, joita ovat:

- Asukaspysakointi

- Tydmatkapysakointi (8—-10 h)

- Lyhytaikainen asiakaspysakointi (15 min—2 h)
- Asiointipysakainti ja vieraspysakainti (2—4 h)

Keskustan kiinteistdjen asukas- ja tydmatkapysakoinnissa on mahdollisuus myds
vuorottaispysakaointiin. Vuorottaispysakointi vahentaa pyséakdintipaikkoja, koska
samat paikat palvelevat useita kayttajaryhmia riippuen kunkin ryhman suurimman ky-
syntapiikin ajankohdasta. Taméa on mahdollista vain riittdvan suurella (>250 ap), kes-
keisella paikalla sijaitsevalla P-alueella, jolla on usean tyyppisia kayttgjia (asutusta,
tyopaikkoja, kaupallisia palveluita).
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Kuva 1. Vuorottaispysakaoinnin periaatekuva.
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Seuraavassa on esitetty pysakoéinnin jako vyohykkeittdain ja tyypeittdin niin, etta
pysakointi olisi nykyista selkeampaa ja palvelisi paremmin eri kayttajia.

1. vyohyke palvelee kadunvarsilla lyhytaikaista asiointipysakéintia. Pysékaointi on
maksullista (max. 2 h pysakoéintiaika).

- 2. vybhyke palvelee lyhyt- ja pidempiaikaista asiointia. Hinnoittelupolitiikka on
vastaava kuin 1. vyobhykkeelld, mutta pysakointiaika on pidempi (2-4 h
pysakdintiaika).

- 3. vybhyke on sijoitettu keskustan reunamille ja se voidaan sailyttéda ilmaisena.
Pysakadintia ohjataan pysakaintikiekolla kohteiden mukaan, joten se on aikarajoi-
tettua ja palvelee helppoa asiointia. Pitk&aikaisia ilmaisia pysakointipaikkoja ei
keskustoihin voida eika niita liikennejarjestelmén kannalta kannata osoittaa.

- Hinnoittelupolitiikka sailytetaan yhtendisend kadunvarsilla seka aikarajoitetuilla
pienilla pysakointialueilla, jotka poistuvat tulevaisuudessa kaupunkirakenteen tii-
vistyessa.

Pirshsalmi
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Kuva 2. Pysakointistrategiassa keskusta on jaettu kolmeen pyséakdinti-
vybhykkeeseen.

Keskustan pysakointipaikkojen kokonaismaaraa lisataan toteuttamalla vuonna 2012
avatun Kaivoparkin lisdksi toinen pysakdintilaitos ydinkeskustaan. Keskitetty
pysakointi vdhentaa autopaikkojen tarvetta arviolta 5-10 % ja mikali se soveltuu
vuorottaispysakointiin, luku kasvaa edelleen jopa 20 %:iin. Talla tehostamisella
korvataan poistuvia pysakdintialueita sek& katutilan muutoksista johtuvaa
kadunvarsipaikkojen vahenemista.

Keskustan katuja muutetaan jalankulkupainotteisemmiksi, jolloin pysakointipaikkoja
siirretdadn katujen varsilta pysakaintilaitoksiin seka keskitetyille yleisille maantason
pysakointialueille. Raatihuoneenkadulle, torille ja uusien pyorateiden yhteyteen sijoi-
tetaan riittdvasti uusia pyorapysakointipaikkoja. Raskaan liikenteen pysakointi osoite-
taan keskustan ulkopuolelle.
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Liséksi on tarvetta osoittaa lisdd pysakointipaikkoja 2—4 tuntia kestavalle asioinnille.
1. vaiheessa tédhan voidaan vastata likennemerkkien muutoksella sallimalla 4 h py-
sakointi sekd muuttamalla suurimmat pysakdointikentét maksullisiksi yleisiksi pysa-
kointialueiksi.

Pyséakdintipaikkaa etsitaan yleisesti mahdollisimman laheltéd kohdetta. Usein hyvana
etaisyytena pidetaan alle 150 metrin kavelyetaisyytta, mutta hyvaksyttavana etaisyy-
tena viela 300 metrien riippuen kaupungin koosta ja ympariston viihtyisyydesta.
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Kuva 3. Keskustan saavutettavuus 150 m (2 min) ja 300 m (4 min) etaisyydelta.

Keskustassa on tarvetta pysakointipaikkojen lisaamiseen palvelemaan niin
kiinteistja kuin asiointipysakointia. Pysakointipaikkojen kokonaistarve maaraytyy
poistuvien pysakdointipaikkojen maarasta, henkildautoliikenteen liikennemaarien kas-
vusta seka kiinteistdjen pysakointipaikkojen lisatarpeesta.

3 HAMEENLINNAN KESKUSTAN PYSAKOINNIN TILA
3.1 Pysakoinnin nykytila

Nykyisin ydinkeskustassa on maksullista pysakointid, jonka aikarajoitus vaihtelee
kohteittain. Suurin osa paikoista on maksullisia sek& rajoitettuja enintaan 1 h tai 2 h
pysakointiajalle. Keskustan reunamilla kadunvarsipysékaointid on rajoitettu péaasiassa
joko pysékadintikiekolla tai ei lainkaan.

Kadunvarsipysakaointia on keskustassa paljon (yht. 842 paikkaa), joista maksullisia on
296 paikkaa (35 %). Tiedot perustuvat kaupungin sisdiseen pysakdintitutkimukseen
vuodelta 2008. Kaikkiaan pysakointipaikkoja on 3 470, joista Kiinteistdjen omia
paikkoja on 2 200 eli yli 60 %. (Hameenlinnan keskustan pysakdintitutkimus 2008)

Pysakointipaikan etsiminen keskustasta ei ole selkeda etenkdéan
ulkopaikkakuntalaisille tai niille, jotka asioivat keskustassa harvemmin. T&héan
vaikuttaa katujen yksisuuntaisuus seka pidempiaikaisten paikkojen ja laajempien
pysakointialueiden puute. Useimmilla kaduilla pysakéintia on kadun molemmin puolin
eika sita ole jasennelty erilleen ajoradasta. Osalla kaduista pysékdintipaikat vievat
tilaa molemmin puolin katua ja Ilyhyt 1 h aikarajoitus voi johtaa useampaan
pysakointikertaan. Yleisesti oletetaan, ettd kohteen |aheisyydestd |Oytyy
kadunvarresta vapaa pysakointipaikka. Tama olettamus johtaa keskustan sisdisen
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likenteen lisaéntymiseen etenkin siitd syysta, etta yksisuuntaiset kadut aiheuttavat
mm. pysakdintipaikkaa etsiville kortteleiden kiertoliikennetta.

Suurin kysynté on pidempiaikaisille ty6ta ja asiointia palveleville pysakaointipaikoille ja
-alueille. Esimerkiksi 2-4 tunnin pysakointia varten ei 16ydy keskustasta
pysakodintipaikkoja, mikd on johtanut keskustan tyd- ja asiointipysakoéinnin leviami-
seen Hameen linnan alueelle. Pysékaintikartoituksessa linnan alueella laskettiin ole-
van noin 90 autoa pitk&aikaisessa pysékoinnissa vieden paikkoja alueen asiakkailta.

Parhaiten pidempiaikaista pysékointia palvelee nykyisin kauppakeskus Linnan katolla
sijaitseva maksullinen pysakdintialue seka Hameensaaren ilmainen pysakdintikentta,
joka tayttyy jo aikaisin aamulla. Keskustan kokopaivaista pysakéintia palvelevat sen
reunamilla sijaitsevat ilmaiset suuret pysakointialueet, jotka tulevat kuitenkin pian
poistumaan. Moottoritien katteen alueella aiemmin sijainneet alueet ovat jo poistu-
neet. Pysakdintikartoituksen arvion mukaan keskustassa olisi kysyntda jopa n. 100
autopaikan lisdykselle 3—10 tunnin pysakoéinnista.

Kuva 4. Keskusta-alueen reunamilta poistuvat pysékdintialueet. (Kartta: Hameenlin-
nan kaupunki)

Keskustan reunamilla sijaitsee kaksi yleista pysakaointilaitosta, joissa pysakointi on
maksullista. Kevaalla 2012 Kaivokadulle avattu Kaivoparkki (716 ap) palvelee hyvin
keskustan lansiosia seké tulevaa moottoritien katteen aluetta sen omien pysakainti-
alueiden tukena. Keskustan itapuolelle vuonna 2010 avattu Keinuparkki (268 ap) pal-
velee padasiassa alueen yrityksia ja kulttuuripalveluja seka valttavasti rautatiease-
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maa. Alueelle ollaan kaavoittamassa myds lisaa maankayttéa, jota P-talo tulee palve-
lemaan. Ydinkeskustasta Keinuparkki sijaitsee liian kaukana.

Keskustan lounaiskulmassa sijaitsee myos kaksi kauppakeskusten omaa pysakoéinti-
aluetta, joilla kauppakeskusten asiakkaat voivat pysakoéida ilmaiseksi 2 h aikarajoi-
tuksella. K-Citymarket Hameensaaren yhteydessa autopaikkoja on 460 ja kauppa-
keskus Tavastilan yhteydesséa 80 ap. Nama pysakointialueet palvelevat kuitenkin vain
juuri ndiden kauppojen lyhytaikaista pysékadintid, joten ne eivat riitd ratkaisuksi kes-
kustan yleisiin pysakointiongelmiin.

Engelinrannan alue tulee muuttamaan ja laajentamaan keskustan etelareunaa eten-
kin asutuksen osalta. Samalla sen tielta tulee poistumaan Paasikiventien molemmin
puolin jopa 150 autopaikkaa. Moottoritien katteelle rakennettava Hameenlinnakeskus
vahvistaa keskustan lounaisnurkan kaupallista vetovoimaa.

Asukaskysely

Keskustan liikenneselvityksen yhteydessa tehdyssa kyselyssa suurimmiksi ongelmik-
si nousivat pyorailijoiden ja jalankulkijoiden ongelmat sek& edullisten pitkaaikaisten
pysakdintipaikkojen puute. Vastaajista 27 % koki pyséakointipaikkojen kokonaismaa-
ran lilan vahaiseksi.

Hameenlinnan keskustan pahimmiksi koetut ongelmat
(% vastanneista, vastanneita yht. 569)

Pydrdteiden ja pydrdiyreittien vihdinen maird 48,5 %
Edullisten pitkdaikaisten pysdkdintipaikkojen puute 42,9 %

Jalankulku- ja pydriteiden huono kunto/ahtaus 40,2 %

Turvattomuus katuja ylitettdess3 jalan tai pydrilla 334 %

Autojen pysakdintipaikkoja on liian vdhan 2712 %

Autoilijoiden liian suuret nopeudet — 2,1 %

Linja-autoyhteyksien vihdinen mddrd ja kiytettivyys 19,3 %

|

Autoilun kannalta hankalat liittymdt 14,9 %
Autoilun aiheuttamat ruuhkat 9,0 %

Liikennevalojen vihdinen maari 3,0%

Muu 237 %

El vastannut 1,9 %

0,0 % 10,0 % 20,0 % 30,0 % 40,0 % 50,0 % 60,0 %

Kuva 5. Asukaskyselyn perusteella keskustan pahimmiksi koetut ongelmat.

Kyselyssd pyydettiin jokaiselta vastaajalta kolme tarkeimmaksi kokemaansa
keskustan kehittamiskohdetta. Tarkeimmiksi kehityskohteiksi nousivat kavelyn
houkuttelevuuden lisdaminen, pyorailyn edistaminen seka
pysakointimahdollisuuksien parantaminen.

Pysakointiin otettiin ajoneuvoliikenteen osalta eniten kantaa: mielipiteet kadunvarsi-
ja torinaluspysakoéinnin valilla vaihtelivat voimakkaasti. Pysdkdinnin kehittdmisessa
ehdottomasti tarkeimmaksi nousivat kadunvarsipysakainnin ja pitkaaikaispysakoinnin
lisaaminen keskustan alueella. Pysakointilaitoksia kannatettiin suhteellisen paljon
strukturoidun kyselyn perusteella, kun taas avoimissa palautteissa esiintyi l&hinna
kadunvarsipysakainnin kehittaminen.
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Mita osa-aluetta pysdkodinnissa tulisi ensisijaisesti kehittaa?
(% vastanneista, vastanneita yht. 569)

.
Kadunvarsipysékaintis 30,1%

Pitk#aikaista pysidkdintia 216%

Parkkihallipysékaintid F 12,3%

Toripysékaintia 12,0%

Pydrapysidkaéintia 6,7 %
Kiinteistdjen pysakointipaikkoja 3,7%
Muuta | 10,5 %
Ei tietoa __I 2,6%

0,0% 5,0% 10,0% 150%  20,0%  250% 30,0 % 35,0%

Kuva 6. Asukaskyselyn perusteella eniten kehittamisen tarpeessa olevat pysakoinnin
osa-alueet.

Pitkdaikaista kadunvarsipysakointia haluttiin erityisesti keskustan asukkaiden ja
kaupungissa tydssakayvien kayttoon. Keskustan Kiinteistdilla, niin asuin- kuin
likehuoneistoilla, ei ole riittAvasti pysékdintipaikkoja, joten kiinteistdjen
pysakointipaikoille tarkoitetuista mielipiteistd osa sisaltyy myods suurimmaksi
kehityskohteeksi nousseeseen kadunvarsipysakaintiin. Torin alueelle toivottiin lisda
pysakointitilaa, mutta toisaalta osa kommenteista vastusti pysakointitilan
kasvattamista, koska sen koettiin rumentavan keskustaa ja torialuetta. Yrittajista moni
toivoi liséda edullisia tai kiekollisia lyhytaikaisia pysakointipaikkoja keskustaan.

Pyorailyyn liittyvaa pysakointida ei koettu yhta ongelmalliseksi kuin itse py6railyn
sujuvuutta ja turvallisuutta. Pyoraparkkeja ja katoksia ehdotettiin  avointen
kommenttien puolella pariin kohteeseen keskusta-alueella.

3.2 Pysakaointitutkimus ja kayttoasteet

Hameenlinnan kaupunki teki vuonna 2006 kiinteistdjen pysakointiselvityksen, jossa
laskettiin olemassa olevat pysakointipaikat ja niiden kayttbasteet. Kadunvarsipaikat
eivat olleet tutkimuksessa mukana, joten niista tehtiin kayttdastetutkimus keskustan
likenneselvityksen yhteydessa maaliskuussa 2012.

Keskustan liikenneselvityksen ja  pysakéintistrategian  taustaksi  tehtyyn
pysakointitutkimukseen otettiin mukaan ydinkeskustan liséksi rautatieaseman seutu
sekd Keinusaari. Tutkimuksessa laskettiin yleisen pysakoéinnin piirissd olevien
pyséakointialueiden seka katujen varsilla olevien pysakdintipaikkojen kayttdasteet.
Laskennat suoritettiin kolmena eri ajankohtana: arkipédivdn aamupaivan tilanne (to
8.3), arkipaivan iltapaivan tilanne (to 8.3) seka lauantain paivan tilanne (10.3).

Kayttbasteet keskustasta laskettiin pysakointistrategiassa esitettyjen vydhykkeiden
mukaan. Alle 0,5 kayttdaste tarkoittaa, ettd paikoista noin puolet on kaytossa ja
kuormitustilanne on matala (kartoissa vihreat alueet). Kayttbéasteen ollessa 0,5-0,64
tilanteen voidaan katsoa olevan hyva ja paikat ovat kaytdssa, mutta vapaita paikkoja
on vield hyvin tarjolla. Taman ylitse menevéat kayttbasteet kertovat paikkojen
niukkuudesta, jolloin vapaat paikat voivat olla ajoittain loppu. Keskustan kolme pysa-
kointivyOhykettd  on esitelty  luvun 2 kuvassa 3. Vyohykkeiden
kokonaismaksimikayttdasteiksi tuli tehdyssa tutkimuksessa:
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e Vyobhyke 1 & 2, kayttdaste 0,74 (ydinkeskustan maksulliset 1-2 h paikat)
o Vyobhyke 3, kayttdaste 0,61 (ydinkeskustan reunamat, osittain ilmaiset paikat)

Pyséakaintitutkimuksessa pééosasta keskustan pysakointialueista 10ytyi vahintddn
kaksi vapaata autopaikkaa. Taynna olevia kohteita olivat l&ahes kaikki ilmaiset ja
pidemman aikarajoituksen pysakdintipaikat seka rautatieaseman
lityntapysakointialue. Tutkimuksen perusteella eniten kuormittunut tilanne oli
torstaina aamupaivalla. Myo6s torstain iltapdivan tilanne oli lauantain tilannetta
kuormittuneempi. Lauantaina pysakdinti koostuu lahinna keskustan ostoskaynneista,
kun toimistot ja tyopaikat ovat kiinni.

Kayttbastelaskenta toistettiin kevaalla 2013, jotta saatiin selville, miten keskustan py-
sakointipaikkojen kayttdasteet ovat kehittyneet mm. uuden Kaivoparkin valmistumi-
sen myo6ta. Laskennat suoritettiin keskiviikkona 13.3.2013 kolmena eri ajankohtana:
aamupadivan tilanne (klo 9-11), keskipaivan tilanne (klo 12-14) seka iltapaivan tilanne
(klo 15-17).

— ‘ mmm 0,65-0,79
e 0,0 -1

2% Yksityinen

Kuva 7. Ote pysakdintitutkimuksen kayttbastekartasta keskiviikon keskipaivan
tilanteessa 13.3.2013.

Laskennassa kavi ilmi, ettei arjen tilanne ole juurikaan muuttunut vuoden takaisesta
tilanteesta Kaivoparkin rakentamisesta huolimatta. Suurimmat kayttdasteet havaittiin
keskipaivalla, joten sitd voidaan pitdd mitoittavana tilanteena. Vastaavaa keskipéivan
mittausta ei vuoden 2012 laskennassa tehty.

Kadunvarsipysakdinnissd 1-2 h aikarajoitus lienee vahentanyt kayttdasteita ja
tutkimuksen perusteella kadunvarsipaikkoja on keskustassa jopa kysyntdd enemman.
Kadunvarsipaikkojen ja pienten yleisten pysakoéintialueiden aikarajoitukset jakautuvat
siten, ettd alle 2 h paikkoja on 75 % paikoista. Laskelmaan ei otettu Hameensaaren
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pysakointipaikkoja. Vuoden 2013 vuoden alusta muutettiin kadunvarren maksullisten
pysakointiaikaa vahintddn 2 tuntiin, mik& on hieman helpottanut ja tasannut pysakaoin-
tialueiden kuormitusta.

3.3 Keskustan pysakdintitarve tulevaisuudessa

Valtatien 3 pdaélle, Paasikiventien ja Turuntien valiselle alueelle rakennetaan uutta
Hameenlinnakeskusta, johon tulee noin 60 kaupan kauppakeskus sekd asuntoja
350400 asukkaalle. Kauppakeskuksen arvioidaan aukeavan lokakuussa 2014. Alu-
eelle tulee noin 600 autopaikkaa. Taméan lisdksi osa kaavan mukaisesta pysakointi-
tarpeesta ohjataan viereiseen Kaivoparkkiin. Alueen autopaikat on pyritty optimoi-
maan palvelemaan ainoastaan alueen asukkaita ja asiakkaita, joten uudet paikat ei-
vat juurikaan auta varsinaisen ydinkeskustan pysakadinnin ongelmiin.

Hameensaaressa, Paasikiventien etelapuolella olevalla alueella on kaynnistyméassa
Engelinrannan kehityshanke, jonka seurauksena alue uudistuu taysin ja alueelta
poistuu suurin osa yleisistd maanpaallisista pysékdintipaikoista, jotka ovat nykyisin
kysyttyjd ilmaisia pitkdaikaispaikkoja. Alueelle tulevat uudet pysakoéintipaikat
palvelevat lahinna alueen siséisia tarpeita ja niiden maara tarkentuu kehityshankkeen
edetessa. Lahitulevaisuudessa keskustan pyséakdintipaikkatarve tulee kasvamaan ja
merkittdva osa nykyisistd paikoista tulee poistumaan Engelinrannan liséksi myos
muun keskustan kehityksen mydta. Seuraavassa taulukossa on esitetty poistuvien
paikkojen maara kohteittain.

Taulukko 1. Vuoteen 2040 mennessa poistuvat pysakointipaikat keskustasta.

2012 2040 Muutos MUPIoS:
0

Kadut 966 873 -93 -10 %
Paasikiventien pohjoispuoli 279 132 -147 -53 %
Engelinranta 779 484 -295 -38 %
Tori ja sen reunat 54 0 -54 -100 %
Linnan alue 88 0* -88 -100 %*
Yhteensa 2078 1489 -589 -28 %

Vuoteen 2020 mennessa tarvitaan 500-600 ap uutta autopaikkaa riippuen Engelin-
rantahankkeen toteutumisen aikataulusta. Alustavan suunnitelman mukaan rakenta-
minen kaynnistyy uimahallin laheltad, jolloin ensimmaisten joukossa poistuu Hameen-
saaren suuri pysakointikentta. Tavoitetilaan (2040) mennessa tarve kasvaa jo
lAhemmas 1 000 autopaikkaan. Nain suureen pysakointitarpeeseen tulee vastata no-
peasti, koska se vaatii pitkdaikaisiakin toimenpiteitd. Tdh&n tarpeeseen voidaan
vastata esimerkiksi:
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e Rakentamalla kolme 250-350 ap pysékdintitaloa eri puolille keskustaa,
missd ongelmana tulee vapaiden tonttien l6ytdminen sekd kaupunkiku-
valliset seikat.

o Rakentamalla yksi suurempi keskitetty pysakaointilaitos ydinkeskustaan,
mika olisi jarkevinta toteuttaa ainakin osittain maan alle.

¢ Rakentamalla vastaava méaara autopaikkoja keskustan pohjoispuolelle
tai Hameensaareen (1,9 ha eli 2,2 kertaa torin alue tai 4—5-kerroksinen
P-talo). Tama vie kuitenkin merkittavasti maa-alaa seka vahentaa raken-
tamisoikeutta asumiselta.

e Pysdakdintilaitoksen toimintaa voidaan tehostaa vuorottaispysakdinnin ja
operoinnin avulla. P-laitos voidaan toteuttaa 20 % pienempé&né

Taulukko 2. Pysakoéintipaikkojen kysyntéarviot vuosille 2020, 2030 ja 2040.

2020 2030 2040
Poistuvat pysakointipaikat 295 590 590
Kiinteistojen pp-lisatarve 150 150 150
" asvon twoma lsatame 120 175 310
Lisatarve yhteensa 565 914 1050

Todenndakoisesti pysakdintitarpeeseen kannattaa vastata naiden yhdistelmalla eli
toteuttaa keskustan paapysékaintilaitos torin ja Reskan laheisyyteen, jossa
vuorottaispysakointi  on  mahdollista. Taman lisdksi Engelinrannan alueen
asukaspysakointi voidaan toteuttaa keskitettyind pysakointiratkaisuina, joista osaan
voidaan sijoittaa myds yleista pysakointia.

Keskustan paapysakaintilaitoksen tulisi olla kooltaan 500-700 autopaikan laitos, jolla
suurin osa pysakdintitarpeesta voidaan saavuttaa. Osa tarpeesta sijoittuu myos
Kaivoparkkiin, jossa on vield hyvin tilaa. Uuden pysakdintilaitoksen kannattavaksi
saaminen vaatii niin kiinteistdjen kuukausi- ja vuosipaikkoja, pidempiaikaista
tydpysakdintia kuin lyhytaikaista asiointipysakéintida, joka on operaattorin kannalta
pysakointimuodoista kaikkein tuottoisinta.

Keskustan pysakointia voidaan kehittda vaiheittain, mika osaltaan jo alkoi
Kaivoparkin avaamisella (huhtikuussa 2012) seka jatkuu keskustan pysakoéinnin
aikarajoitusvythykkeiden uudistamisella ja tehostamalla nykyisid autopaikka-alueita.

Matkustajamaarakehityksen pohjalta arvioidaan erikseen rautatie- ja linja-
autoaseman pysakointitarpeet ja sijoittamisvaihtoehdot saatto- ja liityntaliikenne
mukaan lukien. Periaateratkaisuissa huomioidaan henkildautojen ohella myds
pyorapysakoinnin  tarpeet. Turvallista pyo6rapysakointia pyritdan sijoittamaan
pyordilyreittien varsille ydinkeskustan keskeisimpien kohteiden laheisyyteen.
Pyorapysakoinnin painopistealueet ovat kavelykadun varrella, torin laheisyydessa
seka uuden kauppakeskuksen, linja-auto- ja rautatieasemien yhteydessa.
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4 KESKUSTAN PYSAKOINTILAITOSVAIHTOEHDOT

Kasarmikatu

Kaivoparkki1&2

Keskustan

maanalainen
P-laitos

Linja-autoasema

Paasikiventie

4.1

Keskustaan on tarvetta lisatéa keskitettyja pysékointialueita strategian mukaisesti.
Tyon aikana kartoitettiin eri vaihtoehtoja uusien pysakadintilaitosten sijainnille ydinkes-
kustassa.

Yksi maanpaélinen P-talo
keskustan pohjoispuolelle

Vuonna 2013 avatun
P-laitoksen laajennus

Yksi maanalainen P-talo torin
alle

Yksi maanalainen jatai
i AW e ) St —

maanpaaninén F-tad aseman

yhteyteen

Kaksi maanpaalista P-taloa
kadun pohjoispuolelle

Yksi maanpaallinen P-talo
nykyisen Hameensaaren P-
alueen filalle

Yksityisilla tonteila sijaitsevien
P-talojen hajautettu verkosto

3 krs, 684 ap
(228 ap [ krs)

716 + 240 ap

3 krs, 663 ap

4 & 3 krs, 700 ap
(97 & 104 ap [ krs)

5 krs, 730 ap
(146 ap / krs)

Yht. >650 ap?

Kuva 8. Pysakaintilaitoksen tutkitut sijaintivaintoehdot.

Kriteerit vaihtoehtojen vertailuun

Tybssa asetettiin vaihtoehdot paremmuusjarjestykseen seuraavien kuuden kriteerin
perusteella:

1. Pysakdintilaitosratkaisu

Pyséakaintilaitosratkaisu kasittda pysakoinnin sijoittumisen pohdintaa sekd sen koon
ja kayttajaprofiilin - maarittmisen. Tassa kriteerissa otetaan myots kantaa onko
tavoitteen mukainen n. 650 ap pysakoéintilaitos jarkeva eri vaihtoehdoissa vai sopisiko
alueelle ennemminkin pienempi l&hinna asutusta palveleva pyséakdintitalo. Tahan
vaikuttaa mm. onko lahella riittavasti kaupallista toimintaa, toimistoja tai asukkaita.

Kayttajaprofiili pitaa sisallaan mm.
¢ Kiinnostavuuden lyhytaikaiseen pysakdintiin (kauppa, muu asiointi), asukas-
ja tydpysékaintiin seka kiinteistdjen velvoitepysékaintiin
e Onko vuorottaispysakdinti mahdollista ja mik& olisi sen tehokkuus

2. Toiminnallisuus

Tassa kriteerissa tarkastellaan saavutettavuutta palveluihin = (kavellen), etta
likenteellistd saavutettavuutta laitokseen saavuttaessa. Yhten& arviointikriteerind on
kaytetty etaisyyttd kavelykadulle, joissa keskustan pohjois- tai etelareunassa olevat
vaihtoehdot jaavat heikoiksi.

Liséksi on arvioitu palveluiden maaraa ja laatua lahistdlla, jotka ovat kayttdjien
todellisia maaranpaitd. Kaupalliset palvelut sekd mm. terveydenhuollon palvelut on
arvostettu korkealle ja ravintola- seka kulttuuripalvelut véhemmalle.
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Liikenneratkaisuiden osalta on arvioitu opastusta ja paasya keskustan kehalta
pysakointilaitokseen. Hyvassa ratkaisussa saapuminen on helppoa eri suunnista ja
opastus on selkea toteuttaa ja etdisyys kehdlle on lyhyt. Huonoksi ratkaisuksi on
arvioitu reitin sekavuus sekd keskustan kavelypainotteisten katujen kaytto.
Esimerkkina tasté on ajo nykyiseen Linnan kauppakeskuksen kattopysakaointiin.

Tarkeana vaikuttavana tekijana on ollut myds yleisarvio ratkaisun suhteesta
keskustan liikennesuunnitelmaan.

3. Kytkeytyminen kauppaan ja palveluihin

Kriteerissa tarkastellaan, miten hyvin pyséakoéintilaitos valitussa paikassa saavuttaa
kaupan ja palvelualan toimipisteita. Saavutettavuus maaritellaan asiointietdisyytena
ja helppoutena saavuttaa palvelut. Yksi kriteeri on my6s, minka tyyppisia kauppoja tai
palveluita tietylla asiointietaisyydella on, silla kaupan eri toimialoilla pysakointitarpeet
ovat erilaiset seka laadun ettd maaran suhteen. Asiointitiheys kaupassa vaihtelee
toimialoittain, mik& vaikuttaa pysakointitarpeeseen. Lisaksi asioinnin helppous on
joillakin  toimialoilla erityisen merkittdvad, esimerkiksi pdivittdistavarakaupan
asioinnissa asioinnin helppoudella  (karryt suoraan autolle, lyhyt tavaroiden
kantomatka) on suuri painoarvo.

Koska palveluiden saavutettavuudessa etdisyys on merkittava kriteeri, tulee
mahdollisimman laheltd tavoittaa mahdollisimman paljon palveluita. Mita
pienemmasta kaupungista on Kkyse, niin sitd Iyhyempi on hyvaksyttava
asiointietaisyys eli kavelymatka autolta kauppaan. Palvellakseen kauppaa ja
palveluita pysakdintilaitoksen tulee sijaita mahdollisimman lahella keskeisia
palveluita.

4. Kaupunkikuva

Tassa kriteerissa tarkastellaan kyseisen ratkaisun sopivuutta valittuun paikkaa
kaupunkikuvallisessa mielessa. Eli hyva ratkaisu on joko huomaamaton tai jopa
kaupunkikuvaa parantava. Huono ratkaisu heikentaa lahiymparistén kaupunkikuvaa
esim. suuren mittakaavansa takia. Yleisesti ottaen nakyvilla paikoilla olevat
pysakdintitalot on arvioitu keskustamaisella alueella kaupunkikuvaa huonontaviksi
rakennuksiksi, vaikka ne voidaankin suunnitella arkkitehtonisesti laadukkaastikin.
Huonoiksi ratkaisuiksi on myds arvioitu pysakointitalot, jotka peittdvat olevien
rakennusten nakymia tai varjostavat merkittéavasti katuja tai pihoja.

5. Talous

Tassa kriteerissd on ennen kaikkea arvioitu hankkeen kannattavuutta eli arvioitu
mahdollisia tuloja suhteessa rakentamiskustannuksiin. Tarkeand tekijand on
rahoituksen mm. yksityisen rahoitusosuuden saaminen, mikd hyvassa ratkaisussa
vahentaa julkisen puolen osuutta. Esimerkiksi kiinteistdjen velvoitepaikkojen
saaminen lasketaan tahan. Tuotot syntyvat tariffista, sopimuspaikkojen maarasta
sekd tuottoisimman lyhytaikaisen pysakoinnin maarastd. Hyvassa ratkaisussa
tarvitaan naita kaikkia, jolloin voidaan hyvaksya myods suurempi yksikkdkustannus
suhteessa autopaikkaakohti. Seuraavassa on esitetty tyyppikuvien pohjalta eri
pyséakdintitalojen keskimaaraiset kustannukset, joita arvostelussa on kaytetty.
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Meatasopysakling
4200 ourca/ap

Pys&ksintikenai
7 000 - 10 000 suros/sp

PysakZintitalo
20 000 eurce/sp

inti torikannen alla
20 000 - 35 D00 euroa/ap

Pyséksint keliarissa
25 000 -~ 45 000 surcalap

Pysfktinti kallicluclassa
" — P —r 35 000 - 50 000 euroa/ap

Kuva 9. Eri pyséakdintilaitostyyppien keskimaaraiset yksikkdkustannukset. (Helsingin
autopaikkaty6ryhman raportti)

6. Toteutettavuus

Toteutettavuuden kriteerissa tarkastellaan miten vaikea tai helppo prosessi kyseisen
pysakdintiratkaisun tekeminen kussakin paikassa on. Kohteen toteutettavuus on
hyvd, jos se on rakennettavissa ilman asemakaavamuutosta ja sen
rakennuslupaprosessi voidaan arvioida ongelmattomaksi. Vaikeasti toteutettavassa
kohteessa pysakointiratkaisun rakentaminen edellyttdd asemakaavan muutosta,
jossa on ristiriitoja ja joka todennékdisesti johtaa valitusprosessiin. Lisaksi vaikeasti
toteutettavissa kohteissa rakennuslupaprosesseihin liittyvissa naapurien kuulemisissa
on arvioitavissa vaikeuksia.

4.2 Vaihtoehdot
Kasarmikatu

Kasarmikadun pysakéintilaitos sijoittuu Kasarmikadun ja Saaristenkadun valiin, jossa
on nykyisin pieni pysakointialue alueen Kiinteistéille. Koulukadun pohjoispuolelle
mahtuu noin 116 m x 53 m kokoinen P-talo. Yhteen kerrokseen mahtuu noin 228
autopaikkaa, joten kolmella kerroksella saadaan tilaa 684 autolle. Alustava kustan-
nusarvio on 13,7 miljoonaa euroa (20 000 eur / ap).

Alueella on péaaasiassa asuinkiinteistoja seka kohtalaisesti ty6paikkoja, mutta se on
kaukana keskustan kaupan palveluista ja Kkiinni puistoalueessa, joka rajoittaa
kaupungin ja kaupallisten palveluiden levidmistd. Alueella ei ole nahtavissa
lisdantyvaa tarvetta lyhytaikapysakaointiin. Sijainti sopii kohtalaisesti maanpaalliseksi
P-taloksi, koska se ei sijaitse kaupunkikuvallisesti tarkealla paikalla. Viela paremmin
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tontti sopii kuitenkin taydentamisrakentamisen kohteeksi. Tyéryhma arvioi, etta
suunniteltu kapasiteetti (684 ap) on aivan liian suuri ko. alueen tarpeisiin nahden. P-
talo voisi toimia kustannustehokkaana pienena P-laitoksena, joka palvelisi kiinteistoja
ja asukkaita, mutta haasteena olisi saada lyhytaikaista pysakointid, joka toisi
merkittavia tuottoja pyséakadintitalolle.

Taman johdosta Kasarmikadun vaihtoehto arvioitiin vaihtoehdoista heikoimmaksi
kytkeytymisessa kauppaan ja palveluihin. Lisdksi toiminnallisuuden ja talouden osalta
vaihtoehto arvioidaan yhdeksi heikoimmista vaihtoehdoista. Tah&n vaikuttaa myods
l&histolla  sijaitseva Kaivoparkki. Pysakdintitalon toteutettavuus olisi arviolta
keskimaaraista helpompaa.

Kuva 10. Kasarmikadun vaihtoehdon alustava tilavaraus.

Kaivoparkki 1 & 2

Vuonna 2013 Kaivokadun itdpuolelle, Turuntien ja Lukiokadun vdliselle alueelle
valmistui Kaivoparkki (716 ap, 2 krs). Lisaksi pysakdintitalon eteldpuolelle samaan
kortteliin on suunniteltu laajennusta ("Kaivoparkki 2”), johon tulisi alustavasti noin 240
autopaikkaa kolmeen kerrokseen. Laajennuksen alustava kustannusarvio on 4,8 mil-
joonaa euroa (20 000 eur / ap).

Pysakoaintilaitoksen 1. osa on jo toteutettu ja 2. osakin on hyvin toteutettavissa.
Olemassa olevan toteutuksen laajennuksena uudella P-talolla ei ole mydskaan suurta
vaikutusta kaupunkikuvaan. Lahistolle ei tulevan kauppakeskuksen lisaksi olla talla
tietoa rakentamassa muita kaupallisia palveluita. Tyopaikkoja sijaitsee laitoksen ité-
puolella kohtalaisesti, mutta lansipuolella vain vahan. Laitos sijaitsee lilan kaukana
ydinkeskustasta ja torin seudusta siihen nahden, etta silla pystyttaisiin yksindan vas-
taamaan keskustan pysakointiongelmiin.

Keskustan maanalainen pysakdintilaitos

Torin alle on suunniteltu noin 100 m x 90 m kokoista maanalaista P-taloa.
Autopaikkoja on suunniteltu tulevan kolmeen tasoon siten, etta yhteensa tilaa on 663
autolle. Sisdaanajot on vuoden 2012 viitesuunnitelmassa esitetty Palokunnankadulta
seka Hallituskadulta ja hissikuilut on sijoitettu viereisiin kortteleihin. Viitesuunnitelman
mukainen alustava kustannusarvio on 28,4 miljoonaa euroa (43 000 eur / ap).

Haasteena vaihtoehdon toteuttamisessa on tullut pohjaveden korkeus, joka nostaa
alimman pyséakointikerroksen rakentamiskustannuksia. Liséksi parvikerros tuottaa



18 (28)

Hameenlinnan keskustan pysakodintiratkaisut

likenteellisia ongelmia seké siihen liittyva sisdankaynti kaupunkikuvallisen haasteen
torin maanpéaallisen osan osalta.

Tama vaihtoehto tavoittaa selvasti parhaiten keskustan tyopaikat, koska se sijaitsee
tydpaikkakeskittyman keskelld, kun monet muut vaihtoehdot sijaitsevat tydpaikka-
alueiden reunamilla. Tyéryhman arvion mukaan palvelut keskittyvat Reskan ymparis-
toon nyt ja jatkossakin, joten tdma olisi paras vaihtoehto myds palveluiden saavutet-
tavuuden kannalta, silla P-laitoksesta on lyhyt etdisyys niin Reskalle kuin muihinkin
keskustan palveluihin.

Lisaksi vaihtoehto on kaupunkikuvallisesti paras vaihtoehto, kunhan siséanajoramp-
pien sijoittelu suunnitellaan ja toteutetaan laadukkaasti. Vaihtoehto mahdollistaa pait-
si autoilla asioinnin kaupungin ydinkeskustassa myds keskustan kehittdamisen kavely-
ja joukkoliikennepainotteiseen suuntaan.

| =

Kuva 11. Keskustan maanalaisen pysakdintilaitoksen viitesuunnitelma (2012).

Vuoden 2012 torin aluspysakéinnin viitesuunnitelmaa tulee kehittaa. Pysakdintilaitos
voitaisiin toteuttaa kustannustehokkaammin kahteen kerrokseen, jossa on yksi tai
kaksi sisddnajoa. Torin paalla olevien laatikkorakennusten toteuttamista / niiden pois
jattdmista tulee harkita.

Kalliopysakoinnin toteuttaminen ei ole mahdollista vuoden 2012 tehdyn pohjatutki-
muksen mukaan Hameenlinnan keskustan alueella. Tydsséa pyrittin etsimdan myds
torin lisdksi muita jarkevid maanalaisia kohteita, mutta torin ja linja-autoaseman lisak-
si sopiva kohteita ei 16ytynyt. Raatihuoneen kavelyosuuden eli Reskan alle ei pystyta
rakentamaan viereisten rakennusten perustusten ja kunnallistekniikan johdosta.

Linja-autoasema

Linja-autoaseman tontille sijoitettavan P-talon saavutettavuus jalan on kohtalaisen
hyva, jos P-talosta toteutetaan laadukas yhteys Palokunnankadun yli torille &
Reskalle. Saavutettavuus autolla on hyva Paasikiventien [&heisyyden vuoksi. Taméa
vaihtoehto on myds tydpaikkojen saavutettavuuden kannalta keskustan maanalaisen
P-laitoksen ohella vaihtoehtojen parhaimmistoa. Kaupunkikuvallisesti paikka on haas-
tava, koska aukio on keskeisella paikalla.

Pyséakaintia tontille on mahdollista sijoittaa seka maan paéalle ettd maan alle. Tassa
tyossa tutkittiin tatd vaihtoehtoa hieman muita vaihtoehtoja tarkemmin kahden eri
skenaarion kautta. Vaihtoehto 1 (VE 1) perustuu siihen, ettd nykyinen linja-
autoasemarakennus sailyy ja vaihtoehto 2 (VE 2) siihen, etta rakennuksen voi pur-
kaa. Linja-autoasemarakennuksen kohtalosta on meneillaédn oma erillisselvityksensa,
joten siihen ei tassa tydssa oteta kantaa.
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VE 1:n mukaisessa ratkaisussa rakennetaan linja-autoaseman ymparille 661 ap kah-
teen maanalaiseen pysakéintikerrokseen sekd 100 ap asemarakennuksen eteldpuo-
lelle maan paalle. Maanpaallisia autopaikkoja voidaan kayttda esimerkiksi linja-
autoaseman liityntapysakointiin. VE 2:ssa rakennetaan tontin keskelle uudisraken-
nus, johon sijoitetaan uusi linja-autoasema sekéa pysakdintia kellariin (414 ap), kah-
teen maanpaalliseen kerrokseen (204 ap) ja pihakannelle (54 ap). Vaihtoehtojen ko-
konaispaikkamaarat ovat siis 761 ap (VE 1) ja 660 ap (VE 2).

Alustavat kustannusarviot eri vaihtoehdoille ovat 32,4 miljoonaa euroa (VE 1) ja 24,5
miljoonaa euroa (VE 2). VE 1 on huomattavasti kallimpi siksi, etta siin& rakennetaan
paikkoja maan alle kahteen tasoon, joista etenkin alempi kerros on kallis toteuttaa
mm. pohjaveden pintaan liittyvista syista. Kustannusarvioissa ei ole otettu huomioon
vanhan linja-autoaseman purkamiskustannuksia eikd uudisrakennuksen muuta kuin
pyséakaointia koskevia rakentamiskustannuksia.

Kuva 12. Linja-autoaseman vaihtoehdon alustavat tilavaraukset, VE1 ja VE2.
Paasikiventie

Paasikiventien pohjoispuolelle olisi mahdollista rakentaa kaksi P-taloa:
Kasarminkadun ja Sibeliuksenkadun valiin mahtuu noin 101 m x 32 m kokoinen
nelikerroksinen P-talo (97 ap/krs) ja Rauhankadun ja Arvi Kariston kadun valiin
mahtuu noin 107 m x 32 m kokoinen kolmikerroksinen P-talo (104 ap/krs). Yhteensa
P-taloihin saadaan tilaa 700 autolle (388 + 312 ap). Alustava kustannusarvio on 14
miljoonaa euroa (20 000 eur / ap).

Saavutettavuus autolla on hyva Paasikiventien laheisyyden vuoksi. Monikerroksisten
P-talojen  rakentaminen  nykyisten  asuintalojen viereen on  kuitenkin
kaupunkikuvallisesti kestamaton ratkaisu. Pienet pysakdintiyksikdt asuintalojen alla
voisivat toimia, mutta ne eivat yksin riitd vastaamaan keskustan pysakoéintiongelmiin.
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Linja-autoasema

Kuva 13. Paasikiventien vaihtoehdon alustava tilavaraus.

Engelinranta

Uimarintien itdpuolelle, nykyisen Hameensaaren P-alueen paikalle mahtuu noin 68 m
x 75 m kokoinen P-talo. Yhteen kerrokseen mahtuu noin 146 autopaikkaa, joten
viidella kerroksella saadaan tilaa 730 autolle. Alustava kustannusarvio on 14,6 mil-
joonaa euroa (20 000 eur / ap).

Saavutettavuus  autolla  on  hyvd  Paasikiventien ldheisyyden  vuoksi.
Kaupunkikuvallisesti erillisen viisikerroksisen P-talon sijoittaminen alueelle on huono
ratkaisu ennen kuin Engelinranta rakentuu, koska tilavaraus vie yhden suuren
korttelin asuinrakentamiselta. Engelinranta laajentaa keskustaa etelan suuntaan
l&hinn& asuntojen osalta (alueen maankaytosta arviolta 90 % asuntoja) mutta ei siirréa
merkittavasti kaupallista painopistetta, joten senk&dan puolesta keskustan pysakoinnin
keskittdminen Engelinrantaan ei ole kannatettava ratkaisu.

Kuva 14. Engelinrannan vaihtoehdon alustava tilavaraus.

Yksityiset pysakointilaitokset

Hameenlinnan keskustan pysakoéintiongelmia voitaisiin alkaa ratkaisemaan myds
Jyvaskylan tyyppiselld mallilla, jossa pysékointiratkaisu perustuu yksityisella maalla
sijaitseviin useisiin pienempiin P-taloihin.

Ratkaisu toisi toisaalta hyvin autopaikkoja eri puolille keskustaa, mutta toisaalta myds
lisdd liikennetta keskustaan. Ratkaisu olisi myds pysakointiopastuksen kannalta
haasteellinen. Kokonaistilanne olisi myds vaikeammin kaupungin hallittavissa ja ra-
kentuisi hitaasti toisistaan riippumatta ja toisistaan poikkeavilla toteutusratkaisuilla, jo-
ten tdma vaihtoehto ole suositeltava.
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4.3

Pysakdintiratkaisun kaupallinen arviointi

Pysakointi on kaupallisille toiminnolle taustaedellytys, joka mahdollistaa ja edistaa
kaupallista toimintaa. Asiointiin liittyy laheisesti kasite saavutettavuus tai laheisyys,
jolla tarkoitetaan tassa asiointietdisyytta pysakdintipaikan ja asiointipaikan valilla.
Etéisyys voidaan kuvat matkan pituutena, mutta viela paremmin se on kuvattavissa
tunne-etdisyytena. Olennaista on se, miten etdisyys koetaan. Asiointietaisyys
koetaan eri ymparistoissa erilaiseksi. Matkan pituuden kokemiseen vaikuttavat
esimerkiksi ympariston laatu, erilaiset esteet, vaenpaljous, ilmanala, kaupunkielaman
l&asndolo ja turvallisuuden tunne.

Kaupunkiymparistdéssa kaupan kannalta on olennaista, etta tunne-etaisyytta lisdavia
tekijoitd on mahdollisimman vahan. Mita parempaa kaupunkiymparistdd pystytaan
toteuttamaan, sitd helpommin asiakkaat liikkuvat kaupunkitilassa myds pidempia
matkoja. Kun matkan lahtopiste usein on pysakointipaikka, on myos tarkeaa, etta
pysakointipaikka ei itsessdan kasvata asiointimatkan tunne-etaisyytta (esim. pimea ja
turvaton pysakointilaitos).

HYVAKSYTTY KAVELYETAISYYS HAMEENLINNAN KESKUSTASSA
PYSAKOINNIN JA ASIOINTIKOHTEEN VALILLA

125 m

100 %

90 %
Parannettu vjrikkeellinen
asiolintiymparisto
Hameenlinnassa kavelykatu

80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

. Nyhky nen
30 % asiointiympar
Hameenlinnassa
katuymparistg

Hyvéaksyvien osuus kavelijoista

20 %

10 %

50 100 150 200 250 300 350 metria
Etaisyys pysakdinnista kauppaan ja palveluihin asiointiymparistossa

0. Pepernan kaaviota mukaillen, TU Wien 1982
Kuva 15. Asiointiympariston vaikutus kavelyetdisyyden hyvaksyttavyyteen.

Suomalaisissa kaupungeissa halukkuus pitkiin asiointietdisyyksiin on suhteellisen
vahaista. Mita pienemmista paikkakunnista on kyse, sitd pienempi on kohtuulliseksi
koettu asiointietdisyys pysakdintipaikasta mitattuna. Perussyy tahan on se, etta
suomalaisissa kaupungeissa on pitkdan ollut mahdollista pysékoida keskustassa
kohtuullisen vapaasti ja pysakointipaikka on I6ytynyt lahelta. Talloin kavelyetaisyydet
jadavat hyvin pieniksi. Itavaltalaisia tutkimuksia soveltaen Hameenlinnan kokoluokan
kaupungissa kaikki asiakkaat tavoitetaan 50 metrin etisyydella. Sadan metrin
etdisyydella tavoitetaan endad puolet asiakkaista. Parannettu kaupunkiymparistd
kasvattaa hyvaksyttavaa asiointietaisyytta niin, tavoitamme 100-125 m etéisyydelta
kaikki asiakkaat ja 200 m etaisyydella tavoitetaan viela puolet asiakkaista.
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Hameenlinnan keskustan kauppapalvelut ovat hyvin keskittyneet ydinkeskustaan.
Kavelykatu Reskan ymparistdossa kauppaa ja palveluita on eniten. Korttelit ovat tiiviita
ja niissa on hyvin monipuolisesti erilaisia kauppapalveluita. Keskustan reunoilla on
suuria kaupan yksil6itd ja lansireunaan on rakentumassa myds uutta liiketilaa, mutta
nailla kaupan yksil6illa on jo oma pyséakdintiratkaisunsa. Ydinkeskustan liikekorttelit
ovat ne, jotka tarvitsevat uusia pysakointiratkaisuja.

HAMEENLINNA 2013
Kaupallinen rakenne

L

Toimialaluokitus
:I Paivittaistavarakauppa
- Tavaratalokauppa
- Muotikauppa
[ |Terveydenhoitokauppa
l:| Erikoiskauppa
:l Sisustuskauppa
I Tiva-kauppa
I F-rkit, vakuutus, posti
- Palveluyritykset
[:] Ravintolat, kahvilat, hotellit
:IKayﬂetyn tavaran kauppa
8 [ Autokauppa, huoltamotoiminta
i [ IMuukaytio
I Tyhia liiketila

Kuva 16. Hameenlinnan keskustan kaupallinen rakenne.

Pyséakaintilaitoksen merkitys kaupallisille palveluille on sitd suurempi, mita lAhempana
laitos sijaitsee palvelupisteitd. Kadunvarsipysakéinti pystyy hyvin palvelemaan
kortteleita, joissa asiointikerrat jaavat vahaisiksi (esim. alle 2 400 asiointia/vko), mutta
kun asiointimaarat kasvavat, tarvitaan keskitettya pysakointiratkaisua.

Palvelupisteiden sijaintia on tarkasteltu Ha&meenlinnan keskustassa kortteleittain.
Tarkastelussa jokaiselle kaupan ja ravintoloiden palvelupisteelle on laskettu
keskim&arainen viikoittainen asiointimaara. Kortteleiden toimipisteiden asiointimaarat
lasketaan yhteen, jolloin saadaan kokonaiskuva asiointikertojen viikoittaisesta
maarasta kortteleittain.

Vilkkaimmat asiointikorttelit ovat kdvelykatu Reskan vanhan osuuden reunoilla seka
torin/kirkon reunalla. Liséksi keskustan reunoilla on pari vilkasta kohdetta (Tavastila,
Citymarket), mutta niilla on kaytdéssa omat pysakointilaitoksensa. Muutoin keskustan
kortteleissa asiointia on varsin vahan.
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HAMEENLINNA 2013
Viikottaiset asiointimairat kaupoissa ja ravintoloissa puolikortteleittain

Asiointikertaa per vilkko
I : <00 - 45500
B 7o - 33400
B 2o - 7000
Bl o0 - 2500
Bl - o

Kuva 17. Hameenlinnan keskustan asiointimaaria.

Pysakointilaitosten vertailussa kaupan ja palveluiden nakékulmasta piirrettiin laitosten
ymparille 100 ja 200 metrin asiointietdisyydet. Niitad vertaamalla nahdaan, missa
laskennallisia asiointikertoja kertyy eniten asiointietaisyysrinkien sisélld, jolloin laitos
parhaiten palvelee kauppa-asioinnissa. Tarkastelussa 100 metrin etdisyys on
merkitsevin, koska 200 metrin etdisyys on jo kohtalaisen suuri. Laadukkaassa ja
intensiivisessa ymparistossa (esim. Reska) etaisyydet voivat olla kuitenkin pidempia.

Kasarminkadun ja Kaivoparkin pysakdintilaitokset eivat juuri tavoita kaupan ja
ravintola-alan  palveluiden asiointipisteitd. = Myds Engelinrantaan  sijoitettu
pysakodintilaitos jaa etddlle palveluista. Nailla pysékdintilaitoksilla ei kaupallisten
palveluiden ndkokulmasta ole merkitystd. Paasikivenkadun pysakointilaitospari ja
linja-autoaseman  pyséakdintilaitokset saavuttavat jo  kohtuullisesti  kaupan
asiointipisteitd. Sekd lantinen Paasikivenkadun pysékdintilaitos ettd Linja-
autoaseman laitos kumpikin tavoittavat asiointialueellaan Reskan etelaiset vilkkaat
korttelit. Parhaiten vilkkaita asiointipisteitd saavuttaa keskustan maanalainen
pysakaintilaitos eli silla on suurin kauppaa ja palveluita tukeva merkitys.
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Hameenlinna 2013
Viikottaiset asiointimiidrit kaupoissa ja ravintoloissa 100 m siteelld suunnitelluista pysdkointilaitoksista

Toimialaluokitus

i

| |Paivittaistavarakauppa

Tavaratalokauppa

- Muoctikauppa

[ I Terveydenhoitokauppa
|: Erikoiskauppa

I: Sisustuskauppa

I Tiva-kauppa

I ~ankit, vakuutus, posti
- Palveluyritykset

[ JRavintolat, kanhvilat, hoteliit
[ Kaytetyn tavaran kauppa
[ Autokauppa, huoltamotoiminta

[ IMuu kaytts
I 11 iketia

Hameenlinna 2013
Viikottaiset asiointimiarit kaupoissa ja ravintoloissa 200 m siteella suunnitelluista pysakointilaitoksista

Toimialaluokitus
[ paivittaistavarakauppa
I 12varatalokauppa
I 1uotikauppa

:| Terveydenhoitokauppa
[:] Erikoiskauppa
[sisustuskauppa

[ iva kauppa

I Pankit, vakuutus, posti
- Palveluyritykset

I:l Ravintolat, kahvilat, hotellit
[: Kaytetyn tavaran kauppa

[ Autokauppa, huoltamotoiminta
[ Muu kaytts
I 11 liketila

SANTASALC

Kuvat 18 & 19. Hameenlinnan keskustan asiointimaaria 100 ja 200 m sateella suunni-
telluista pysakadintilaitoksista.
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4.4 Yhteenveto

Vaihtoehdot arvioitiin konsultin tydéryhman yhteisesséa tydpajassa, joissa vaihtoehdot
laitettiin jarjestykseen eri kriteerin mukaan seka esitettiin niistd perusteluja. Tyéryhméa
nosti torilla sijaitsevan Keskustan maanalaisen P-laitoksen ja Linja-autoaseman sel-
vasti optimaalisimmiksi kohteiksi korkeimmista rakennuskustannuksistaan huolimatta.
Molemmat ratkaisut olisivat hyvia, mikali ne on mahdollista toteuttaa maanalaisina.

Keskustan maanalainen pysakdintilaitos nousi kuitenkin parhaaksi vaihtoehdoksi
etenkin sen kaupallisen ja tuottavuuden johdosta. Vaihtoehdolla ei koettu olevan vali-
tuilla kriteereilla selvia heikkouksia suhteessa muihin vaihtoehtoihin. Vaihtoehtoa
puoltaa myo6s se, etta alueen yrittdjat ovat jo ilmoittaneet sitoutuvansa ostamaan lai-
toksesta pysakointipaikkoja. Linja-autoasemalle sijoittuvasta vaihtoehdosta vastaavia
sitoumuksia ei ole.

Kasamlkatu 13,TME 3 4 3
48ME

Kalvoparkkl1& 2 (Iaajennus) 5 4 5

Keskustan

maanalainen 28B4 ME

P-laitos

Linja-autoasema | 245-324M€E 5 3

Paagikiventie 140M€ 3 3 5

Engelinranta 146ME 4 4 4 5

Yksityisot P-talot | - 3 3 4

Kuva 20. Vaihtoehtojen vertailun yhteenveto.

Seuraavassa on esitetty yhteenveto Keskustan maanalaisen pysékointilaitoksen
eduista olettaen, etté se tulee torin seudulle:

Keskeinen sijainti aivan Hameenlinnan ydinkeskustassa.
Pysakdintilaitoksen hyva saavutettavuus keskustan kehalté eri suunnista

Rakentaminen maan alle mahdollistaa torin nykyisen kaytén ja ennen kaikkea
kehittamisen viihtyisammaksi

Soveltuu saavutettavuudelta hyvin Keinuparkin ja mahdollisen Engelinrannan oman
pyséakdintilaitoksen pariksi

Potentiaalinen kohde toteuttaa tehokkaasti vuorottaispysakgintid, joilla paastaan
korkeaan kayttdasteeseen seka saavuttaa hankkeen ulkopuolista rahoitusta velvoitepaik-
kojen kautta

Toimii vastavoimana keskustan painopisteen siirtymiselle torin  ympéaristosta
etelan/lannen suuntaan.
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) KESKUSTAN PYSAKOINTIRATKAISUN CASE-KOHTEET

5.1 P-Frenckell Tampere

5
"

Avattu 2003

Autopaikkoja 370 kpl

Pysakdintioikeussopimuksia 340 kpl

Kayttajaryhméat Sopimus- ja lyhytaikainen pysakainti

Ympéroivat palvelut + Keskustan lansiosan kaupalliset palvelut

e Tampereen keskusvirastotalo

*  Frenckellin teknillinen virastotalo, kaupun-
kiympariston ja joukkoliikenteen asiakaspal-
velupiste

Raatihuone

Tampereen teatteri

Tampereen vanha kirkko

Finlaysonin alueen palvelut (elokuvateatteri,
ravintoloita, toimistoja/yrityksia)
Sisdan/ulosajot 1 kpl, Frenckellin aukiolta

Investointi 12 M€

P-Frenckellin kayttd lahti uusien pysakointikohteiden tapaan hitaahkosti liikkeelle,
mutta alun jalkeen sen kayttajamaara on vakiintunut korkealle tasolle. Paivisin P-
Frenckellia kayttavat ympardivien virastojen ja yritysten tydntekijat ja asiakkaat ja
kaupallisissa palveluissa asioivat asiakkaat, iltaisin ja viikonloppuisin ympariston kult-
tuuri- ja viihdepalveluita kuluttavat asiakkaat. P-Frenckellissd yopysakdinti on koh-
tuullisen vahaista, koska keskustassa on vain vahan asukkaita ja niillakin vahilla
asukkailla suhteellisen vahan yksityisautoja.

P-Frenckell on pysakdintikohde, jonka tuottoon voidaan voimakkaasti vaikuttaa aktii-
visella operoinnilla. Kasvattamalla lyhytaika-asiakkaiden suhdetta sopimusasiakkai-
siin ndhden, kohdetta voidaan reilusti ylibuukata sellaisina aikoina jolloin kokemus
nayttaa sopimusasiakkaiden maaréan jddvan maksimistaan.

Yleisin lyhytaikapysakoéinnin kesto sijoittuu 2,5—4 tunnin valille.
Edellisen seurauksena arkipaivien kayttdaste on hyvin korkea lukuun ottamatta loma-

aikoja. Viikonloppuina sopimuspyséakdijien puuttuessa lauantaipaivan kavijamaara on
noin puolet ja sunnuntai noin neljasosan arkipaivan kavijoista
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5.2

Toriparkki Mikkeli

Avattu 2011

Autopaikkoja 620 kpl
Pysakdintioikeussopimuksia Ei tietoa

Kayttajaryhmat Sopimus- ja lyhytaikainen pysakointi

Ymparoivat palvelut » Keskustan kaupalliset palvelut

* Mikkelin kaupungin ja Ita-Suomen alu-
een virastot

e Kirjasto

* Matkakeskus
Sisaan/ulosajot 1 kpl, Hallituskadulta
Investointi 12,5 M€

Mikkelin Toriparkilla oli valmistuttuaan yllattavan lyhyt kéynnistymisvaihe; asiakkaat
loysivat halliin ja omaksuivat sen kaytbn noin puolessa vuodessa. Tama kertoo siita
etta hallilla on ollut kysyntaa, siella on helppo asioida ja pysakdintitariffi on kohtuulli-
nen.

Merkittdvana erona esimerkiksi edella esiteltyyn Tampereen P-Frenckell-
pysakdintitaloon on, ettd kesakaupunki Mikkelin Toriparkin kayttdé pysyy kesdloma-
kuukausina muiden kuukausien tasolla. Toinen ero suuremman kaupungin pysakéin-
nin tunnuslukuihin 16ytyy pysékaointitapahtumien kestosta: Mikkelissa tyypillisin pysa-
kéinnin kesto on vain 0:30 — 1:30 tuntia. Syyna télle saattaa olla se, etta pienemmas-
sa kaupungissa asiointi sujuu nopeammin ja etaisyydet ymparoiviin palveluihin ovat
lyhyemmat.

Mikkelin Toriparkilla on ollut ympariston palveluliiketoimintaa elavoéittava vaikutus.
Mikkelin keskustan ydin on tori ja sen viereinen kavelykatu, joiden valitttmaan lahei-
syyteen on toteutettu kaksi kauppakeskusta: Akseli ja Stella. Lisaksi my6s muita kiin-
teistoja torin ympéaristdssé on kunnostettu.
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5.3
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Toriparkki Kuopio

P _TORIPYSAKOINTI ===,

Tiaa ey 921 La 7-18 Su

Taynnd

Avattu 1991 (uusi puoli 2013)
Autopaikkoja 700 kpl (+uusi puoli 580 kpl)

Pysakdintioikeussopimuksia 300 kpl

Kayttajaryhmat Sopimus- ja lyhytaikainen pysakointi
Ympéaroivat palvelut * Keskustan kaupalliset palvelut ml.
kauppahalli
e Kaupungintalo
Siséén/ulosajot 3 kpl, ymparéivilta kaduilta
Investointi Vanhasta puolesta ei tietoa, uusi puoli 35 M€

Kuopion Toriparkin asiakasmaarien kehittymisesta ei ole kaytdssa yhta tarkkaa tilas-
tollista aineistoa kuin kahdesta edellisesta pysakointilaitoksesta. Aineisto kertoo vain
vuosittaisesta pysakdintitapahtumien maarastd, mutta ei anna evaita varsinaisen
kayttbasteen laskemiseen.

Toriparkki on mahdollistanut torin 1&histoll& olevien tonttien tehokkaamman
rakentamisen, kun asemakaavan mukaiset autopaikat on voitu osoittaa Toriparkkiin.
Kuopiossa on hyvin kunnianhimoisia suunnitelmia kéavelykeskustan toteuttamiseksi —
teemana on Suomen paras kavelykeskusta. Toriparkin ansiosta keskustan palvelut
ovat asiakkaiden saavutettavissa myos yksityisautoilla siita huolimatta ettd kadunvar-
sipysakoinnin paikkoja poistuu keskusta-alueelta. Tori on seka kaupallisten palvelui-
den keskittyma ettad kaupunkitapahtumien jarjestamispaikka. Pysakéintimahdollisuuk-
sien puuttuminen olisi paitsi ohjannut asiointia enemman ns. automarketteihin, myods
pakottanut yleisétapahtumat pois keskustasta.



