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1.2

TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Lahtokohdat

Hameenlinnan kaupunki sijoittuu Suomen aluerakenteessa Helsingin metropolialueen
vaikutusalueelle ja valtakunnan ydinkasvualueen Helsinki-Hameenlinna—Tampere-
vyohykkeeseen. Liikenteellisesti kaupungin keskustan saavutettavuus on Etela-
Suomen keskusten parhaita, silla valtakunnan paarata ja valtatiet 3 ja 10 kulkevat
kaupungin keskustan kautta. Hyvan sijaintinsa ja saavutettavuutensa ansiosta
Hameenlinna onkin asukasluvun ja uusien tydpaikkojen perusteella yksi maamme
nopeimmin kasvavista keskuksista.

Hameenlinnan keskustan maankayttdd ollaan kehittdmassa voimakkaasti, mika luo
paineita myds keskustan liikennejarjestelman uudelleenjarjestamiseen. Keskustaa
sivuavan moottoritien paalle on kaynnistynyt katteen ja kauppakeskuksen
rakentaminen, jonka on maara valmistua vuonna 2014. Ydinkeskustan etelapuolella
sijaitseva 24 hehtaarin Eteldrannan alue on tarkoitus muuttaa korkealaatuiseksi
asuinalueeksi. Samalla Hameenlinnan keskusta on laajenemassa myds idan
suuntaan Keinusaaren uudelle alueelle sekd asemanseudulle. Naiden hankkeiden
lisaksi liikennejarjestelman tarkistaminen on ajankohtaista mm. keskustan kaupallisen
kehittamisen, kavelykeskustan uudistamisen ja pysakdinnin keskittdmisen vuoksi.

Tavoitteet

Keskustan liikennesuunnitelmatyén tarkoituksena on maaritella alueen kaikkien
likennemuotojen tavoiteverkot, keskustan pysakointiperiaatteet ja -strategia,
joukkoliikenteen  liikenneverkolliset  kehittdmistarpeet  sekd  liikenneverkon
kehittamistoimenpiteet. Naiden pohjalta tydssa maaritelladn toimenpiteiden vaiheistus
ja Kiireellisyys.

Vuonna 2011 valmistuneen Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkkumisen
suunnitelman (EKOLIITU) tavoitteena on edistdd nykyistd turvallisempaa,
terveellisempaa ja ymparistoystavallisempaa liikkumiskulttuuria. EKOLITU -
hankkeen esiin tuomat paavisiot on johdettu tdman tydn tavoitteiksi seuraavasti:

e Hameenlinnan keskusta-alue tarjoaa turvallisen, terveellisen ja viihtyisan
elinymparistdon, jossa ihmiset voivat liikkua eri kulkutapoja monipuolisesti
hyddyntaen.

e Paadosa arjen matkoista on mahdollista ja houkuttelevaa tehda kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteella.

e Liikennejarjestelyt ovat kaikilla kulkutavoilla liikuttaessa ja Kkaikille
liikkujaryhmille turvallisia. Liikkuminen myos koetaan turvalliseksi.

Lisaksi suunnittelutydssa on Kiinnitetty erityisesti huomiota seuraaviin aihealueisiin:

¢ Mahdollistetaan keskustan vaesto- ja tydpaikkakasvu turvaamalla alueen hyva
saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla.

e Ratkaisut tukevat asetettuja tavoitteita arkkitehtonisesti korkeatasoisen ja
vetovoimaisen kaupunkitilan saavuttamiseksi.

e Liikennejarjestelma- ja pysakointiratkaisut vahvistavat Hameenlinnan
ydinkeskustan asemaa maakunnan kaupallisena ja toiminnallisena
keskuksena. Keskustan liike-elamaa tuetaan toimivalla ja riittdvan lahelle
ydinkeskustaa sijoittuvalla keskitetylla pysakdintiratkaisulla.

e Viihtyisdn keskustaympariston kannalta liikkennesuunnitelman avaintekijoita
ovat katutilojen, jalkakaytavien ja pyorateiden mitoitus ja linjaus seka
pysakaoinnin kokonaisratkaisu.
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HAMEENLINNAN KESKUSTAN LIIKENTEEN NYKYTILA

Katuverkon ja liikenteen nykytila-analyysi

Hameenlinnan keskusta rajoittuu lannessd Helsinki—-Tampere-moottoritiehen
(valtatie 3) ja idassa Vanajaveteen. Keskusta-alue on pinta-alaltaan vajaan yhden
nelidkilometrin kokoinen. Keskustan tarkeimmat sisdantulo- ja ulosmenovaylat ovat
pohjoisen suunnasta Tampereentie sekd moottoritien rampit Lukiokadulle, l&annesta
Turuntie, eteldstd moottoritien rampit Paasikiventielle sekd idasta Viipurintien ja
Paasikiventien sillat. Tampereen ja Helsingin valinen paarata ja Hameenlinnan
rautaticasema  sijaitsevat keskustan itdpuolella. Keskustan ohittava ita—
lansisuuntainen liikenne kulkee Paasikiventielld ja Lukiokadulla. Nama kadut
muodostavat yhdessa Kaivokadun kanssa keskustaa ympardivan kehamaisen
paakatuverkoston. Naillda kaduilla on myds keskusta-alueen suurimmat
likennemaarat: Paasikiventielld 12 000-17 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Lukiokadullakin yli 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Paasikiventie eroaa muusta katuverkosta, koska se on huomattavasti
maantiemaisempi kuin muut keskustan kadut. Paasikiventie muodostaa paayhteyden
Hameenlinnan keskustan ita- ja lansipuolisten alueiden valille. Sitad pitkin kuljetaan
Vanajaveden ylitse Keinusaaren teollisuusalueelle ja rautatieaseman seudulle.
Paasikiventien kautta on myds kulkuyhteys valtatielle 10 kohti Tuulosta ja Lahtea.
Paasikiventie syottaa liikennettd keskustan eteld—pohjoissuuntaisille kaduille, joista
vilkkain on Sibeliuksenkatu. Keskustaa ympardivilla kaduilla on paaasiassa
likennevaloliittymia, ja keskustan sisaiset littyman ovat paria poikkeusta lukuun ot-
tamatta valo-ohjaamattomia.

Nykytilassa keskustan katutilaa hallitsee voimakkaasti ajoneuvoliikenne, mika ei tue
visiota eri kulkutapojen monipuolisesta hyddyntamisesta. Ajoneuvopainotteinen kuva
syntyy leveistd ajoradoista sekd@ runsaasta kadunvarsipysakdinnista. Keskusta-
alueella ei myoskdan nykytilassa ole Raatihuoneenkadun pyoérailyreittia lukuun
ottamatta lainkaan erotettuja tai yhdistettyja jalankulku- ja pyorateitd eika
pyorakaistoja. Pyo6raily on siis ohjattu ajoradalle ajoneuvoliikenteen sekaan. Katutilan
uudelleenjakaminen tasapainoisemmin eri kulkutapojen valille on yksi mahdollisuus
kehittaa kavelya ja pyorailya.
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Kuva 1. Hameenlinnan keskusta ja keskustan tarkeimmat sisaantuloreitit.

Paakatujen valisellda keskusta-alueella on selked ruutukaava Paasikiventien
etelapuolista Etelarannan aluetta lukuun ottamatta. Ruutukaavamaisella katuverkolla
on paljon yksisuuntaisia katuja, kuten etela—pohjoissuuntaiset Sibeliuksenkatu ja
Kasarmikatu seka itd—-lansisuuntaiset Hallituskatu ja Raatihuoneenkatu.
Hallituskadulla on tosin sallittu kaksisuuntainen ajo joukkoliikenteelle Turuntien ja
Kasarmikadun valilla. Yksisuuntaisuuksien lisdksi osalla keskustan kaduista on
moottoriajoneuvolla liikkkuminen Kkielletty ydaikaan. Yksisuuntaiset kadut toisaalta
hankaloittavat suunnistamista ja lisdavat liikennettd keskustassa mutta toisaalta
helpottavat pysakaintia ja jalankulkijoiden katujen ylityksia.

Yksisuuntaisuuksien lisdksi Hameenlinnan keskustan kaduille tyypillisia piirteitéd ovat
leveat ajoradat ja kapeat jalkakaytavat. Useilla kaduilla ajodadan leveys on reilusti yli
seitseman metria, jopa yli yhdeksan metria. Ajoratojen leveydet korostuvat
yksisuuntaisilla kaduilla, joilla on kaksi kaistaa. Hameenlinnan keskustassa ei ole yk-
sisuuntaisille kaksikaistaisille kaduille liikenteellistd perustetta lukuun ottamatta
vilkasta Paasikiventietd. Kaduilla on myds runsaasti kadunvarsipysakdintia
useimmiten molemmin puolin katua. Pysakointipaikkoja ei ole muutamaa poikkeusta
lukuun ottamatta eroteltu ajoradasta. Erottelematon pysakéinti tekee ajoradasta
entistd leveamman ja ajokaistojen maaraa ja paikkaa on paikoin vaikea hahmottaa.
Ongelma korostuu talviaikaan, jolloin pysakoidyt autot ovat kauempana reunakivesta
ja ajotilaa kapenee helposti niin, etta siind on kaytossa vain yksi ylilevea kaista.
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Kuva 2. Tyypillinen yksisuuntainen ja leveaajoratainen katu (Kasarmikatu).

Katualue ulottuu keskustan kaduilla yleisesti rakennusten seindstd seindan.
Katualueen leveydet vaihtelevat keskustassa 14-20 metrin valilla. Katualueesta
suurin osa on kaytetty ajoradoille ja jalkakaytdvat ovatkin Raatihuoneenkadun
kavelykatua lukuun ottamatta erittdin kapeita. Jalkakaytavien kapeus tuottaa herkasti
myds esteettdomyysongelmia mm. sisdankayntien, terassien, lumipenkkojen,
mainosten ja pylvaiden kohdilla. Katualueiden kokonaisleveys ei ole mitenkdan
poikkeuksellinen, mutta sen jakautuminen eri liikennemuotojen valilld on
epasuhtaista. Yleisilmeeltdan kadut ovat ajoradan suhteen ylileveita ja kaipaisivat
jasennysta ajokaistojen ja pysakadinnin valille.

Hameenlinnan keskustassa ei nykytilanteessa ole selkeasti pyorailylle osoitettua ti-
laa. Ainoat ydinkeskustan pyoratieyhteydet kulkevat etelareunan Paasikiventien vie-
ressa sekd Raatihuoneenkadun kavelykadulla, eikéd sekdan ole yhtenadinen koko
keskustan matkalla. Pyorailyvaylien puuttuminen heikentaa pyorailyn edellytyksia ja
selkean pyorailytilan puute on myés liikenneturvallisuusriski. Erillisia pyorateita tai
yhdistettyja jalankulku- ja pyo6rateitd ei keskustasta juuri 16ydy, joten polkupyorailijat
joutuvat ajamaan liikenteen seassa tai vastoin liikennesdantéja jalkakaytavilla.
Tarkeimmat pyoratieverkon yhteyspuutteet ovat itd—lansisuunnassa Lukiokadun
pyoratien puuttuminen seka suoran pohjois- etelasuuntaisen pyoratien puute.

Keskustan toiminnallinen painopiste on Raatihuoneenkadun kéavelykadulla eli
"Reskalla” ja Hameenlinnan torin valittdmassa laheisyydessa. Torille johtaa
ainoastaan yksi pyodratie idastd Raatihuoneenkatua pitkin, jolla on myds
epdjatkuvuuspiste torin kohdalla. Kavelykadulla pyoéraily ei sovellu nopeaan
keskustan lapikulkuun. Toisin sanoen keskustan ytimen lavitse ei kulje ainoatakaan
pyoérareittid pohjois- etelasuunnassa eika itdé—lansisuunnassa.

Keskusta-alue on pinta-alaltaan suhteellisen pieni, mutta siitd huolimatta sinne
mahtuu huomattavia korkeuseroja. Torin laidassa sijaitseva Hameenlinnan kirkko
sijaitsee keskustan korkeimmalla paikalla ja useat kadut ovat jyrkkid noustessaan
keskustaa ymparoiviltd kaduilta torille. Suurimmillaan katujen pituuskaltevuudet ovat
ldahes kymmenen prosenttia, kuten mm. Rauhankadulla ja Raatihuoneenkadulla.
Jyrkat kadut aiheuttavat liikenteelle ongelmia varsinkin liittyma&alueilla. Lisaksi
maastonmuodot ohjaavat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikkumista.
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Kuva 3. Korkeuseroja Sibeliuksenkadulla.

Keskustan katujen paallystemateriaalit vaihtelevat asfalttipaallysteesta erilaisiin
kivimateriaaleihin. Kivetyt kadut sopivat kulttuurihistoriallisen kaupungin keskustaan.
Kivetykset ovat vanhoja ja kadut ovat osittain epatasaisia, mika aiheuttanut melu- ja
tarindhaittoja. Kivettyjen katujen hyvana puolena voidaan pitdd myos niiden
kestavyytta suhteessa asfalttiin seka ajonopeuksien hillitsemista. Kiveyksen haitta-
puolena on, ettd joukkoliikenteen kalusto ei tahdo kestdd kiveykselld ajamista ja
lisdksi osa matkustajista ja kuljettajista kokee tarinan epamiellyttdvana. Polkupydrille
kiveys on hankalasti ajettava ja varsinkin talvella liukas kiveys on vaarallinen.

Suurimmat liikkenneturvallisuusriskit keskusta-alueella esiintyvat liittymissa. Suurin
osa ajoneuvoliikenteen onnettomuuksista on peltikolareita, joissa syntyvat vahingot
ovat paaasiassa omaisuusvahinkoja. Ajoneuvoja suurempi riski kohdistuu kevyen
likenteen turvallisuuteen. Keskustassa on paljon jalankulkuliikennetta ja pyorateiden
puutteesta huolimatta paljon polkupydraliikennetta.

Jalankulkuliikenteen suojatieylitykset ovat keskustassa liian pitkia. Pitkat ylitysmatkat
johtuvat leveistd ajoradoista ja jasentelemattomastd ajoratapysakoéinnista.
Kadunvarsipysakointi  pitaisi toteuttaa pyséakointitaskuina, jolloin liittymaalueilla
katujen ylitysmatkat pysyvat mahdollisimmat lyhyina. Liikenneturvallisuuden kannalta
yksisuuntaiset kadut ovat keskustassa suositeltavia. Yksisuuntaisella kadulla katua
ylittdvan ei tarvitse huomioida kuin yhdestd suunnasta tuleva liikenne. Katujen
ylitysmatkat ovat yksisuuntaisilla kaduilla my6s kaksisuuntaisia lynyemmat.
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Joukkoliikenne ja liityntapysakointi

Hameenlinnan sisdinen joukkoliikenne kulkee ydinkeskustan katujen kautta.
Paikallisliikenteen lisdksi keskustassa sijaitsevalle linja-autoasemalle kulkee paljon
kaukoliikennettd. Kaukoliikenne kulkee linja-autoasemalle paaasiassa Paasikiventien
kautta. Paikallislikenteen paareitit kulkevat keskustassa yksisuuntaisten katujen
kautta. Paareitti idasta lanteen kulkee Viipurintien sillalta ja Hallituskadun kautta
Turuntien sillalle. Paareitti vastakkaiseen suuntaan lannesta itdan kulkee Turuntien
sillalta Hallituskadun, Kasarmikadun ja Palokunnankadun kautta Viipurintien sillalle.
Tarkeimpana joukkoliikenteen pysakkina kaupunkilaiset ovat pitaneet Hallituskadun
ja Linnankadun kulman pysakkia Hallituskadulla.

Hameenlinna on merkittdva pendeldintikaupunki, josta kuljetaan tdihin niin linja-
autolla kuin junallakin mm. paakaupunkiseudulle ja Tampereelle. Etenkin etelan
suunnan tihed ja nopea junatarjonta on erittdin kilpailukykyinen vaihtoehto
henkildautolle tydmatkaliikenteessd mukavuuden ja paakaupunkiseudun ruuhkien
vuoksi. Hameenlinnan rautatieaseman hieman syrjaisen sijainnin seka paikallisen
joukkoliikenteen heikohkon palvelutason vuoksi liityntdpysakoéinti on viime aikoina
kasvattanut suosiotaan voimakkaasti erityisesti junaliikenteen yhteydessa.

Hameenlinnan rautatieaseman lityntapysakainti koostuu useammasta
pysakdintialueesta, joilla on nykytilanteessa yhteensa noin 300 autopaikkaa ja 240
py6rapaikkaa. Henkildautojen pysakdintialueet sijaitsevat kaikki radan lansipuolella,
ja asemarakennuksen ymparilla olevat alueet omistaa VR Oy. Suurin yksittainen
pysakointialue, sorapaallysteinen epavirallinen pysakointialue, sijaitsee yksityisella
tontilla. Pysakointipaikkojen kayttbaste on lahes 100 % ja paikat tayttyvat
arkiaamuisin jo hyvissa ajoin ennen suosituimpien tydmatkajunien saapumista, joten
lisdpaikoille on kysyntda. Myos pyorapysakdinnistad valtaosa sijaitsee radan
lansipuolella, mutta kysyntdaa olisi myds radan itdpuolella. Vaestdmaarien ja
lityntdpysakoinnin  suosion  kasvaminen  lisdavat  entisestddn  painetta
liityntapysakoinnin kehittamiselle.

Linja-autoaseman henkildéautojen liityntapysakadintipaikat on osoitettu noin 200 metrin
etdisyydelle asemasta Hameensaareen, jossa samoja paikkoja kayttdvat myds
keskusta-alueelle toihin tulevat. Pysakdintipaikkoja on yhteensa vajaat 200 ja niiden
kayttdaste on hyvin korkea eli paikat ovat usein tdynna. Pyorapysakadintipaikkoja on
noin 100 ja ne sijaitsevat asemarakennuksen vieressa.

Kesalla 2012 Liikennevirasto julkaisee erillisen Tampere—Helsinki-
joukkoliikennekaytavan liityntapysakaintiselvityksen, jossa mukana tarkastelussa ovat
myds Hameenlinnan rautatie- ja linja-autoasemat. Tyon yhteydessa toteutettiin
matkustajakysely, jonka tulosten perusteella saanndllisesti toistuvien tyo-
/opiskelumatkojen osuus liityntapysakdinnistd on noin 90 %. Yleisin maaranpaa
Hameenlinnasta lahteville matkustajille on paakaupunkiseutu (60 %). Kyselyn
perusteella liityntdpysakointi on pitkdaikaista, silld suurin osa vastaajista ilmoitti
pysakoéinnin kestoksi 8-12 h. Liityntamatkan pituuden vedenjakajaksi osoittautui
kolme kilometria, sillda noin 85 % kyselyyn vastanneista polkupyérailijdistéa saapui
pysakille tata lahempaa ja noin 85 % henkildautoilijoista tatd kauempaa. Tarkeimmat
syyt lityntapysakadinnin kayttamiselle Hdmeenlinnassa kyselyn perusteella ovat:

* mukavuus ja ruuhkien valttdaminen
* pitkdmatkaisen joukkoliikenteen korkea palvelutaso
« paikallisen joukkoliikenteen heikko palvelutaso.
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Kyselyssa esiin tulleita liityntapysakaintijarjestelman vahvuuksia ja puutteita on

esitetty taulukossa 1:

Taulukko 1. Liityntdpysakéintijarjestelmén vahvuuksia ja puutteita.

Liityntakulkumuoto
Yleisesti

Henkildautopysakadinti

Vahvuudet

ruuhkien valttdminen paakau-
punkiseudulla

matkan mukavuus

pysakointipaikka on helpompi
I0ytaa

Heikkoudet
etaisyys maaranpaahan ase-
malta

aikataulujen rajoitukset

kaikkien pysakdintialueiden
paallystaminen ja valaistus

[&heinen sijainti junalaitureihin
nahden

maksuttomuus

[&heinen sijainti junalaitureihin
nahden

ilkivallan pelko, eli runkolukitta-
vien pyoratelineiden, katoksien,
valaistuksen ja valvontakame-
roiden puute

Polkupydrapysakainti

hydtyliikunta

korkealuokkaisen pyora-
pysakoinnin puute radan ita-
puolella

Pyséakadinti

Pysakdinnin nykytila

Nykyisin ydinkeskustassa on maksullista pysakadintid, jonka aikarajoitus vaihtelee
kohteittain. Suurin osa paikoista on maksullisia seka rajoitettuja enintddn 1 h
pysakointiajalle. Keskustan reunamilla pysakointia on rajoitettu paasiassa
pysakointikiekolla ja naillakin alueilla aikarajoitus vaihtelee merkittavasti kohteittain.

Kadunvarsipysakdintia on  keskustassa paljon, yhteensd 842 paikkaa,
joista maksullisia on 296 (35 %). Tiedot perustuvat kaupungin sisdiseen
pysakadintitutkimukseen vuodelta 2008. Kaikkiaan pysakdintipaikkoja on 3 470, joista
kiinteistdjen omia paikkoja on 2200 eli yli 60 % (Hameenlinnan keskustan
pysakointitutkimus 2008).

Pysakdintipaikan etsiminen keskustasta ei ole selkeda etenkaan
ulkopaikkakuntalaisille tai niille, jotka asioivat keskustassa harvemmin. Tahan
vaikuttaa katujen yksisuuntaisuus seka pidempiaikaisten paikkojen ja laajempien
pysakdintialueiden puute. Useimmilla kaduilla pysakointia on kadun molemmin puolin
eika sitad ole jasennelty erilleen ajoradasta. Osassa kaduista pysakointipaikat vievat
tilaa molemmin puolin katua ja lyhyt 1 h aikarajoitus voi johtaa useampaan
pysakdintikertaan. Yleisesti oletetaan, ettd kohteen Ilaheisyydesta [0ytyy
kadunvarresta vapaa pysakointipaikka. Tama olettamus johtaa keskustan sisdisen
likenteen lisdantymiseen etenkin siitd syysta, ettd yksisuuntaiset kadut aiheuttavat
mm. pysakdintipaikkaa etsiville kortteleiden kiertoliikennetta.

Suurin kysynta on pidempiaikaisista ty6ta ja asiointia palvelevista pysakdintipaikoista
ja -alueista. Esimerkiksi 2—4 tunnin pysakdintia varten ei 10ydy keskustasta
pysakdintipaikkoja. Parhaiten pidempiaikaista pysakdintia palvelee nykyisin
kauppakeskus Linnan katolla sijaitseva maksullinen pysakointialue. Pysakointi nousi
esiin myos asukaskyselyssa, etenkin pidempiaikaisen pysakoinnin puuttumisen osal-
ta. Kokopaivaista pysakadintia on keskustassa palvellut sen reunamilla olleet ilmaiset
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suuret pysakointialueet, jotka tulevat kuitenkin pian poistumaan. Naita on ollut mm.
Kaivokadulla moottoritien varressa seka Paasikiventien etelapuolella Etelarannassa.

Moottoritien paalle tuleva kauppakeskus ja Kaivokadun pysakointilaitos muuttavat
tilannetta jo vuonna 2012. Lisaksi Etelarannan alue tullee muuttumaan taman
jalkeen, jolloin siellakin sijaitsevat laajat pysakointialueet saattavat poistua.

Pysakdintitutkimus ja kayttoasteet

Hameenlinnan kaupunki teki vuonna 2006 kiinteistdjen pysakointiselvityksen, jossa
laskettiin olemassa olevat pysakointipaikat ja niiden kayttdasteet. Kadunvarsipaikat
eivat olleet tutkimuksessa mukana, joten niista tehtiin kayttéastetutkimus keskustan
liikenneselvityksen yhteydessa maaliskuussa 2012.

Keskustan liikenneselvityksen ja  pysakdintistrategian  taustaksi  tehtyyn
pysakointitutkimukseen otettiin mukaan ydinkeskustan lisaksi rautatieaseman seutu
sekd Keinusaari. Selvityksessa laskettiin yleisen pysakoéinnin piirissd olevien
pysakdintialueiden sekd katujen varsilla olevien pysakoéintipaikkojen kayttdasteet.
Laskennat suoritettiin kolmena eri ajankohtana: arkipaivdn aamupaivan tilanne (to
8.3), arkipaivan iltapaivan tilanne (to 8.3) seka lauantain paivan tilanne (10.3).

Pysakointitutkimuksen tulokset on esitetty karttoina liitteessd 1 sekd aivan
ydinkeskustan osalta kuvassa 4. Kokonaisuudessaan eniten kuormittunut tilanne oli
torstaina aamupaivalld. Myo6s torstain iltapaivan tilanne oli lauantain tilannetta
kuormittuneempi.  Lauantaina  pysakdinti  koostuukin  1dhinnd  keskustan
ostoskaynneista, kun toimistot ja tydpaikat ovat kiinni.

0,5-0,64
== (0,65 - 0,79
Vanajavesi v )8 - 1
zzzz Yksityinen

Kuva 4. Ote pysakointitutkimuksen kayttbastekartasta torstaiaamupéaivan tilanteessa
to 8.3.2012

Padosasta keskustan pysakointialueista 16ytyi vahintdan kaksi vapaata autopaikkaa.
Taynna olevia kohteita olivat lahes kaikki ilmaiset ja pidemman aikarajoituksen
pysakointipaikat seka rautatieaseman liityntapysakointialue.
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Kadunvarsipysakdinnissa 1-2 h aikarajoitus lienee vahentanyt kayttdasteita ja
tutkimuksen perusteella niitd on keskustassa jopa kysyntaa enemman. Kadunvarsi ja
pienten yleisten pysakointialueiden aikarajoitukset jakautuvat seuraavan taulukon 2
mukaisesti. Laskelmaan ei otettu Hameensaaren pysakaointipaikkoja.

Taulukko 2. Kadunvarsipysakoéinnin aikarajoituksen jakautuminen.

Nykytilanne 4/2012

Yhteensa

Aikarajoitus (ap) % -osuus
<1h 258 19,7
2h 721 55,0
24 h 315 24,0
INVA 17 1,3
1311 100 %

Kayttdasteet keskustasta laskettiin pysakointistrategiassa esitettyjen vydhykkeiden
mukaan. Alle 0,5 kayttdaste tarkoittaa, ettd paikoista noin puolet on kaytdssa ja
kuormitustilanne on matala (kartoissa vihreat alueet). Kayttdasteen ollessa 0,5-0,64
tilanteen voidaan katsoa olevan hyva ja paikat ovat kaytdssa, mutta vapaita paikkoja
on vielda hyvin tarjolla. Taman ylitse menevat kayttdasteet kertovat paikkojen
niukkuudesta, jolloin vapaat paikat voivat olla ajoittain loppu. Keskustan kolme pysa-
kointivydhyketta on esitelty pysakointistategiaa kuvaavassa luvussa, kuvassa 16 si-
vulla 27. Vydhykkeiden kokonaismaksimikayttdasteiksi tuli tehdyssa tutkimuksessa:

o Vyodhyke 1&2, kayttoaste 0,74 (ydinkeskustan maksulliset 1-2h paikat)
o Vyobhyke 3, kayttéaste 0,61 (ydinkeskustan reunamat, osittain ilmaiset paikat)

Etelarannan kehityshankkeen eteneminen seka luvussa kuusi esiteltavan tavoitever-
kon vaatimat toimenpiteet keskustassa tulevat vahentamaan keskustan pysakdinti-
paikkoja. Etelarannan pysakdintialueilta seka keskustan katujen varsilta poistuu arvi-
olta noin 200 autopaikkaa seka lisdksi Hdmeensaaressa sijaitseva 193 auton pysa-
koéintialue. Edella mainitut muutokset huomioiden, tulevan tilanteen kayttdasteiksi on
laskettu keskustan vyohykkeella yksi 0,8, vyohykkeella kaksi 1,03 ja vyohykkeella
kolme 0,76. Kayttdasteet noussevat merkittavasti ja etenkin 1- ja 2-vyéhykkeille tulee
osoittaa tulevaisuudessa uusia paikkoja, etenkin yli 2h kestavaan pysakaintiin.

Hameensaaressa, Paasikiventien etelapuolella olevalla alueella on kaynnistymassa
Eteldrannan kehityshanke, jonka seurauksena alue uudistuu taysin ja alueelta
poistuu suurin osa yleisistd maanpaallisista pysakdintipaikoista, jotka ovat nykyisin
kysyttyja ilmaisia pitkaaikaispaikkoja. Alueelle tulevat uudet pysakdintipaikat
palvelevat I1ahinna alueen sisaisia tarpeita ja niiden maara tarkentuu kehityshankkeen
edetessa.

2.4 Yhteenveto keskustan liikenteellisista ongelmakohdista

Keskustan liikenteen ongelmat painottuvat kevyen liikenteen asemaan keskustassa.
Kapeat jalkakaytavat ja pyoratieyhteyksien puuttuminen ovat merkittavimmat
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puutteet. Autoliikenteen ongelmaksi on keskustassa koettu pitkaaikaisten
pysakadintipaikkojen puute seka muutamat jasentymattomat liittymat.

Keskustassa olevat kadunvarsipysakointipaikat on p&aasiassa tarkoitettu
lyhytaikaiseen asiointipysakointin  ja niissa pysakdintiaikaa on rajoitettu.
Pysakaéintipaikkapulaan on tosin viime aikana saatu helpotusta uuden Kaivoparkin
avauduttua huhtikuussa 2012.

Kevyen liikenteen ongelmana ovat yhteyksien puuttumiset keskustan lapi seka etela—
pohjoissuunnassa etta itd—lansisuunnassa. Keskustan kavelykadulle ei johda yhtédan
pyoratietd. Yksisuuntaisten katujen takia likennesaantdjen mukaan liikkuminen on
pyorailijalle tydlasta. Esimerkiksi lahdettdesséd Hameenlinnan torilta kohti
Etelanrantaa taytyy ajaa Kasarmikadulle, vaikka Paasikiventien alittava
alikulkukaytava on Sibeliuksenkadun paassa. Keskustan kaduista osa on myos
kivettyja, kuten kuvassa 5 esitetty Hallituskatu torin kohdalla ja polkupyéralla
likkuminen kivetylla kadulla on hankalaa.

Kuva 5. Hallituskatu torin kohdalla.

Autoliikenteen ongelmat kohdistuvat keskustan kehdkaduille ja varsinkin keskustan
itpuolen vilkkaisiin liittymiin Paasikiventien ja Keinusaarentien liittymassa ja
Viipurintien ja Keinusaarentien liittymassa. Liittymat ovat ruuhka-aikaan erittain
kuormittuneita. Paasikiventien ja Lukiokadun liikenne koetaan puolestaan ruuhka-
aikaan hitaaksi useiden liikkennevaloliittymien vuoksi. Osassa liittymista on esiintynyt
sujuvuusongelmia, kuten Viipurintielld Keinusaaren ja Arvi Kariston kadun liittymissa.
Tassa tydssa ei tehty toimivuustarkasteluja, vaan arvioitiin kriittisimmat liittymat.

Ydinkeskustassa autoliikenteen suurimmaksi ongelmaksi on koettu
pysakdintipaikkojen puute. Varsinkin pitkdaikaisista pysakdintipaikoista on
keskustassa pulaa.

Katujen poikkileikkauksissa suurimmat puutteet ovat katujen ajoratojen
jasentelemattdmyys. Leveat ajoradat ja kadunvarsipysakdinti samassa tasossa ilman
materiaalieroja ja kunnollisia kaistamerkint6ja tekevat kaduista levottomia. Katutila on
varattu padaasiassa autoliikenteelle eikd jalankulkijoille tai pyorailijoille ole jaanyt
riittdvasti tilaa.
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Kuva 6. Sibeliuksenkatu kaipaisi jasentelya Hallituskadun pohjoispuolella. Kuvassa
nakyy hyvin autoliikennepainotteisuus ja kapeat jalkakaytavat suhteessa ajorataan.

Ongelmallista on myds kauppojen ja liikkeiden huoltolikenne. Tiiviissa
keskustarakenteessa ei ylimaaraistd tilaa huoltoliikenteen toiminnoille ole.
Useimmiten huoltoliikenne ja tavarantoimittajat joutuvat pysakdimaan autonsa
jalkakaytaville. Ongelma korostuu talvisin kun katutila kaventuu entisestaan. Etenkin
kavelykadulla Sibeliuksenkadun liittymaalueella huoltoliikenne on koettu haitalliseksi.

Kuva 7. Huoltoliikenne tukkii jalkakdytavan ja osan ajoradasta Sibeliuksenkadulla.

Paasikiventien ongelmana on kadun maantiemaisyys. Katu on monikaistainen ja
leved. Paasikiventie on erillddn maankaytdstd ja muodostaa estevaikutuksen
keskustan ja Eteldrannan valillda suurien liikkennemaarien ja leveytensd johdosta.
Liikenteellisesti Paasikiventie toimii Keinusaarentien liittymaa lukuun ottamatta. Kes-
kustan Etelarannan kautta kiertdva kevyen liikenteen yhteys on toimiva. Keskustan
kohdalla on kaksi Paasikiventien alittavaa kevyen liikenteen alikulkukaytavaa.
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Joukkoliikenteen merkittavimmat puutteet ovat hajautetut reitit eri suuntiin eri katuja
pitkin, jolloin kaikki linjat eivat kulje linja-autoaseman kautta. Hdmeenlinna on myos
lityntapysakoinnin kysynnan osalta yksi merkittdvimmistd kaupungeista Helsingin ja
Tampereen valilla, mutta liityntapysakdinnin tarjonta ei vastaa kysyntaa. Puutteita on
seka linja-autoasemalla etta etenkin rautatieasemalla.

Runsas kadunvarsipysakaointi lyhytaikaiselle asiointiliikenteelle seka kevyen liikenteen
yhteyspuutteet ovat totuttaneet hameenlinnalaiset asioimaan keskustassa autolla.
Ydinkeskustaa tulisikin kehittdd entistd jalankulkupainotteisemmaksi ohjaamalla
autoliikennetta keskustan reunamien paakaduille.

Kuva 8. Elamaa keskustan sydamessa kavelykatu "Reskalla”.

Autoliikenteen ~ vaheneminen antaa  mahdollisuuden  toteuttaa  viihtyisia
kavelypainotteisia katuja ja antaa mahdollisuuden lisatd keskustaan kevyen liikenteen
yhteyksia, joilla jalankulku ja pyoraily ovat erotettuina toisistaan. Kansallisten ja
kansainvalisten esimerkkien mukaan jalankulkupainotteisuus ydinkeskustassa
parantaa keskustan vetovoimaisuutta, vahvistaa alueen liike-elaman kilpailukykya,
kohentaa keskustan ymparistokuvaa seka elavdittdd ja monipuolistaa ydinkeskustan
kaikkia palveluita, lisda liikkumisen turvallisuutta ja lisda ennen kaikkea pydrailya ja
kavelya.
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3
3.1

LIIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

Liikenneverkon kehittamistyon periaatteet

Liikenneverkon kehittamistydssa pyrittiin kunkin kulkumuodon ja toiminnon kohdalla
noudattamaan seuraavia periaatteita.

Kevyt liikkenne

Hameenlinnan kaupungin varsin kattavan kevyen liikenteen verkoston suurimmat
jatkuvuuspuutteet sijoittuvat ydinkeskustan alueelle. Suunnitelmassa tarkastellaan
jalkakaytava- ja pyoratieverkkoa yhtena kokonaisuutena koko ydinkeskustan alueella.

Kevyen liikenteen reittien suunnittelussa erityisind haasteina ovat houkuttelevien
pyorareittien jatkuvuus, rautatieaseman saavutettavuus eri suunnista, linja-
autoaseman  sijainti  sekd  ydinkeskustan  kavelyalueiden ja  -reittien
yhteensovittaminen. Jalkakaytava- ja pyoratieverkon suunnittelu tehdaan rinnakkain
katuverkon suunnittelun kanssa, jolloin vaylien mitoitustarpeet ja katutilan jakaminen
voidaan arvioida kokonaisuutena. Tahan liittyy keskustan viihtyisyyden ja
jalankulkijan aseman parantaminen. Pyordilyreittien tarkastelualue on varsinaista
keskustan suunnittelualuetta laajempi verkon jatkuvuuden varmistamiseksi.
Keskustassa liikkkumisen esteettémyys liittyy luonnollisena osana ydinkeskustan
kevyen liikenteen suunnittelun tavoitteisiin.

Katuverkko ja liittymajarjestelyt

Tavoitteena on tunnistaa ne kadut ja liittymat, jotka vaativat rakenteellisia uudistuksia
kipeimmin. Kaytettavissa olevasta katutilasta pyritddn saamaan mahdollisimman viih-
tyisa ja eri kulkumuodoilla liikkuvat ihmiset huomioiva. Tydssa esitetaan tarkeimmat
sisdantulotiet sekd niiden kriittisimmat liittymat. Lisaksi esitetdan tarvittavat
kehittdmistoimet katutilan jaon, katujen yksi- tai kaksisuuntaisuuden seka kadun
roolin kuten kavelypainotteisuuden osalta.

Joukkoliikenne

Tassa tydssa joukkoliikenteen painopisteend ovat mahdollisista linjastorakenteen
uudistuksista aiheutuvat reittimuutokset keskustassa sekd niiden huomioiminen
kokonaissuunnittelussa ja katuverkon kehittamisessa.

Pysakdinti ja huoltoliikenne

Pysakoéinnin  kokonaisvaltainen jarjestaminen on Hameenlinnan ydinkeskustan
tulevan kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta avainasemassa. Uuden rakentamisen
myota keskustan tydpaikat ja asukasmaara kasvavat samalla, kun pysakdintiin
soveltuva maa-alue vahenee. Pysakdinnin periaateratkaisujen maarittmisessa
otetaan huomioon keskustan uudet rakentamisalueet ja kehittamistavoitteet.
Matkustajamaarakehityksen pohjalta arvioidaan erikseen rautatie- ja linja-
autoaseman pysakointitarpeet ja sijoittamisvaihtoehdot saatto- ja liityntaliikenne
mukaan lukien. Periaateratkaisuissa huomioidaan henkildautojen ohella myds
pyorapysakoinnin tarpeet. Turvallista pyorapysakointia pyritdan sijoittamaan pyoraily-
reittien varsille ydinkeskustan keskeisimpien kohteiden Iaheisyyteen. Pydrapysakoin-
nin painopistealueet ovat kavelykadun varrella, torin laheisyydessa seka uuden
kauppakeskuksen, linja-auto- ja rautatieasemien yhteydessa.

Huoltoliikenteelle pyritddn maarittelemaan toiminnan periaatteet ydinkeskustassa
(esimerkkeind mahdolliset ajalliset ja alueelliset rajoitukset) seka varmistaa katutilan
mitoituksessa ja jalankulkukeskustan suunnittelussa huoltoliikenteelle riittavat
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toimintaedellytykset. Lahtdékohtana keskustan huoltoliikenteelle on, ettd kaupan
logistiikkatoiminnot ovat sujuvat, mutta huoltoliikenteen hairidt keskustan muulle
toiminnalla jaavat mahdollisimman vahaisiksi.

Keskustan keha

Hameenlinnan keskustan nykyisistd paakaduista voidaan jarjestdd ydinkeskustan
ohittava keskustan keha. Keha toimii paaasiallisena vayland keskustan kautta
kulkevalle ajoneuvoliikenteelle. Kehan liikenne on sujuvaa ja se liittyy keskustan
suurimpiin  sisdantulovayliin joka ilmansuunnassa. Kehan tarkoitus on erottaa
keskustan lapi kulkeva ajoneuvoliikenne ydinkeskustaan suuntautuvasta liikenteests,
mika rajoittaa tarpeetonta ajoneuvoliikennetta ydinkeskustassa. Ajoneuvoliikenteen
katuhierarkiassa kehadn muodostavat katuosuudet toimivat paakatuina ja ne
mahdollistavat sujuvan ydinkeskustan ohittamisen. Keskustaan suuntautuva ja
keskustasta poistuva liikenne ohjataan kokoojakatuja pitkin kehalle. Keskustan kehan
rajaavat pohjoisessa Lukiokatu, eteldassd Paasikiventie ja lannessa Eureninkatu.
Keskustan itapuolella keha rajautuu Arvi Kariston katuun, Viipurintiechen seka
Keinusaarentiehen. Keskustan keha ja sisdantulovaylat on esitetty kuvassa 9.

Keskustan keha

’ <4----4> Keskustan sisdantulo-
P ja poistumisvayla

Kuva 9. Keskustan liikenteen keharatkaisu.

Kehan varrella jo olevat seka suunnitellut pysakadintilaitokset mahdollistavat auton
pysakdinnin ydinkeskustan reunalle, josta on paikasta riippumatta Iyhyt, alle 5
minuutin  kavelymatka aivan keskustan ytimeen. Kehan varrella olevat
pysakdintilaitokset palvelevat ennen kaikkea pitkaaikaista asiointia keskusta-alueella.
Lisaksi kehaltd on helppo toteuttaa sisdanajo mydés mahdolliseen toriparkkiin. Talla
tavoin pyritddn vahentdmadan pysakoinnin  synnyttdmaa ajoneuvoliikennetta
keskustan kehan sisapuolella.
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Kehan sisapuolella olevilla ydinkeskusta-alueen kaduilla painotus on
henkildautoliikenteen sijaan jalankulussa, pyodrailyssa ja joukkoliikenteessa. Tama
nakyy ydinkeskusta-alueen katujen katutilan jasentelyssa siten, etta jalankulkuun ja
pyorailyyn varataan selvasti nykyista enemman tilaa. Kuvassa 10 on esitetty tyypilli-
nen katupoikkileikkaus Hameenlinnan keskustassa nykytilassa seka esimerkki
kavely- ja pyorailypainotteisesta poikkileikkauksesta.

- -
| Pystkdint Pysakainti | | Pysikiint] z Ty
e & @40 M 2 eitl A
JK Ajoreia JK IK Ajorata PP JK
275 | 250 6,70 2.50] 300 3,65 4.5 25076 2 |1| 305

17.45 17,45

1 7

Kuva 10. Poikkileikkaus tyypillisestd kadusta Hameenlinnan keskustan nykytilassa
seka esimerkki kdvely- ja pyorailypainotteisesta poikkileikkauksesta.

Jalankulun edellytyksid parannetaan muuttamalla keskustan kehan sisapuolelle
jaavan ydinkeskusta-alueen pohjois-etelasuuntaisia ja itd-lansisuuntaisia katuja
tietyiltd osin kavelypainotteisiksi.

Kadun muuttaminen kavelypainotteiseksi tarkoittaa katutilan jakamista niin, etta
ajoradan osuutta kavennetaan ja merkittdva osa kadusta jaetaan kavelylle ja
pyorailylle. Hdmeenlinnan yksisuuntaisilla kaduilla tdma tarkoittaa toisen ajokaistan
poistumista sekd molemmin puolisen pysakdinnin vahentymista. Tama mahdollistaa
mm. vinopysakoinnin sekad ennen kaikkea jalankulkijoille ja kadusta riippuen myods
pyoérailijoille varatun tilan merkittdvaa leventamistd. Lisaksi kavelypainotteisten
katujen viihtyisyyteen panostetaan istutuksin seka korkealuokkaisin
pintamateriaalein. Keskustan jalankulkumahdollisuuksia parantaa myods nykyisen
kavelykadun jatkaminen “katu kaikille” -ratkaisuna lannessa moottoritien katteelle
(valmistuu kesan 2012 aikana) seka idassa Arvi Kariston kadulle asti. Ratkaisun peri-
aatteena on luoda rakenteellisesti erottelematon yhteinen liikkkumistila kaikille kulku-
muodoille.
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Kuva 11. Katutilan uudella jaolla saadaan tilaa pydrailylle ja istutuksille, Lyon. Kuva
Seppo Karppinen, Sito.

Keskustan pyorailyoloja kehitetddan ja saavutettavuutta parannetaan luomalla
ydinkeskustaan ita-lansi- ja pohjois-eteldsuuntaisia pyorailyvaylia. Keskustan kehan
pohjoisreunana toimiva Lukiokatu toimii tulevaisuudessa vaylana myds
ydinkeskustan  ohittavalle  polkupyoraliikenteelle.  Tarkemmat  pyorailyreitit
vaihtoehtoineen on esitetty liikkenneverkon vaihtoehtojen yhteydessa.

3.2 Liikenneverkon kehittamisvaihtoehdot

Keskustan kehittdmisen perusidean pohjalta luotiin aluksi nelja vaihtoehtoa, jotka
toimivat pohjana jatkosuunnittelulle.  Alkuperaisistd  kehittdmisvaihtoehdoista
kehitettiin tyéryhmien kommenttien pohjalta kolme vaihtoehtoa, jotka saatettiin
Hameenlinnan asukkaiden kommentoitavaksi.

Kaikissa vaihtoehdoissa keskustan pohjoispuolen pyoratieverkkoa on taydennetty
siten, ettda pyorailyreittien epajatkuvuuskohdat poistuvat. Lukiokatu on esitetty
kaikissa vaihtoehdoissa ita-lansisuuntaisen pyodrailyn paareittind  keskustan
pohjoispuolella. Taman lisdksi kaikissa vaihtoehdoissa on keskustan koilliskulmassa
esilld varaus mahdolliselle jalankulku- ja pyorailysillalle, joka toteutuessaan
muodostaisi yhdessad Lukiokadun kanssa uuden yhteyden keskustan ja
rautatieaseman valille. Pohjois-eteldsuuntaisiksi pyorailyreiteiksi muodostuivat jo
varhaisessa vaiheessa Kasarmikatu ja Sibeliuksenkatu, jotka ovat sijainniltaan
erittdin  keskeisida ja toimivat luonnollisena jatkumona keskustan pohjois- ja
eteldpuolella jo olemassa oleville pyorailyreiteille.

Asukaskyselyn palautteen ja tydryhmien kommenttien perusteella kolme vaihtoehtoa
tiivistettiin kahdeksi vaihtoehdoksi. Liikenneverkon vaihtoehdot VEA ja VEB on esitel-
ty tarkemmin luvussa 6 Keskustan tavoitteellinen liikenneverkko 2030.
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4

4.1

Linja-autoliikenteen reitit ja jarjestelyt

VUOROVAIKUTUS JA ASUKASKYSELY

Ty6ssa on tavoitteiden mukaan huomioitu alusta asti suunnittelun vuorovaikutteisuus.
Tyo6ta ohjaamaan perustettiin perinteisen tyéryhman lisaksi laajennettu ohjausryhma,
johon kutsuttin  edustajiaHameenlinnan keskustan asukasyhdistyksesta,
Hameenlinnan kaupunkikeskustayhdistyksestd, Etelaranta kehittdmishankkeesta,
asukkaiden aktiivipyorailijoista, sekd useampi julkisen liikenteen edustaja.
Laajennetulle ohjausryhmalle esiteltin eri vaihtoehtoja sekd myds pohdittiin
tydpajatyylisesti keskustan kokonaisvaltaista kehittdmista.

Tarkeana osana vuorovaikutusta ja koko kehittdmisprojektia oli kaikille asukkaille ja
keskustassa asioiville suunnattu web -pohjainen asukaskysely. Lisaksi joukkoliiken-
teen kayttgjille suunnattiin tydn aikana erillinen kysely, jonka tulokset huomioitiin tyon
ratkaisuissa. Vuorovaikutusta tdydensivat useat lehtiartikkelit keskustan liikkenteen
kehittamisesta seka asukaskyselysta.

Keskustan liikenteen asukaskyselyn toteutus ja arvio nykytilasta

Hameenlinnan asukkaille ja kaupungissa asioiville jarjestettiin kaupungin Internet-
sivuilla kysely keskusta-alueen liikenteen ja pysakodinnin kehittamisesta. Kyselyssa
pyydettin  arvioimaan keskustan nykytilaa sekd esittdamaan tarkeimmat
kehittamiskohteet. Lisaksi pyydettin antamaan palautetta kolmesta erilaisesta
likennesuunnitelmavaihtoehdosta seka perustelemaan oma valintansa.
Vaihtoehtojen kommentoinnin lisaksi palautejarjestelmassa pyydettiin merkitsemaan
kartalle kaupungilla kehitettavia liikenteen ja kevyen liikenteen kohteita. Avoimen
palautteen lisdksi vastaajilta kysyttiin arvioita keskustan liikennejarjestelyista ja
kehitystarpeista strukturoidun kyselyn muodossa.

Kyselyyn vastasi maaraaikaan mennessa 569 Hameenlinnan keskustassa asioivaa
henkil6d, avointa palautetta antoi 130 henkildd. Enemmistd vastaajista asioi
keskustassa ostosten vuoksi ja seuraavaksi suurin ryhma kavi keskustassa tdissa.
Kulkumuodoista kavelyn ja pyorailyn osuus (yhteensa 46 %) on yhtad suuri kuin
autolla liikkujien (45 %) osuus.

Taulukko 3. Asukaskyselyn tulokset liikennejarjestelyjen toimivuudesta.

Arvionne Hiameenlinnan keskustan liikennejarjestelyjen toimivuudesta
(% vastanneista, vastanneita yht. 569. Asteikko: 1 = erittdin huono, 5= erittdin hyvi)

Pybirdilyn turvallisuus
Pyorateiden maara ja jatkuvuus

Autoliike nteen turvallisuus

ml

Autolilkenteen jarjestelyt
m2
Pysdkbintipaikkojen aikarajoitus ja maksullisuus =3
Pysakdintipaikkojen madrd ja sijainti ma
Keskustassa liikkumisen viihtyisyys | B

lalankulun turvallisuus

Jalankululle varatun tilan riittgvyys

T T T T T T T T T T 1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60 % 70% B80% 90% 100%
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Kysely liikennejarjestelyiden toimivuudesta kattoi julkisen liikenteen, jalankulun, py6-
railyn ja yksityisautoilun. Ennakko-odotuksista poiketen kaupunkilaiset toivoivat
muutoksia paaasiassa jalankulun ja pyoérailyn jarjestelyihin.

Kyselyssa selvisi, ettd linja-autoliikenteen reitteihin ja jarjestelyihin, kuten myds
jalankululle varatun tilan riittavyyteen ja autoliikenteen turvallisuuteen ollaan Hameen-
linnassa tyytyvaisia. Myos keskustassa liikkkuminen koettiin viihtyiséksi ja varsinaisia
keskustajulkisivun parannusehdotuksia saatiin vain muutama: keskusta-alue koettiin
vehredksi, mutta kavelykadulle toivottiin istutuksien uusimista ja jarjestyksen
muuttamista pyorailyn helpottamiseksi.

Taulukko 4. Asukaskyselyn tulokset pahimmiksi koetuista ongelmista.

Ha@meenlinnan keskustan pahimmiksi koetut ongelmat
(% vastanneista, vastanneita yht. 563)

PyBriteiden ja pyriiyreittien vahdinen maara ﬁ 28,5 %

Edullisten pitk3aikaisten pysdkointipaikkojen puute 42,9 %
Jalankulku- ja pybriteiden huono kunto/ahtaus 40,2 %
Turvattomuus katuja ylitettdessa jalan tai pyoralla 334 %

Autojen pysdkointipaikkoja on liian vihan F 27,2 %
Autoilijoiden lilan suuret nopeudet F 22,1%

Linja-autoyhteyksien vihdinen m3drd ja kiytettivyys 19,3 %
Autoilun kannalta hankalat liittymét 14,9 %
Autoilun aiheuttamat ruuhkat 9,0 %
Liikennevalojen vihdinen maara 3,0%
Muu 23,7 %
El vastannut 1,9 %
T T T T T T 1
0,0 % 10,0 % 20,0 % 30,0 % 40,0 % 50,0 % 60,0 %

Kyselyssd pyydettiin  jokaiselta vastaajalta kolme tarkeimmaksi kokemaansa
keskustan kehittamiskohdetta. Tarkeimmiksi kehityskohteiksi nousivat kavelyn
houkuttelevuuden lisddminen, pyorailyn edistdminen seka
pysakdintimahdollisuuksien parantaminen.

Pysakaointiin otettiin ajoneuvoliikenteen osalta eniten kantaa: mielipiteet kadunvarsi-
ja torinaluspysakadinnin valilla vaihtelivat voimakkaasti. Pysakoinnin kehittamisessa
ehdottomasti tarkeimmaksi nousivat kadunvarsipysakainnin ja pitkaaikaispysakoinnin
lisddminen keskustan alueella. Pysakoéintilaitoksia kannatettiin suhteellisen paljon
strukturoidun kyselyn perusteella, kun taas avoimissa palautteissa esiintyi 1ahinna
kadunvarsipysakdinnin kehittaminen.
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Taulukko 5. Asukaskyselyn tulokset pysékdinnin ensisijaisesta kehitystarpeesta.

Mité osa-aluetta pysdkdinnissa tulisi ensisijaisesti kehittaa?
(% vastanneista, vastanneita yht. 569)

.
Kadunvarsipysakaintia 30,1%

Pitk#aikaista pysdkéintia 216%

Parkkihallipysékdintid F 12,83%

Toripysékaéintia 12,0%

Pydrapysédkaintid 6,7%
Kiinteistdjen pysakointipaikkoja 3,7%

Muuta | 10,5 %

Ei tietoa 2,6%

0,0 % 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%  25,0% 30,0 % 35,0%

Pitkdaikaista kadunvarsipysakdintia haluttiin erityisesti keskustan asukkaiden ja
kaupungissa tyossakayvien kayttoon. Keskustan kiinteistéilla, niin asuin- kuin
likehuoneistoilla, ei ole riittdvasti pysakdintipaikkoja, joten Kkiinteistdjen
pysakointipaikoille tarkoitetuista mielipiteistd osa sisaltyy myds suurimmaksi
kehityskohteeksi nousseeseen kadunvarsipysakointiin. Torin alueelle toivottiin lisda
pysakdintitilaa, mutta toisaalta osa kommenteista vastusti pysakdintitilan
kasvattamista, koska sen koettiin rumentavan keskustaa ja torialuetta. Yrittgjista moni
toivoi lisda edullisia tai kiekollisia lyhytaikaisia pysakointipaikkoja keskustaan.

Pyorailyyn liittyvaa pysakoéintia ei koettu yhtd ongelmalliseksi kuin itse pyoérailyn
sujuvuutta ja turvallisuutta. Pyoraparkkeja ja katoksia ehdotettin  avointen
kommenttien puolella pariin kohteeseen keskusta-alueella.

4.2 Asukkailta tulleita ehdotuksia ja vaihtoehtoihin tulleita kommentteja

Liikkennesuunnitelmista jatettiin joko tiettyyn vaihtoehtoon kohdistettuja kommentteja
tai yleisia mielipiteita liikkenteellisen nykytilan parantamisesta. Toiveita maksuttomien
kiekollisten pysakointipaikkojen lisddmisesta keskustan alueella jatettiin useita. Osa
toivoi joukkoliikenteen reittien uudelleen suunnittelua, silla eri joukkoliikennemuotojen
kayttdé on nykyisin vaikeaa (yhteys rautatieasemalle).

Kevyessa liikenteessa tarkeimmiksi aiheiksi nousivat suojatieylitysten turvattomuus
sekd Kkivettyjen katujen liukkaus ja epamukavuus pyodrailyn kannalta. Kavelijat
ehdottivat tarkeimpien kevyen liikenteen vaylien suojatiealueiden merkitsemista
nakyvammin - esimerkiksi korotuksilla, maalauksilla tai materiaalivalinnoilla.
Pyérailijat ja joukkoliikenteen kayttajat vaativat pyorailyreiteille kiveyksen tilalle
ehdottomasti asfalttia, silla talvella kiveys on hengenvaarallisen liukas ja muuna
vuodenaikana epamukava alusta ajaa tai matkustaa.

Vaihtoehdon 1 kannattajien mukaan suunnitelmassa on huomioitu parhaiten kevyt
likenne. Osa toivoi vaihtoehdon 1 mahdollistavan kaupungilla asiointiin soveltuvien
lyhytaikaisten kiekkopaikkojen lisdamisen.

Vaihtoehdossa 2 ja 3 esitettyad kevyen liikenteen siltaa Lukiokadulta Varikonniemeen
koettiin erityisen hyvana asiana ja se saikin ainoastaan positiivia kommentteja.
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Kavelypainotteisen keskustan kommentoitiin lisdavan kevyen liikenteen turvallisuutta,
kun turhat keskustan lapiajot vahenisivat. Myds yhtenaiset pyorailyreitit koettiin
jarkeviksi ja turvallisiksi.

Osa asukkaista halusi sailyttaa yksisuuntaisena keskustan nykyiset kadut ja osa oli
vaihtoehdon 2 kannalla juuri yksisuuntaisten poistumisen johdosta. Yksisuuntaisten
katujen ja vaihtoehdon 1 kannattajat pelkasivat muissa vaihtoehdoissa esitettyjen
kaksisuuntaisten katujen tekevan liikkenteen kulusta entistd ahtaampaa. Vaihtoehto 1
oli jonkin verran suositumpi kuin vaihtoehdot 2 ja 3, mutta mikdan vaihtoehto ei
selvasti eronnut toisista. Nain yksiselitteistd vastausta katujen yksisuuntaisuuden
sailyttdamisen tai kaksisuuntaistamiseksi ei voitu tehda. Toisaalta kyselyn kommentit
ja vaihtoehtojen perustelut antoivat tarkeita tietoa jatkosuunnittelua varten.

Poimintoja kommenteista likennejarjestelyihin liittyen:

- ainoa peruste yksisuuntaisten katujen sdilyttdamiselle on se, ettd katutila jaetaan uudelleen
jalankulun, pydrailyn ja joissakin tapauksissa vinopysakoéinnin hyvaksi

- pyorailyn helpottamiseksi Lukiokadulle tulisi rakentaa pyoratie

- uudelta Lukiokadulta Varikonniemeen kulkevalta kevyenliikenteen sillalta tulee olla suora
yhteys rautatielle

- torilta pitaisi paésté pyorélla suoraan Hameensaaren alikulkuun

- toriparkin avulla keskustan kadut on helppo muuttaa pydréily- ja kévelypainotteisiksi, vaikka
kadut olisivatkin kaksisuuntaisia

- Torin ja Reskan vélia kulkee paljon ihmisia. Sibeliuksen kadun liikenne autoilijana ja kavelijana
on tuntunut vaaralliselta. Arvi Karistonkadun risteys on epaselva. Autoilijat, pyorailijat ja

- Lisaa pyorateita etenkin keskustaan. Pyoérateiden kunnosta myds huolehdittava, myds talvisin.
Mallia Kddpenhaminasta - pyoréilijat etusijalle. Pyo6railyn suosimiseen Hameenlinna on
kooltaan ihanteellinen, ja siitéd saataisiin ekologinen ja terveellinen ratkaisu moneen pysakainti-
ja ruuhkaongelmaan.

4.3 Karttapalautteet

Karttapalautetta pyydettiin peruskyselyn ohella erilliselle web-lomakkeella kuudesta
eri aiheesta. Naita olivat: jalankulun helpottaminen, pyérailyn helpottaminen, autolla
likkumisen helpottaminen ja ongelmat, eniten kaytetyt pysakdintipaikat, pysakdinnin
kehittdminen seka vaaralliset paikat.

Kavelykadulle toivottiin jatketta seka laivarantaan ettd moottoritien katteelle saakka,
jolloin keskustasta saataisiin yhtendisempi. Poikkikadut ehdotettiin jatettavaksi
edelleen autoilun kayttdéon, jottei autolla liikkumista vaikeutettaisi turhaan.
Liikkennesuunnitelmavaihtoehdoissa esitetty kevyen liikenteen silta Lukiokadulta
Varikonniemeen sai paljon kannatusta ja siltahankkeen toivottiin toteutuvan
mahdollisimman pian.

Keskusta-alueella jalankulun kannalta parannettavat kohteet sijaitsevat vain tietyilla
alueilla, josta voidaan paatella, ettd jalankulun helpottamiselle on selkea tarve.
Pyoraillessa vaaralliseksi tien ylityspaikaksi koettiin Arvi Kariston kadun ja Viipurintien
risteysalue, jossa pyorailijan ja autoilijan vaistamisvelvollisuudet eivat ole vastaajien
kommenttien perusteella selkeat.

Kevyen liikenteen siltaa toivottiin Lukiokadulta Varikonniemeen, jotta pydrailymatkat
lyhenisivat, jolloin myds pydran jattdminen ydinkeskustan laidalle onnistuisi
helpommin: sillan laheisyyteen, kirjaston kulmalle, ehdotettiin pyérakatosta. Pyorailijat
toivoivat myods erillistd pyoratieta tai asfalttipaallystettad kaikkialle, missé on katukive-
ysta, koska kiveykset ovat talvisin hengenvaarallisen liukkaita ja Kkesaisin
epamukavia.
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Kuva 12. Jalankulun helpottaminen. Punainen kuvaa jalankulkijalle vaarallista tai
vaikeaa tien ylityskohtaa. Oranssi kuvaa ehdotusta jalankulun helpottamiseksi jollakin
alueella. Vihrea vari kertoo vastaajien positiivisista kommenteista suunnitelmissa
esitettyihin vaihtoehtoihin — téssa tapauksessa kevyen liikenteen sillasta ja sen
sijainnista. Ympyran sisélla sijaitseva numero vastaa samasta aiheesta
kommenttinsa jattaneiden lukumaaraa.

Vastaajat kokivat keskustassa kevyen liikkenteen kannalta vaarallisimmiksi paikoiksi
Arvi Kariston kadun ja Viipurintien liittyman seka Sibeliuksenkadun liittymaalueet
Raatihuoneenkadulla ja  Palokunnankadulla. Vaaralliseksi  koettin  myds
Saaristenkadun ja Hallituskadun liittymaalue, jossa vastaajien mukaan autoilijat ja
linja-autot ajavat kohtuuttoman kovaa Kirjastokadulle. Kaivokatu mainittiin useassa
kommentissa vaaralliseksi varsinkin eteldpaan korkeiden ajonopeuksien vuoksi.

Autoilijan kannalta vaarallisimpina paikkoina pidettin Arvi Kariston kadun ja
Viipurintien littymaa. Osa arveli autoilijoiden kovien nopeuksien johtuvan siita, etta
ennen liittymaa oleva 40 km/h nopeusrajoitus alkaa lilan mydhaan. Liittymaalueella
varsinkin polkupydrailijdiden ja autoilijoiden vaistamisvelvollisuudet ovat vastaajien
mielestd epdselvat. Toinen liikenteen kannalta vaaralliseksi koettu paikka on
Kasarmikadun ja Lukiokadun liittyma. Risteyksen kommentoitiin olevan erittain
epalooginen ja aiheuttavan vaaratilanteita.
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4.4
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Kuva 13. Vaaralliseksi koetut alueet. Punaiset ympyrat kuvaavat aluetta, jossa tien
ylitys (suojatien kayttd) on koettu vaaralliseksi kevyen liikenteen kannalta, oranssi
kuvaa linja-autoliikenteen haitallisuutta ja violetti osoittaa alueet, jotka ovat autoilijan
nakokulmasta vaarallisia.

Kyselyn nakyvyys paikallislehdissa

Keskustan liikenneselvitys on ollut paljon esilla Hameenlinnan seudun
paikallislehdissd Hameen sanomissa sekd Hameenlinnan kaupunkiuutisissa.

Lehdissad oli kiteytetty hyvin myds keskustan nykytilanteen ongelmia, kuten
Hameenlinnan kaupunkiuutisissa: ” Hameenlinnan kaupunki kysyy kaupunkilaisilta kantaa
keskustan liikkennejarjestelyinin - (HKu 29.2). Hameenlinnan keskusta tunnetaan
yksisuuntaisista kaduista ja kevyen liikkenteen vaylien puuttumisesta. Pyodréteitda ei voi
kuitenkaan avata suin pain katujen varteen. Keskustaan ja tarvittaessa myds sen ohi ja lapi on
paastavd myds autolla, toisinaan jopa rekalla. Nyky&an ulkopaikkakuntalainen saattaa
ilokseen kierrella paivankin ympyraé etsiskellen esimerkiksi toria.” (HKu 3.3).

Tulevasta kyselystd ja alustavista kehittamisideoista todettiin ndin Hameen
sanomissa: "Kaupunkilaisilla on juuri nyt mahdollisuus kommentoida vaikkapa keskustan
pysakdintid”. seka "Tarkoituksena on kehittdd keskustaa niin, ettd se olisi helposti
saavutettavissa Kkaikilla kulkutavoilla” ja "Parissa vaihtoehdossa keskusta muuttuisi
kavelypainotteiseksi ja pyoréily siellda helpottuisi. Katuja saatetaan my6s muuttaa
kaksisuuntaisiksi”



Hameenlinnan keskustan liikenneselvitys

”

® o0 ]

€

l l %

9 5

P

n

k 1 1 1 I

ja kivelypainotteisuutta

]

Kaupunkilaisilla on juuri nyt mahdollisuus kemmentoida vaikkapa keskustan pysakdintia. .

eht kisi kai- | #

Himeenlinna on kehittad niin, k.:f:m dif:{':i“ Ll[fm:m_mdllh ‘ ¥

Hanna Antila-Andersson m se olisi helposti i gcu:mu ._,!,-ka:i]:;;m uusia kier- :
iho, Lukiokadun pistl toblittymis .

f‘m silta v,.uf.!‘;&mpfi'i’é‘i kaikilla kulkutavoilla. Keryen likenieen kl‘:i::lw;‘llr |

sessa vaiftochdossd se on kevy- | Wmnﬁg;\l;“&wmé pal- | }

E"M';m'mm"'w”&w& Tuo suunmitelma tihesl ains  kaisi jo cnnen siltaa takaisin Ar- L 1

Tyt Kkl Saupunkilaisilla  vuoteen 2030, vi Kariston kosdulle. Kolmosvaihtoshto on ssanut | [

on mahdolisuns valkuttea Hi-  Tarkoitubsena on kehindd  Talla pifeiilla pyricin t orsikokseen "Uusin ajaruksin | |

meenlinnan. ydinkeskustan i+  keskustaa niin, etfi s olisi hel-  Raamaan T asapuinoisernpuan keskustali :

kennejirjestelyihin. postisaavuteriavissa kaikil-  siclta on opastus pysaklinin ja kenteeseen'’, Se tuo keskustaan !

Kaupungn verkkosiruille on
vaivilikaa tullut kommentoita-
vaksi keskustan lilkenteen fa py-
ammnm)whmamhien.

1z kulkutavoilla, niin kivellen,
pydrM ‘bussilla kuin henkill-
autolia.

periare 5 lien lnl.ryvn Yeiee
Il myﬁs mahdollisuus

ia pusikpingln ongelmia
Lku!lm]l antaa omia ehdo-
L ‘it kuinka e pitiisi rat-

Perusiden on loda kaupungin
kehivayls, joka kulkisi Arvi Ka-
diked Jeartulta. umhama myd-

o edelleen

rauihin erifyiskohteisiin.

Piteatkaisua on mahdollista
jalostaa moncenkin sunntaan.
“farjolla o kolme kommentoits-
1 waa vaihtochtoa.

Lis#d kiertoliittymia
Yikisvaihtochdossa sillytetdiin
sekii -

I’:wldvrun clle, Krmusaareu—

tetaan kivelyyn ja pybrailyyn.

mem iy paehl-
ngnnn

va dteaiin,
entd Paasikiventieitd kehi kouk-

Easarmikadusta ja Sibeliuksen-
Kadusta rulisl kivelypainotieisio.
‘Niille tulisi myas pysrireii s

moin Halli

e

Kivelypainotteisia katuja ja filla- |
rilitkennerti, |
Se siistiisi bussit Kssnlmﬂﬂlr

— Keskustan kehd

i Keskustan ket VE
— loukkolikennekatu
senn Kivelykatu

asa Raxlihuullemhma B K.mr Bl
mikama

-
L

tien risteykseen tulisi Kertolit-

k tym ja Lukiokadulta Varikon-
Pysdndintikaty nlemecn kevyen likenteen silta ‘ |

@  Wykyinen pysakbinti ‘Suunnitelman vailtochdot ovat

3 Uusi pysakbintilaitos VE
-« Kesustan sissintulovayld

Yormaiehiitavins 16, ramalaioni |1
saaika kaupungin verkkosivilla |

fi(HiSa) |

Kuva 14. Ote Hameen sanomista 1.3.2012, jossa kerrottiin niin kyselysta

kehittamisvaihtoehtoista

Pyoriilijit ja kivelijat kaipaavat lisitilaa

Kevyenliikenteenvaylia voitaisiin lisata keskustaan turhan leveitd ajovaylia kaventamalla.

rakennettuihin  pystkointilal-
toksiin.
Juba Mikinen puolestaan us-

e, el
caitimdsin oyt AN kAR

telion keslasstanr.
i

18 tuskin lisiesin, s M-
sen mukaan asuldaiden toivel
siin vaidaan vastata yhsinkertai-
semminkin keinoin - esimerkdk-
s likennemerkkimuntoksifla.

Ehdotus valmistunee
toukokuussa

Hamesnlinna sellainen viyll, joka ilyy jat-  pustteen. Niin silr, vaibkn kes-

e e Keskustan lifkenneor RQD losskin iy lenkens mLm:u‘n i v

mendoietas by pysk. | 1ASH kysymys Hameenlinnan keskustan liikenneverkkosehvitys, [20) et exikaistalla on siell fiken-

kiinnissd on selkelisi paranta- @ Hameenlinnan uotpen vastazja nemBikn vioksl perusteltua, iaioitaia Pivi Saloran-
misen varaa - ki 2030Ulouuvas iikennesuAnnIteImas. : ’ ta i arvelce, etei Kaivopar-

sotsan torcen Bikennckyseln s i “;.,,',‘,':,r e w5 voisivenys i vikuius s iy i

o miskea g in e , s

el G I M e L as it odes mit

joukknon Inkeutuva sekd pyt- oz voitalalin ke~ hentynyt keskustaséa, ja se.

Dhedn i bt vi- At i ot abon prientinal by vtk e
inen taan rehidl miraman yuo-

el Tt # Eslli oll kolme kamime toltavaa valhtoehtoa. Komementtela m Himeenlir

e saristestn g | Horoialksaan S0 oppaira. Ao ysakinisalica cn fan v B [ivtanasmicita “m e

et - onin Traciin: Auboiljaiden 2 muciin i, ek gl o il L -
enncp Vastukset o e g e stk cen.

Kayly Lapi konsuittifimma Sitw L 5 "‘_ e Livia-autoynteykssen vaHmnen midrd i kivtettavys 193 Mikinen uskoo, et kaupun-

A e = w IR e

PyBréviyla voisi istua keskustan likenne voitaisiin arjestas. BN 2utotun aiveattamat ruhkat ‘ap misth molemmista paisti seki - o

Lo kokatulle Tocle e, mootiorticn lateen Pysacinaiiy kysytiess s

D vastaurglsa uhdyn isostosn [ 0. ] 30 janppokeskukselle i o, el 30, proseninla vastaa-

Ainoa_kumnollinen keskustan 2 [ - R vaw jista halusi kehitt keshustassa
gOrlilyreiiti kulkee - nykylin bun Jive TadunyarsipysikDintil. Tilaajo-

fantaa itkin. Keskustan lipi €i
me

0o ta
Sion proRRIMILLD Tnbn
Milkinen kiisoo, eita
gt o st
iti-Imiswuntainen reitt ja o5
s e

viyls olisi Mikisen mulcaan kan-
naltavinia

ulle,
minne sita myts ylelsbpalaut-
seen perusteiia on eniten toi-
wottu. Kadulls on jo nyt paljon

Jan paikka tas Hippuy muun
s e, millana g
pitkin ane

si sijoittun esimerkiksi Sibeliuk-
senkadule tal Kasarmikadulle.
m

e isen. viy-

kentaminen  keskusta-alueelle
ei ole lainkamn nia,
i katutila on liikennekonsultti-
en mielestd turhan Jeveil.

~On molemminpuolista, ji-
sentelemitan pysikdints 4
keaksi ajorataa suuntazn.

mitkd ed likenteellisesti ole vilt-
tamatonta,

Katutilan uudelleen jakami-
nen ju aforatofen

saisi liitet-
wiuur“n g thistosn

LLLbuhdlﬂh Vu\luﬂm&

essa

pnmm' silta sal R
siltana,

johtaja ymmiirtaa yskin, mutta
totea tavuitseen olevan hienoi-
sessa ristiriidassa kevyenliiken-
ten kohittamisen kanssa.

Han pltsa selvini en fat-

taskisivat ajonepeuksia
taalueella, Vain Paasikiventien
voi katsos olevan varmuudella

Kuva 15. Ote Hameen sanomista 16.4.2012,

tuloksia.

¥ii 40 prosenttia vastaafis-
ta Kok Keskustun obgeliaksi
pitkinikaispyzkfintipaikkojen

on
warattu iseen asiointi-
prekoiis  pikilispae

keeranjar ohjatsan varta vasten

Kaupunki 1 konsulii-
firmalta chdoniksen siitd, miten
kesku: nne voiaisiin tu-

ehdotus valmistun toukoloun
loppunin mennessi, a esitys on
todennikiisesti kolmen kom-

rlh!ﬂaﬂl\i olleen vaihtoch-

Vﬂ.mummbﬂm palkecn rsntyx
ctence o
Kuntaktisittelyyn fa tulee mdm
nikilsesti vieli kaupunkilaisten
kommentoisavaksl, (Fii5a)

kuin

jossa kerrottiin  kyselyn alustavia



26 (36)

5
5.1

Hameenlinnan keskustan liikenneselvitys

KESKUSTAN TAVOITTEELLINEN LIIKENNEVERKKO 2030

Lopulliset kehittamisvaihtoehdot A ja B

Hankkeen aikana on ohjausryhman palavereissa saadun palautteen mukaan pyritty
luomaan entistd toimivampi liikenteellinen ratkaisu Hameenlinnan keskustaan.
Alkuperaiset nelja vaihtoehtoa ftiivistettin asukaskyselya varten kolmeen
vaihtoehtoon. Asukaskyselystd saadun palautteen, ohjausryhmien kommenttien, reu-
naehtojen seka tarkastettujen liikenteellisten yksityiskohtien perusteella luotiin kaksi
toimivaa keskenaan erilaista liikenneverkkoa. Naitd esiteltin tavoiteverkon
luonnoksina myds Hameenlinnan yhdyskuntalautakunnalle. Lautakunnassa nousi
esiin tarve tarkastella vield kokonaan uutta vaihtoehtoa joukkoliikenteen reittien
toteuttamiseksi. Taman pohjalta toinen liikkenneverkko paivitettiin lopulliseksi
vaihtoehdoksi B. Nain muodostuivat lopulliset Hameenlinnan keskustan
kehittamisvaihtoehdot A ja B.

Molempien  vaihtoehtojen paatavoitteena  on pyrkimys  tasapainoiseen
likennejarjestelmaan keskustan jalankulun ja pyorailyn olosuhteita parantamalla.
Ydinkeskustan katujen ajoratoja kavennetaan ja osa kaduista tehdaan
kavelypainotteisiksi. =~ Kevyen liikenteen  yhteyksid  toteutetaan  pohjois-
etelasuuntaisesti Kasarmikadulle ja Sibeliuksenkadulle eroteltuina kevyen liikenteen
vaylina. Ita-lansisuuntaisesti kevyen liikenteen yhteydet tukeutuvat Lukiokadun
uuteen kevyen liikenteen vaylaan ja Raatihuoneenkadulle toteutettaviin kdvelykadun
jatkeisiin. Suurimmat eroavaisuudet ovat joukkoliikenteen reiteissa ja ydinkeskustan
katujen yksisuuntaisuuksissa. Vaihtoehdossa A joukkoliikenteen reitit kulkevat
ydinkeskustassa torin ohitse. Vaihtoehdossa B puolestaan joukkoliikenne ohittaa
ydinkeskustan kulkien keskustan lavitse Palokunnankatua pitkin. Vaihtoehdossa A
Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun yksisuuntaisuudet pysyvat nykyisellddn mutta
vaihtoehdossa B joukkoliikenteen kulkeminen Palokunnankadulla mahdollistaa
Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun muuttamisen kaksisuuntaisiksi
kavelypainotteisiksi kaduiksi. Seuraavassa on esitelty tarkemmin molemmat
vaihtoehdot VE A ja VE B.

VE A

Vaihtoehto A perustuu voimakkaimmin asukaskyselyn ja erikseen toteutetun
joukkoliikennekyselyn tuloksiin, joissa on yhdistetty toimivia osia nahtavilla olleista
vaihtoehdoista 1 ja 3. Joukkoliikenteen paareitin haluttiin  kulkevan torin ja
kavelykadun kauppakeskittyman ohitse. Hameenlinnassa oli paatetty ennen tata
tyéta Palokunnankadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi. Taman perusteella
luontevimmiksi linja-autojen reiteiksi muodostuivat Sibeliuksenkatu ja Kasarmikatu
katujen yksisuuntaisuuksien mukaan Palokunnankadun ja Hallituskadun valissa.
Hallituskatua pitkin joukkoliikenne kulkee Turuntien sillalle. Hankkeen aikana
tarkasteltin myds mahdollisuutta muuttaa toinen kaduista (Sibeliuksenkatu ja
Kasarmikatu) kaksisuuntaiseksi,  joka olisi mahdollistanut  yhtenaisen
joukkoliikennereitin keskustan halki. Katujen kaksisuuntaistaminen joukkoliikennetta
varten ei kuitenkaan olisi onnistunut Hallituskadun ahtaiden liittymien ja
likenneturvallisuusriskien vuoksi.
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Kuva 16. VE A tavoiteverkko.

Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun joukkoliikennereitin vuoksi kadut pidettiin
nykyisenlailla yksisuuntaisina. Hallituskatu puolestaan muutetaan kaksisuuntaiseksi,
mika mahdollistaa Raatihuoneenkadun muuttamisen kavelykadun jatkeeksi.

Hallituskadun kaksisuuntaistaminen mahdollistaa lisdksi tulevaisuudessa sujuvan
ajon mahdolliseen Toriparkin pysakadintilaitokseen. Turuntieltd Kirjastonkadun kautta
Hallituskadulle ajo sallitaan kuitenkin jatkossakin ainoastaan joukkoliikenteelle ja
takseille, jolla estetaan Hallituskadun liikkennemaarien turha kasvaminen.

Sibeliuksenkadun Sibeliuksenkadun
parantaminen parantaminen
(Hollituskodun jo Birger Jaarlin kedun valilg) {Hdmeeniinnan torin kohdalla)
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Kuva 17. VE A Sibeliuksenkadun poikkileikkaus luonnokset.
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Kasarmikadun Kasarmikadun
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Kuva 18. VE A Kasarmikadun poikkileikkausluonnokset.

Kevyen liikenteen yhteyksida parannetaan rakentamalla keskustaa ymparoivalle
kehalle puuttuva kevyen liikenteen yhteys Lukiokadun varteen. Toinen ita-
lansisuuntainen yhteys syntyy Raatihuoneenkadun kavelykatua jatkamalla.
Kavelykatua jatketaan Shared space -tyylisella "Katu kaikille” -ratkaisulla. Shared
space -kadulla vahainen autoliikenne, polkupydralikenne ja jalankulkuliikenne
sekoittuvat osittain toisiinsa, jolloin kadun ylittdminen on mahdollista kokoajan eika
suojateitad tarvita. Tassa katutyypissa koko katutila on pyritty yhdistamaan kaikille
liikkujille mahdollisimman vahaisilla erotuksilla. Erona kavelykatuun shared space -
kadulla saavat ajaa kaikki ja sen keskiosalle sijaitsevalle ajoradalle ei sijoiteta esteita.
Kadulla siis sallitaan kevyt autoliikenne, mutta padpaino on kevyella liikenteell3.
Kavelykadun jatkeet toteutetaan I|annessa moottoritien Kkatteelle rakentuvan
kauppakeskuksen ja Saaristenkadun valille seka idassa Sibeliuksenkadun ja Arvi Ka-
riston kadun valille. Lannessd kavelykadun jatkeella on tarve sallia
Raatihuoneenkadun varren tonteille ajo. Idassa puolestaan halutaan sailyttaa
mahdollisuus palveluliikenteen paasylle raatihuoneen edustalle. Kavelykatu luo ita-
lansisuuntaisen kevyen liikenteen yhteyden keskustan ydinkeskustan Iapi.
Raatihuoneenkadun muuttaminen Shared space -kaduksi torin kohdalla helpotta
olennaisesti myds kevyen liikenteen Sibeliuksenkadun ylitysta, joka on tadhan asti
koettu hankalaksi kolmihaaraisen liittyman vuoksi.
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Kuva 19. Esimerkki Shared space -katutilasta Rauman kauppatorilla. TAssa ajorata
on erotettu kavelyvyohykkeesta kolmesta nupukivesta rakennetulla nupukivikourulla
jonka perusfunktiona on toimia kuivatuskouruna. Kuva Siton arkisto.

Uudet  pohjois-etelasuuntaiset  kevyen likenteen  yhteydet  toteutetaan
Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun varteen. Molemmilla kaduilla pyoratie ja
jalkakaytava erotellaan toisistaan. Sibeliuksenkadulla pyoratieyhteys kulkisi kadun
lansilaidalla ja Kasarmikadulla italaidassa. Pydraparkkeja rakennetaan lisda
torinlaidalle seka kavelykadun ymparistoon.

Pyoérateiden toteuttaminen Sibeliuksenkadulle ja Kasarmikadulle aiheuttavat
kadunvarsipysakoéinnin osittaista poistumista nailtd kaduilta. Joukkoliikennereittien
varrella Palokunnankadun ja Hallituskadun valilla joudutaan poistamaan useita
pysakdintiruutuja. Sibeliuksenkadulta poistuu kaikki pysakdintipaikat Hallituskadun
eteldpuolelta ja Kasarmikadultakin paikat Hallituskadun ja Raatihuoneenkadun valilta.
Pysakadintipaikkojen poistaminen on valttamatonta riittdvien kevyen liikkenteen
yhteyksien mahduttamiseksi kaduille. Korvaavina pysakdintipaikkoina toimivat uudet
ja  tulevaisuudessa rakennettavat pysakdintilaitokset sekd  Hallituskadun
pohjoispuolen vinopysakdintipaikat.
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VE B

Vaihtoehto B perustuu ajatukseen, jossa joukkoliikenne kulkee keskustan halki
Viipurintien ja Turuntien siltojen valillda Palokunnankatua ja Saaristenkatua pitkin.
Joukkoliikenteen kulkiessa ydinkeskustan ohitse Sibeliuksenkatu ja Kasarmikatu
muutetaan kaksisuuntaisiksi kavelypainotteisiksi kaduiksi. Kaksisuuntaisuuksilla
mahdollistetaan henkildautoille entistd sujuvampi  kulkeminen keskustassa.
Pysakointipaikat poistuvat molemmilta kaduilta Palokunnankadun ja Hallituskadun
valilta, milld mahdollistetaan korkealuokkainen eroteltu jalankulku- ja pyoratie ja
vahennetaan ajoneuvoliikennetta.

Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun kaksisuuntaistamista lukuun ottamatta muut
katuverkon toimenpiteet ovat yhtenevat vaihtoehdon A kanssa. Hallituskatu
muutetaan kaksisuuntaiseksi, mutta idan suunnan liikenne sallitaan ainoastaan
joukkoliikenteelle Kirjastokadulla. Raatihuoneenkadun kavelykatua jatketaan
molemmista paista yhdella korttelilla, naillda osuuksilla sallitaan tontille ajo seka
palvelubussilikenne, mutta ei muuta ajoneuvoliikennetta.
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Kuva 21. VE B poikkileikkausluonnokset Kasarmikadulla ja Sibeliuksenkadulla.
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5.2

Joukkoliikenteen kehittaminen

Joukkoliikenteen kehittaminen ydinkeskustassa liittyi vahvasti keskustan liikenteen
kokonaiskehitykseen. Joukkoliikenteen matkustajien lisddminen ja saaminen keskus-
taan on yksi kaupungin liikenteellisista tavoitteista. Taman johdosta niiden reitteja on
haluttu kehittda palvelutason nostamiseksi. Lisaksi nykyisesta linja-autoasemasta py-
ritdan kehittda toimiva matkakeskus, etenkin paikalliselle- ja seudulliselle julkiselle lii-
kenteelle.

Linja-autoreittien vaihtoehdot muodostivat merkittavia reunaehtoja keskustan katujen
kehittdmiseen ja reittivaihtoehdot toimivatkin osittain yhtena I|aht6kohtana eri
likenneverkkoehdotuksille. Tahan vaikutti mm. joukkoliikennekatujen
laatuvaatimukset sekd aiemmin tehty paatés kehittda linja-autoasemaa ja Palokun-
nankatua joukkoliikenteen solmupisteena.

Kuva 22. Palokunnankatu linja-autoaseman kohdalla.

Palokunnankatua kehitetaan joukkoliikennekatuna seuraavien periaatteiden mukaan:
+ Tasainen paallyste. Kadun kuivatuksessa kaytetdan mieluummin kitakaivoja.
» Karkikolmiot Palokunnankadun kanssa risteaville kaduille.
+ Palokunnankatua ei osoiteta osaksi pyorailyreitistoa.
» Kadunvarsipysakaintia pyritdan vahentamaan tai vahintaan jasentelemaan katutilassa.
« Suojatiejarjestelyt toteutetaan mahdollisimman lyhyina ja turvallisina.
+ Pysakit toteutetaan esteettémina, ottaen huomioon myds ndkévammaiset.
» Pysakeille rakennetaan odotuskatokset.
+ Pyritdan valttamaan ylimaaraista ajoneuvoliikennetta
» Huoltoliikkenne pyritaan ajoittamaan joukkoliikenteen ruuhkahuippujen ulkopuolelle.
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Esitetylle VE A mukaiselle reitille tulee tehda parannuksia, jotta linja-autoliikenne on
sujuvaa ja ylld mainitut periaatteet toteutuvat. Kadunvarsipysakdinti erotetaan
ajoradasta selkeasti taskuihin niin, ettei se aiheuta esteitd. Tama johtaa muutaman
pysakointipaikan vahenemiseen keskustan kaduilta. Suojateiden kohdille toteutetaan
jalkakaytavan ’levennysniemeke”, joka Iyhentda kadunylitysmatkaa. Naita
niemekkeitd tulee tehdd esimerkiksi Palokunnankadulle Sibeliuksenkadun ja
Wetterhoffinkadun liittymien suojateille. Viipurintien ja Arvi Kariston littymaa tulee
parantaa huomioiden linja-autojen vasemmalle kdantyminen.

Sibeliuksenkatu mahdollistaa torialueen hyvan saavutettavuuden joukkoliikenteella
sekd korkealuokkaisen pysakin toteutuksen torin reunalle. Hyva esimerkki
laadukkaasta ja suuresta pysakkikatoksesta on kuvassa 23 esitetty Jyvaskylan
keskustan paikallislikenteen pysakki.

Kuva 23. Jyvaskylan keskustan pyséakkiterminaali.

Rautatieaseman liityntaliikenteen kehittdminen on toinen tarked osa Hameenlinnan
keskustan  joukkoliikenteen kehittdmista.  Rautatieaseman liityntaliikenteen
kehittdmisen paapaino lyhyelld aikavalilla on edistda ennen kaikkea liityntapyorailya
seka asemalle saapumista muulla kuin omalla autolla, koska autopaikkoja ei
juurikaan voida lisata. Yksi mahdollisuus kehittda nykyista liityntalikennejarjestelmaa
olisi rakentaa pysakkijarjestelyt Viipurintien rautatiesillan yhteyteen, josta olisi suora
kavely-yhteys alas junalaitureille. Nain nopeutettaisiin paikallista linja-autoliikennetta,
koska autojen ei enaa tarvitsisi kiertdd rautatieaseman kautta. Pysakkijarjestelyjen
toteutettavuus edellyttda tarkempaa jatkosuunnittelua.

Liityntapysakaintia voidaan myods tehostaa muuttamalla liityntapysakointi kevyesti
maksulliseksi, jolloin muut kuin lityntapysakadintikdytdssa olevat ajoneuvot saadaan
poistettua alueilta. Liityntapysakdinnin maksullisuus tulee pysya edullisena, jottei se
johda pysakéinnin vahenemiseen ja sitd kautta joukkoliikenteen kayton
vahenemiseen. Pidemmalld tahtdimelld pysakdintipaikkoja voidaan lisata
rakentamalla pysakdintitalo rautatieaseman lansipuolelle.
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5.3

5.4

Esitys lilkenneverkon tavoiteverkoksi 2030

Tybryhma on paatynyt esittdmaan Hameenlinnan keskustan tavoiteverkoksi vuodelle
2030 vaihtoehdon A mukaista ratkaisua. Tyéryhma katsoo vaihtoehdon A tayttavan
paremmin asukaskyselyssa ja joukkoliikennekyselyssa esiin tulleen mielipiteet
joukkoliikenteen reiteista. Lisaksi A vaihtoehdon yksisuuntaiset Sibeliuksenkatu ja
Kasarmikatu ovat kevyen liikenteen ylitysten kannalta B vaihtoehdon kaksisuuntaisia
katuja turvallisemmat. Molemmissa vaihtoehdoissa kevyen liikenteen yhteydet ja
asema keskustassa paranee huomattavasti nykytilanteesta mutta tdssakin kohdassa
vaihtoehdon A yksisuuntaiset Sibeliuksenkatu ja Kasarmikatu antavat hieman B
vaihtoehtoa enemman tilaa toteuttaa tulevat pyoératieyhteydet.

Vaihtoehto A vastaa parhaiten liikenneverkolle asetettuihin tavoitteisiin. Siind
kehitetdan ydinkeskustaa entistd jalankulkupainotteisemmaksi ja ohjataan autoilu
keskustaa kiertavalla kehalle. Jalankulkupainotteiset kadut luovat viihtyvyytta ja
elamaa keskustaan. Joukkoliikenteen reitit Sibeliuksenkadulla ja Kasarmikadulla seka
keskeisimmat linja-autopysakit torin laidalla ja Linnan kauppakeskuksen kohdalla
tavoittavat paljon suuremman asiakasmaaran kuin pelkat Palokunnankadun pysakit.
Keskustan kauppakeskittyman ja torin hyva saavutettavuus joukkoliikenteelld ja
uusilla kevyen liikenteen yhteyksilld kompensoivat kadunvarsipysakdinnin
vahentymista.

Kavelykadun jatkaminen puolestaan luo uuden viihtyisdn kulkureitin moottoritien
katteen kauppakeskukselta Hameenlinnan torille. Kévelykadun jatkeiden odotetaan
lisdavan jalan ja pydralla tehtyja ostosmatkoja keskustassa.

Kehittamissuunnitelman vaiheistus ja jatkotoimenpiteet

Keskustan uuden liikenneverkon tavoitetila on luotu vuodelle 2030. Merkittava vaihe
likenneverkon tavoitetilaan paasemisessda on sen toteuttamisen priorisoinnin ja
vaiheistuksen suunnittelu. Kaytdnnéssd on mahdotonta saneerata kaikkea kerralla.
Tavoitetilaan pyritdan askel kerrallaan toteuttaen tarkeimmiksi koetut muutoksen
ensimmaisend. Samalla taytyy ottaa huomioon, etta liikenne on sujuvaa jokaisessa
toteutusvaiheessa. Pidempiaikaisessa prosessissa taytyy huomioida myds muuttuva
maailma. Liikennetilanteet ja ihmisten liikkumistottumukset voivat vuosien saatossa
muuttua merkittavasti. Muutoksiin  taytyy voida varautua ja tarvittaessa
tavoiteverkkoon on tehtdvd muutoksia. Myds ympardivien alueiden muuttuva
maankayttdé  voi aiheuttaa merkittavia muutoksia liikennetilanteeseen.
Hameenlinnassa esimerkiksi Eteldrannan suunnitelmat voivat tulevaisuudessa
tarkentuessaan aiheuttaa muutoksia myds nyt ajateltuun tavoitetilaan.

Tavoiteverkon luomisessa on ajouratarkasteluin todettu uusien joukkoliikennereittien
mahdollinen toteuttaminen. Yksi- ja kaksisuuntaisten katujen muutosten vaikutukset
liittymissa on huomioitu niin, ettd esitetty liikkenneverkko on toteuttamiskelpoinen.
Ennen toteuttamista on kuitenkin syytd tehda toimivuustarkasteluja tietyissa
littymissa valo-ohjauksen tarpeen sekd mahdollisten kaantymiskaistojen tarpeen
varmistamiseksi. Naiden pohjaksi tarvitaan tarkempia tietoja liikennemaarista ja nii-
den suuntautumisista. Kuvassa 26 on esitetty liittymat joita on hyva kehittda ja tarkas-
tella tarkemmin liittyen keskustan liikenneverkon kehittdmiseen.
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Kuva 24. Kehitettavat liittymat.

Lisaksi jatkosuunnittelun pohjaksi olisi hyva tehda toimivuustarkasteluiden lisaksi
esteettomyystarkastelu sekd ydinkeskustan katujen kuntokartoitus. Etelarannan ja
sen keskustan tavoiteverkkoon liittymisen suunnittelua tulisi jatkaa seka& kaynnistaa
Paasikiventien ja sen jatkeen toteutuksen suunnittelu, jossa tarkasteltaisiin Paasiki-
ventien liittymat kokonaisuutena. Muita pienempia toimenpiteita, joilla keskustan viih-
tyisyytta ja palvelutasoa voidaan parantaa, ovat mm. pyorapysakaéintipaikkojen lisaa-
minen, istutusten ja istutusaltaiden uudistaminen, muutamien liittymien jasentadminen
sekd suojateiden korostaminen. Lisaksi keskustan kaduille voitaisiin luoda laatu-
vyohykkeet esimerkiksi kolmeen luokkaan jaettuna, jossa 1-laatuvydhyke olisi kor-
kealuokkaisin ja sijoittuisi kavelykeskustaan. Vyohykkeistamisen idea on priorisoida
keskustan eri alueet ja varmistaa niissa yhtenainen ja laadukas ymparistérakentami-
nen pitkankin ajan kuluessa. Alueiden valiset erot eivat ole suuria, eivatka eri vyohyk-
keiden rajat saa olla maastossa havaittavia.

Keskustan liikennesuunnitelman toteuttamisen aikataulu on jaettu kolmeen (3)
kiireellisyysluokkaan. Kiireellisyysluokan yksi (1) toimenpiteet ovat ensimmainen
askel kohti tavoitetilaa. Niiden toteuttamisen uskotaan olevan mahdollista seuraavien
vuosien aikana vuoteen 2015 mennessa. Kiireellisyysluokka kahden (2) toimenpiteet
on arvioitu toteutettavaksi vuoteen 2020 mennessa. Luokka kahden toimenpiteet
taydentavat ensimmaisessa vaiheessa rakennettuja kohteita. Kiireellisyysluokka
kolmen (3) toimenpiteet taydentavat liikenneverkon tavoiteverkon mukaiseksi.
Kolmannen luokan toimenpiteet valmistuvat vuoteen 2030 mennessa.
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Kiireellisyysluokan 1 toimenpiteet: (Vuoteen 2015 mennessa)

Luodaan uusi joukkoliikenteen paareitti. Palokunnankatu asfaltoidaan ja
muutetaan joukkoliikennekaduksi. Joukkoliikenteen paareitin varrelle rakenne-
taan uudet pysakit suunnitelmaehdotuksen mukaisesti.

Arvi Kariston kadun ja Viipurintien liittyma parannetaan, jotta se soveltuu
joukkoliikenteelle.

Viipurintien, Hameentien ja Keinusaarentien liittymadn parantamistarve
arvioidaan ja tehdaan tarvittavat suunnitelmat.

Kehitetddn rautatieaseman liityntalikennettd etenkin liityntapyoérailyn ja
paikallisen joukkoliikenteen kannalta.

Lukiokatu parannetaan ja sen pohjoislaidalle rakennetaan yhdistetty jalankul-
ku- ja pyoratie.

Kasarmikatu parannetaan ja sen italaidalle rakennetaan eroteltu jalankulku- ja
pyoratie.

Kiireellisyysluokan 2 toimenpiteet (vuoteen 2020 mennessa)

Sibeliuksenkatu parannetaan ja rakennetaan eroteltu kevyen liikenteen yhteys
kadun lansilaidalle.

Hallituskatu muutetaan kokonaan kaksisuuntaiseksi kaduksi. Ajo Turuntieltd
Hallituskadulle sailyy kuitenkin sallittuna vain joukkoliikenteelle.

Raatihuoneenkadun kavelykatua jatketaan Sibeliuksenkadulta Rauhankadulle
Shared space -tyylisella "Katu kaikille” -ratkaisulla.

Vanajantien kevyen liikenteen tdydentaminen

Kiireellisyysluokan 3 toimenpiteet (tavoitetila vuonna 2030)

Kehitetddn rautatieaseman liityntapysakointid rakentamalla pysakdintitalo
radan lansipuolelle.

Paasikiventie muutetaan katumaisemmaksi ja sen liittymat keskustaan ja
Etelanrannan alueeseen parannetaan.

Paasikiventien jatke toteutetaan valtatielle 10 asti

Lukiokadun jatkeeksi rakennetaan uusi kevyen liikenteen silta Linnasalmen
ylitse rautatieaseman seudulle.
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3 7 WO | i N
Toimenpideluokka 1 (2016 mennessa) Toimenpideluokka 2 (2020 mennessa)

A Pal asfaltointi ja G Sibeliuksenkadun kehittdminen ja erolellun jalanku'ku ja pyBedtien rakentaminen
B Littyman kehitaminen " H Hali ; ) I

€ Littymanp istarpeen arvointi fa i Imien teko | Kavelykadun jatko Arvi Kariston kadulle "Hatu kaikills" ratkaisuna

D  Rautalizaseman lityntlikenteen kehittiminen J Yhdigtetyn jalankulku- ja pydratien i jantien koko malkalle

E  Lukikadun kehiltaminen ja yhdisietyn jaiankulku- ja pydratien rakentami

F  Kasarmikadun kehittdminen ja erotellun jalankulke- ja pyGratien rakentaminen

K Pysdkiintitalon rakentaminen rautatieaseman [styniapysakainnin kehiltimiseksi

kohdalla ja jatkeen toteuttaminen
M ja pybeéitysillan inen Li yi

Kuva 25. Kehittdmistoimenpiteet kartalla.
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Pysakaintivyohykkeet:

///

Alue, jolla sallittu pysakointiaika muuttuu

mm— 1. vyOhyke (maksullinen, pys. aika 2h) 527 ap

2. vyohyke (maksullinen, pys. aika 2-4h) 370 ap

B 3. vyohyke (kiekollinen, pys. aika 0,5-4h) 1035 ap

@ Polupyorapysaksintilpydrépaikkojen lkm.
Pysékaintitalo (maksullinen, rajoittamaton pys.aika)
Pysakaintitalo (maksuton, rajoittamaton pys.aika)

Pysakointialue

Rajojen ulkopuoliset alueet ovat ilmaisia iiman aika-
rajoituksia
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Kevyen liikenteen silta

Liittyman kehittaminen

Vanajavesi
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Liittyman kehittaminen

LeHIE

NN
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Kavelykatu

Shared space

Kavelypainotteinen katu

Kauppakeskuksen kulkuyhteydet

Uusi polkupyorareitti

Nykyinen polkupyorareitti

Joukkoliikenteen paareitti (Iahi/kauko)
Toriparkin sisaan-/ulosajo

Linja-autopysakki

Keskustan keha

Paasikiventien kohentaminen/linjauksen muutos

Keskustan sisdantulo- ja poistumisvayla
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JK+PP 500m
JK+PP 3,50 m _ _ L Pysakainti 2,25 m
Ajorata 7,00 m Yhdistetty jalanlfu_lku—_ ja pyoréatie Ajorata 7.00m JK+PP 375m
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Koulukatu

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
Lukiokadun pohjoislaidalla.

Mahdollista siirtaa lukion
mopopysakointia Rauhankadun varteen.
Pysékointialueen laajennus ei mahdu
nykyiselle katualueelle.
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Lukiokadun ajoradan leveys 7,00 metria.
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Tavoite kehittdd mopopyséakointia
Lukiokadun varren sijaan lukion tontilla.

Ajorata

Jalkakaytava

Pyoratie

Yhdistetty kevyen liikenteen vayla

Erotuskaista, kiveys

30 Polkupyorapysakaointi, pyorapaikkojen lkm.

- Ajosuunta
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Ajorata

JK 2,50m o
PP 300 m Jalkakaytava
Ajorata 12,50 m - Pyoratie

JK+PP 3,00 m
Viélikaista 2,50 m
Ajorata 9,50 m
JK 2,00 m

JK+PP 2,25m

\

Yhdistetty kevyen liikenteen vayla

Erotuskaista, kiveys

< Ajosuunta

Liittyman parantaminen ei mahdu nykyiselle
katualueelle.

JK+PP 2,75 m
Ajorata 12,50 m
JK 3,00 m
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Ajorata

Jalkakaytava

JK 3,50 m o
JK+PP_ 3,00m PP 3,00 m I Pyoratie
Valkaista ” 2,50 m Ajorata 4,50 m Yhdistetty kevyen liikenteen vayla
Ajorata 9,50 m :
JK 2,00 m Reskisaarek.2,50 m Erotuskaista, kiveys
’ Ajorata 4,50 m
JK+PP 3,50 m < Ajosuunta

Kiertosaarekkeen halkaisija 9 metria.

Liittyman parantaminen ei mahdu nykyiselle

katualueelle.
JK+PP 3,50 m
Ajorata 4,50 m
Keskisaarek.2,50 m
Ajorata 4,50 m
JK+PP 3,50 m
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