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KIRJALLISESTI SAATU PALAUTE

Mielipide 1

Torin alle noin 1000 autopaikkaa, se yleinen mielipide on toisenlaista ndakdkantaa, kapea katse.

Mielipide 2

Suunnitelmat ndyttdd oikein hyviltd, tdssd muutamia kommentteja, mitd minulle tuli mieleen
suunnitelmista.

Autopaikkojen periaatteena ei tarvitse minusta aina olla se, ettd kayttdja maksaa kaiken. Kylla
kaupungin kannattaa varustaa kaupunkialue riittavalla maaralla autopaikkoja jo ihan keskustan
pitdmiseksi elinvoimaisena. Tekemalld pysdkointi vaikeaksi keskustassa ja olemalla
palvelematta liityntapysdkdintia linja-auto ja rautatieasemilla, kdadannetdaan kaupungin vakiluku
akkia laskuun. Parkkipaikat ovat olennainen osa kaupungin palveluinfraa, kuten puistot, tiet
yms.

Voisiko vaikka nostaa hieman kiinteistoveroa, jolla tulolla voisi rahoittaa keskustan
pysakointipaikkojen rakentamista.

Taydennysrakentamista keskustaan voisi mielestdni toteuttaa myds poikkeamisluvilla, onko
kaikenkattavaa asemakaavaa helppo laatia ja kestdadko sen tekeminen ajallisesti liian kauan

Taydennysrakentaminen edellyttdaa myds autopaikkojen rakentamista, kaupungin tulee tarjota
mahdollisuus ostaa/vuokrata paikkoja jostain, kaupungin kannattaa tdméankin takia varustaa
keskusta riittdvalla maaralla autopaikkoja ja  kehittdd asukaspysdkdintia  esim.
vuoropysakointind myds kadun varsilla ja uusilla pysdkdintialueilla.

Miten saadaan Engelinrannasta oikeasti houkutteleva? Nayttddkdé hieman tylsdltd ja
lahiomaiseltd nyt suunnitelmat? Alueeseen voisi sijoittaa hieman enemman ja miettid esim.
kanavan toteuttamista, joka oli mukana jossain versioissa. Nain saataisiin lisda kiinnostavuutta,
imagoa ja huomiota.

Engelinrantaan myos tornitalo maamerkiksi.

Linnan ostokeskuskorttelin rakentamisessa tulee edellyttada, ettd se on arkkitehtuurisesti kaunis
ja kooltaan sopiva kaupungin keskustan ykkdspaikalle. Siitéd tulee sijaintinsa vuoksi joka
tapauksessa kaupungille leimaa-antava kokonaisuus. Julkisivuissa pitdisi edellyttdda vanhan
Hameenlinnan jugend-ilmetta, ja korjata nyt sita virhettd, etta keskustasta aikoinaan purettiin
liikaa vanhoja kauniita taloja pois, sisaltd rakennuskokonaisuus voi tietenkin olla moderni.

Linnan ostoskortteliin oma parkkihalli alle, vaikka tulisi toriparkki myos.

Ruotsissa kaupunkien keskustoissa on useasti uusien talojen alin kellarikerros parkkihallia, jota
ei lasketa mukaan rakennusoikeuteen. Tama myds uusiin keskustan taloihin.

Keskustan vanhoissa taloyhtidissa ei ole riittdavasti autopaikkoja, joka rajoittaa jo nyt asukkaiden
saantia niihin. Tarvitaan osoittaa paikkoja asukaspysakdinnille, Rauhankatu, Hallituskatu, Birger
Jaarlinkatu ja Lukiokatu hyvid asukaspysakointikatuja. Taloyhtid voisi ostaa kaupungilta
lupakilpia ja “myyda” niita asukkailleen autopaikan tarvitsijoille.

Asukaspysakaointi ei ole kaupunkikuvallisesti huono.

Asukaspysakointi ja asiakaspysdkointi voivat kdyttda samoja paikkoja.
Uusissa rakennettavissa parkkihalleissa my0ds asukas — ja asiakaspysakaointia.
Julkisen liikenteen solmukohta linja-autoasemalle ok.

Miksi bussien pitdisi paasta aivan torin reunaan? Voisiko julkinen liikenne keskustassa menna
Palokunnankatua keskustan ldpi siten, ettd bussit ajaa Saaristenkadun kautta Turuntielle.
Keskustaan padsisi siis pysakeilta Arvi Kariston kadulta, linja-auto-asemalta ja



Saaristenkadun/Turuntien alun kohdalta suoraan kavelykadulle. N&in ei tarvitsisi ohjata
raskasta bussiliikennettd ollenkaan torin reunaan, jonka takia reitit mutkistuisivat ja
hidastuisivat aika paljon.

- Miksi vanha linja-autoasema tarvitsee sdilyttaa, se ei ole arkkitehtuurisesti eika toiminnallisesti
ollenkaan sailyttdmisen arvoinen. Purkamalla se pois voisi koko linja-autoaseman korttelin
suunnitella uudestaan. Linja-autokenttd mahtuisi huomattavasti pienempaa tilaan kuin nyt on
ollut. Vuorot voivat kayttaa samoja pysdkkeja vuorotellen, ei kaikille tarvitse olla suurta tyhjaa
tilaa varattuna.

- Linja-autoaseman tontille voisi sijoittaa myds paljon vyleistd parkkitilaa. (Kaupungin
tyontekijoiden ilmaispaikat myos poistettava, kaikkien oltava samalla viivalla pysdkdintiasioissa,
tdma aiheuttaa paljon pahaa mielta kaupunkilaisten mielessa).

- Paasikiventie vie nyt turhan paljon tilaa ja ja se on kokonaisuutena kaikkineen turhan levea.

- Asemanseudun kehittaminen sdilyttamalla osa Saarioisten kiinteistostda hyva idea. Voisiko
alueen uudisrakentamista ohjata myds julkisivullisesti esim. uusklassismin tyyliin, jotta
saataisiin asemanseudun vanhaa identiteettida vahvistettua ja kaupunkikuvaa parannettua.
Oheisena liitetiedostona ajatuksia Savonlinnasta.

- Asemanseudulle tarvitaan VALTAVASTI edullista parkkitilaa liityntdpysakointiin, jatkossa
pendeldinti vaan kasvaa ja uusien asukkaiden saaminen edellyttdd hyvia
tyossakdayntimahdollisuuksia junalla, joihin kuuluu ehdottomasti vaivaton pysakointi aseman
lahella.

- Varikonniemesta aktiivinen puistoalue, vanhat rakennukset kuntoon ja niihin mm. ravintola,
olisiko kesateatterille hyva paikka, kevyen liikenteen silta keskustaan myds tarkea
kaupunkikuvallinen symboli ja yhdistdd Varikonniemen Linnan turisti ja vapaa-ajanvietto
alueeseen.

- Ravintolalaivat yms. enemman ilta-auringon puolelle.

- Nopeat pyordilyreitit hankalia keskustan kaduilla, enemman reunoilla ja rannoilla, mm.
Paasikiventien varressa ja rautatieasemalta uutta kevyenliikenteen siltaa linnanpuistoon ja siita
Kaurialaan ja Pullerin Urheilupuistoon jotain reittia

- Kavelykatu saisi jatkua Goodmanille asti, jotta se ohjaa asiakasvirtoja torin ja Goodmanin valilla.
Yhteys tarked myos psykologisesti ja yhdistdd keskustaa. Voisi jatkua toisesta padsta ehka jopa
Arvi Kariston kadulle saakka.

Mielipide 3

Hameenlinnan keskustaan tarvittaisiin paljon lisdd moderneja hyvakuntoisia suuria ja mahtipontisia
kerrostaloja, jotka houkuttelisivat lisda ihmisia muuttamaan Hameenlinnaan. Kaupunkinne on jo
erittdin vetovoimainen, mutta se tarvitsee lisdd kaunista arkkitehtuuria ja asuntoja ja vuokra-
asuntoja nuorille aikuisille. Olen muuttamassa ensi vuoden aikana Hameenlinnaan ja toivon todella
nakevani Hameenlinnan kehittyvan. Talla hetkelld keskustan vuokra-asuntojen hinta/laatu suhde
on erittdin huono ja tarjontaa on heikosti.

Mielipide 4

Rakennuskanta on suurelta osin vanhaa ja huonoa. Hintapyynnot liian korkeita kuntoon nahden. Se
estdda Hameenlinnaan muuttamisen my6s omistusasuijilta.



Mielipide 5
Arjen sujuvuus tarkeda
- polkupyorailijan ja jalankulkijan mukava liikkua
- vammaisten turvallinen elama

- ihmisen koko elinika ja terveyden ja toimintakyvyn muutokset huomioiva, jotta vanhuksena ei
tarvitse lahtead pois tutusta ymparistosta vastoin tahtoaan

- tyopaikkoja; miten esimerkiksi Innoparkkia voidaan hyodyntaa etatyopaikkojen luomisessa?
- Hamk kampus on hyva kehittamiskohde ja tulisi olla laajemmin osa keskustaa

- sujuva julkisen liikenteen yhteys rautatieasemalta ja linja-autoasemalta, jotta muualta tuleva
tietdad milla bussilla padsee minnekin (2017 kun mahdollista uusi kokonaisvaltainen kilpailutus),
kutsuliikennetarpeet olisi hyva valmistella jo sitd ennen, niita voisi sitten edellyttda tarjouksissa

0 nyt on monia bussisopimuksia, tuli mieleeni seuraava: olisiko rautatieasemalle
mahdollista laittaa sellainen kosketusnaytto, jossa olisi bussiaikataulut jo aiemmin
nahtadvissa?

Keskustan tiivistamisen ehdoton hydty on katujen ja muun infran hyoddyntaminen tiiviilla
rakentamisella.

Autopaikasta maksaa kayttdja — periaate on hyva, ndin jokaista asuntoa kohti ei tarvita autopaikkaa,
mutta joka taloyhtidssd osoitettava INVA-paikka ja mielellddn niin, ettd se on mahdollisimman
lahelld sisdankayntia.

Onko Linnan ostoskeskus niin huono rakennus, etta tarvitaan uutta? Pelkdstdan rakennuksen
uusiminen ei tuo asiakkaita, jos ei ole sellaisia tuotteita ja kauppiastaitoja, jotta asiakkaat tulevat
jopa uudelleen. Jos 1970 - 1980 — lukujen rakennuskanta on tiensa paassa ja niitd jopa puretaan, on
samalla paatettavda miten tulevaisuudessa rakennetaan laadukkaampia ja muuntamiskelpoisia
rakennuksia eli keskustan kehittaminen edellyttaa patevia rakennusmestareitakin.

Toriparkista on ollut vdant6a, mutta montako sellaista uutta tyopaikkaa se tuo, etta niilld tuotoilla
se myOs maksetaan? Kaupungin tehtdva lienee selvittaa yleisesti pysdkointiasiat. Katujen varsilla
oleva asukaspysadkointi on mutkikas asia, koska se on aiemmin ollut yhteiskunnassa hyvaksytty
kdytanto johtuen autojen vahaisyydesta. Kuitenkin kaupungeissa asuvilla on mahdollisuus kayttaa
julkista liikennetta, joten siirtdisin maksuvastuuta heille, jotka parkkipaikkoja tarvitsevat. Kaupungin
ei tarvitse tarjota fyysisen hyvan liikuntakyvyn omaaville vyksityisautoilijoille erityisetuja eli
parkkipaikat kustannusperusteisesti pysdakointimaksuilla mahdollisiksi. INVA — paikkoja tulee olla
asukkaille ja liikkeiden asiakkailla mahdollisia. Jotka omistavat sen kortin itse tai avustajan autolle,
jos siihen on sallittu kortti, tdmdahan on EU:n laajuinen asia. Kuinka paljon tydssakdynnin takia
tarvitaan kokopaivaisia parkkeja? Onko sitd selvitetty? Parantunut julkinen liikenne on se uusi
vaihtoehto, joka on tarjolla. Sitd voidaan kehittdd kutsukyyti-periaatteella lisda parkkitalojen ja —
paikkojen rakentamisesta sadstyneilld rahoilla. Nopean asioinnin kadunvarsipysakointia tulee olla
tulevaisuudessakin.

Jos tyonantaja edellyttdd oman auton kadyttéd niin eikd silloin tyonantajan kuulu kustantaa
parkkipaikka. Joukkoliikenteen suunnitteluun tarvittaneen maardaikaisesti lisdd henkiloresursseja,
esim. siihen saakka kunnes on saatu se kokonaisvaltainen kilpailutus tehtya. Jos kaupungin sisdisin
henkiloresurssisiirroin se ei ole mahdollista niin palkattakoon ulkopuolelta henkil6.

Uudet asunnot myydaan jo monilla paikkakunnilla siten, ettd autopaikka on lunastettava erikseen ja
halli/tallipaikat maksavat, Himeenlinnassakin (yksi esim. kiinteistovalitysmainoksessa 18000 €). a.
Yhteiskunnalle ja siten myds kaupungille edullisempaa on tehostaa julkista liikennetta.



Yleinen siisteys keskusta-alueella tarkeaa. (Taannoin joku kirjoitti lehdessa, kun ravintolan edessa
oli siivotonta, mutta kun se johtuu asiakkaista ehka edellisend yona niin kenen pitaisi siivota, jotta
sunnuntailounaalle olisi mukava menna siistida katua pitkin. Kaupungille viikonlopputy6t ovat
kalliita.) Silloin, jos saman ravintolan edellisillan/y6n asiakkaat ovat sotkijoita, onko kaupungin
tehtdva siivota sunnuntaina? Mielestani ei ole.

Maankayttémaksupaatoksen tulee olla tasapuolinen kaikkia Hameenlinnan alueella kiinteistoja
omistavia kohtaan. Toisaalta on otettava huomioon jatkuva julkisten menojen paisuminen eli se,
joka hyotyy, olkoot velvollinen myds maksamaan. Entd miten asia suhteutetaan siihen, jos
rakennetaan yrityksille sopivia tiloja, miten paljon se rasittaa tyollistavien pienyritysten tuloa
paikkakunnalle? Miten maksupolitiikalla edistettdisiin tyollistavaa yrittajyyttd. En siis murehdi
poytdlaatikkoyhtididen tyhjia konttoreita ja kenties rahanpesumielessda rakennettuja tyhjia
toimitiloja, sellainenkin uhka voi maailmalta tulla.

Rautatieympariston rakentaminen on tulevaisuutta. Ranta-alueita tulee jattaa vapaaksi myos tiiviin
kaupunkirakentamisen alueella. Yhteiskunnassa ei voi olla niin, ettd aikanaan kaikkien
kaupunkilaisten iloksi koetut ranta- alueet myydain/vuokrataan rikkaiden asuinalueiksi. Tassa
maassa ei tarvita endd yhtddn enempdd eriarvoistusta ihmisten kesken, jos haluamme elda
turvallisessa Suomessa vield 10 vuoden kuluttuakin. Kevyen liikenteen oikosiltaan suhtaudun
varauksella, koska se on kallis hanke. Jos julkisen liikenteen kdyttdé on huonoa ja sen sillan
vaikutusalueelta tullaan omilla autoilla, niin julkisen liikenteen palvelun kehittaminen lienee
edullisempi ratkaisu.

Kantolasta vdhan vaikeaa sanoa, en tunne tarkkaan maaperdn saasteita. Onko tulvavaara
ennakoitavissa, sehdn on ollut Engelinrannan osalta keskusteluissa ottaen huomioon mm. ilmaston
lampeneminen. Entd maaperadn saasteet, joista taannoin oli lehdissd? Tapahtumapuisto ym.
kulttuurikeskukset tulee olla sellaisia, ettd niista ei tule aina lisdlaskua kaupungille, ei edes lama-
aikana vaan niilla toimivat yritykset maksavat kulut. Pelkka kaupungin kaunis ja viihtyisa ymparisto
ei riita, jos ei ole toita. Yritysten edelleen paikkakunnalle saamisen eteen on tehtdva hillittdman
paljon tyota.

Asumisen markkinointi tulee kohdistaa siten, ettd saadaan myo6s tydssakdyvia /
yrittdjaveronmaksajia. Kaupungin vaeston ikdaantymistd ei tarvitse edistaa, koska Helsinki-seudulta
muutetaan jo nyt halvempien asuntojen perdassa muualle. Jotta myds nuoremmat sukupolvet
muuttaisivat, tarvitaan lisda tyopaikkoja. Helppo arki houkuttelee varmasti lapsiperheitd, mutta
myods vanhempaa vaestoa.

Laadun ulottuvuudet on helpohkoa toteuttaa Hameenlinnassa. Ulkoinen ilme tarkeda myos ja
puuryhmia asuntojen lahelle (kaikkia katuja on turhaa tehda puistobulevardeiksi, kasittddkseni se
on kallistakin). Luonnollista vehreyttd alueille, jotta puistojen hoitokulut jaavat kohtuullisiksi.
Tehtyjen nurmikoiden hoito on kallista, jos niita ei hoideta niin se antaa huonon kuvan kaupungista.
Sitdkin on ajateltava, koska yha kasvava osuus taloudesta tarvitaan vanhustenhoitoon ja otettava
huomioon myds 1990 — luvulla syrjaytyneet ja heiddan lapsensa. Tahan sanoisin, ettd monen
sukupolven syrjaytymiskierteet on katkaistava nyt ja estettdva tulevaisuudessa, silld sddstetdan
kustannuksia ja talous saadaan kestavaksi. Himeenlinnakin on tama asia hoidettava.

Asukkaille  talkoita eri  kaupunginosiin, voisimmeko me YYR — raatilaiset olla
"kaynnistysmoottoreina” ja miten? Se vahvistaisi sosiaalista ilmapiiria, olisi toimintamahdollisuus ja
toisi mukavaa tunnelmaa.

Paljonko maksaa Paasikiventien muuttaminen Bulevardiksi ja miten se jatke 10 — tielle vaikuttaa sen
varrella olevan asutuksen meluhaittoihin. Meluun tulee kiinnittda huomiota koko kaupungissa,
vaikka ei ole 100 000 asukasta, joka edellyttdisi jo tarkempaa selvitysta ja suunnittelua. Melu on



elinympdristod pilaavaa ja aiheuttaa terveyshaittaa, viime aikoina on tehty tutkimuksia ja niissd on
aika huolestuttavaa tietoa kielteisista terveysvaikutuksista.

Viipurinkadun sillalla tulisi olla pyoratie kummallakin puolella. Tydmatkaliikenteen aikana siind on
ruuhkaa ja monet ajavat entisen panimon puoleisella jalkakdytavalld keskustaan mennessadan.
Liikkennemaarien kasvaessa on pohdittava myds vanhenevan sillan kestdvyytta. Jos uutta siltaa
rakennetaan, niin parempi olisi varmaan tehda Paasikiventien sillan yhteyteen. Enta kumpi on
halvempaa; tunneli vai silta ja mihin tunneli voidaan tosiasiallisesti tehda?

Vihreiden tilaisuuden ideat: ”pienilld muutoksilla parannuksia” tulee ottaa huomioon. Miten
saisimme keskustan kiinteistot ja niissd asukkaatkin tuomaan pienia ideoita?

Mielipide 6

Keskustavisio on erittdin tervetullut suunnanndyttdja Hameenlinnan elinvoiman vahvistamiseksi.
Luonnos (6/2014) kokoaa hyvin maankayton ja liikkumisen kehittamistoimet. Jatkotyssa suurempi
rooli tulee osoittaa yrityksille ja kansalaisyhteiskunnan toimijoille, etenkin keskustan asunto-
osakeyhtididen ja kiinteistonomistajien panos tulee olemaan jatkossa ratkaiseva.

Seuraavassa vaiheessa pitdda tehdd vision ehdotusten taloudellinen arviointi, hankkeiden
aikataulutus sekd rahoitus ja vertailu ndistd ndkokulmista. Taman jdlkeen nahdaan, milla
suunnitelmilla on toteuttamisedellytykset.

Hameenlinnan kaupungin visio on hyva lahtékohta myds ydinkeskustan kehittamiselle.
Hameenlinna erottuu muista kaupungeista korostamalla historiaa. Toinen keskeinen lahtékohta on
kaupungin sijainti Suomen kasvuvyohykkeen keskiossd, mika avaa kehittyvan liikkumiskulttuurin
avulla kaupunkilaisille entistd laajemmat tydmarkkinat.

Jotta Hameenlinna voi toden teolla hyddyntda sijaintiaan tulee asemanseutu nostaa keskeiseksi
kehittamiskohteeksi.  Liityntapysakointia, pyorateitd, pyordparkkia on kohennettava ja
asemanseudun asukasmaaraa lisattava tdydennysrakentamisella.

Keskustan eldvyyden avain on kayttdjien maaran kasvu. Palvelut eldvat ja kohentuvat kasvavan
kysynnan myota. Keskustaan tarvitaan lisaa asukkaita, lisaa asiointikavijoita koko kaupunkiseudulta
seka lisda turisteja ja kavijoita kauempaa. Tama on keskustavision lahtékohta. Vision luonnoksessa
on ansiokkaasti kartoitettu asumisen lisddamismahdollisuudet. Engelinranta tulee olemaan
volyymiltaan suurin yksittdinen uusi asuntoalueen keskustassa ja Eteldranta Oy tulee
kaupunkikonsernin osana osaltaan vauhdittamaan sen toteuttamista. Liikerantamista ei pida sulkea
pois Engelinrannasta, joka on keskusta-aluetta. Kaupallisten palvelujen kysyntd on tarjonnan myota
viime vuosikymmenind suuntautunut Hameenlinnan keskustan ulkopuolelle. Moottoritien katteen
valmistuminen kdantaa trendin, mutta lisdtoimia tarvitaan. Yleissuunnitelmaluonnoksen toimet 1 ja
2 ovat valttamattomia kehityksen jatkamiseksi.

Kaupunkikeskustan vetovoiman avain on pysdkointiratkaisu. Autolla tulee paasta koko
kaupunkiseudulta helposti kaupungin ytimeen pysadkdintipaikkaa etsiskelematta. Mikkeli on mainio
esimerkki siitd, miten asia on taman kokoluokan kaupungissa toteutettavissa taloudellisesti
kestavalla tavalla. Ydinkeskustaan sijoittuva keskitetty pysakointilaitos on tarkein yksittdinen
keskustan kehittamistoimi. Investoinnilla on ainakin 50 vuoden vaikuttavuus, vaikka autoilu
jatkossa vahenisikin. Mikkelin tapaus osoittaa, ettd keskitetyn pysdkdintilaitoksen toteuttamiseen
voidaan saada mukaan kaikki tahot, myoskin asuinkiinteistot, joilla on pysakdintivelvoitteita
keskustassa. Kaupunki on ndista yksi ja keskeisin.

Kevyen liikenteen parantamiseksi on tehtavissa paljon eikd kyse ole kovin suurista investoinneista.
Tarkedd on kaupungin nadkyva tuki pyordilyn kehittdmiselle. Kansalaisyhteiskunnan toimijoita



voidaan saada kampanjaan mukaan. Visiona voisi olla ettd 20 vuoden kuluttua alle viiden kilometrin
matkoista tehdaan Hameenlinnan keskustassa 30 % (?) py6ralla (osuus lienee nyt alle 10?). Nykyisin
pyoratiet paattyvat kun tullaan ruutukaava-alueelle. Pyordvaylat ovat katutilaa uudelleen jakamalla
toteutettavissa nopeastikin. Tdma olisi myds tdrked viesti kaupungin tahtotilasta. Jatkossa tulisi
selvittaad sahkoisten kaupunkipyorien kdyttédnottoa osana innovatiivista elinvoimapolitiikkaa. Sama
koskee kutsuohjatun joukkoliikenteen kehittamista.

Yritysten, kiinteistonomistajien, kansalaisjarjestéjen ja keskusta-asukkaiden tuki on valttamaton
Hameenlinnan keskustan eldvoittamiseksi. Erityisten keskeistd on asunto-osakeyhtididen
aktiivisuus. Taydennysrakentamisen mahdollisuuden tarjoaminen on tdarked porkkana. Erilaisten
pienten kaupunkitapahtumien rohkaiseminen virittdd osaltaan kiinnostavuutta ja lisdd arkista
vetovoimaa. Kaupungin tulisi kdaynnistaa moniulotteinen kaupunkikeskustan
maineenpalautushanke yhteistydssa yritysten ja kansalaisyhteiskunnan kanssa.

Rakentamista ei pida peldta, vaan se on elinvoimaisen, kasvuhakuisen ja ty6ta tarjoavan kaupungin
merkki.

Mielipide 7

Etela-Hdmeen Osuuspankin tavoitteena on kaupunkilaisille ja kaupungissa vieraileville viihtyisa,
elinvoimainen ja monipuolisia palveluja tarjoava kaupunkikeskusta sekd keskustassa toimiville
yrityksille elinkelpoinen toimintaymparisté. Nama tukevat niin vdestdn kuin yritystoiminnankin
kasvua.

Kauppakeskus = Goodmanin avaaminen luo mahdollisuuden Hadmeenlinnan keskustan
elavoittamiseen. Keskustan elinvoimaisuus edellyttda kuitenkin dynaamista kehittamista. Aktiivisen
kehittdmisen vaihtoehto ei ole ennallaan pysyminen. Jos kehittdmisen eteen ei tehda riittavia ja
riittavan rohkeita toimenpiteitd, ei vaihtoehtona ole nykyisen tilanteen sdilyminen vaan keskustan
ndivettyminen.

Hameenlinnan keskustan valittdbmadssa tuntumassa on erinomaiset luonto- ja liikunta-alueet,
Verkatehtaan alue on ainutlaatuinen kulttuurin keskus. Keskustan vilkkaus perustuu ennen kaikkea
kaupallisten palvelujen tarjontaan, niiden monipuolisuuteen ja aktiiviseen kayttamiseen.
Keskustaan ihmisia houkuttavat monipuoliset ostosmahdollisuudet ja kattava ravintola- ja
kahvilatarjonta seka viihtyisa ymparistd. Onnistuakseen keskustan elinvoimaisuuden vahvistuminen
edellyttdd nadiden palveluiden korostamista ja ndiden palveluiden tuottajien tarpeiden
huomioimista seka viihtyisdan ympariston toteuttamista.

Suunnitelma Goodmanista Reskaa pitkin torille ulottuvasta ja sieltd edelleen Engelinrantaan
rantatorille paattyvasta ydinvdylasta on kasityksemme mukaan toteutuskelpoinen ja mielekas
ratkaisu.

Keskeiset edellytykset elinvoimaisen keskustan kehittamiselle:
Palvelujen helppo tavoitettavuus

Riittdvat  asiointipysadkointitilat  pitdd olla  palvelujen  vélittdmassa
laheisyydessd. Kaytannossa ydinkeskustan kannalta tdma tarkoittaa, etta
keskustan elinvoimaisuutta palvelevana pysdkointivaihtoehtona tulevat
kysymykseen esitetyistd vaihtoehdoista pelkdstdan torinaluspysakointi tai
Kortteliin 1 (nykyinen Linnan kauppakeskus) rakennettava pysakointi.
Toteutuessaan pysdkointiratkaisut tarjoaisivat myos ratkaisun keskustan
asuntojen tdydennysrakentamisen edellyttamille autopaikoille.



1 ja 2 korttelien kehittaminen

Jotta Reska kokonaisuudessaan olisi lIapi vuoden vilkas, on Reskan kummankin
paan oltava vetovoimaisia. Tama edellyttaa korttelin 1 uudelleenrakentamista
tai merkittavaa kehittdmistd keskustavisiossa esitetyilla tavoilla. Kortteli 2
(mm. osuuspankin kiinteisto) Reskan toisena puolena on tarkoituksenmukaista
olla mukana samanaikaisesti suunnittelussa.

Korttelin 1 uudelleenrakentaminen edellyttdanee merkittavan
kiinteistosijoittajan mukana oloa hankkeessa. Sijoittajille on kyettava
osoittamaan, ettd kohteella on riittdvd vetovoima ostopotentiaalin
varmistamiseksi. Tama korostaa helpon tavoitettavuuden eli valittdmassa
yhteydessa olevan toimivan pysakdintiratkaisun merkitysta.

Viihtyisyys
Viihtyisa kavelykatuympadristé ja tori sekda kevyen liikenteen vaylien
kehittdminen tukevat elinvoimaista kaupallista keskustaa. Haluamme
kuitenkin korostaa, ettd runsas kaupallisten palvelujen tarjonta (kaupat,
kahvilat, ravintolat, terassit) ovat edellytys elinvoimaiselle ja vilkkaalle
keskustalle.

Nopeus
Goodman avaa ovensa lokakuussa. Kehittamisen tulisi edetd nopeasti, koska
palveluista autioituneen keskustan elinvoimaisuuden palauttaminen on
haasteellisempaa kuin kehittdminen nykytilasta lahtien.

Mielipide 8

Tutustuin keskustavision materiaaleihin Himeenlinnan verkkosivuilla, todella hienoa tyota!
Muutama aihealue, jotka nousivat esille kun keskusteltiin aiheesta.

Voisiko visiossa ottaa huomioon myds seuraavia nakdkulmia?

Taide & kulttuuri

Julkiset ja patsaat & muistomerkit ja seindmaalaukset elavoittavat kaupunkikuvaa — mikd on
vision kanta niiden suhteen?

Mahdollisuuksia on monia ns. kulttuuripolut vrt. Sibeliuksen nuottipolku — tuotuna
kaupunkikuvaan esim. metallireliefien kautta

Tassa yksi esimerkki vastaavasta ratkaisusta Englannista -
http://mediafiles.thedms.co.uk/Publication/YS-EY/cms/pdf/Fish%20Trail%202010.pdf

Kaupunkikeskustan rikkaan rakennuskulttuurin huomioiminen & arvostaminen — esimerkiksi
Sibeliuksen talon ympadristd on ankea

Puutarhasuunnitelma

Kaupungin alueella puistot ja viheralueet tarjoavat mahdollisuuksia oleskeluun & viihtymiseen,
puut & istutukset lisdavat viihtyisyyttd merkittavasti

Kaupunkikeskustan viheralueiden tila ja hoito eri vuodenaikoina voi elavoittdaa ymparistoa
merkittavasti

Valaistuksen roolia olisi hyva huomioida

Valaistuksen merkitys erityisesti pimedan aikaan luo viihtyisyytta ja turvallisuuden tunnetta
Valaistuksella saadaan esille paremmin esille kaupunkimme kauniita rakennuksia & puistoja ja

nostetaan esille erityispiirteita ja korostetaan reitteja
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Ndista aihealueista varmasti on jo suunnitelmia.

Olisi hienoa, jos ne tuotaisiin mukaan visiointityohon.

Mielipide 9
HHT akseli ja Himeenlinnan kokonaisuus

Hameenlinnan suunnittelussa Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere akselin merkitystd korostetaan.
Asukasluvun ja pendeldintiliikenteen oletetaan kasvavan voimakkaasti. Helposti unohtuu, etta kyse
on hypoteesista. Tilastot eivat kerro muutoksesta aikaisempaan. Hameenlinnan vdestdn kasvu on
tasaista ja maltillista. Yli kuntarajojen tapahtuvaa pendeldintia on ja se kasvaa, mutta Himeenlinna
on oman tyodssakaynti- ja asuntomarkkina-alueensa kiistaton keskus. Matkaketjuihin liittyvat
jarjestelyt vaativat tietysti asialliset ratkaisunsa.

Hameenlinnan vaeston kasvuksi oletetaan 500 henkildd vuodessa. Tilastokeskuksen ennusteen
mukaan kasvuluku olisi 370. Talla hetkellda maard nadyttdad jadvan tatd pienemmaksi. Visiossa
oletetaan, ettd noin puolet kasvutavoitteesta ohjataan keskustaan. Asukasluvun kasvutavoite ja
erityisesti sen keskustaan sijoitettu osa on eparealistinen ja vaaristaa koko keskustavision perustan.
Ei koko kaupungin tilannetta ja suunnittelua saa unohtaa keskustan takia, vaan kokonaisuudelle on
etsittava realistinen tasapaino.

Maankaytto ja liikenne

Tyon aluerajaus on hiukan epdselvd, mikda on osittain tyon luonteestakin johtuvaa. Kuitenkin
Keinusaari on niin ldhelld ja keskeinen paikka, ettei sitd pidd jattaa tarkasteluiden ulkopuolelle.
Keinusaari ja sen eteldpuolelta alkava Kantola, aluksi sen pohjoisosa ovat maankayton resursseja.
Niitd kayttamalld voidaan ratkaista muualla vastaan tulevia mitoitusongelmia. Eteldrannan,
Asemanseudun ja Suomen kasarmien alueitten asukaslukutavoitteet ovat niin korkeita, ettd ne
johtavat huonoon kaupunkiymparistéon, kulttuurihistoriallisten ja maisemallisten arvojen
havidmiseen seka tuskallisen pitkdan toteutusaikaan.

Suunnittelualuetta tulisi siis laajentaa, jolloin myds liikenneverkolliset kysymykset saisivat riittavan
tarkastelukehikon. Ajoneuvoliikennetta palvelevat uudet yhteydet mm. Visamden ja Kantolan valilla
seka erityisesti rautatien alitus Keinusaaresta Katisiin valtatielle 10 olisivat koko keskustaliikenteen
parantamisen avaimia. Viimeksi mainittu keventaisi Viipurintien liikennetta koko sen pituudelta
Hatilasta keskustaan seka siirtdisi keskustan lapikulkuliikennettd Lukiokadulta Paasikiventielle. Silta
Visamdestd avaa silmat ndkemadn Kantolan pohjoisosan kaupunkirakenteellisen merkityksen.
Strategiatyossa on kylla viitattu Visamden ja rautatieaseman vdliseen kevyen liikenteen yhteyteen,
mutta kyseessd on huomattavasti merkittavampi kaupunkirakenteellinen ja maankaytt6a koskeva
nakokulma.

Edelld mainitut asiat sisdltyvat valtuuston 1991 hyvaksymdaan keskustan osayleiskaavaan. Sen
Keinusaarta ja Kantolan pohjoiskdrkeda koskevat osat on vahvistettu ja ovat myds nykyisen
maankdaytto- ja rakennuslain edellyttamalla tavalla perustana alueen asemakaavojen muutoksille.

Kaupallinen kehitys

Visiotyotd tehdaan juuri ennen kuin keskustan kaupallinen rakenne tulee kokemaan erdan
historiansa suurimman yhtdkkisen muutoksen. Moottoritien pdaalle valmistuva kauppakeskus
merkitsee liiketilan ylitarjontatilannetta, joka jatkuu 2020-luvulle saakka. Juuri nyt on vaikea
arvioida ylitarjonnan seurauksia. Kuitenkaan kavelykadun varressa, varsinkaan sen kaupallisesti
keskeisimmadssa korttelissa ei ole syyta ryhtya liiketilan purkamiseen, koska keskustan ydin selvida
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muutoksesta parhaiten. Toiveet kivijalkakaupan laajentumisesta saattavat sen sijaan olla liian
optimistisia. Tarkeda on seurata tilannetta ja olla valmiina reagoimaan.

Pysakointi

Keskustaan laaditussa pysakoéintisuunnitelmassa on jaanyt epaselvaksi Keinu- ja Kaivoparkkien rooli
ja mukanaolo tarvelaskelmissa. Niitd ei voi jattda huomiotta, kun paikkoja niissa on yhteensa n.
1000. My®6s yksityisten laitosten rooli on tarked. Pelkdstddn Citymarketin ja moottoritien paalle
tulevan kauppakeskuksen pysakointipaikkoja on yhteensd yli 1000. Ndiden ottaminen mukaan
laskelmiin taytyy vaikuttaa johtopaatdksiin. Lisdksi on huomattava, ettd kadunvarsipysakointi on
valmis, halpa ja toimiva ratkaisu, joka on keskusta-alueille luonteenomainen.
Kadunvarsipysdakoinnin vahentdmiseen ei ole syytd, koska kadut sdilyvat ajoneuvojenkin kaytossa.
Muutoin tilanne johtaa pelkkdan lapiajoon.

Pysdkaintilaitosvaihtoehtojen vertailussa pitaa ottaa huomioon niiden rooli
pysakointijarjestelmassa.

Kevyt liilkenne

Keskiviikon 9.4.14 tilaisuudessa kirjastolla kavi ilmi, etta pyoraillessa on keskusta helpompi ohittaa
kuin kulkea ldpi. Havainto on perusteltu, koska liikennesuunnitelmassa esitetty laajamittainen
katusaneeraus vaikuttaa kovin hankalalta ja vylimitoitetulta. Kevyen liikenteen silloille
koilliskulmasta Varikonniemeen tai Hameensaaresta Kantolaan ei ole taloudellisia eika
maisemallisia edellytyksia. Varikonniemeen suuntautuva silta on ollut erdissa suunnitelmissa, mutta
sitd ole voitu linnan maisemaa vasten pitdd mahdollisena. Lisdksi se pitdisi laivaliikenteen takia
rakentaa korkeaksi ja on yleensdkin tarpeeltaan epaselva.

Kevyen liikenteen epdjatkuvuuskohdille voi olla erityinen syy. Paasikiventien ja Raatihuoneenkadun
lansipdat Kaivokadun kohdalla on juuri toteutettu osana suurta liikenneinvestointia. Niihin on
hankala tarttua uudelleen. Hopeaseppien sillan eteldpuolelta puuttuvan kevyen liikenteen vaylan
lisdksi sieltd puuttuu silta Paasikiventien toiselle ajoradalle.

Ymparist6 ja maisema

On hyva, ettd visioon liitetdaan kulttuurihistoriallisten kohteiden tarkempi inventointi. Vision
laadinnassa on syytd nostaa historia, kulttuuriympéristd ja maisema arvoiseensa asemaan.
Hameenlinnan kannattaa profiloitua omat erityispiirteensd tunnistamalla, niitd arvostamalla ja
sovittamalla tuleva kehitys historian ja maiseman rajaamiin kehyksiin.

Suunnitteluprosessi ja vuorovaikutus

Nykyaikaiseen kaupunkisuunnitteluun kuuluu jo lain mukaan keskeisenda osana vuorovaikutus
asukkaiden kanssa. Keskustavisiossa tdma on unohtunut. Asiantuntijuutta haetaan ulkopuolelta ja
mallia otetaan suuremmista kaupungeista, jolloin mittakaavavirheiden mahdollisuus kasvaa. Ty on
nahtavilld kenen tahansa kannalta hankalasti heindkuun ajan. Tiedotustilaisuus jarjestetdan, kun
nahtavilla olo ja aika kannanottoihin on paattynyt.

Mielipide 10
Palaute keskustavisioon / 73 allekirjoittajaa

Hameenlinnan keskustavision tavoitteena on keskustan kehittdminen ja elinvoiman sailyttaminen.
Tahan pyritdadan mm. lisdrakentamisella ja alueiden uusilla kdayttémahdollisuuksilla.

Me allekirjoittaneet haluamme kiinnittda huomiota keskustan elinvoimaisimman alueen eli torin ja
sen ympadristén suunnitteluun. Hameenlinna ammentaa elinvoimaa historiastaan ja asukkaille
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oman kodin ja kotiseudun identiteetti on merkittava asia. Autoistuminen on tuonut merkittavia
muutoksia kaupungin toiminnallisuuteen viimeisen 50 vuoden aikana ja vaikuttaa edelleen
merkittavasti. Kaupunkisuunnittelulla luodaan rakenteita toiminnoille ja ne ohjaavat kayttaytymista
pitkdlle tulevaisuuteen. Luomme toivottua tulevaisuutta.

Nyt tehdyilld investointipdatoksilla vaikutetaan kaupungin kehittymiseen ja toimintojen
sijoittumiseen sekd mahdollisuuksiin katu- ja muun julkisen tilan kayttoon vahintdaan 100 vuoden
paahan. Hameenlinnan tori on historiallisen kaupungin sydan ja identiteetin keskipiste. Kaupungin
kehittaminen korostetusti yksityisautoilun ehdoilla antaa vaaran signaalin suunnasta, johon
tulevaisuuden kaupunkia tulisi sosiaalisesti ja ekologisesti kehittada.

Torin maalaisen pysadkointilaitoksen rakentaminen ei ole tarpeellinen eikd toivottavana
kehityssuunta. Toriparkki vaurioittaa historiallisesti merkittdvdd aluetta ja ainutlaatuista
kaupunkikuvaa. Tori on kunnostettu kauniiksi ja toimivaksi noin kymmenen vuotta sitten. Siihen
tehtya yhteista investointia on kunnioitettava.

Hanke on myo6s merkittava taloudellinen virheaskel tilanteessa, jossa kaupungilla on edessdan
huomattavasti tarkeampia taloudellisen panostamisen kohteita. Toriparkin kaltaiset suuret
hankkeet tehtaisiin “silmat kiinni” eli piittaamatta nykyisesta yleiseurooppalaisesta taloudellisesta
tilanteesta ja sen mahdollisista seurauksista hyvinvointiyhteiskunnalle.

Julkiset tilat tekevat kaupungin. Yhteiskunta, toiminnot ja tarpeet muuttuvat, ja niihin on
reagoitava torialuetta kunnioittaen. Torin massiivinen rikkominen rampauttaa kaupungin sydamen
vuoksi eteenpdin ja vie kehitysta vaaraan suuntaan. Kaupungin keskustassa rakennetaan kaikkien
yhteistd ymparistdd, joka henkilokohtaisella tasolla ma&arittdd kokemusta kodista ja
kotipaikkakunnasta.

Mielipide 11

Vastustan kaupunkivisioon kaavailtua toriparkkia.

Mielipide 12

Ei toriparkkia. Linja-autoaseman parkkitalo on sopivan ldhelld, sieltd kdvelee taman keskustan
muutamassa minuutissa.

Mielipide 13

Yritin vastata keskustavision kyselyyn. Ei onnistunut. Kerta toisensa jdlkeen se tivasi, asunko
keskustassa ja ettd se on mainittava. Joka kerran merkkasin, ettd asun keskustan eteldosassa. Ei
mennyt |api. Toinen seikka on se, ettd kysely on todellakin laadittu manipulaation
mahdollistamiseksi. Virkamiehet ja poliitikot voivat tulkita sitd aivan omien intressiensa mukaisesti.
Siind ei ollut lainkaan kysymyksia, joissa kaupunkilainen olisi voinut ottaa kantaa esim.
Engelinrannan rakentamiseen entisen Itd-Saksan bunkkerityyliin. Ei mydskdaan voinut ilmasta
mielipidetta pysdkdintiasioista. Esim. pysakointidiktatuuri pitdisi heti lopettaa eli se pysakodintiyhtio
on lopetettava. Koko keskustaan pysyva 2 tunnin pysakointi kiekolla. Tasta kaupunkilaiset, vieraat
ja keskustan kauppiaat nauttisivat suunnattomasti.
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Mielipide 14

Historiallinen keskusta ehdottomasti sailytettava. Toria ei missdaan tapauksessa tarvita pysakointiin,
ei siis saa kaivaa. Torin ympariston kiinteistot (ei tietysti koske julkisia rakennuksia) hoitakoot
asiakaspysdkointinsa itse. Hameenlinnaan ei houkutella asukkaista keskustassa asumisella.
Hameenlinnan arvot ovat historia, kulttuuri ja luonto!

Mielipide 15

”Autoliikenteen ja pysdkoinnin jarjestaminen olivat tarkeitd maarittdjia.” N&in todetaan HML:n
1960-luvun rakennushistoriallisessa selvityksessa. Tuohon aikaan autopaikoista vain osalle
osoitettiin pihapaikka. Loput paikoittivat autonsa katujen varsille.

Toriparkki

Vertailu Kuopioon ja Mikkeliin antaa vaaran kuvan. Molemmissa paikoissa toria ymparoivat
liikerakennukset. Hameenlinnassa toria ymparoivat padaasiassa julkiset virastot, joilla on omat
pihapaikoitusalueet. Viime vuosina ovat muutamat suuruudellaan Hameenlinnaan verrattavat
kaupungit luopuneet maksullisesta pysakoinnistd. Onko Hameenlinnassa tehty laskelmat tastd
vaihtoehdosta?

Lukiokadun raskas liikkenne

Miksi ohjata raskas liikenne kadulle, jota kautta halytysajoneuvot kulkevat. Onko suoritettu
liikennelaskentaa Lukiokadulla? Lukiokadun varrella asuvana on todettavissa, ettd raskas liikenne
on hyvin vahaista. Liikenne ohjautuu nykyisin Paasikiventielle.

Raskasta liikennettd ei voida ohjata Lukiokadulle ennen kuin rantapenger on vahvistettu. Raskas
liikenne tarisyttdda maata ja se luisuu hitaasti mutta varmasti kohti Vanajavetta. Maan siirtyman
vaikutukset ovat jo nyt selvasti nahtavissa.

Lukiokadun kevytliikennevayla

Lukiokadulle on suunnitteilla kevytliikennevdyla. Miten se soveltuu raskaan liikenteen vierelle?
Lukiokadun pohjoispddahan suunnitellaan vylikulkusiltaa. Laivavaylda kulkee vesiston eteldn
puoleisessa osassa. Sillan rakentaminen ei onnistu ilman pengerrystd. Pengerrys pilaisi maiseman.
Lukiokatu laskee aika jyrkdsti muodostaen vaaran paikan nimenomaan risteysalueelle.

Kevytliikennevayla tulisi rakentaa Koulukadulle tai Birger Jaarlin kadulle, joille rakentaminen ei toisi
em. haittavaikutuksia. Tdma vastaisi myos aiemmin laadittuja luonnoksia.

Lisdrakentaminen

Keskustan  elavoittaminen  lisdrakentamisella on ollut myds tutkinnan  kohteena.
Ullakkorakentamisella saadaan n. 30 asuntoa. Maara on yllattavan pieni. Noin vahdinen maara on
mielestani merkitykseton. Kohteet sijaitsevat hajallaan ja kustannukset nousevat.

Taloyhtiomme, Lukiokatu 1 a, tutki ullakkorakentamisen mahdollisuudet ennen putkiremonttia. En
ymmarra lainkaan esitystd tasakaton rakentamisesta, joka muuttaisi arkkitehtonista ilmetta. llman
mittavia muutoksia, jotka myds maksavat paljon, rakentaminen ei ole mahdollista.

Mielipide 16

Parkkipaikkojen puute on suurin ongelma. Mielestani se on syyna siihen, etta keskustan kehitys on
jamahtanyt paikoilleen jo perati vuosikymmeniksi. Ei kadunvarsipysakoéinti voi mitenkaan riittaa
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nykyajan keskustan liike-elaman tarpeisiin, vaan se merkitsee sitd, etta liike-elama jaa kituvaksi.
Goodman tulee ihan tarpeeseen, mutta sekdin ei poista tarvetta saada pysdkoitya autonsa
keskustassa ilman, etta taytyy ajella korttelirallia ympariinsa parkkitilaa etsiessaan. Se vie aikaa ja
aiheuttaa paljonkin turhaa ympadriajoa keskustassa. Sen seurauksena usein paatan, etta tdhan
keskustaan ei kannata tulla ostoksille. Mutta kun tarve on kuitenkin kdyda joissain liikkeissa tai
ladkarikeskuksissa. Jos olisi parkkitaloja esim. torin alla tai uudistetun liikekeskus Linnan alla tai
muualla keskustassa ja niihin selkedt ajovayldt, sehdn jopa vdhentdisi turhaa autoilua keskustan
kaduilla. Minusta ihanteellisin ratkaisu on aina se, ettd liikekeskusta suunnitellessa siihen myds
rakennetaan riittavat parkkitilat alle, niin ettd hissilla pdasee autollensa. Parkkitalon tulee olla aivan
keskustan liikkeiden tuntumassa, siksi kannatan toriparkkia. En voi ymmartaa, miksi se taalla on niin
vaikea ajatus. Itse kdvisin montakin kertaa useammin keskustassa, kun autonsa saisi helposti sinne.

En voi myoskdadn ymmartaa tdtd monien hdmeenlinnalaisten vaatimusta ilmaisesta pysakoinnista.
Olen tottunut maksamaan  vuosikymmenid  keskustassa  pysdkodimisestd edellisessa
kotikaupungissani ja minusta se on jokseenkin itsestdan selvyys. Siella ei edes ollut ilmaisia paikkoja
koko keskustan alueella.

Toinen kommenttini koskee kavelykatua ja suunnitelmaa, joka usein on ollut lehdissa esilla,
nimittdin kavelykadun kattamista. Vastustan sita todella jyrkasti. Lehtitietojen mukaan kauppiaat
ovat sitd toivoneet, mutta minkdhan takia? Jalankulkijoita se ei ainakaan palvele. Kavelykatu
Sibeliuksenkadun ja Kasarminkadun viliseltd osalta on muutenkin pimedhké ja aurinko paistaa
sinne vain iltapdivalla rajoitetun ajan, kate pimentaisi entisestdaan. Mikali istuisin terassilla, haluaisin
olla raikkaassa ilmassa enka katteen alla tuulitunnelissa. Jos kauppiaat haluavat katteen esimerkiksi
siksi, ettei talvista hiekoitussoraa kulkeutuisi niin paljon sisdlle lattioita pilaamaan, niin siihen
tarkoitukseen on parempiakin ratkaisuja. Kivetyksen alle voi panna lammityskaapelit. Limmitys
sulattaa lumen talvella, jolloin liukkautta ei ole eikd soraa tarvita lainkaan. Ratkaisu on kalliimpi,
mutta toimii erinomaisesti. Viittaan Jyvaskylan kaupungin vastaavaan ratkaisuun kavelykadulla.
Katu on talvisinkin aina sula ja mukava kavelld ilman soraa. Rakennettaessa kavelykadun (kaksi ja
puoli korttelia pitka) ylapaassa sijaitseva muutama liike eivat halunneet osallistua lammitykseen,
mutta ovat tatad paatostdaan katuneet ja odottavat liittymistddn, kun kivetys joskus korjataan. Niin
hyva ratkaisu on ollut. Sielld kdvelykatu on muutenkin erinomainen, varmaan Suomen paras ja
vdkea riittaa.

Jo nykyisellddan kavelykadun reunustat, etenkin Sibeliuksenkadun ja Kasarminkadun valissa, ovat
vastenmielisen siivottomat, Oisin ravintolasta poistuvien virtsan ym. eritteiden tahrimat. Yleensa
kaupungeissa kadut kaiketi siivotaan aamun varhaistunteina, mutta kadvelykadulla vaadittaisiin
sithen paljon tehokkaampia otteita. Sade ja lumi talvella toimivat myds luonnollisina puhdistajina,
mika estyisi katteen takia.

Kavelykadusta vield lisda. Kavelykatu on suunniteltu kavelykaduksi, mutta t3aalla se on pilattu
melkoisilla esteillda. Miksi Kasarminkadulta tultaessa Sibeliuksenkadun suuntaan pdin on
ylimitoitettu istutusallas. Se ndyttda leveydessaan alyttomalta ja tukkii heti lahes koko kadun. Sen
jatkeena on sitten yhtd ylimitoitettu ravintolan terassi. Terassi saisi olla seindn vierustalla, mutta
jattaa ainakin yli puolet kadusta vapaaksi kulkea tai sitten sita tulisi kaventaa reilusti kummaltakin
sivultaan. Kavelykadulle on istutettu lehmuksia, sitd en kasitd, eikd tdalla kaupunginpuutarhurit
tunne muita puita. Lehmuksia on tdssa kaupungissa ihan tarpeeksi muuallakin. Kavelykadulla se on
lilan pimentdva ja massiivinen puu. Kavelykadulle sopisi kevyemmat istutusaltaat, esim. pyoreat,
vaikka puupadallysteiset ja sirot, kevyet puut, kuten esim. pilvikirsikka. Kavelykadun toinen
katuosuus Kasarminkadulta Saaristenkadulle onkin sitten aivan eri luokaa. Se on valoisampi avoin,
oikein onnistunut, dlkaa enaa pilatko sita liioilla esteilld, kuten jo on yritetty sen Kasarminkadun
puoleista osaa. Siind osuudella kdvelee ilokseen.
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Silloin tall6in ndkyy myos pohdintoja kdvelykadun jatkamisesta. Minusta se on turhaa ainakin
itddnpain, silld torin laidalla on kyllin tilaa kdvelld samoin kuin kirkon luona Raatihuoneenkadulla.
Siella on muutenkin rauhallinen liikenne. Niille vahille liikkeille siella on tarpeen, ettd myos autolla
padsee lahelle. Sen sijaan kdvelykadun jatkuminen alaspdin Goodmanin suuntaan voisi olla hyva
ajatus, mikali autoille ei tule lilan suuria kiertolenkkeja.

Arkkitehtuurisesta yleisilmeesta pieni kommenttini. Kaupungin yleisiime on hyvad idasta pdin
katsottuna, samoin eteldstd. mutta tultaessa esim. Tiiridsta kaupunkiin tuskin huomaa kaupunkia
pusikoitten takaa. Siind osassa, kaupunki on jotenkin lattana, kaikki talot samaa korkeutta. Yleisiime
paranin vaihtelevuudesta huomattavasti. jos kerrostaloissa olisi pari, kolme kerrosta lisaa, olisi
enemman asukkaitakin keskustassa. Ei siitd ole haittaa linnalle eikd kirkontornille, mitd luutuneita
ajatuksia voisi myos joskus tarkistaa. Vekan aluetta rakennettaessa kannattaisin kylla tornitaloakin
paikalle, eipa se linnan arvovaltaa veisi.

MUU PALAUTE

Puhelu 29.7.2014

Jalankulku ja pyoradily erotettava toisistaan. Jos Reska on pelkkda kavelykatu, tulisi olla
liikennemerkki, joka kieltdd pyorailyn. Pyordily tulisi sijoittaa erillisille vaylille, selkedt reitit ja
selkedat merkinnat. Pyorailijat vaarantavat kavelijoiden turvallisuuden, ajavat liian kovaa ja
kavelytielld. Paras ratkaisu olisi omat pyorakaistat ajoradalle.

Tapaaminen 4.8.2014

1. Yritykset sijoittuvat sinne, missd on kysyntaa ja autopainotteisessa kaupungissa kysyntda on
sielld, mihin autot saadaan pysakaoitya.
Tori ja vesisto tarkeita.

3. Linnanpuisto on 3 kk virkead tapahtuma-alue, sy6ko tapahtumapuisto sen kayttajamaaria
(vaikuttaa keskustaan).

Sisavesiristeilijat ja veneilijat tuotava Engelinrantaan, tehtdva rohkeita ratkaisuja, kuten kanaali.

5. Kaupat pidettava keskustassa, silld keskittyma vetaa, ei liikaa palveluita Engelinrantaan,
mietittava, kuinka paljon varaa laittaa, ettei sy6 keskustaa.

6. Rullaluistelijoilla ei ole reittid keskustassa, Paasikiventie ainoa, ei paase keskustaan.

7. Mahdollisuus Reskan kattamiseen kannattaisi ottaa huomioon mahdollisissa suunnitelmissa,
vaikka katua ei juuri nyt haluttaisikaan kattaa.

8. Pysadkaintitilaa saatava nopeasti joko linja-autoasemalle tai Reskalle esim. Linnan
ostoskeskukseen, toripysakointi ei toteudu nopealla aikataululla, vaikka paatos siita
saataisiinkin.

9. Keskusta ei kehity ilman toriparkkia, ihmiset hakevat palvelut sieltd, mista saa autopaikan, ei
ole sijoittajia ellei ole toriparkkia. ”Asioinnin helppous” kannattaisi ottaa mukaan vision
Asioiminen ja palvelut —kohtaan, kun keskustassa on helppo asioida autolla, saadaan
keskustaan lisda palveluita.

10. Mikali keskustan palvelutarjoajat ehtii havit, liiketiloja on myohemmin vaikea tayttaa
uudelleen.

11. Asemakaavojen autopaikkavaatimukset taytettava, ihmiset omistavat auton ja toisaalta asioivat
autolla.
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12. Vanajavesisaatioon kannattaisi olla yhteydessa, Vanajavesi-projektilla voisi olla yhteys
keskustan kehittamiseen

Kuukausimarkkinat 5.8.2014

Kuukausimarkkinoilla oli mahdollisuus vastata keskustavisiota koskevaan internet-kyselyyn.
Muutama jatti muuten avointa palautetta kaupungille, vaikka kyselyyn vastaamiseen ei ollut aikaa.

1. Pyoratelineita lisaa ja sellaista mallia, johon sopii my6s vanhat pyorat.

2. Keskustan liikennejarjestelma on huono. Liikennevalot huonot etenkin Lammin suunnasta.
Vihrea aalto ei toimi Paasikiventielld, mika aiheuttaa ruuhkaa. Pysdkoéintiongelmat johtuvat
maksullisuudesta. Haetaan maksutonta paikkaa. Hyvinkaa on hyva esimerkki.
Hameenlinnassa haaveillaan liian suuria (viittaus autokaupan keskukseen). Iddnpaille ja
sairaalan maen alle kiertoliittymat, tarpeeksi isot, ettd on hyva ajaa, eika sellaista kuin on
Poltinaholla. Virkamiesvaltaa liikaa, valtuutetut eivat paata, valtuusto on kumileimasin.

3. Lisaa asukkaita ja taydennysrakentamista.
4. Liikenne tulisi ohjata enemman Paasikiventielle, ei Arvi Kariston kadulle.

5. Radan alitus Katumalle tarkea valtatien 10 liikenteen sujuvuuden kannalta. Kaupungin tulisi
huolehtia myos pitkdn matkan liikenteen sujuvuudesta (viittasi suunnitteilla olevaan
kauppapaikkaan). Valtatien 10 raskaasta liikenteestd on jo osa siirtynyt Riihimaen kautta
kulkevaksi. Pitkdanmatkaista liilkennetta ei voi liikaa hidastaa, jottei se suuntaudu
keskustaan.

6. Reskaa ei tulisi kattaa. Kukkalaatikot ovat tielld keskelld Reskaa. Reitti Reskalta Goodmannille
nakyvaksi.
7. Ravintolalaivat aurinkoon esim. sairaalan rantaan tai Verkatehtaan rantaan.

8. Kahvilalaivoja rantaan kuten Turussa.

9. Pyoraily Raatihuoneenkadulla hankalaa, reitit eivat ole selkeitd (epalooginen), vain pieni
patka pyoratieta. Pyoratiet kuntoon, keskustassa pitdisi erottaa pyordily kavelysta
kokonaan. Pyorailykulttuuri on Himeenlinnassa sellainen, ettd ajetaan jalkakaytavilla.
Talvikunnossapito puuttuu Laivarannan kohdalta siita, mista pyoralla ajetaan alas rantaan,
samalla kohtaa on kuitenkin pyoratelineetkin. Pyoratelineita tarvittaisiin torillekin
useampaan kohtaan, nyt osa jaa torikojujen taakse piiloon kioskin kulmalla, ehdotettiin
pyoratelineita lipputankojen lahelle.

10. Saapuminen Goodmaniin Reskan suunnasta ei ole houkutteleva, ainakaan vield ei nayta
houkuttelevalta, ramppi kiinnittdd huomion ja portaat nayttavat kapeilta.

11. Kadunvarsipysakointi on hyva. Pihat on tadynna autopaikkoja. Hallituskadulle mahtuisi lisda
vinopysdkdintia kuten on jo torin vierelld. Tydmatkapysakaointidkin tarvitaan.

12. Linnankatu kirkon edesta pihakaduksi, aiheuttaa hammennysta, kun kirkkovaki (esim. haat)
tulee kirkosta kadulle ja autot too6ttailee.

13. Monikayttdinen pysakointilaitos Linnan keskukseen ja linja-autoasemalle.
14. Kevyen liikenteen sillat asemalle ja Kantolaan sitten, kun sinne laajennetaan.

15. Linnanpuistoon kioski (vaikka kiertava) ja wc:t (kuten Sairionrannan uimarannassa on jo).
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16. Matkailumarkkinointi tekemisen ja tapahtumien mukaan, ei vain kohteita. Pitdisi tehda
nakyvaksi, mita kaikkea puistoissa voi tehda (frisbee-golf, beach-volley jne.), ettd ihmiset
osaisivat tulla viettaméaan paivaa esim. vieraiden/kavereiden kanssa keskustaan.

17. Lisaa talviaktiviteetteja, esim. yhdyslatuja paljon nykyistd enemman, ettei tarvitse menna
ensin autolla Aulangolle tai Ahvenistolle, josta vasta alkaa latu. Esim. pari kertaa talvessa
ajettaisiin latu-uria, kylla ne kaytolla sitten auki pysyisi. Linnanpuistoon sopisi
harjoittelulatu, joka palvelisi paitsi opettelevia lapsia, my6s vanhuksia, jotka eivdt enaa
uskalla Iahtea vaativampaan maastoon. Visiossa pitdisi paremmin nakya ymparivuotisuus.

18. Ylipaataan kaavoituksessa voisi tarjota erikokoisia tontteja samalla alueella ja puistojen
madara on valtava, mutta sitten niilld ei ole kuitenkaan toimintoja (viittaus latuihin).

19. Vanhaa ymparist0a suojeltava asemakaavoilla, esim. Asemantaka ja Myllymaki.

20. Olisi hyva olla olemassa erikseen kehittamismadraraha, joka laitettaisiin vuosittain johonkin
tiettyyn kohteeseen ja siita uutisoitaisiin ndyttavasti, etta nyt saatiin talla rahalla tata
aikaiseksi.

21. Tapahtumien ilmoittamiseen pitaisi olla jokin yksinkertainen ja matalan kynnyksen
sovellus/foorumi, josta voisi katsoa esim. lenkille tai pyordileméaan lahtiessa tapahtuuko
jossakin pain kaupunkia jotakin erityista (esim. seurapeleja lentopalloa, pesapalloa,
jalkapalloa, junnu-urheilua tms.), jotta voisi suunnata lenkkinsa sen mukaisesti.

22. Nupukivet pois Kasarmikadulta, meteli on kauhea.

Yleisotilaisuus 5.8.2014

1.

W o N o v o~ W

15.

Engelinrannan suunnitteluun kiinnitettava huomiota, ei bunkkerimaista rakentamista.

Paasikiventien muuttaminen ei hyva, tarkea vayla idan ja lannen valill, ilmava, ei saa tehda
kanjonia, miten kulutetaan veronmaksajien rahoja, ei saa pilata Paasikiventieta.

Toriparkki syyta unohtaa, rumana ja kalliina, pitdisi pyrkia autoliikenteen vahentamiseen.
Ohjausryhman kokoonpano ihmetytti, ei ole asukkaiden edustajia.

Linnan ostoskeskuksen alle pysdkointia.

Ei Eteldkadulle pysdkointilaitosta.

Kalakaupan elvyttaminen.

Rakennetaan uimalaitos entisen meijerin ldhelle, jossa oli aikanaan uimalaitos.

Veden laatuun kiinnitettava huomiota.

. Senioripuistot ikdihmisille (esim. tasapainoilua).
11.
12.
13.
14.

Nuorten huomioiminen asumisen kanssa yhteydessa.
Luovuttaisiin jollakin paikalla autopaikkavaatimuksesta.
Hameenkaari puretaan, missa jarjestetdan jumpat sitten?
Eteldkadun pysdkdintipaikalle senioripuisto.

Jos suunnitellaan nuorille oleskelupaikkaa, huolehtikaa, etta myds lasten ja nuorten palvelut
pystyy toteuttamaan sinne ohjelmaa.
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Elomessut 9.-10.8.

10.

11.
12.

13.
14.

15.

16.

Maksuton pysdkointi parkkikeikolla rajattuna, toriparkki unohdettava.

Sekalaisia asuntokortteleita, lapsiperheita ja vanhuksia samaan kortteliin, jotta vanhuksillakin
on elamaa ymparilla.

Miten palveluiden kehittdminen on huomioitu keskustavisiossa, kirjasto ei ole kehittynyt 20
vuoteen.

Tyomatka HML-Lahti tehty erittdin vaikeaksi, ei sopivaa bussivuoroa aamulla Himeenlinnasta.

Kaupungin teettama pendeldintikysely ei tavoittanut linja-automatkustajia ja jos sen
perusteella tehtiin johtopadtdksia junamatkustajien enemmistostd, on se vaarallista.

Linja-autoaseman aukioloajat surkeat, ei pdase sisalle odottamaan bussia aamulla eika illalla.
Maksuton pysdkointi 2 h kiekkopaikoilla.

Lukiokadulle ei saa ohjata raskasta liikennetta nykyista enempas, tarindn aiheuttamat maan
siirtymat rannassa jo nakyvissa.

Jyvaskylan Lutakonranta hyva esimerkki rantarakentamisesta.

Muutin takaisin Himeenlinnaan monen vuoden jalkeen ja taytyy sanoa, ettd sopeutuminen on
todella vaikeaa, kun kaikkea vastustetaan.

Rantoja pitaisi hyddyntda nykyistd paremmin, ei ole palveluita.

Julkinen liikenne todella huono, ei ole totuttu kdyttdmaan, vaikea opettaa, kuljetaan autolla ja
siitd sitten seuraa pysakoéintiongelmia.

Kaikki etenee tavattoman hitaasti.

Katteen jalkeen Paasikiventiella pitdisi olla kaksi kaistaa Helsinkiin ja Lahdensivuntielle ja vain
yksi kaista Eureninkadulle, nykyiset kaistajarjestelyt aiheuttaa turhaa iltapdivaruuhkaa

Vesistot pitdisi ottaa paremmin huomioon, rannat ja niiden kdyttoé esimerkkeina Lahti,
Jyvaskyla, Savonlinna.

Engelinrannan suunnitelma liian tiivis ja betonildhio ja kelluvat asunnot hullutuksia.

Kiinteist6- ja liikennetiimin kokous 11.8.2014

1.

Kasarmikadun tulisi olla liikenneturvallisuussyista ensisijainen pyordilyreitti, Sibeliuksenkatu
makineen ja vilkkaine risteyksineen huono (mm. julkista liikennetta Palokunnankadun
risteyksessa).

Linnan kauppakeskuksen korottaminen ei ole teknisesti mahdollista. Uudisrakentaminen olisi
jarkeva vaihtoehto, mutta omistussuhteet ovat ongelmalliset. Kaavamuutoskin tarvitaan, sita
toivottiin tehtdvan nopeasti. Ei ratkaise keskustan pysakointid. Linnan ostoskeskuksen
uudistaminen sai kannatusta.

Pysakointiratkaisu tarvitaan 1000 autopaikkaa, mista?

Linja-autoasema; sinne saatava pysakointitila ei ole ratkaisu ongelmaan, ei saada sopimaan
tarpeeksi autopaikkoja.

Pyorailysta tarvitaan kokonaissuunnitelma.
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11.

12.
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Taydennysrakentamisen ehdot, milld autopaikkavaatimuksilla, rakennusoikeudet. Vaaditaanko
autopaikat ullakkokohteilta kuten muiltakin. Kuopiossa toimittu avoimella valtakirjalla, etta
rakennuslupaa hakeva sitoutuu ostamaan tulevasta laitoksesta autopaikan myéhemmin.

Visiossa tulisi nahda kauaksi; kaikki liikkkuminen itd-lansi- ja pohjois-eteld-suunnissa sujuvaa.

Pohjoinen pysakaintilaitosvaihtoehto palvelisi pohjoisen suunnasta tulevia ja Linnaa ja
Linnapuistoa, mahdollisuus pysakoinnin jarjestamiseen siellakin tulisi sdilyttaa.

Goodmanin autopaikat eivat tule riittdmaan; vrt. Goodmanissa 700 ap ja Hyvinkadan Villassa
1700 ap. Kaivoparkin laajennus tarvitaan. Valiaikainen pysakointialue Linnan alueelle.
Goodmanin paikat on mitoitettu vain Goodmanin asiakkaille.

Visiossa korostuu liikaa kesaaika (rannat, puistot, pyoraily, tdydennysrakentaminen) — epailtiin
tdydennysrakentamisen uhkaavan talvikunnossapitoa.

Keskustan logistiikka on ongelma, pitdisi saada kokonaisvaltainen ratkaisu. Esim. Hallituskadun
puoli luiskaa tdynna.

Toivottiin 2 h kiekkopaikkoja lisaa.

Lansilaidan pysakdinti on ratkaistu, mutta Goodman tarvitsee sen kokonaan. Kaivoparkin paikat
on myyty. Asiakkaan nakdkulmasta pitdisi padsta lahelle, toriparkki nahtiin valttamattomana.
Tori on tarked kauppapaikka nyt ja aina. Autot maan alle ja asiakkaat maan paalle. Toriparkin
kannatusta pidettiin kuitenkin poliitikoille poliittisena itsemurhana, eli ei uskottu ratkaisun
tulevan téalla vaalikaudella. Ainoa mahdollisuus keskustan kehittamiseen on toriparkki.

Visiossa hairitsee se, ettd se sisaltdaa hyvin yksityiskohtaisia juttuja kuten Paasikiventien
linjauksen muutos, jotka pitdisi ratkaista kaavassa. Visio pitdisi olla tavoitetila, joka saadaan
toteutumaan kaavoituksella. Kaivattiin selkeita asukastavoitteita, tydpaikkatavoitteita ja
palveluiden kehittamisen tavoitteita.

Perimmadinen kysymys on, missa haluttaisiin kaupallisen keskustan sijaitsevan. Sielld missa on
kaupallinen alue, siella pitdisi olla my0ds pysakdintimahdollisuuksia. Ellei asiakkaat padse
liikkeisiin, yritykset lahtevat sinne, missa asiakkaat padsevat lahelle, eli taloyhti6ilta lahtee
vuokralaiset ja lopulta asukkaat maksaa siita.

Hameenlinnan keskusta pitdisi olla aiemmin visioidun mukaisesti "Hameenlinnan palveleva
keskusta”. Erityisesti Raatihuoneenkatu on kaupallista keskustaa ja pysakoinnin tulisi tukea sita.
Logistiikka tulee kulkea mukana toriparkin suunnittelussa.

Yritykset tarvitsevat kadunvarsipaikat heti, kiekolliset maksuttomat kadunvarsipaikat. Kaikki
muu pysakadintiratkaisu vie liikaa aikaa. Ei ole aikaa odotella.

Toivottiin lisdd vuokra-asuntoja esim. Engelinrantaan ja asemanseudulle, jotta saataisiin myos
perheita keskustaan. Huomautettiin, ettd esim. eldkeldiset eivat valttamatta enaa osta asuntoa,
vaan asuvat vuokralla ja kdyttavat varat elamiseen.

Vision pitaa olla positiivinen ja hieman utopistinen, etta padstdaan kasvutavoitteisiin. Toitd on
tehtdva paljon, etta tavoitteisiin paastaan. Mm. kaupungin nettisivut saivat moitteita —
muuttajalle tulisi olla selked paketti kaupungista.

Keskustassa ei ole kunnon asuntotarjontaa sellaisille, jotka myyvat omakotitalon syrjiemmalta.
Kun saataisiin lisda tarjontaa keskustaan, kierto olisi luonnollista, perheille vapautuisi
kohtuuhintaisia omakotitaloja asuntoalueilta ja idkkddmmat paasisivat muuttamaan
keskustaan.
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Joka paikassa missa puhutaan linja-autoaseman korttelista, pitaisi nakya myos kaikki siella
kohtaavat lilkkennemuodot, jottei jotakin osaa tastd kokonaisuudesta unohdettaisi
yksityiskohtaisemmissa suunnitelmissa. Samoin pysdkdintiratkaisun yhteydessa tulisi mainita
aina kaikki pysakoinnin kadyttajat; tydmatkalaiset, asioivat, asukkaat ja matkailijat seka
liityntapysakodinti. Mopo- ja moottoripyordapysakointia ei ole huomioitu missaan.

Hameensaaren pysakointimaksut karkottavat kayttdjia bussiliikenteelta, erityisesti paivittdin
pendeldivia. Liityntdpysadkoinnin tulisi olla kohtuuhintaista. Huomautettiin, etta
pysakointimaksu on 1,30 € vuorokaudelta nykyisilla hinnoilla.

Yksityisen rahoituksen osuus on selvittamatta, jotta pysakdintiratkaisua voitaisiin tehda. On
olemassa valtuuston paatos, ettd pysakointi on maksullista. Pysakointiyhtion tulisi selvittaa
yksityisen rahoituksen osuus.

Veneily on asia, jota tulisi myos kehittda yksityisten ja kaupungin vélisella yhteistyolla.
Risteilijat, yksityisveneily, koko Vanaja vililla Aulanko-Linnanpuisto-laivaranta-Engelinranta.
KehKen selvitys olemassa.
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VASTAUKSIA PALAUTTEESSA YLEISIMMIN ESIINTYVIIN MIELIPITEISIIN

1. Keskustavision tarkoitus ja suhde kaavoitukseen

Keskustavisio on kantakaupungin yleiskaavaan liittyvd Idhtékohtaselvitys, se ole lainvoimaisiin
kaavoihin verrattava asiakirja. Vield vuoden 2014 aikana kéynnistyvé yleiskaava on tarkoitus laatia
strategisena yleiskaavana, jota pdivitettdisiin valtuustokausittain. Keskustavision osalta
keskustellaan yleiskaava-arkkitehdin kanssa, miten keskustavisiossa esitettyjé tavoitteita viedddn
yleiskaavaan. Yleiskaavassa ei tulla ratkaisemaan korttelikohtaisia rakentamistavoitteita, vaan
rakentaminen maddritetddn yksityiskohtaisemmin asemakaavatasolla (esim. rakennusalat,
rakennusoikeus, kdyttétarkoitus, kerrosluku, tarvittaessa suojelumerkinndit ja rdystéskorot).

Koko keskustan kattavaa asemakaavamuutosta ei ole tarkoitus laatia. Keskustan asemakaavan
muutokset laaditaan jatkossakin tarpeen mukaan. Tavoitteena on, ettd maanomistaja maksaa
kaupungille kaikki kaavan laatimisesta ja toteuttamisesta aiheutuvat kustannukset. Keskusta ei ole
eikd tavoitteena ole asettaa keskustaa rakennuskieltoon.

Tarkoituksena on jatkossa selvittdd keskusta-alueen asemakaavojen ajanmukaisuus ja arvioida,
missd asemakaava on selkedisti vanhentunut esim. rakentamistehokkuuden, rakennusalojen tai
suojelutavoitteiden osalta. Myds asemakaavasta poikkeamisia mydnnetddn edelleen tarvittaessa,
mutta ensisijaisesti rakentamisen tulisi olla asemakaavan mukaista ja poikkeamismenettely on
nimensd mukaisesti  tarkoitettu poikkeustapauksia varten merkitykseltddn  véhdiseen
rakentamiseen. Keskustavision aikana on ilmennyt asemakaavan muutostarpeita ja ne
huomioidaan tulevissa kaavoitusohjelmissa. Asemakaavamuutosten laadinta kestéd kaavan
luonteesta riippuen minimissddnkin 1-2 vuotta.

Maankdyttémaksun perusteista sdddetddn maankdytté- ja rakennuslaissa. Maankdyttémaksut
mddrdytyvdat maankdyton strategian (KV hyvdksymd 10.12.2012) mukaisesti ollen 20-50 %
arvonnoususta.

Jatkossa asemakaavoituksessa kiinnitetédn yhd enemmdn huomiota toimintojen sekoittamiseen
alueilla, elinkaariasumisen mahdollisuuksiin ja viestéryhmien sekoittamiseen alueilla, innovatiivisiin
asumisratkaisuihin ja palveluiden tuottamiseen. Erilaisia toimintoja voidaan sijoittaa samaan
rakennukseen tai rakennus voi olla monikdyttéinen ja palvella elinkaarensa aikana joustavasti
erilaisissa  kdyttotarkoituksissa. Muita tdrkeitd tavoitteita ovat mm. energiatehokkuuden
lisddminen, asumismuotojen ja hallintamuotojen monipuolistaminen ja sekoittaminen,
vuoropysdkdinnin edistdminen, oleskelualueiden ja jalankulkureittien kokonaissuunnittelu sekd
hulevesien hallinta kestdvdllé tavalla. Kaavoituksella on myés edistettévéd uusien kunnallisteknisten
ja rakennusteknisten ratkaisujen kdyttéénottoa.

Keskustavision jatkotyéstdssé kiinnitetédn aikaisempaa enemmdn huomiota tyépaikkatavoitteisiin
ja elinkeinoeldmdn toimintaedellytyksiin. Liséksi visiossa esitetéén luonnosvaihetta vihemmdén
yksityiskohtaisia hahmotelmia alueiden kéytéstd ja pitdydytddn mielikuvia herdttdvien
havainnekuvien esittdmisessd. Vaihtoehtotarkastelut olivat kuitenkin luonnosvaiheessa tarpeellisia,
jotta pddstiin kdsitykseen mitoitustiedoista karkealla tasolla (kerrosalamdidrdt, autopaikkamddrdt).

2. Kasvutavoitteet

”Hémeenlinna on oman tydssdkéynti- ja asuntomarkkina-alueensa kiistaton keskus” / ”Keskustan
eldvyyden avain on kdyttdjien mééiréin kasvu”

Vuonna 2013 Hdmeenlinnaan muutti 3 350 henkil6é ja Hédmeenlinnasta muualle muutti 3224
henkiléd. Muuttovoitto oli +126 henkil6d. Maahanmuuttaneita oli 377 ja maastamuuttaneita 82.
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Muuttovoitto on ollut vuosien 2004 - 2013 vdlisend aikana keskimddrin noin 300 henkilGd.
Taloudelliset suhdanteet néikyvit nopeasti muutoissa, erityisen heikkoja vuosia ovat olleet 1991 -
1996 ja 2012. Parhaat muuttovoitot sijoittuvat vuosille 2006 - 2009. Hdmeenlinna olikin neljéintend
valtakunnallisessa muuttovoittotilastossa 2353 henkilén vuosien 2005-2010 yhteenlasketulla
muuttovoitolla Tampereen (3395), Oulun (2509) ja Seindjoen (2439) jélkeen. Himeenlinnan seutu
oli asukaslukuun suhteutettuna neljdnneksi vetovoimaisin seutu vuosina 2000-2006 ja toiseksi
vetovoimaisin vuosina 2007-2012.

On myés alettu puhua suomalaisten tyémarkkinoiden jéykkyydestd, suomalaiset eivit ole kovin
hanakaita muuttamaan tyén perdssd, varsinkaan kun tyé ei ole yhté pysyvéé kuin aikaisempina
vuosikymmenind. Tyéllisten muuttovoitto on jatkossa hyvd mittari kaupungin eldvyyden
seurantaan.

Kasvutavoitteet ovat Hdmeenlinnan maankéytén strategian 2012 mukaiset. Tiedossa on, ettd
keskustavisiossa ja kaupungin maankdytdn strategiassa esitetyt kasvutavoitteet ovat optimistisia ja
niiden toteuttamiseksi on tehtdvd hartiavoimin téitd, jotta kaupunkiin saadaan liséé tyépaikkoja ja
asukkaita. Tédssé auttaa Hédmeenlinnan sijainti Suomen kasvuvydhykkeelld, sijainti on logistisesti
loistava valtateiden risteyksessd ja toisaalta keskibstd kdsin on tarjolla laajat tyémarkkinat
Tampereen ja Helsingin seuduille myds rautateitse. Keskustavision tavoitevaiheessa tavoitteita
asetettiin kahden eri skenaarion avulla, joista kasvuhakuisemmassa korostettiin pendeldintid.
Kaupungin kasvu ei yksinomaan voi perustua pendeldivin vdestén tavoitteluun, vaan se on osa
Hédmeenlinnan ominaispiirteitd keskeisen sijainnin vuoksi. Pendeldintimahdollisuus ndhddén
vahvuutena tarjota tulijoille mahdollisimman laajat tyémarkkinat, ihmiset kun eivét endd valitse
asuinpaikkaansa pelkdstédn tyépaikan perusteella. Sijoittumista Hdmeenlinnaan voi edesauttaa se,
ettd toinen puolisoista voi pendeldidd ja toiselle voi l6ytyd tydtd Hadmeenlinnasta.

Kaupungin kokonaisuuden mitoitusta tehdddn alkavassa kantakaupungin yleiskaavassa.
Kaupungistumisen trendi kasvaa edelleen, joten seutukuntansa keskuksena Hdmeenlinnan tulee
varautua my6s maaseudulta kaupunkiin suuntautuvaan muuttoon.

Hédmeenlinnan tybpaikkaomavaraisuusaste on 105,2 %. Tavoitteena on edelleen pitdd
tyépaikkaomavaraisuus korkealla. Uusia tybpaikkoja sijoittuu tulevaisuudessa erityisesti
Visamdkeen, Moreeniin, Ratasniittyyn ja Kirstulaan, mutta myds Suosaareen ja keskustaan.
Tybpaikkojen kasvutavoitetta keskustan osalta tarkennetaan vield keskustavisioon. Keskustaan
sijoittuu  pddasiassa  asiantuntijatehtédvien ja palvelualojen tydpaikkoja.  Keskustavisiota
tdydennetddn tydpaikkojen ja elinkeinotoiminnan osalta.

Elinkeinotoiminnan nédkékulmasta keskustavisio on yrittéjien ja sijoittajien suuntaan selked viesti
siitd, mihin suuntaan keskustaa ollaan kehittdmdsséd ja tdmdén vision toteuttamiseen tulisi siksi
sitoutua tdysipainoisesti. Panostamalla nyt keskustan eldvéittimiseen tekemdilld suunnitelmia
tulevaisuutta varten, varaudutaan tulevaan kasvuun ja ollaan valmiita ottamaan kasvu vastaan,
kun yleinen taloustilanne paranee. Puitteiden tulee tuolloin olla kunnossa.

Keskustavisiossa on tarkoituksellisesti asetettu riittdvédn korkeat kasvutavoitteet asukasmdédrén
osalta. Keskustan kehittémisen tulee olla pitkdjéinteistd ja keskustassa toimijoiden tulee voida
luottaa siihen, ettd keskustaa kehitetdiéin kaupungin strategioiden mukaisin kasvutavoittein. Jotta
kasvua voisi tapahtua, kaavoituksella tulee varautua vaihtoehtoisiinkin ratkaisuihin, mikdli jonkin
alueen toteuttaminen estyy. Kaavoituksen tulisi olla ennakoivaa ja joustavaa, sillé se vie aikaa ja
toimintaympdiristdssé tapahtuu muutoksia yhd nopeutuvalla vauhdilla.

Talouskehitys ja kilpailukyvyn parantaminen edellyttévét kaupungistumista ja keskusta-asuminen
koetaan jo suuremmilla kaupunkiseuduilla nuorten keskuudessa potentiaaliseksi vaihtoehdoksi
omakotiasumiselle. Perheen perustaminen mydhdistyy, jolloin myés nuoruusaika pitkittyy ja sind
aikana asutaan mielelldén yksin tai parisuhteessa keskustassa / keskustan Iléhelld.
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Keskustavisioluonnoksessa on esitetty asumisen kasvutavoitteet keskustan Idheisilld alueilla.
Ruutukaavakeskustaan on mahdollista sijoittua noin 400 uutta asukasta, mikdli noin puolet
keskustavisiossa esitetyistd téydennysrakentamisen mahdollisuuksista toteutuu. Keskustan Iéheisille
alueille on arvioitu sijoittuvan yhteensd noin 6750 — 7350 asukasta. Asukasmddrd voi olla myds
pienempi, kaikki hankkeet eiviit vdlttimdéttd toteudu siind laajuudessa tai silld tehokkuudella, mité
nyt on arvioitu. Lisdksi Vanaja-Kantola tulee olemaan tulevaisuudessa yhdyskuntarakenteen
laajenemissuunta, jonne tavoitellaan monipuolisia toimintoja (asumista, palveluita, tydpaikkoja).
Keinusaaren kaavoitus ja toteuttaminen on jo pitkdlld, siksi niitéd ei ole yksityiskohtaisemmin
kdsitelty keskustavisiossa. Uusien asukkaiden houkutteleminen edellyttéd ensisijaisesti tyépaikkoja
alueelle tai erinomaisia mahdollisuuksia tydssékéyntiin Hdmeenlinnan ulkopuolella.

Ruutukaavakeskustan tdydennysrakentamisella ei ole suurta merkitystd vdesténkasvun kannalta.
Merkittdvin véesténkasvu toteutuu keskustan Iéheisilld kédyttétarkoituksen muutosten alueilla
Engelinrannassa, Asemanseudulla ja Suomen kasarmeilla.

Lukiokatu 1b kattomuotoa ei ole tarkoitus muuttaa nykyisestd (tarkistetaan tdydennysrakentamisen
kartta tdltd osin, ettei ole virheellinen).

Palvelut

”Kaupungin tulisi kéynnistdid moniulotteinen kaupunkikeskustan maineenpalautushanke
yhteistydssd yritysten ja kansalaisyhteiskunnan kanssa” / ”Keskustan vilkkaus perustuu ennen
kaikkea kaupallisten palvelujen tarjontaan, niiden monipuolisuuteen ja aktiiviseen kdyttdmiseen”

Palveluiden monipuolistuminen ja lisddntyminen edellyttéd lisdé vdestépohjaa ja ostovoimaa
Hdmeenlinnaan. Internetkyselyn vastauksissakin korostui toiveet palveluiden lisGdmisestd
keskustassa. Palveluita arvioidaan voitavan sijoittaa noin 9000 k-m2 lisdd ruutukaavakeskustaan
nykytilanteeseen verrattuna. Alkavan kantakaupungin yleiskaavatyén yhteydessé laaditaan
kaupallinen selvitys, jossa arvioidaan yksityiskohtaisemmin mm. palveluiden tarve suhteessa
kasvutavoitteisiin ja ostovoimaan. Goodmanin aukeaminen tulee todenndkdisesti vihentémddn
aikaisemmin Hdmeenlinnan ulkopuolelle tehtyjen ostosmatkojen mddrdd. Ydinkeskustan kaupan
kannalta oleellista on saada asiakkaat liikkumaan Goodmanin ja keskustan vdlillé, erityisesti sillé
aikaa kunnes keskustassakin on tarjolla yhtd houkuttelevia pysdkdéintimahdollisuuksia. Palvelualat
ovat merkittévd tyollistdjd keskustassa.

Internetkyselyn vastausten perusteella ihmiset viettdvit vapaa-aikaansa keskustassa eniten
ostoksilla. Mikéli keskustassa ei ole kaupallista tarjontaa, ei siellé ole mydskddin ihmisid eiké silloin
voida puhua eldvdstd keskustasta. Elokuussa 2014 Hdmeenlinnassa vieraillut Urbego,
ulkomaalaisten  arkkitehtien ryhmd, kyseenalaisti  keskustan  merkityksen  yksinomaan
kauppapaikkana. He ehdottivat keskustaan liséié vehreytté ja pienimuotoista paikallista toimintaa,
kdsitéitd ja Idhiruokaan liittyvdd toimintaa, joiden parissa kaupunkilaiset voisivat viihtyd
kaupallisten palveluiden lisdksi. Pidemmdilld aikavdlilld kaupunkikulttuurin kehittyessé Suomessa
asuminen voi hyvinkin muuttua siihen suuntaan - asutaan ahtaammin, mutta hyddynnetddn
laajemmin omaan eldmdéntapaan liittyvid palveluita ja tiloja asunnon ulkopuolella.

Pysakointi
”Kaupunkikeskustan vetovoiman avain on pysdkéintiratkaisu”

Maanalaisen toripysékéinnin puolustajat ndkeviit pysdkdintiratkaisun viélttdmddttémdénd keskustan
vetovoimaisen  saavutettavuuden takia. Keskustassa ei ole nykyiselléén  riittévdsti
pysdkéintipaikkoja, jotta se houkuttelisi kaupunkiin uusia sijoittajia tai kaupallisia toimijoita. Myds
muutamat liiketilat alkavat olla rakennuksena hankalia kaupan kdynnille; tiloissa on hankala
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orientoitua, on ahtaita tuulikaappeja tai vain vdhédn ndkyvyyttd katumiljééssd. Mikdli kaupallisia
toimijoita ei saada houkuteltua katteen takia tyhjeneviin liiketiloihin, merkitsee se lisikustannuksia
asukkaille, kun vuokratulot jddvit saamatta. Tekemdttémyyden hintana on keskustan taantuminen.

Yieistd pysdkdintiin liittyvdd:

Liikenneselvityksen mukainen pysdkdintipaikkatarve vuoteen 2030 mennessd vdéhintdén 900
autopaikkaa, vuoteen 2040 mennessd véhintddn 1050 autopaikkaa. Laskelmissa on huomioitu
kaupungin maankdyttéstrategian mukainen kasvutavoite 500 as/vuosi sekd Idhivuosina
Linnanpuistosta ja Himeensaaresta poistuvat autopaikat ja mahdollisten katutilojen jésentelyn
muutosten myétd poistuvat kadunvarsipysékéintipaikat. Selvitys on laadittu vuonna 2012,
jolloin on ollut jo tiedossa Citymarketille, moottoritien katteelle, Kaivoparkkiin ja Keinuparkkiin
sijoittuvat pysékdintipaikat. Vertailutietona voidaan mainita, ettd esimerkiksi Hyvinkddn
Willassa on 1600 pysékdintipaikkaa, Goodmaniin on tulossa 600 pysdkéintipaikkaa.

keskustan logistiikka ja huoltoliikenne vaatii jatkossa suunnittelua ja ohjausta, nykyisellédn
huoltoliikenne hdiritsee paikoin viihtyisyyttd ja aiheuttaa vaaratilanteita

Hédmeenlinnan ja ympdristékuntien seudulliseksi véesténkasvuksi arvioidaan 2040 mennessé 16
% kasvua =2 asiointiliikenne Himeenlinnan keskustaan tulee kasvamaan ja siten liikennemddrdt
ja pysékéintitarve keskustassa tulee kasvamaan edelleen ja Hédmeenlinnan keskustaa tulee
kehittdd seutukuntansa kaupallisena keskuksena

pysdkéintipaikkoja  tarvitaan keskustassa  asiointiin, asukkaille, tyématkalaisille ja
littyntdpysékéintié muualle téihin pendeldiville

keskustasta puuttuu jo nyt keskustassa asuvilta noin 200 autopaikkaa

jos verrataan keskustassa olevien asuntojen mddrdd keskustassa sijaitsevien kiinteistdjen
autopaikkamddrddn, autopaikkoja on jopa yli 600 vihemmdn kuin asuntoja

yleinen  kehityssuunta Suomessa; yksityisautoilu  kasvaa edelleen muualla paitsi
pddkaupunkiseudulla, jossa joukkoliikenne toimii ja auton omistaminen ja yksityisautoilu on
hankalaa

on kannatettavaa panostaa joukkoliikenteen kehittdmiseen ja kevyen liikenteen olosuhteiden
parantamiseen, mutta ndiden osuus liikenteestd ei tule kasvamaan siind mddrin, ettd
pysdkéintipaikkatarve oleellisesti liikenneselvityksessd esitetystd vihenisi

oman auton omistuksen tarve todenndkéisesti vihenee jonkin verran tulevaisuudessa, kun
markkinoille tulee hinnaltaan ja ajankdytéltddn kilpailukykyisié ja kéyttéjdystévdllisic
vaihtoehtoja yksityisautoilulle esim. kehittyneempien vuokra-autopalveluiden muodossa, mutta
se ei poista tarvetta toteuttaa keskustaan pysdkoéintilaitos (vaikka yksityisautoilu véhenisi
kolmanneksen nykyisestd 2040 mennessdi, tarvitaan silti noin 700 ap keskustaan liséd)

kadunvarsipysékdintipaikkoja tulee olla jatkossakin nopeaa asiointia varten

Hédmeenlinnassa on tehty pddtos pysdkéinnin maksullisuudesta, keskusta-asukkaille ei ole
suunnitteilla erillistd kadunvarsipysdkdintilupamenettelyd.

Pddsddntoisesti kaupungin tydntekijéilld omat autopaikat vain niilld, jotka joutuvat tydnsd
vuoksi liikkkumaan tyépdividn aikana sddnnéllisesti autolla.

Kaivoparkin pysdkéintimédrd on noussut huomattavasti: tammi-heindkuu/2013 - 27 228
pysdkéintikertaa, kun tammi-heindkuu/2014  oli  jo 51815  pysdkdintikertaa,
pitkdaikaispysdkdinnin osuus on 65 %. Kasvua voi aiheuttaa tulevaisuudessa my6és Goodmanin
aukeaminen (esim. tydmatkapysdkdintid).
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- Keinuparkin kdyttéastetta kasvattaisi todenndkdisesti tulevaisuudessa se, ettd radan varteen
saataisiin lisdd tydpaikkoja. Tosin radan varteen tarvitaan silti jatkossa my6s lisdé
pysékdointilaitoksia, mikdli aluetta Iéhdetddn voimallisesti tdydennysrakentamaan.

- Rautatieasemalla on nykyisin noin 250 autopaikkaa, aluetta kehitettdessd sinne tavoitellaan
noin 500 autopaikan pysékdintilaitosta, jossa asukkaiden ja muiden kdyttdjien vuoropysdkointi
olisi mahdollista

- linja-autoaseman korttelissa huomioidaan liityntdpysdkdintipaikkatarve (liikennéitsijéiden
mukaan tarve 10 ap)

- mopo- ja moottoripyéripysdkéinti tapahtuu nykytilanteessa autopysdkéinnin ruuduissa,
suunnittelussa arvioitava, onko tarpeen osoittaa erillisié paikkoja jonnekin

- Keskustan léheiset pysdkéintialueet tulivat maksulliseksi vuoden 2014 alusta. Periaatteena on,
ettd pysdkoinnistd maksaa kdyttdjd, ei kaikki kuntalaiset. Kuukausipysékéintimaksu on 40 €,
mikd tekee noin 2 € tyOpdivdd kohti kuukaudessa tai 1,33 €/vrk kohti kuukaudessa. Myés
pysdkdointilaitoksiin on mahdollista ostaa kuukausipysdkéintic 48-70 €/kk riippuen paikasta. Jos
pysékoi keskustassa yli 25 h/kk kannattaa ostaa kuukausipysdkéintioikeus pysdkéintialueelle
(suhteessa 1,60 € tuntipysdkéintihintaan).

o' Pysakoinnin lisaselvitys / Sito Oy
88 ap /-100 %

g s

-_ 4% Paas[l:lwam]en\m_
.

Lilttymin kehittminen
Poistuvat paikat yht. -589 / -28 %

Om  100m 200m 300m 400m  500m HAMEENLINN,
N N - Keskustan likenn

Kuva 1. Keskustasta poistuvaksi ajatellut pysakéintipaikat.
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limainen, aikarajoitettu pysdkaéinti (esim. 2 h kiekolla)

kannatusta katupuheissa ja kyselyn vastauksissa enemmdin kuin esim. toriparkilla
pysdkéinnistd maksetaan joka tapauksessa verotuksen muodossa

oleellisinta on, ettd kadunvarsipaikkojen autopaikkamddird ei riité tulevaisuuden tarpeisiin, paikan
saavat vain harvat ja valitut, ostovoimaa valuu muualle, mikéli pysdkdintipaikkaa ei ole saatavilla,
kauppa ndivettyy

tulevaisuudessa pysékdintipaikkojen puute ndkyy kortteleita kiertévind, autopaikkoja etsivind
autojonoina

tyématkapysdkéijét veisivét osan asiointipysékéintipaikoista, ei hyddyttdisi liike-eldmdd siind
mddirin kuin ehkd yleisesti oletetaan

paikkojen mddrd vihenee huomattavasti Himeensaaren rakentamisen myété (-295 ap), vaikuttaa
etenkin asiointi- ja tyématkapysdkointiin

mikdli ei ole tarjolla vaivatonta pysdkéintivaihtoehtoa, ei saada lisdd palveluita keskustaan, tyhjisté
liiketiloista aiheutuvat kulut maksaa viime kéddessé keskustan asukas

kadunvarsipysékdinnin maksullisuus ja keskustassa asioiminen koetaan nyt hankalaksi, koska
asiointiaika tulee osata arvioida etukdteen, se ej siis palvele nykyiselléén keskustan liike-eldmdd

Pysdikointilaitos tai pysdkointilaitosten jérjestelmé

vastustetaan torinalusparkkia, kannatusta saa linja-autoaseman ja Linnan kauppakeskuksen
pysdkdintitalot (ndihin ei mahdu toriparkkia vastaavaa mddrdé yleistd pysékéintid, vaan ne
palvelisivat pddasiassa kortteleihin sijoittuvaa lisGrakentamista)

linja-autoasemalle saataisiin sovitettua vain vdhdn yleisen pysékéinnin paikkoja mikéli korttelia
tdydennysrakennetaan (arvio 160 ap maan alle kahteen kerrokseen, joista maksimissaankin vain
noin 60 ap yleiseen kéytt66n)

Linnan kauppakeskuksen mahdollisen uudisrakentamisen yhteydessé kortteliin voitaisiin ajatella
sijoitettavan pysdkéintic kahteen kerrokseen maan alle yht. noin 300 ap, mutta tdstékin suurin on
korttelin rakentamisen yhteydessd kaavan edellyttimid autopaikkoja (asiointipysédkéintipaikkoja
liiketilojen mddrdn mukaisesti arviolta noin 150 ap), joitakin kymmenié paikkoja saattaisi jaddé
yleiseen kdyttéén 2> edellyttdd sopimista, yksityisiltd ei voida edellyttdd yleisten
pysékdintipaikkojen toteuttamista sen enempdié kuin kortteliin sijoittuva toiminta niitd vaatii
toriparkin rakentamiskustannukset korkeat (arvio n. 42 000 €/paikka)

pysdkdintilaitoksissa pysdkéinnistd maksaa sitd kdyttdvdt, jolloin autottomat eivit joudu
maksumiehiksi, esim. toriparkin investointi on arvioitu kuoletettavan noin 20 vuodessa

O Toriparkin investointilaskelma on tehty siten, etté Hdmeenlinnan Pysdkéinti Oy omistaa koko
pysdkéintilaitoksen ja sieltd olisi myyty 100 kuukausipaikkaa hintaa 130 €/ap/kk + kéyttévuokra.
Muu tulo olisi reilun 50 %:n kdyttéasteen mukaan lyhytaikaisesta pysédkéinnistd
(tuntipysdkéinnistd) kertyvdd tuloa yhtidlle. Koko rahoitus hoidettaisiin lainarahalla.

0 Hdmeenlinnan Pysdkéinti Oy:n aikaisemmin teettdmdn kyselyn mukaan keskustan liike-
elémdn toimijat olisivat olleet halukkaita sotamaan 173 autopaikkaa torin alle
rakennettavasta pysdkdintilaitoksesta (hinnalla alv 0%)

yksityisen rahoituksen osuus selvitetdén ennen kuin pdétostd pysékéintiratkaisusta voidaan tehdd
toriparkki sijainniltaan keskeisin, palvelisi parhaiten etenkin liike-eldmdd ja keskustassa asioivia
(ldhin mahdollinen sijoituspaikka kaupan nékékulmasta)

muut laitosten sijoituspaikkavaihtoehdot noin 2-4 min kdvelymatkan pddssé kaupallisesta
keskustasta: Eteldkatu noin 290 ap (herdttdd vastustusta Iéheisissé taloyhtiGissé mm. ilman
laadun heikkenemisen vuoksi), Kasarmikatu (pohjoinen) noin 680 ap, Kaivoparkin laajennus n. 240
ap
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maan pddlle rakennettavat pysdkdintitalot kaupunkikuvallisesti ja keskustan eldvyyden kannalta
ongelmallisia = syntyy mykkid katujulkisivuja, jotka eivit eldvéitd keskustaa, maapinta-alaa
voitaisiin hyddyntéé kustannustehokkaammin muuhun rakentamiseen esim. asumiseen tai
palveluihin, joilla olisi eldvéittévd vaikutus

toriparkissa pysdkéinti sijoittuu maan alle, maapinta-alaa vapautuu rakentamiselle ja ihmisille,
kevyen liikenteen olosuhteita voidaan parantaa

torin eteldlaidan kohentaminen mahdollista, kun nykyinen pysdkéintialue vapautuu muuhun
kéyttéon, toriparkkiin liittyvien rakennusten ja rakennelmien suunnitteluun panostettava
erityisesti tdssd valtakunnallisesti merkittévdssd rakennetussa kulttuuriympdristésséd (ei vain
tavanomaisia lasi-terds —laatikoita, vaan suunnitteluun ja toteutukseen on panostettava)
pysdkdinti vaivatonta, paikkaa ei tarvitse etsid, keskitettyyn P-laitokseen helppo opastaa ja
maksetaan IGhtiessd, ei tarvitse arvioida ajankulua etukédteen

lisdd keskustan vetovoimaa liike-eléimdn ja sijoittajien nékékulmasta

lisdé keskustan vetovoimaa tydpaikka-alueena (hyvénd esimerkkind Mikkeli)

investoreita kiinnostaa keskustan saavutettavuus, mahdollisuus saavuttaa asiakasvirtoja,
panostus tulevaisuuden pysékéintitarpeisiin antaa mahdollisuudet pitkdjéinteiseen liiketoiminnan
suunnitteluun ja toiminnan kehittdmiseen on helppo sitoutua

pysdkdinnistd joutuu mahdollisesti maksamaan hieman enemmdn kuin maksullisessa
kadunvarsipyséikdinnissé

keskitetty pysdkdintiratkaisu mahdollistaisi velvoitepaikkojen osoittamisen laitoksesta, jolloin
pihatiloja ja maapinta-alaa voitaisiin  hyddyntéé nykyistd enemmdén oleskelualueiksi ja
tdydennysrakentamiseen

ainakin osa keskitetyn pysdkéintilaitoksen paikoista saataisiin myytyd/vuokrattua taloyhtisille
velvoitepaikoiksi, jatkossa tulisi kehittdd erilaisia rahoitusmuotoja téhdn tarkoitukseen

laitoksessa pyséakoéinti on tehokkaampaa vuoropysdkaointijérjestelyjen vuoksi,
velvoitepaikkanormista mahdollisuus saada véljennystéd vuoropysékéinnin takia esim. 20 %
rakentamisen aikaiset haittavaikutukset suuret, toritoiminta pitdd siirtdd muualle (esim.
Engelinrantaan/ linja-autoasemalle tai Goodmanin aukiolle)

pysékdintilaitos aina aluksi kannattamaton, mutta kéytto lisédntyy kolmen ensimmdisen vuoden
aikana nopeasti

Engelinrannan suunnittelu

Engelinrantaan  laadittava  osayleiskaava  on  luonnoksena  parhaillaan  ndéhtavilld.
Osayleiskaavaluonnoksesta saatuun palautteeseen vastataan erikseen.

Engelinrannan osayleiskaavan ehdotusvaiheen jilkeen alueelle voidaan alkaa laatia asemakaavaa.
Témdn hetken tiedon mukaan asemakaavoitus on ajateltu toteuttaa vaiheittain alkaen uimahallin
ldheisilté alueilta.

Osayleiskaava-aineistossa on havainnollistettu rakentamisen mddrdd ndkymdékuvilla. Engelinrannan
rakentamisen/arkkitehtuurin laatu suunnitellaan yksityiskohtaisemmin vasta asemakaavoituksen
yhteydessd, luonnosvaiheessa laaditut nédkymdkuvat kuvaavat massoittelua eli rakentamisen
tehokkuutta.  Alueen  rakentamistehokkuuteen vaikuttavat ~mm.  perustamisolosuhteet,
kunnallistekniikan  rakentamisen  kustannukset ja pilaantuneiden alueiden mahdolliset
puhdistuskustannukset. Lisédksi yhdyskuntarakenteen eheyttdmistavoitteiden mukaisesti keskustan
ldheiset alueet on tarkoituksenmukaista toteuttaa tehokkaasti rakennettuina, jotta saadaan
asutusta Iéhelle palveluita ja siten yleistd liikkumistarvetta pienennettyd. Engelinrannan alue on
luonteva keskustan laajenemissuunta, se mahdollistaa keskustapalveluiden edelleen kehittdmisen
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ja monipuolistamisen ja alueelle sijoittuvat asukkaat tulisivat osaltaan elédvéittdmddn keskustaa.
Alue kasvattaa ja monipuolistaa keskustan asuntotarjontaa ja vahvistaa keskustan merkitysté koko
kaupunkiseudun keskuksena myds palvelujen osalta. Térkedd on myés virkistysalueiden
kehittéminen asumisen ohella, rantareitit sdilyvdit julkisessa kéytdssd.

Engelinrannan osayleiskaavatyélle on pddtetty kaupunginvaltuustossa 9.12.2013 kymmenen
suunnittelukriteeridi, jotka on huomioitu myéds keskustavision laadinnassa osayleiskaavaluonnoksen
mukaisesti. Engelinrannan kaavoitus etenee omalla painollaan, eikd keskustavisiota tulla
pdivittéimddn kaavaprosessin etenemisen mukaan, koska keskustavisio tulee kaupunginhallituksen
hyviéksyttiviksi  jo ennen osayleiskaavaehdotuksen laadintaa. Keskustavisio ei  sido
osayleiskaavasuunnittelua. Keskustavision osalta keskeistd on, ettd Engelinrannan toteuttaminen
tukee osaltaan keskustan elinvoimaisuutta. Tornitaloajatuksesta on luovuttu Engelinrannan osalta.

Engelinrannassa mahdollistetaan uimahallin laajentaminen, jossa huomioidaan myés jumppasalin
tarve. Himeensaaren virkistysalueiden suunnittelussa tulisi huomioida erityisesti nuorison tarpeet.
Myds senioripuistoa on toivottu sijoitettavaksi Engelinrantaan. Keskustavision toimenpiteisiin on
kirjattu puistojen kokonaissuunnitelman laatiminen, joka sisdltdisi mm. puistojen profiloinnin
toimintojen ja tapahtumien nékdkulmasta.

Asemanseudun kehittaminen ja arkkitehtuurin tyyli

Asemanseudun rakentamisen yksityiskohtaisempaa suunnittelua tehdddn asemakaavoituksen
yhteydessd. Asemanseudun arkkitehtikilpailu on pddttynyt ja ratkaisu saadaan syksyn 2014 aikana.
Kilpailutéistd toivotaan saatavan hyvid ideoita alueen toiminnalliseen ja kaupunkikuvalliseen
kehittémiseen. Yleisesti voidaan todeta, ettd arkkitehtuurissa pyritddn ilmentémddn
rakentamisaikaa, -paikkaa ja kulttuuria, eiké kovin mielelldén suunnitella uusia rakennuksia ns.
kertaustyyleilld. Uudisrakentamisella voidaan myés tuoda esiin alueen/paikan historiaa uudella
tavalla. Ndéin arkkitehtuurin vdlitykselld on jatkossakin mahdollisuus tutkia ja tulkita ajallisia ja
paikallisia, kulttuurisidonnaisia ilmi6itd ja havaita kaupunkikuvassa ajallisia kerrostumia.

Asemalle on tavoitteena toteuttaa pysdkéinti-, autoilu-, matkailu- ja Iéhipalvelut yhdistévi
rakennuskokonaisuus, jossa pysékdinnin suunnittelussa huomioidaan liityntdpysékdinti  ja
pysdkéintipaikkojen vuorottaiskdyttd. Arkkitehtikilpailun kilpailuohjelmassa tavoitteena on sijoittaa
alueelle 500 autopaikan pysékdéintilaitos. Nykyisin alueella on noin 250 autopaikkaa.
Pysdkdintilaitosta on toivottu myds radan itdpuolelle, mutta sen suunnittelu ja toteutus liittyy
mybéhemmin tehtdvddn radan varren laajempaan kehittdmiseen Viipurintien sillalta etelddén.

Varikonniemen ja asemanseudun virkistysalueiden kehittéminen suunnitellaan asemanseudun
asemakaavoituksen yhteydessd. Virkistysalueiden kéytté tulee lisddntymddn asemanseudun
toteutuksen myétd. Alueella on tunnettuja muinaisjédnnéksid ja luontoarvoja, jotka asettavat omat
reunaehtonsa myés alueen virkistyskdytén kehittémiselle. Alue kuuluu myds kansalliseen
kaupunkipuistoon.

Keskustavisioon on otettu mukaan kevyen liikenteen yhteystarve keskustasta asemanseudulle. Silta
tuntuu haasteelliselta taloudellisesti, toiminnallisesti ja maisemallisesti, mutta hyvdlld
suunnittelulla  ndmdkin ndkékohdat pystytddn ratkaisemaan. Tavoitteena on lyhentdd
asemanseudun etdisyyttd keskustasta/ liittdd asemanseutu kiintedmmin osaksi keskustaa. Tekniset,
toiminnalliset ja maisemalliset ratkaisut voidaan keksié yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Kevyen liikenteen siltoja on toteutettu myds muualla arvokkaisiin maisemiin. Laivaliikenteen kulku
on tietysti tavalla tai toisella turvattava. Suunnittelulta ja toteutukselta tulee vaatia korkeaa laatua,
standardi siltaratkaisuihin ei téllé kohtaa voida tyytyd.
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Linnan kauppakeskus - kortteli 1

Linnan ostoskeskuksen korttelin kehittéminen olisi ensisijainen veturi erityisesti keskustan
kaupallisen vetovoiman ndkékulmasta, mutta myds ympdristén eldvyyttd ja viihtyisyyttd ajatellen.
Kortteli on yksityisten omistuksessa ja siten korttelin kehittémisestd ja sen aikataulusta pddttdvdt
kiinteistéjen omistajat. Kaupunki suhtautuu positiivisesti korttelin kehittdmiseen. Paikka on
keskeinen ja siten myds uudisrakentamisen korkeatasoiseen laatuun tulee kiinnittéé
jatkosuunnittelussa erityisté huomiota.

Kortteliin olisi mahdollista sijoittaa maan alle pysékdintitilaa, karkean laskelman mukaan
pysdkéintipaikkoja mahtuisi kortteliin noin 300 riippuen siitd, kuinka paljon kellarikerrokseen
tarvitaan rakennuksen toimintoihin liittyvié huoltotiloja. Pysdkdintipaikoista noin puolet arvioidaan
olevan asukaskdytdssd, mikdéli kortteliin saadaan asemakaavan muutoksella sijoitettua myds
asuntoja, ja noin puolet asiointipysdkointikdytossd. Ulkopuolisille vuokrattavia pysékéintipaikkoja
kortteliin tuskin saadaan toteutettua, joten keskustan pysdikdintitarvetta se ei yksin ratkaise.
Asiointipysdkdintiin korttelin liiketilojen edellyttimdit autopaikat toisi hetkellisesti helpotusta télld
keskeiselld paikalla. Kellarikerroksiin sijoittuvia autopaikkoja ei lasketa rakennusoikeuteen.

Ydinkeskustan korttelien 1 ja 2 (Linnan kauppakeskus ja Osuuspankki) kohentaminen tai
uudisrakentaminen ja kdvelykatuympdristén parantaminen ovat keskustan eldvdittémisen kannalta
keskeisid  hankkeita aivan  keskustan ytimessd.  Muutoinkin  yksityisten  investoinnit
julkisivusaneerauksiin ja pihatilojen viihtyvyyteen nostavat keskustan arvostusta kokonaisuutena ja
siten myds yksittéisten asuntojen arvoa. Olemassa olevien taloyhtiGiden tulisi ndhdé
peruskorjauksiin laitettavat investoinnit kilpailutekijénd asuntomarkkinoilla. Jatkossa uudisasuntoja
on tarjolla yhé eneneviéssé mddrin keskustan Iéheisiltd alueilta asemanseudulta ja Engelinrannasta.

Linja-autoaseman kortteli

Linja-autoaseman kortteli pienenee huomattavasti Paasikiventien uuden linjauksen myétd
(Engelinrannan osayleiskaava). Uudella linjauksella saadaan rantaan sijoitettua asuinrakentamisen
korttelialue. Linja-autoaseman korttelin tdydennysrakentaminen suunnitellaan
asemakaavoituksella. Eteléranta Oy hakee kortteliin toteuttajakumppania. Kortteliin on alustavasti
ajateltu sijoitettavaksi matkakeskustoimintojen liséiksi asumista ja palveluita.

Linja-autoasema on pddtetty sdilyttdd. Linja-autoasema sijoittuu entisen rantatorin reunalle
(rantatori Engelin asemakaavassa 1832). Linja-autoaseman Idhiympdristé ei muodosta yhtendistd
rakennettua ympdristéd vaan ajallisesti kerroksellista kaupunkikuvaa, jota voidaan pitéd
Hdmeenlinnalle tyypillisend. Linja-autoasemalla on téssd kokonaisuudessa hyvin keskeinen asema.
Se onkin arvotettu kulttuurihistoriallisesti merkittévind kohteena sekd Hédmeen liiton etté
Hdmeenlinnan kaupungin varsin tuoreissa selvityksissd. (Putkonen Lauri, 2012.)

Linja-autoaseman korttelin tdydennysrakentamisella ~ kompensoidaan  peruskorjauksen
kustannuksia. Asemarakennuksen peruskorjauksella sen arkkitehtoniset arvot saadaan ndkyviin ja
sijoittamalla rakennukseen uusia toimintoja se saadaan kaupunkilaisten kéyttéén, jolloin
rakennuksen merkitys kasvaa yleiselld tasolla.

Koska asemarakennus on pdétetty sdilyttdd ja Paasikiventien linjausta on pddtetty muuttaa, ei
linja-autoaseman kortteliin mahdu aikaisemmin liikenneselvityksessé 2012 esitettyd viisikerroksista,
yleistd pyséikdintilaitosta. Maan alle kahteen kerrokseen toteutettuna alueelle mahtuu yhteensé
noin 160 autopaikkaa. Tdydennysrakentamisen mddrdstd riippuen kortteliin saadaan sijoitettua
enintddn 60 autopaikkaa yleiseen kdyttéén, pddosa autopaikoista tulee olemaan korttelialueen
tdydennysrakentamisen ja  matkakeskuksen liityntédpysdkéintipaikkoja.  Mikdli  korttelia
tdydennysrakennetaan tehokkaammin (keskustavisiossa esitetty maksimi 15 000 k-m2), ei kortteliin
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jéid yhtddn autopaikkaa yleistd pysdkéintid varten. Maanalaisen pysékdintilaitoksen rakentaminen
linja-autoasemalle on tehtdvd vesitiiviillé rakenteilla, silld alue on tédyttémaata, mikd nostaa
rakennuskustannuksia.

Paikallisliikenne

Paikallisbussien reitit halutaan jatkossakin linjata kulkemaan ydinkeskustan kautta. Tdmd
edesauttaa huonosti liikkuvien omatoimista liikkumista, kun bussilla pdédsee mden laelle, eikd
tarvitse kiivetd Palokunnankadulta keskustaan jyrkkié mdkié tai portaita.

Paikallisliikenteen osalta on kéynnistymdssé palvelutason mddrittely vielé vuoden 2014 aikana.
Lisdksi suunnitteilla on tehdd linjaston kokonaisuudistus 2017-2019. Joukkoliikenteen suunnittelussa
huomioidaan myéds kutsuliikenteen kehittdminen.

Keskustan kehdt - Paasikiventie, Arvi Kariston katu, Lukiokatu

Tavoitteena on Paasikiventien ympdristén muuttaminen maantiestd nykyistd
kaupunkimaisemmaksi  katutilaksi,  keskustavisiossa on mainittu  kadun muuttaminen
kaupunkibulevardiksi. Muutoksista huolimatta Paasikiventie sdilyy edelleenkin kaupungin
merkittévimpdnd Iépiajoreittind ja siksi ajoneuvoliikenteen sujuvuutta tulee jatkossakin tukea.
Ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen vaikuttaa mm. liittymien ja suojateiden mddrd ja tiheys.
Nykyiselldéin tie aiheuttaa suuren estevaikutuksen kévelyn ja pyéréilyn nékdkulmasta, sité pyritddn
vdhentdmddn Engelinrannan suunnitelmissa kaavaillulla alikululla.  Alikulun toteutettavuus
varmistuu vasta jatkosuunnittelussa.

Engelinrannan osayleiskaavaan liittyvid taloudellisia vaikutuksia arvioidaan parhaillaan Eteléranta
Oy:n toimesta. Engelinrannan osayleiskaavan yhteydessd pddtetéén Paasikiventien linjauksen
muutoksesta ja pddtdkseen vaikuttaa todenndkoisesti myds kustannusvaikutukset. Paasikiventie on
joka tapauksessa peruskorjattava, joten kustannuksilta ei voida kokonaan vdlttyd. Myés
Paasikiventien sillan korjaukseen ja eteldlaidan uuden ajokaistan ja kevyen liikenteen vdyldn
toteuttamiseen tulee varautua pitkdlld aikavdlillé. Edelleen pitkédn aikavdlin tavoitteena on myés
saada uusi radan alikulku Vanajantieltd Katisiin valtatielle 10.

Maanteihin ja rataan liittyvit meluselvitykset laaditaan viimeistddn alueiden asemakaavoituksen
yhteydessd, jotta asemakaavassa voidaan antaa mddréyksid tarvittaessa rakennuksille
vaadittavista erityistoimenpiteistd (Gdnté paremmin eristévdt ikkunat, parvekkeiden, ikkunoiden ja
ilmastointiventtiilien suuntaaminen melulta suojaan, rakenteiden déneneristdvyysvaatimukset) tai
oleskelupihojen melusuojauksista.

Keskustan opasteet ohjaavat pitkéinmatkaista liikennettd vield nykytilanteessa, katteen tyémaasta
johtuen, Arvi Kariston kadun ja Lukiokadun kautta valtatielle 3 Tampereen suuntaan. Tarkoituksena
on, ettd Paasikiventie olisi pddreitti Tampereen suuntaan, mikd vdhentdisi keskustan ldpi ajavaa
liikennettd. Raskasta lilkennettd ei ole jatkossakaan tarkoitus ohjata keskustan Iépi.

Pyoraily
”Tdrkedidé on kaupungin néikyvd tuki pyérdilyn kehittdmiselle”

Hédmeenlinnan kaupungin kannattaa panostaa pyérdilyn kehittdmiseen kokonaisvaltaisesti, silld
kantakaupunki on kooltaan ns. hyvin pyérdiltdvd (etdisyys keskustaan on alle 6 km
syrjdisemmiltdkin asuntoalueilta). Kaupunki on laatimassa pyoérdilyn laatukdytévid koskevaa
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selvitystd.  Valtakunnallisena  tavoitteena on  nostaa  pydrdilyn  osuutta  liikenteen
kulkumuotojakaumasta 20 % vuoden 2005 tilanteesta vuoteen 2020 mennessd, mikd tarkoittaa 300
miljoonaa uutta kdvely- ja pyérdilymatkaa vuoteen 2020 mennessd. Myds Himeenlinnan kaupunki
voisi asettaa selkedn tavoitteen pydrdilyn edistdmiselle. Koko kantakaupunkia koskevassa
yleiskaavassa voidaan asettaa selked tavoite eri liikennemuotojen kulkutapaosuuksille vuoteen
2030.

Internet-kyselyn perusteella keskustassa ilmeisié kehitettévid pyérdreittejé ovat itd-ldnsisuunnassa
Raatihuoneenkatu ja pohjois-eteldsuunnassa Kasarmikatu. Raatihuoneenkadulla pyérdreitti kulkee
kadun pohjoislaitaa eli torin puoleista laitaa. Kédvelykadulla pyérdily on sallittua ns. kédvelyn ehdoilla.
Raatihuoneenkadun kevyen liikenteen vdyld on sen verran kapea, ettei siihen voida lain mukaan
osoittaa erotettua pydrd- ja kdvelyviyldd, vaan se on yhdistetty kévely- ja pydrdilytie. Nopeaa
vdyldd keskustan ldpi Raatihuoneenkadusta ei voida muodostaa kdvelykadun takia. Nopeat
pyériiilyreitit keskustan ldpi tulee sijoittaa muille katuosuuksille. Ldnsi-itd -suunnassa pyordilyé
haittaa mm. bussiliikenne ja nupukivet (Hallituskatu, Palokunnankatu), joten Raatihuoneenkatu ja
Reska on luonteva itd-ldnsisuuntainen pyérdily-yhteys, vaikka sitd ei voidakaan pitéd nopeana
pyériily-yhteytend keskustan Idpi. Lukiokadulle tavoitellaan erillistd pydrékaistaa ja se voisi
tulevaisuudessa palvella nopeaa pyériilyéd keskustan ldpi varsinkin siiné tilanteessa, jos/kun kevyen
liikenteen silta asemanseudulle saadaan toteutettua. Rantareitilli on selked epdjatkuvuuskohta
Hopeaseppien sillalla (Paasikiventien silta). Kevyen liikenteen vdyldn jatkuminen Vanajan yli sillan
eteldlaidalla voidaan huomioida ajoneuvoliikenteen sillan saneerauksen/leventdmisen yhteydessd
(myé6s uusi ajorata eteldlaidalle).

Sibeliuksenkadun (Raatihuoneenkadulta etelddn) koetaan soveltuvan huonosti pyérdilyyn vilkkaan
muun liikenteen takia, siksi ensivaiheessa pyordilyn pohjois-eteléisuuntaiset yhteydet tulee parantaa
Kasarmikadulla. Kasarmikadun katutilan jdsentelyn muutokset eivit ole mydskddn riippuvaisia
pysdkéintiratkaisusta.

Pyérdilyn erottaminen kdvelystéd omille erillisille vdylille vihentdisi pyéréilyn ja kdvelyn keskindisié
ristiriitatilanteita. Ndkyvyyden kannalta olisi hyvd maalata pyéréikaistat kokonaan eri vdrilld.
Katutilojen jésentelyiden muutoksia voidaan toteuttaa vaiheittain. Toteutusjéirjestykseen vaikuttaa
resurssitilanne ja katujen tai kunnallistekniikan muut saneeraustarpeet.

Pyérdparkit tulisi sijoittaa luontevasti osaksi pdivittdisié yleisesti kdytettyjd reittejd ja merkitd hyvin
kaupunkikuvaan, jotta pyérén pysékéiminen keskustassa tuntuisi sallitulta ja se ei hdiritsisi kauppaa
tai muita kulkijoita. Pyérdparkkeihin voidaan yhdistdd mainontaa, samoin kaupunkipydrid voitaisiin
kéyttdd yritysten markkinointivélineind. Asemilla tulee huolehtia pyérépysékdintipaikkojen
riittdvyydestd ja turvallisuudesta (helposti ilkivallan kohteena).

Kavelykadun jatkaminen

Keskustavision yhteydessé on esitetty ajatuksia kévelykadun jatkamisesta Goodmanille asti.
Raatihuoneenkadun katutilaa on jédsennelty hiljattain uudelleen Saaristenkadun ja Kaivokadun
vdliselld alueella. Kyseiselld kohdalla on jo melko leved jalankulkualue, vaikka ajoneuvoliikennekin
on sallittu. Visuaalinen jatkuvuus on helpompi arvioida vasta, kun kate valmistuu ja ihmiset alkavat
liikkua enemmdn katteen ja kévelykadun vdlid. Kévelykadun jatkaminen otetaan kuitenkin mukaan
keskustavision toimenpideosuuteen, vaikka se voikin tarkoittaa vain suojateiden leventdmisté
Raatihuoneenkadun ja Kaivokadun seké Raatihuoneenkadun ja Saaristenkadun liittymissé. Viimeksi
tehtyjen suunnitelmien yhteydessd Reskan jatkamisesta Goodmanille on luovuttu tonttiliittymien
vuoksi.
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Rantojen kaytto ja kansallinen kaupunkipuisto

Rantareitit ovat ehdoton vahvuus Hédmeenlinnassa. Niitéd ei haluta menettdd ja ne halutaan pitdd
kaikille avoimina. Ajatuksena on, ettd rannat voisivat paikoin olla rakennetumpia ja paikoin
luonnontilaisia, jolloin reitillé liikkuminenkin olisi vaihtelevaa ja mielenkiintoista. Asemakaavojen
laadinnassa tulee huomioitua hulevesien hallinta ja tulvaherkkyys ja rakentamista ohjataan siten,
ettdé asuminen on turvallista.

Pddosa rannoista Paasikiventien sillalta pohjoiseen kuuluu kansalliseen kaupunkipuistoon, mikd
osaltaan vaikuttaa rantojen kehittdmiseen (laadittu hoito- ja kdyttésuunnitelma 2002). Tavoitteena
on Kansallisen kaupunkipuiston laajentaminen vaiheittain kohti eteldd. Ensimmdinen vaihe koskisi
lddninhallituksen korttelia, torin ja kirkon ympdristéd, ehkd Raatihuonetta sekd Aulangonniemen
puuttuvaa osaa ja Katajiston kartanoa.

Rannoilla on tavoitteena lisétd veneilypalveluiden mddrdd (esim. septityhjennys, tankkaus, sdhkét).
Mydbs muiden palvelujen lisdéntyminen rannoilla on mahdollista vdesténkasvun myétd, edellyttdd
liiketaloudellista kannattavuutta ja toteutukseen ryhtyvdd yrittéjdd. Erityisesti on toivottu ravintola-
/kahvilalaivoja sijoitettavaksi aurinkoiselle puolelle rannalle (Vaakunan ranta/ Mensan ranta).
Haasteena on téhdn asti ollut liian pitkd etdisyys keskustasta, aseman puolella ei ole ollut riittdvdsti
palveluita, jotta se olisi houkutteleva pistdytymispaikka. Asemanseudun kehittymisen myété
etdisyys mielletddn lyhemmdksi, kun ympdristé muuttuu kaupunkimaisemmaksi myéds
asemanseudulla ja asutus liséd palveluiden kysyntdéd.

Ajatuksena on ollut, etté turismiin liittyvét palvelut keskitettdisiin Linnan ympdristéén ja
Laivarantaan ja asukkaiden veneilypalveluita voisi olla myds Engelinrannassa. Engelinrantaan
kaavoitettavat kivijalkaliiketilat mahdollistavat kahvilapalveluiden sijoittumisen myés sinne uuden
rantatorin ddreen. Matkailumarkkinoinnissa ja opasteissa olisi myés parannettavaa mm.
satamissa/rannoilla, asemilla, Linnalla ja torilla.

Puutarhat, puistot

Hdmeenlinna on puistojen kaupunki ja omaa pitkén historian puistojen kaupunkina. Keskustavision
toimenpiteissd esitetddn kokonaisvaltaisen puistosuunnitelman laadintaa, jolla tarkoitetaan mm.
puistojen profilointia eriluonteisiin kdyttétarkoituksiin ja resurssien suunnittelua. Erityisen térkedd
on priorisoida, mihin resurssit kohdistetaan, ja onko mahdollista saada rahoitusta myés muualta
kuin verovaroista. Nopeasti toteutettavia toimenpiteité puistoihin liittyen voisivat olla mm.
Linnanpuiston  perhepuiston  kehittdminen palveluineen (sukupolvia  yhdistdvd puisto,
maisemanhoitosuunnitelman toteuttaminen) ja palveluiden tarjoaminen veneilijéille Laivarannassa
/ Ystévyydenpuiston rannassa tai Mensan/Vaakunan rannan puolella. Kaiken kaikkiaan julkisten
tilojen kehittdmisessé toivotaan huomioitavan tasapuolisesti eri videstéryhmdt ja tavoitteena on
suunnitella julkisista tiloista kaupunkilaisia yhdistévid tiloja.

Valaistus

Valaistuksen kehittdmisestd on tehty opinndytetyé 2013. Linnan tilakeskus on selvittényt
valaistuksen  toteutuskustannuksia.  Katuvalaistuksen  parantaminen  on  riippuvainen
katusaneerausten toteutuksesta. Kohdevalaistuksia voidaan toteuttaa kohdekohtaisesti tarpeen ja
resurssien mukaan.
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Taide

Taidetta ja arkkitehtuuria voitaisiin ottaa visiossa esille osana kaupunkiympdriston viihtyisyyttd.
Keskustavision luonnoksessa ei juurikaan keskitytty yksityiskohtiin. Taiteen osalta voitaisiin myéds
asettaa selkeitd tavoitteita rakennushankkeisiin esim. aiempina vuosina kdytéssd on ollut
prosenttiperiaate (1 % rakennuskustannuksista sijoitettaisiin taiteeseen). Hyvd esimerkki taiteen
eldvoittdvdstd vaikutuksesta on Mdnttd, jossa sddtio toteutti Serlachiuksen taidemuseon
laajennuksen ja kaupunki on profiloitunut taidekaupungiksi.

Siisteys

Yleinen kaupunkiympdiristén siisteys ja toisaalta vélinpitémdttémyys ympdristésté korostuivat myds
keskustavision kyselyn avoimissa vastauksissa. Ilmié on noussut keskusteluun ja lehtiotsikoihin myds
muissa kaupungeissa esim. Tampereella. Kaupunkikeskustayhdistykselle on esitetty toive
siisteyskampanjan kdynnistdmisestd. Lisdksi siisteyskasvatusta voitaisiin terédvéittdd pdivikodeissa,
kouluissa ja kotona. Aikuisten tulisi olla jo sisdistdnyt hyvdt kdytdstavat. Tdssd kohtaa on syyté
korostaa jokaisen kaupunkilaisen omaa vastuuta.

Yhtd lailla voitaisiin korostaa kaupunkilaisten omaa vastuuta yleisesti ympdristéstd, omasta
terveydestd ja  hyvinvoinnista, liikunnasta ja  ekologisesti  kestévdéstd  liikkumisesta,
kulutustottumuksista ja Idheisten huolenpidosta. Olemme tottuneet hyvinvointiyhteiskunnan
palveluihin ja vastuun ulkoistamiseen jo liiankin kanssa.

Vuorovaikutus

Keskustavision ~ ohjausryhmdédn  kuuluu  kaupunkilaisista  koostuvien  vaikuttajaraatien
puheenjohtajat. Oletuksena on ollut, ettd tieto kulkisi vaikuttajaraatien sisdlld tdtd kautta.
Vaikuttajaraateihin saa ilmoittautua kaikki halukkaat kaupunkilaiset.

Projekti on saanut runsaasti nékyvyyttd mediassa, joten tietoa on ollut kohtuullisesti saatavilla.
Lisdksi keskustavisiosta on voinut olla halutessaan yhteydessd maankéytén suunnitteluun.
Projektilla on oma sivu kaupungin www-sivuilla, josta myés I6ytyvdt yhteystiedot.

Ndhtdavilldolo valitettavasti ajoittui kesé- ja loma-aikaan, mutta esimerkiksi kyselyyn saatiin siitd
huolimatta runsaasti vastauksia (605). Vastausmddrdn kasvattamiseksi sekd kaupungin
viestintdyksikké ettd kehittdmisyksikko tiedottivat kyselystd aktiivisesti facebookissa, internetissd ja
muille medioille. Yleisétilaisuus pidettiin niin ikddn ndhtévilldolon lopussa, mutta tilaisuudessa kyllé
korostettiin, etté palautetta sai jdttéd vielé saman viikon aikana. Kaavoittaja oli myds tavattavissa
kuukausimarkkinoilla 5.8.2014 ja Elomessuilla ndhtdvilldolon pdédtyttyd.

Internet -kyselyn kéyttéliittymd oli ensi kertaa kaupungin testauksessa ja kyselyssd huomattiin
muutoinkin  muutamia puutteita, otamme virheistd opiksemme. Joka tapauksessa uusia
vuorovaikutuksen tapoja pyritddn ottamaan kdyttéén, vain harvalla on aikaa tulla hankkeita
koskeviin iltatilaisuuksiin.

Kysely laadittiin maankdytdén suunnittelussa ja sité testattiin ennen julkaisua kaupungin eri
yksikdissé noin 10 henkilén avustuksella. Esimerkiksi keskusta-asumista koskevaan kysymykseen oli
pakko vastata myds asumista koskeneessa osiossa, ei riittdnyt, ettd etusivulla ilmoitti
asuinpaikkansa, koska se oli ehdollinen kysymys kahdelle seuraavalle kysymykselle. Kysely laadittiin
keskustavision asiakirjoihin liittyvdnd, mutta viimeiselld sivulla sai jéttéd myds avointa palautetta.
Kysely sisdlsi osion myds pysékdintipaikkavaihtoehdoista.
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Kyselyn vastauksista on laadittu yhteenveto ja analyysi, joka julkaistaan keskustavision www-
sivuilla ja toimitetaan tiedoksi medialle. Kyselyn data annetaan myés sindllddn median kdyttdén,
jolloin he voivat halutessaan tehdd kaupunkilaisten vastauksista omaa yhteenvetoaan.



