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1. Johdanto

Keskustavisio on keskustan kehittdmisen strateginen valtuustokausittain paivitettava
asiakirja ja yksi tulevan kantakaupungin yleiskaavan selvityksistd. Keskustavisio on
keskustan tulevaisuuden suunnannayttdja, joka huomioidaan tulevissa kaupungin
kaavoitus-, investointi- ja suunnitteluohjelmissa. Keskustavisio on myos alusta
yksityisen ja julkisen viliselle yhteistyolle, tavoitteena on |0ytda uusia tapoja tuottaa
kaupunkilaisille viihtyisda kaupunkiymparistda ja palveluita yhdessa kaupunkilaisten
kanssa.

Keskustavisiota on laadittu Hameenlinnan kaupungin maankaytén suunnittelun
yksikossd yhteistyossa yksityisen sektorin kanssa. Tyotd varten perustettiin
ohjausryhma, joka on kokoontunut viisi kertaa vuoden 2014 aikana. Vuoropuhelu on
ollut antoisaa ja sen toivoisi jatkuvan tiiviind yhteistydond toimenpiteiden
toteuttamiseksi. Visiotyotd on sparrannut oululainen, kokenut kaupunkisuunnittelija
Matti Karhula (TkT, arkkitehti, aikaisemmin Oulun kaupungin asemakaavapaallikko).

Kaupungin keskusta kuuluu kaikille ja merkitsee eri ihmisille eri asioita. Siksi prosessin
aikana kayty vuoropuhelu on ollut ensiarvoisen tarkeda. Keskustan toimintojen
monipuolisuudesta johtuen ja moniarvoistumisen yha kasvaessa ei ole enada olemassa
yhta selkeda enemmistda, jonka mielipiteen mukaisesti tulisi suunnitella.

Useissa yhteyksissa ja kyselyiden vastauksissa korostuu Hameenlinnan vahvuuksina
sijainti ja hyvat liikenneyhteydet muualle, vapaa-ajanviettomahdollisuudet,
virkistysalueet ja —reitistdt, maisema ja jarvet seka selked ruutukaavakeskusta. Myos
keskustavision luonnosvaiheen kyselyssd ja keskustavisiosta saadussa palautteessa
korostuu rantojen, puistojen, torin, Verkatehtaan ja luonnon merkitys kaupunkilaisille.
Keskustavisiossa tavoitellaan rannoille uusia palveluita, toimintaa ja tapahtumia.
Rannat sdilytetdaan kaikille avoimina, ne ovat Hameenlinnan ehdoton vahvuus ja
ainutlaatuista koko maankin mittakaavassa.

Keskustan saavat eldamaan ihmiset, joten talld kohtaa voidaan korostaa jokaisen
kaupunkilaisen vastuuta ja omaa aktiivisuutta kaupunkiympariston kaytossa.
Keskustan aktiivinen  kehittdminen, uusien asukkaiden ja tyopaikkojen
houkutteleminen keskustaan ja sen ldheisille alueille turvaa palveluiden kehittymisen
myo6s nykyisille asukkaille koko seutukunnassa. Myds kaupunkilaiset toivoivat
vastauksissaan keskustaan lisaa erilaisia palveluita ja vaihtoehtoja. Nykytilanteeseen
juuttuminen johtaisi vahitellen ndivettymiseen kahden vetovoimaisen kasvukeskuksen
vdlissd. Koska kasvu, uudet toimenpiteet ja vanhasta luopuminen aiheuttavat osin
myo6s pelkoja, keskustavisiossa korostetaan tdydennysrakentamisen yhteydessa
elinympdariston laatua ja kaupunkikuvan rikastuttamista. Suunnittelulta ja
toteutukselta pitda vaatia laatua.

Luonnosvaiheen palautteen perusteella voidaan todeta, ettd pysakointi on keskustan
saavutettavuuden kannalta oleellisin asia ratkaistavaksi. Nykyinen tilanne ei palvele
kaupunkilaisia eika yrittdjia parhaalla mahdollisella tavalla. Toisaalta paikkoja on viela
saatavissa varsin mukavasti, mutta asiantuntijaselvitysten mukaan tarve kasvaa



huomattavasti (565 autopaikkaa) jo 2020 mennessa. Myo6s kaupunkiympariston
viihtyisyyden parantaminen ja kavelyn ja pyorailyn edistaminen katutilojen jasentelya
muuttamalla ovat riippuvaisia pysdkdintiratkaisusta. Liikenne- ja kaupunkiympariston
kehittdminen houkuttelisi asukkaita myds viipymaan keskustassa.

Nyt valmistumassa oleva moottoritien katteen kauppakeskus Goodman laajentaa
keskustaa lounaaseen. Useimpien pelkona on, etta kauppakeskus naivettaa keskustaa.
Hetkellisesti ndin voi kdydakin, mutta keskustan ymparille suunnitteilla olevat uudet
asuntoalueet ja vanhojen alueiden muuttaminen asumiseen mahdollistavat keskustan
laheisten alueiden merkittdvan vdestdnkasvun, mika ruokkii keskustan eldvyytta.
Ydinkeskustan keskeisten  alueiden lisdrakentaminen ja  liikenne- ja
kaupunkiympaériston  kehittdminen  sateilisi  elinvoimaa  myos  keskustan
lahiymparistdon ja houkuttelisi asukkaita viipymaan keskustassa.

Lasten ja nuorten nostaminen suunnittelun ja toteutuksen keskioon olisi monella
tapaa perusteltua, he ovat keskustan tulevaisuuden kayttdjia ja rakentajia. Lapset ja
nuoret kulkevat kavellen ja pyoralla, elleivat vanhemmat sitten kuljeta heitd autolla,
eli liikenteen nakokulmasta he puolustavat ns. heikomman asemaa. Kavelyn ja
pyordilyn edistiminen parantaa lasten, nuorten ja vanhusten omatoimisen
lilkkumisen mahdollisuuksia. Nuoret myos oleskelevat ja tapaavat toisiaan kaupungilla
ja julkisissa tiloissa paljon eli kaupunkitilaa rakennetaan heita varten.

Hameenlinnan keskustassa on jo olemassa upeita puistoja, kilometreja upeita
rantareitteja, keskiaikainen linna ja vanhaa rakennuskantaakin on vield sdilynyt.
Kaupunkiympariston kehittdminen on jo olemassa olevien puitteiden vahvistamista ja
tiivista yhteistyota eri osapuolten valilla. Keskustavisiosta tyo vasta alkaa.



2. Tyon tarkoitus ja tavoitteet

Keskustavisio on keskustan strateginen suunnitelma, joka toimii |dht6tietona tulevan
yleiskaavan ja asemakaavamuutosten laadinnassa. Kyse ei ole maankaytto- ja
rakennuslain mukaisesta asiakirjasta, eikd keskustavisiolla ole virallisten kaavojen
tapaan oikeusvaikutuksia. Tyon laadinnassa huomioidaan keskustan liepeilld vireilla
olevista hankkeista keskustaan vaikuttavat reunaehdot kuten liikenne- ja
pysakointitarpeet, palvelujen saavutettavuus ja elinkeinotoiminnan edellytykset.

Tyon taustalla ovat aikaisemmin laaditut linjaukset, selvitykset ja suunnitelmat kuten
kaupunkirakenteen kehittamisen strategiset linjaukset (2012), keskustavisio (2010) ja
keskustan liikennesuunnitelma (2012). Kaupunkirakenteen kehittamisen strategiset
linjaukset  osoittaa, miten kaupunkistrategia  konkretisoituu = maankayton
kehittdmisessda. Maankayton strategiassa madaritetdan vyleispiirteisesti maankayton
kehittdmisen suuntaviivat ja eri toimintojen yhteensovittaminen ja ajoittaminen.
(Kaupunkirakenteen kehittdmisen strategiset linjaukset 2012.)

Taustamateriaalina ovat seuraavat aikaisemmin laaditut suunnitelmat ja selvitykset:
e Asumiskaupunki —hanke / julkaisut
Hameenlinna — Kaupunkirakenteen kehittamisstrategia 2005
Hameenlinna — Kaupallinen selvitys ja vahittaiskaupan rakenne 2006
Hameenlinna — Liikenteen nykytila ja tulevaisuuskuva 2007
Hameenlinna — Asumiskaupunki 2007

¢ Kaupunkirakenteen kehittamisen strategiset linjaukset (kehityskuva) 2010
Hameenlinnan ja viiden muun kunnan (Lammi, Tuulos, Hauho, Kalvola, Renko)
kuntaliitoksen yhteydessa valmisteltiin maankaytt6a ja liikennetta kasitteleva
kehityskuva-asiakirja. Pdivitys eri kuntien suunnittelutilanteesta. Tietopankki.

e Kaupunkirakenteen strategiset linjaukset —asiakirja 2012
Yhdyskunta- ja ymparistopalvelujen toimintaa ohjaava asiakirja, versio 1.0.
Sisdltaa maapolitiikan ja maankayton tulevaisuuskuvan osat.

e Hameenlinnan Keskustavisio 2010
Analyysi ja tulevaisuustarkastelu kahdeksan eri kaupunkikulttuurin
ndkodkulman avulla. Painopiste maankayton suunnittelussa.

e Hameenlinnan keskustan lilkkennesuunnitelma 2012
e Pysakointiselvitys (poliittinen paatos puuttuu)

¢ Hameenlinnan kaupungin strategia 2014-2020 (2013)
¢ Hameenlinnan seudun kauppapalvelututkimus 2013
*  Pendeldintitutkimus 2014

Lisaksi tyon aikana on laadittu konsulttitydona keskustan rakennushistoriallinen selvitys
(Kulttuuriympdristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, 2014). Selvityksessa



kulttuuriymparistod tarkastellaan laajana, ajallisia kerrostumia ja ilmidita sisaltavana
kokonaisuutena. Tarkastelukohteena ovat kaupunki ja siitd kertovat ymparistot, eivat
yksittdiset rakennukset. Esiin on nostettu Hameenlinnan historiallisia ominaispiirteita
ja kaupungin tarinaa kertovia ymparistoja. Tuotettu aineisto toimii lahtokohtana
arvioitaessa keskustan tiivistamisen vaikutuksia, kulttuuriympariston
kehittdmismahdollisuuksia ja muutoksenkestdvyyttda. Rakennushistoriallinen selvitys
on nahtavissd kaupungin internet —sivuilla www.hameenlinna.fi/keskustavisio (Kaavat
ja rakentaminen > Kaavoitus > Keskustavisio).

I T ey

Kuva 1. Ote rakennushistoriallisesta selvityksestd (Kulttuuriympdristépalvelut Heiskanen &
Luoto Oy, 2014).



3. Organisaatio ja aikataulu

Ty kokoaa yhteen paljon eri toimijoita. Kaupungin oman suunnitteluorganisaation
(kaikki tilaajayksikot) lisaksi tarkeita osallistujia ovat poliittiset paattajat, kaupungin
johto, elinkeinoyhtio, yrittdjien ja kiinteistonomistajien seka asukkaiden edustajat. Tyo
valmistellaan avoimesti siten, ettd kaikilla kaupunkilaisilla on mahdollisuus osallistua
vuoropuheluun. Tavoiteasettelu laadittin  kevdan 2014 aikana kahden
skenaariovaihtoehdon avulla.

Taulukko 1. Organisaatio.

*  pj, kaupunginjohtaja Timo Kenakkala e tilaajajohtaja e  projektipaallikko
e  muut kaupungin edustajat; e tilaajapaallikko e tilaajapaallikko
apulaiskaupunginjohtaja Juha Isosuo, *  maankayton suunnittelijat
tilaajajohtaja Paivi Saloranta e geodeetti
*  kaupunkikeskustayhdistys, Sari e infra, liikenne ja yleiset alueet
Hagemeier ja Mikko Rousi e julkiset palvelut
. Hameenlinnan Yrittajat ry, Heikki Kokko . elinkeinot
ja Katri Selin-Nurmi e Kehittamiskeskus Oy Hime

e Kehittdmiskeskus Oy Hime/ uusi
elinkeinoyhti®, Mervi Kéki ja Ari Rdsdnen  Tarvittaessa kutsutaan osallistujiksi muita

o luottamushenkilt (KH) Sari Rautio, asiantuntijoita, esim.
Johannes Koskinen ja Hannu Karpanen . museovirasto
3 vaikuttajaraatien edustajat Paivi . kaupunkikeskustayhdistys/
Ayhénen ja Tero Rantanen, Satu kiinteistojen edustus
Leppanen, Kalevi Lauronen
Esittelija: tilaajajohtaja Esittely: projektipaallikkd Valmistelu, organisointi,
Valmistelija: tilaajajohtaja, konsultti, projektin Valmistelu (tiedon keruu, k.okonaisu.uden hallinta,
johto ongelmanratkaisu) tiedottaminen

Suunnittelu ja konsulttitdiden
ohjaus

Keskustavision luonnosvaiheessa kesdlla 2014 osalliset saivat jattda luonnoksesta
mielipiteitd, kun luonnosvaiheen asiakirjat olivat nahtavilld 1.7.-5.8.2014 vilisen ajan.
Keskustavisio on ollut nakyvasti esilla myos paikallisessa mediassa. Keskustavision
luonnoksesta jarjestettiin eHarava -internetkysely, joka oli avoinna 7.7.-5.8.2014
vdlisen ajan. Kyselyyn sai vastata avustetusti kuukausimarkkinoilla 5.8.2014.
Keskustavision luonnosta esiteltiin kaikille avoimessa yleisotilaisuudessa 5.8.2014 ja
Elomessuilla 9.-10.8.2014. Luonnosvaiheen palautetta kasiteltiin ohjausryhman
kokouksessa 13.8.2014 ja kylakarajilla 30.8.2014. Palaute on annettu tiedoksi
kaupunginhallitukselle ja medialle. Luonnosvaiheen palaute ja keskustavision kyselyn
tulokset on nahtavissa keskustavision internetsivuilla
www.hameenlinna.fi/keskustavisio.

Keskustavisiota kasitellddan kaupunginhallituksessa 29.9.2014 ja sen hyvadksyy
kaupunginvaltuusto.



4. Tavoitteet

4.1

Tyolle asetetut tavoitteet

Hameenlinnan kaupungin strategiassa (kaupunginvaltuusto hyvaksynyt 10.6.2013) on
maaritelty laajalla osallistamisella kaupungin visio ja arvot.

Hédmeenlinnan visio

Hdmeenlinna on historiastaan elinvoimaa ammentava, kaunis ja kodikas
kulttuurikaupunki Suomen sydédmessd.

Yhdenvertaisuus ja yhteiséllisyys
eMahdollistamme hyvdn arjen ja kehityksen kaikille tasapuolisesti
eKannustamme asukkaita monipuoliseen yhteistoimintaan ja vastuuseen lGhipiiristéén

Asukasléhtoisyys ja palveluhenkisyys
eAsukkaat osallistuvat kaupungin ja palvelujen kehittdmiseen
ePalvelemme ammattitaitoisesti ja ystdvdllisesti

Luovuus ja rohkeus
eTuemme kuntalaisten aloitteellisuutta ja kehitdmme toimintaamme rohkeasti
eHaemme ennakkoluulottomasti kekseliditd ja raikkaita ratkaisuja

Kestdvd eldméntapa

eRakennamme kaupunkia taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti vastuullisesti
eHuolehdimme rakennetusta ympdristéstd ja sdilytdmme puhtaan luonnon myés
tuleville sukupolville

Maankayttoon liittyvia strategisia asioita ovat mm. kaupungin elinvoima,
vdestomadran muutos, ikdrakenteen muutos, muuttoliike, yritystoiminnan
vetovoimaisuus ja luonne, tydssdkdaynnin suuntautuminen, palvelurakenteeseen
kohdistuvat muutokset, kaupan sijoittuminen, asumispreferenssit, maankayton
muutokset, eldmantapaan, tyohon ja vapaa-aikaan kohdistuvat muutokset.

Vuonna 2012 valmistuneessa Hameenlinnan keskustan liikenneselvityksessa on
todettu EKOLIITU-hankkeen (2011) p&avisioista johdetut tavoitteet:

e Hameenlinnan keskusta-alue tarjoaa turvallisen, terveellisen ja viihtyisan
elinympariston, jossa ihmiset voivat liikkua eri kulkutapoja monipuolisesti
hyodyntaen.

e P3dosa arjen matkoista on mahdollista ja houkuttelevaa tehda kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteella.

e Liikennejarjestelyt ovat kaikilla kulkutavoilla liikuttaessa ja kaikille
liikkkujaryhmille turvallisia. Liikkkuminen myds koetaan turvalliseksi.

Keskustavisiolle ja keskustan kehittamisen yleissuunnitelmalle asetettuja keskeisia
tavoitteita ovat:
e tavoitetila keskustalle
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e yksityisten investointihankkeiden mahdollisuuksien kartoitus (myéhemmin
yksityiskohtaisempi suunnittelu ja kaavoitus erikseen)

*  kaupungin omien investointihankkeiden mahdollisuudet ja priorisointi

¢ kaavoituksen toimenpideohjelma (keskustan yleissuunnitelma yleiskaavatyén
lahtdaineistoa, kaavoituksen toimenpideohjelma asemakaavojen ohjelmointia
varten)

Skenaarioista tavoitteiksi

Keskustavision tavoiteasettelu laadittiin tammi-maaliskuun 2014 aikana. Helmikuussa
laadittiin kaksi vaihtoehtoista tulevaisuuden skenaariota keskustasta keskustavision
tavoiteasettelun pohjaksi ja keskustelun heradttdmiseksi. Skenaariovaihtoehdot
ideoitiin kaupungin viranhaltijoista koostuvassa tyoryhmdssa.

Vaihtoehto 1 ”Rento ja reipas pendeldintikaupunki” oli skenaariovaihtoehdoista
kasvuhakuisempi (4500 uutta asukasta) ja vaihtoehto 2 "Valittava ja virkistava
kulttuurin  kehto” kasvutavoitteeltaan maltillisempi (3000 uutta asukasta).
Skenaarioiden laadinnassa pohdittiin keskustan tulevaisuutta palveluiden, asumisen,
liikkumisen, matkailun ja tapahtumien (kulttuuri, vapaa-aika ja liikunta) nakékulmista.

Liite Skenaariovaihtoehdot

Vaihtoehtoisia skenaarioita esiteltiin ohjausryhmalle aloituskokouksessa 27.2.2014,
yhdyskuntalautakunnan jasenille ja vaikuttajaraatien jasenille jarjestetyssa
iltatilaisuudessa 6.3.2014, Iyhyesti valtuuston maankadyttéseminaarissa 10.3.2014,
yrittdjaraadin (Elinkeinopoliittisen neuvottelukunnan) kokouksessa 12.3.2014 ja
Raatihuoneenkadun tyéryhmassd 20.3.2014. Tarkoituksena ei ollut valita esitetyista
skenaariovaihtoehdoista suoraan tulevaisuuskuvaa, vaan naita muokaten, yhdistellen
ja tdydentden laadittiin yhteiset tavoitteet keskustavision laadinnalle ohjausryhman
tyOpajassa 25.3.2014.

Skenaariovaihtoehdot, ohjausryhmassd asetetut tavoitteet ja Iuonnosvaiheen
asiakirjat ja rakennushistoriallinen selvitys ovat nahtdvissa kaupungin internet-sivuilla
www.hameenlinna.fi (Kaavat ja rakentaminen > Kaavoitus > Keskustavisio).

Ohjausryhmdn tydpajassa osallistujat korostivat Hameenlinnan asemaa HHT-
vyohykkeen keskellda — keskelld kaikkea. Ohjausryhman tydpajan tulosten perusteella
keskustavision keskeiset tavoitteet ovat:

1. Hameenlinna HHT-vyohykkeen keskella - vetovoimaisen sijainnin
taysimaarainen hyodyntdminen

2. Halutaan merkittdvada kasvua asukasmadrassd; skenaario 1 parempi
jatkosuunnittelun pohjaksi; asumista kaikille ryhmille, monipuolisia alueita

3. Tyopaikkatavoitteet: n. +15 % vuosittain tai noin 200 tp/vuosi
Asemanseudun nopea kehittdminen tarkeda; palveluita, asumista

5. Maanalainen pysakointilaitos suosiossa, mutta edelleen vaihtoehtojen
tutkimista halutaan
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6. Raatihuoneenkadusta kavelykatu vahintddan Reskan ja Goodmanin valilla,
mahdollisesti kavelykatua torin laidalle, mutta enintdaan Linnankadulle asti

7. Paasikiventien muuttaminen kaupunkibulevardiksi

8. Rantojen hyddyntaminen; venelaiturit, terassit, ravintolalaivat, kahvilat,
Linnanpuistoon uimaranta, Verkatehtaan ranta

9. Kevyen liikenteen painottaminen ydinkeskustassa, nopeat pyoraily-yhteydet
keskustan lapi

10. Uusia  siltayhteystarpeita;  Varikonniemesta  keskustaan, keskustasta
Kantolaan, Kantolasta Visamakeen

11. Linja-autoaseman korttelin tdydennysrakentaminen

12. Palokunnankadusta joukkoliikennekatu

13. Kauppakeskus Linnan korvaaminen uudisrakentamisella

Lisaksi ohjausryhman tydpajassa nousi esille seuraavia ideoita:

Etatyomahdollisuuksia
Linnalle valaistus, Linnanpuistoon uimaranta
Leikkipuisto keskustaan, Raatihuoneen piha puistoksi, oleskelupaikkoja eri

w N R

ikdaryhmille, nuorisotila tarvitaan
4. Linja-autoasemasta / Keskustalosta kauppahalli
5. Torille toimintoja (petanque ja luistelu)
6. Suomen kasarmille urbaani taiteilija-/kulttuurielaman keskus
7. Uusi puutalokaupunginosa Varikonniemeen
8. Alue- ja kortteli-imagon rakentaminen
9. Keskustan ja Goodmanin kiintea yhteistyd markkinoinnissa
10. Rakentamisen muuntojoustavuus
11. Vahan liikerakentamista Eteldrantaan
12. lltaeldamaa keskustaan
13. Opasteet linnalta keskustaan, tarinapolut

Tavoitevaiheen vuorovaikutus

Ohjausryhmadssa asetettuja tavoitteita esiteltiin Vihreiden jarjestamadssa avoimessa
yleisotilaisuudessa kirjastolla 9.4.2014 ja kaupunginhallituksen infossa 28.4.2014.
Elinkeinojen ja palveluiden kehittamista pohdittiin pienryhmassa 5.5.2014
Visamaessd, johon kutsuttiin yrittdjien, kehittamiskeskuksen, kiinteistoliiton ja
kaupunkikeskustayhdistyksen  edustajat.  Kaupunkikeskustayhdistyksen  kanssa
yhteistydssa kutsuttiin kokoon muutamia keskusta-asukkaita 8.5.2014 pidettyyn
tilaisuuteen, jossa  koottiin  nykyisten asukkaiden ndkemyksid keskustan
kehittdmisestd. Kaupunginhallitukselle ja yhdyskuntalautakunnalle pidettiin yhteinen
iltakoulu keskustavision alustavasta luonnoksesta 12.5.2014, jossa esiteltiin myos
osallistilaisuuksissa saatua palautetta.
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5. Luonnosvaiheen vaihtoehtotarkastelut

Keskustan kehittamisen karkihankkeita ovat korttelin 1 (Linnan ostoskeskus)
elavoittaminen, Reskan perusparantaminen, linja-autoaseman korttelin
tdydennysrakentaminen ja  keskustan  pysdkoinnin  kehittdminen.  Naista
pysakointiratkaisu  herdttdada eniten keskustelua. Kiinteiston omistajien ja
kiinteistOsijoittajien nakokulmasta juuri pysdkointiratkaisua odotetaan eniten.
Korttelin 1 lisdksi uutta liiketilaa voidaan sijoittaa ainakin kortteliin 2 (Osuuspankin
kiinteisto) ja kortteliin 9 Keskustalolle, nama kaikki ovat yksityisten omistuksessa.

Lisdksi luonnosta laadittaessa osallispalautteen perusteella karkihankkeena voidaan
pitdd myos leikkipuiston perustamista vanhan kirjaston puistoon (n. 825 m2) ja
nuorisolle  soveltuvan oleskelupaikan  perustamista aivan ydinkeskustaan.
Leikkipaikalle voi loytya useita mahdollisia sijoituspaikkoja, joten keskustavisiossa
toimenpiteend on saada leikkipaikka kaupalliseen keskustaan. Nuorisolle soveltuvaa
puistoa esitettiin sijoitettavaksi Raatihuoneen sisdpihalle, mikali autopaikoitus
saadaan siirrettyd muualle. Lasten ja nuorten oleskelutilojen toteutus ei ole
aikataulullisesti sidoksissa muiden hankkeiden etenemiseen ja toimenpiteet tukisivat
kaupungin lapsiystavallisyyden tavoitetta. Luonnosvaiheen jalkeen keskustavisiosta
jatettiin saadun palautteen perusteella pois maininta nuorison oleskelupaikan
perustamisesta Raatihuoneen pihalle. Sen sijaan on ehdotettu nuorten huomioimista
erityisesti Hameensaaren virkistysalueiden suunnittelussa. Raatihuoneenpihaakin
voidaan ajatella edelleen oleskelukdyttoon, palautteessa vain toivottiin enemman
kaikille yhteisia julkisia tiloja ja toisaalta nuorisolle sopivaa sisatilaa
nuorisotilaa/kahvilaa.

Keskustavision luonnosvaiheessa on esitetty vaihtoehtoiset kehittdmismahdollisuudet
Linnan ostoskeskuksen korttelista, Reskan parantamisesta, linja-autoaseman korttelin
tdydennysrakentamisesta sekd keskustan pysdkdintiratkaisusta. Luonnosvaiheen
vaihtoehdoista on laadittu yleispiirteinen vaikutusten arviointi.

Keskustavision luonnosvaiheen palautteissa kritisoitiin visiota mm. siitd, etta visiossa
on esitetty yksityiskohtaisia ratkaisuja ja toimenpiteitd, jotka varmistuvat vasta
kaavoituksella. Tasta syysta visiota vietiin luonnosvaiheen jalkeen yleispiirteisempaan
suuntaan ja lopullisessa asiakirjassa vaihtoehtotarkastelut ovat vain osana prosessin
kuvausta selostuksen liitteend. Vaihtoehtotarkastelut olivat kuitenkin tarpeen
luonnosvaiheessa, jotta esim. pysdkodintivaihtoehtojen mitoitukseen paastiin kasiksi
edes yleispiirteisella tasolla.

Liite Luonnosvaiheen vaihtoehtotarkastelut
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Kuva 3. Vaihtoehto B: Linnan ostoskeskuksen korottaminen, Reskan kattaminen, linja-autoaseman korttelin
tiiviimpi tédydennysrakentaminen, pysdkdintilaitos Kasarmikadun pohjoispédéssd.
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Korttelin 1 ja Reskan uudistaminen

Esitetyista kohteista kortteli 1 on yksityisten omistuksessa ja siten sen kehittdminen
on taysin riippuvainen omistajien tavoitteista. Alustavissa arvioissa kortteliin on
sijoitettavissa 16 000 -20 000 k-m2 (A) uudisrakentamista tai 6 000 — 7 000 k-m2 (B),
mikali rakennusta korotetaan kolme kerrosta. Arviot eivat sido alueen
asemakaavoitusta, lopullinen rakentamistehokkuus, kayttotarkoitukset ja muu
rakentamisen ohjaus varmistuu vasta asemakaavoituksella.

Korttelin  uudisrakentaminen toimisi ndkyvdna veturihankkeena keskustan
elavoittamisessa. Kortteliin saataisiin sijoitettua myos asumista liiketoiminnan lisaksi,
milla olisi suoraan eldavoittdava vaikutus ydinkeskustaan. Vaihtoehdossa A voitaisiin
sijoittaa pysakointia kahteen kerrokseen maan alle (maksimissaan noin 400 ap).
Tavoitteena on jarjestdd korttelin kehittamisestd ideakilpailu, kun korttelin
maanomistustilanne selkiytyy (yksi tonteista on ollut myynnissa).

Reskan perusparantaminen tai kattaminen on sidoksissa aikataulullisesti korttelin 1
kehittamiseen. Reskan kattaminen ei saanut kannatusta luonnosvaiheen kyselyn
vastauksissa. Vaihtoehto A on parantaa Reskan viihtyisyyttd kadun kalusteiden,
valaistuksen  ja  istutusten uusimisella. Vaihtoehto B:ssé on esitetty
kiinteistonomistajien visioissakin esitetty Reskan kattaminen. Myds kortteliin 2
(Osuuspankin kortteli) on laadittu kiinteistonomistajien aloitteesta
kehittamissuunnitelma, jossa Reskaa on esitetty katettavaksi. Keskustavisiossa
toimenpiteend on esitetty Reskan perusparantaminen ja mahdollinen jatkaminen
Goodmanille asti. Jatkamisen tarve konkretisoituu vasta Goodmanin aukeamisen

my6td, kun ihmiset alkavat liikkua ydinkeskustan ja Goodmanin valilla.

Kuva 4. Ndkymd Raatihuoneenkadulta Goodmanille. Katutilaa on jdsennelty ja kévelyn ja
pyordilyn olosuhteita parannettu.
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Linja-autoaseman kortteli

Linja-autoaseman korttelin taydennysrakentamisesta on esitetty kaksi vaihtoehtoa.
Eteldranta Oy etsii korttelin lisdrakentamisen toteuttamiseksi kumppaneita.
Vaihtoehto A on valjemmin rakennettu (n. 9000 k-m2) ja jossa nykyiselle aukiolle
sijoittuu vain matkakeskuksen paviljonki. Vaihtoehto B tiivimmin rakennettu (n.
15 000 k-m2), jossa nykyinen aukio esitetdan rakennettavaksi umpikortteliksi. Esitetyt
pinta-alatiedot eivat sido alueen asemakaavoitusta.

Ongelmaksi muodostuu matkakeskustoimintojen ja asumisen yhdistaminen tontilla,
asukkaille ei jaa melulta suojaisaa kunnollista pihaa kummassakaan vaihtoehdossa.
Kortteli voitaisiin osoittaa my6s toimitilarakentamista, vaikka sen toteuttaminen ei
vield ole nadkopiirissd. Korttelin tdydennysrakentaminen voidaan ratkaista vasta
my6hemmin asemakaavoituksella.

Linja-autoaseman kortteliin voidaan jarjestdda tdydennysrakentamisen vaatima
pysakainti, joko hissillisella pysadkointilaitoksella Wetterhoffinkadun ja Paasikiventien
puolella (A) tai maanalaisena pysadkéintilaitoksena Palokunnankadun puolella (B).
Maanalainen pysakdintilaitos on kallis toteuttaa paineellisen pohjaveden takia. Yleista
pysakointilaitosta kortteliin ei saada sijoitettua, silld linja-autoasema on paatetty
sailyttaa. Mikali kortteliin sijoitetaan vadljemmin rakennetun vaihtoehdon mukaisesti
tdydennysrakentamista noin 9000 k-m2 jad maanalaisella pysadkointiratkaisulla yleista
pysakointia varten noin 60 autopaikkaa.

Bussiliikenteeseen liittyy matkustajaliikenteen lisdksi rahtitoimintaa. Se on ollut viime
vuosina kasvussa. Tilanne saattaa muuttua ldhitulevaisuudessa, mikali nettikauppa
edelleen lisdantyy, jos kauppojen rahtia alkaa hoitaa bussiliikenteen lisdksi (tai sijasta)
enenevassa madrin huolintaliikkeet.

Pysdkdintiratkaisuvaihtoehdot

Yleistd pysakointitarpeesta

Pysdkointi on keskustan liike-eldiman elinvoimaisuuden ja edelleen kehittdmisen
kannalta oleellinen palvelu, keskustan saavutettavuus vyksityisautolla on tdysin
riippuvainen pysdkdintimahdollisuuksista. Pysdkdinti mahdollistaa keskustassa
asioimisen ja tyossa kdymisen omalla autolla. Pyorailyn lisddntyminen vaikuttaa eniten
joukkoliikenteen ja kdvelyn kulkumuoto-osuuksiin, mutta vdhentdd myos
yksityisautoilua. Yksityisautoilun maarat ovat kuitenkin niin isoja ja suuri osa niista
tulee yli 5 km etdisyydelta keskustaan, jolloin pyoradilylla on vain marginaalinen
vaikutus keskustan liikkennemaariin ja pysakointitarpeeseen. Pyoradilyn parhaimmat
hyodyt tulevat terveysvaikutuksista.

Lilkenteessd ennustetaan tapahtuvan suuri murros robotisaation ja liikenteen
palvelujen kehittymisen myota. Muutosten vaikutuksiin voitaisiin varautua siten, etta
huomioidaan pysdkdintilaitosten suunnittelussa niiden muunneltavuus muuhun
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kayttoon, mikali autojen maardssa tapahtuu radikaali vahennys esim. lahimman 50
vuoden aikana.

Nykytilanteessa pyordilyn  osuus liikenteen  kulkumuotojakaumasta  on
Hameenlinnassa 8 %, keskustan ldhella toki enemman, mutta tarkkaa tietoa ei ole
saatavilla.

Taulukko 2. Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen mukaan kdvelyn ja pyérdilyn osuus
kulkumuotojakaumasta suhteessa matkan pituuteen (km). Lisddmdlld asukasmddrdd lyhyen
etdisyyden pddssé keskustassa vaikutetaan ihmisten liikkumistarpeeseen autolla.

Matka Jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuus
alle 0,5 km 85 %

0,5-1 km 68 %

1-2 km 48 %

2-3 km 34 %

7-10 km 9%

Hameenlinnan keskustassa autonomistus on jo nykyisin vahdisempad kuin muualla
Hameenlinnan seudulla. Suomessa ylivoimaisesti eniten autottomia on Helsingiss3,
jossa 54 % asuntokunnista ei ole lainkaan autoa. Valtakunnallisesti osuus on 30 % v.
2012. Tama tilanne (30 %) on kdytdnndssd autollisuuden minimi, johon
tulevaisuudessa Hameenlinnan keskusta voisi pdastd, mikali yhteiskdyttdautot ja
pyordily merkittavasti yleistyisivdt. Seuraavan 20 - 30 vuoden aikana ei ole
nakopiirissa, ettd kulkumuoto-osuudessa tapahtuisi merkittavid muutoksia. Toisaalta
Hameenlinnan maankaytdssa ei myodskadn ole odotettavissa muutoksia, jotka
johtaisivat yli 4 km pituisten matkojen vahenemiseen. Muualta keskustassa asioivat
ovat suurin ryhmd, joka muodostaa keskustapysakoinnin kysynnan. Vaikka keskusta-
alueella autonomistuksen ennustetaan vahenevan, keskustan pysdkdinnin kysynta
tulee kasvamaan. Hameenlinnan seutukunnan vdestdnkasvuksi on arvioitu +16 %
2040 mennessa.
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Lahde: Hdmeenlinna, Yhdyskuntarakenteen kehitys vuosina 1990-2010 (Urban Zone -raportti)

Kuva 5. Ote Suomen ympdristékeskuksen raportista Urban Zone, Yhdyskuntarakenteen kehitys
1990-2010, Hdmeenlinnan autonomistus. Huomionarvoista on, ettd autottomien
asuntokuntien osuus on laskenut tarkasteluajanjaksolla jopa keskustan jalankulkuvyéhykkeelld.

Keskustan pysakointipaikkojen  kysyntdd on arvioitu vuoteen 2040 asti
liilkenneselvityksen yhteydessa (Sito Oy).

Taulukko 3. Pysdkéintipaikkojen kysyntdarviot vuosille 2020, 2030 ja 2040 (Sito Oy,
Hdmeenlinnan keskustan pysékéintiratkaisut, raportti 2013).

2020 2030 2040
Poistuvat pysékdintipaikat 295 590 590
Kiinteistéjen pp-lisatarve 150 150 150
Fason toma iestarve 120 178 310
Lisatarve yhteensa 565 914 1050

Arvioissa osan kadyttdjamaadran kasvusta on ajateltu kayttdvan Keinuparkissa ja
Kaivoparkissa olevia pysdkointipaikkoja. Moottoritien katteen autopaikat on
mitoitettu niin, ettd ne juuri ja juuri vastaavat uuden kauppakeskuksen ja asutuksen
pysakointitarvetta. Hdmeenlinnan Pysakointi Oy:n mukaan Kaivoparkkiin odotetaan
kasvua  Goodmanin auettua mm.  tydmatkapysakoinnista. Kaivoparkin
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pitkdaikaispysakoinnin kdyttdaste on 65 %, Keinuparkissa 33 %. Kaivoparkin
lyhytaikaisen pysakoinnin  kadyttd on ldahes kaksinkertaistunut vuodessa, kun
tarkastellaan pysakointikertoja tammi-heindkuussa 2013 ja samana aikana v. 2014.

Pysakointia on kasitelty laajasti myds luonnosvaiheen palautteeseen annetuissa
vastauksissa.

Luonnosvaiheen VE A: Maanalainen pysdkointilaitos torin alle

Pysadkointiratkaisusta on laadittu vuonna 2013 vertailu seitsemasta eri vaihtoehdosta
(Sito Oy). Siina ensisijaiseksi vaihtoehdoksi nousi torin alle toteutettava maanalainen
pysakointilaitos, kun arvioitiin vaihtoehtojen pysakointilaitosratkaisua, kytkeytymista
kauppaan ja palveluihin sekd hankkeen kaupunkikuvallisia ja taloudellisia vaikutuksia.

Torinaluspysakointiin on arvioitu sijoittuvan noin 660 autopaikkaa. Toriparkin
esiselvityksen mukaan sisdan- ja ulosajorampit sijoittuisivat Wetterhoffinkadun
jatkeelle Keskustalon ja Jyrkdnkulman kiinteiston valiin sekd Hallituskadulle torin
pohjoislaidalle. Pysdkdintilaitos olisi hyvin saavutettavissa keskustan eri suunnilta ja
mahdollistaisi helpon kdyton ja korkean kayttdasteen. Hallituskatu olisi tall6in
muutettava kaksisuuntaiseksi. Yksi sisddn- ja ulosajoramppi pystyy valittamaan
arviolta 600-800 auton pysékointilaitoksen huipputuntitilanteen (2 porttia sisaan ja 2
porttia ulos).

Torin alle sijoitettuna pysakadintilaitos tukisi parhaiten keskustan liiketoimintaa ja
elavyyttd. Torin lansilaidan  uudistaminen  mahdollistuu, mikdli nykyiset
pysakointipaikat saadaan sijoitettua torin alle. Lansilaidalle voitaisiin sijoittaa
toripaviljonki, kauppahalli tai pylvashalli (moderni versio Lindgrenin télle paikalle
aikanaan suunnittelemasta kauppahallista), johon voidaan yhdistdd myos
toripysakdinnin  ajoramppi.  Esikuvana  voidaan pitdd Armas Lindgrenin
torisuunnitelmassa esitettya kauppahallia (kuva alla).

Kuva 6. Ote Armas Lindgrenin kauppahallisuunnitelmasta vuodelta 1915 (Lydia;
http://kiriasto.hameenlinna.fi/kiriasto/lydia/rakennukset/hameenlinnan keskustan rakennuksia ).
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Torin alla pysakointilaitosta pystyttdisiin hyodyntamaan tehokkaasti
vuoropysakointiin, mikd kasvattaa laitoksen kapasiteettia jopa 20 %.
Toripysakaintilaitos sijoittuisi keskustan keskeisimmalle paikalle ja siten se palvelisi
parhaiten kaupallista keskustaa. Torinaluspysdkdinti mahdollistaisi autopaikkojen
poistamisen esim. kaupungintalon ja raatihuoneen pihoilta ja ndiden sisdpihojen
hyédyntamisen muuhun kayttoon.

Toripysdkoinnin sisddnajon seka liittymien toimivuus Linnankadun eteldpaassa ja siita
Wetterhoffinkadun kautta Paasikiventielle on varmistettu Synchro-
simulointiohjelmalla. Linnankadun sisddnajo on erinomaisessa paikassa: lilkenne tulee
keskustan kehaltd eikd tuo liikennettd ydinkeskustaan torin reunamien
kadvelypainotteisille kaduille. Hallituskadun toisen sisddnajon poistaminen lisda hieman
liikennettd mm. Kasarmikadulla ja kehalld, mutta ndma liikennemaarat ovat kuitenkin
suhteellisen vahaiset aiheuttaakseen kapasiteetti- tai meluvaikutuksiin muutoksia.

RAATIHUONEENKATU

— o —
0 5 10 15 20 25 50m

Kuva 7. Toripysdkéinti, luonnos: Inter-Arch, 2012.
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Kuva 8. Vaihtoehto A: Suurin pysdkéintilaitos sijoittuu torin alle.

Luonnosvaiheen VE B: Pysakéintilaitos Kasarmikadulle

Keskustavision luonnosvaiheessa esitettiin vaihtoehtoisena ratkaisuna Kasarmikadun
pysakointilaitosta (B), joka olisi kokoluokaltaan samankokoinen toripysdkoinnin
kanssa.

Kasarmikadun pysakaintilaitos sijoittuu kauaksi palveluista (etdisyys noin 600 m) ja
siten se palvelisi [dhinnd tyomatka- ja asukaspysakointid. Toripysdkdinnin
kannattavuutta epailevat arvioivat tdssa tapauksessa keskustaa ldhempéana olevien
pysadkointilaitosten  kapasiteetin  (Kaivoparkki ja sen laajennus, katteen
pysakointilaitos, mahdolliset muut yksityiset pysdkointilaitokset) riittdvan
asiointipysakéinnin tarpeisiin.
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Kuva 9. Kasarmikadun vaihtoehdon alustava tilavaraus (Sito Oy, 2013).



etdisyydelle kaupallisesta keskustasta.

Luonnosvaiheen VE C: Pysdkdintilaitokset linja-autoasemalle ja kortteliin 1 Linnan
kauppakeskukselle

Luonnosvaiheen vaihtoehtoisena pysakdintiratkaisuna (C) esitettiin linja-autoaseman
ja Linnan keskuksen vyhteyteen toteutettavia pysdkadintilaitoksia, jotka eivat
laajuudeltaan vastaa vaihtoehtoja A ja B. Vaihtoehdossa C pysdkdintipaikkojen
kokonaismaara on noin 1/2 - 2/3 vaihtoehtojen A ja B autopaikkamaarasta.

Linja-autoaseman kortteliin on keskustavision yhteydessa kaydyissa keskusteluissa
esitetty sijoitettavaksi pysakointitaloa. Oletuksena on, ettd kaupunginvaltuuston
hyvaksymien Engelinrannan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti Paasikiventien
linjausta siirretdan ja linja-autoaseman kortteli pienenee nykyisestdan Paasikiventien
puolelta.

Linja-autoasemalle oli liikenneselvityksen 2013  pysakointilaitosvaihtoehtojen
vertailussa esitetty viisikerroksista pysakointilaitosta (yht. 725 ap) Palokunnankadun ja
linja-autoaseman véliin rakentaen kiinni linja-autoasemaan. Talla ratkaisulla linja-
autoaseman sailyttamisen idea/merkitys katoaa. Maanpaallinen pysakéintilaitos ei
sovellu kaupunkikuvallisista syistd eikd asumisviihtyvyydenkddan nakokulmasta
Palokunnankadun varteen. Linja-autoaseman edustalla on tilaa noin 40 m eli tila on
kaksikampaiselle pysdkdintilaitokselle liian ahdas, laitos tulisi kdytdanndssa kiinni
asemarakennukseen.



22

Kuva 11. Linja-autoasemalle sijoitetun
5-kerroksisen pysdkéintilaitoksen
alustava tilavaraus linja-autoasemalle
lilkenneselvityksestd 2013 (Sito Oy).

Lisaksi linja-autoasemalle esitettiin liikenneselvityksen pysakointiselvityksessa maan
alle sijoittuva pysakointilaitosvaihtoehto (VE 1) siten, ettd pysakointipaikat
sijoittuisivat asemarakennuksen ymparille ja asemarakennus on mahdollista sailyttaa.
Liikennesuunnittelijan arvion mukaan maan alle tehtdvd pysakointilaitos linja-
autoasemalla on kalliimpi kuin toriparkki. Lisdksi tulee pohjaveden pinnan
muuttamiseen liittyvid riskeja linja-autoterminaaliin sekd nykyisen rakennusten
perustuksiin. Ongelmia on saada sovitettua matkakeskustoimintoja ja
pysakointilaitoksen ramppi sekd Engelinrantaan johtava alikulku samalle alueelle.

Kuva 12. Linja-autoaseman ympdrille sijoittuva maanalainen pysékéintilaitos (661 ap).
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Pysakointia voitaisiin sijoittaa kaksi kerrosta maan alle vesitiiviilla rakenteilla
(tayttdmaata) tai linja-autoaseman taakse Paasikiventien varteen monikerroksisena,
jolloin asemarakennuksen paajulkisivu jaisi vield ndkyviin ja aseman sailyttdminen olisi
perusteltua.

Linja-autoaseman aukiolle toteutettavaan maanalaiseen pysakaointilaitokseen
mahtuisi  kahteen kerrokseen yhteensd noin 160 autopaikkaa, joista
asiointipysakaointia varten olisi 60 autopaikkaa.

Linja-autoaseman taakse Paasikiventien puolelle, neljakerroksiseen yksikampaiseen
maanpdaalliseen pysdkdintilaitokseen voitaisiin sijoittaa myds noin 160 ap, mutta
pysakdintilaitos vahentdisi myytdvien asunto- ja liikerakentamisen nelididen maaraa
korttelissa. Korkea pysakointilaitos on myds kadytettdvyydeltddn ja siten suosioltaan
heikompi kuin kaksikerroksiset pysdkointilaitokset. Kaupunkikuvallisesti paikka on
keskeinen uhrattavaksi maanpailliselle laitospysdkdinnille.

asiointia

varten

e

=Vanajavesi

e

Kuva 13. Vaihtoehto C: pysdkdintipaikkoja Linnan keskuksen uudisrakentamisen yhteydessé
maan alle ja linja-autoaseman yhteyteen.

Linnan ostoskeskuksen uudisrakentamisen yhteydessa kortteliin saataisiin sijoitettua
kahteen kerrokseen noin 300 autopaikkaa. Liiketilojen ja asuntojen maarasta riippuen
asiointipysakointipaikkoja sijoittuisi kortteliin 100-200 autopaikkaa. Mikali liiketilaa
sijoitetaan korttelissa vain 1. kerrokseen, asiointipysdkointipaikkoja tulee kortteliin
noin 120 ap, talléin asuntojen ja asukaspysakointipaikkojen maara kasvaa.
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6. Teemakohtaiset visiot ja toimenpiteet

Keskustavisiossa kasitellddn tydpaikkoja ja elinkeinoja, asumista, asioimista ja
palveluja, liikkumista, kiinteistdjen kehittamismahdollisuuksia ja
tdydennysrakentamista, ympadriston laatua ja kaupunkikuvaa sekd virkistykseen ja
vapaa-aikaan liittyvid toimintoja. Tyopaikkojen ja elinkeinojen osalta tietoa on saatu
Linnan kehitykselta.

Tiivistelma visioista ja toimenpiteistd on keskustavisiosta laaditussa esityksessa.
Lisdksi keskustavisiossa esitetyistd toimenpiteistd on laadittu yhteenveto ja
tavoiteaikataulu taulukkomuodossa.

Saunasaari
2

. Ahvenision-
Jarvi— -

AHVENISTO

KANKAAN-
TAUSTA
e
Ristivuori

Kyilmalahti Paikkalanlahti

Hakovuori
Hattelmalanjérvi

Kuva 14. Keskusta laajenee ensivaiheessa Asemanseudulle, Suomen kasarmeille ja
Engelinrantaan. Myéhemmin laajenemissuuntana on Vanaja-Kantola.

6.1 Elinkeinot ja tyopaikat

Kuten Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta on yritysvaikutusten arvioinnissaan
todennut, Hameenlinnan keskustavisio ja kaupunkikeskustan kehittdminen on
elinkeinojen, tyollistymisen ja keskustan rakenteen kannalta erittdin tarkeaa.

Ne
i
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Keskustassa on nyt noin 6000 tydpaikkaa. Tyopaikkamaardn kasvutavoite on 150
tyOpaikkaa vuosittain, mika tarkoittaisi noin 900 tyopaikkaa lisdd vuoteen 2020
mennessa ja noin 2400 tydpaikkaa lisda 2030 mennessa.

Nykytilanne

Ruutukaavakeskustassa ja Keinusaaressa toimii talla hetkelld yhteensd 1144
toimipaikkaa, joista yrityksida on 1084 (n. 95 %). Yksityisten toimijoiden osuus on
merkittava. Yritysten lisaksi on 10 kaupungin toimipaikkaa, 13 valtion toimipaikkaa, 28
jarjestéjen toimipaikkaa, 7 oppilaitosta ja 2 terveydenhuollon toimipaikkaa. Nelja
suurinta toimialaa ruutukaavakeskustassa ja Keinusaaressa ovat:

e muu palvelutoiminta 18,4 %

e tukku- ja vahittdiskauppa, moottoriajoneuvojen ja moottoripydrien
korjaus 16,0 %

e ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 12,3 %

e terveys- ja sosiaalipalvelut 10,8 %

Taulukko 4. Toimipaikkojen mddrd toimialojen pddluokittain (postinumero 13 100 ja 13 200).

Toimiala paaluokat Total Osuus %
Toimiala tuntematon 6 0,5%
Maa-, metsa- ja kalatalaous 54 4,7 %
Kaivostoiminta ja louhinta 1 0,1%
Teollisuus 35 3,1%
Rakentaminen 41 3,6 %

Tukku- ja vahittaiskauppa
moottoriajoneuvojen ja 183 16,0 %

moottoripyorien korjaus

Kuljetus ja varastointi 22 1,9%
Majoitus ja 55 4,8 %
ravitsemistoiminta

Informaatio ja viestinta 36 3,1%
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 35 3,1%
Kiinteistdalan toiminta 69 6,0 %
Ammatillinen, tieteellinen 141 12,3%

ja tekninen toiminta

Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 41 3,6 %

Koulutus 23 2,0%
Terveys- ja sosiaalipalvelut 124 10,8 %
Taiteet, viihde ja virkistys 32 2,8%
Muu palvelutoiminta 211 18,4 %

1144 100,0 %



Tydpaikat ja elinkeinot
VISIO

Elinkeinojen ja elinkeinorakenteen
varmistaminen siten, ettd Himeenlinna on
vetovoimainen, dynaaminen yrittdmisen ja
tyopaikkojen kaupunki.

Dynaamisuus tarvitsee oikeanlaisen vaesto- ja
elinkeinorakenteen onnistuakseen.

TAVOITTEET
Ty6paikkamaara 2014: 6000 tp
Ty6paikkatavoite 150 tp /vuosi
Rautatieymparistdstd monipuolinen asumisen,
palveluiden, alykkaan liikenteen ja tydpaikkojen
keskittyma
Vahvistetaan Visaméaen korkeakoulukeskusta ja
Innoparkia
Verkatehtaan kehittdminen
Palvelualojen tyépaikkoja keskustaan, Suosaareen,
Kirstulaan, Engelinrantaan
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TOIMENPITEET

Asemanseudun kehittdmisen kokonaissuunnitelma
Engelinrannan tydpaikka-alueiden toteutus (400 tp)
Asiantuntijatydpaikkoja Asemanseudulle ja Innoparkiin,
Palvelualojen tyépaikkoja ydinkeskustaan mm. Linnan
kauppakeskuksen kortteliin ja linja-autoaseman
kortteliin

Selvitetaan katutason liiketilojen ja virastojen
elavoittamisen mahdollisuudet kaupallisessa
ydinkeskustassa (mm. asiakasvirtojen lisddminen,
nayteikkunoiden hyodtykaytto)

Hyvinvointi- ja terveysalan tydpaikkoja keskustaan
Hameenlinnan markkinointi; sijainti laajan tyémarkkina-

alueen keskitéssa Suomen kasvuakselilla

Yritysten sijoittumisprosessit kuntoon (luvat, kaavoitus,
hoito/huolto, tiedotus, prosessien valvonta jne.)
Selkea pysakointiratkaisu, riittavasti pysakoéintipaikkoja
keskustaan, jotta keskusta on vetovoimainen
kauppapaikka

Muiden alojen tyépaikkoja Moreeniin ja Kirstulaan

Avoin data ja laaja-alainen yhteisty6 luovat uusia
elinkeinotoiminnan mahdollisuuksia

QAMEENLINNA

World Capital of Sbel.

Keskustavisio  tyopaikkojen ja  elinkeinojen osalta on elinkeinojen ja
elinkeinorakenteen varmistaminen siten, ettd Hameenlinna on vetovoimainen,
dynaamisen yrittdmisen ja tyopaikkojen kaupunki. Dynaamisuus tarvitsee oikeanlaisen
vdesto- ja elinkeinorakenteen onnistuakseen.

Tavoitteena on keskustan ikdrakenteen nuorentaminen houkuttelemalla keskustaan
myo6s lapsiperheitd asumaan. Taman tueksi tarvitaan monimuotoista vuokra- ja
omistusasumista. Riittdvalla asuinrakentamisella varmistetaan myds pysyvien
tydpaikkojen syntyminen ja ostovoiman kasvaminen. Lisdksi keskustan elavoéittaminen
tarkoittaa yksityisen sektorin tyopaikkojen lisddmista ja keskusta-alueen kaupallisten
mahdollisuuksien lisdamista. (Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta, 14.9.2014.)

Tavoitteena on luoda rautatieymparistostd monipuolinen asumisen, palveluiden,
dlykkaan liikenteen ja tyopaikkojen keskittyma. Asemanseudulle on kaynnistyvan
asemakaavoituksen lisdksi laadittava laajemmin radan vartta kasitteleva
kokonaissuunnitelma. Sijoittuminen Suomen kasvukdytdavan keskioon lisaa
asemanseudun kehityspotentiaalia. Sijainti laajan tyomarkkina-alueen keskitssd on
hyodynnettavd Hameenlinnan kokonaisvaltaisessa markkinoinnissa (tyopaikat,
yritysten sijoittuminen, asuminen, palvelut).

Visamaen korkeakoulukeskusta vahvistetaan, se on oleellinen osa kaupungin
elinkeinoelaman kehittdmista. Verkatehtaan alueella on vield hyédyntamatonta
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potentiaalia, vaikka rakennuskokonaisuus on nykyisellddnkin monipuolisesti toimiva ja
houkutteleva.

Keskustan kaupallisen vetovoiman lisddmiseksi tarvitaan selked pysakointiratkaisu ja
riittavasti pysakointipaikkoja. Palvelualojen tyopaikkoja tavoitellaan erityisesti
keskustaan, Suosaareen, Kirstulaan ja Engelinrantaan. Palvelualojen tydpaikkoja on
mahdollista sijoittaa ydinkeskustassa mm. Linnan kauppakeskuksen kortteliin ja linja-
autoaseman kortteliin. Keskustassa on selvitettdva katutason liiketilojen ja virastojen
elavoittamisen mahdollisuudet kaupallisessa ydinkeskustassa. Myés hyvinvointi- ja
terveysalojen tyopaikkoja ydinkeskustaan. Muiden alojen

tyopaikkoja tulee sijoittumaan padasiassa Moreeniin ja Kirstulaan. Keskustavisiossa

tavoitellaan lisdaa

tavoitellaan uusia elinkeinotoiminnan mahdollisuuksia avoimen datan ja laaja-alaisen
yhteistyon kautta.

brandityd ja

hankkeita Hameenlinnan yritysten

sijoittumisprosessien kehittdminen sujuvammaksi.

Jo  kdynnistyneita ovat

6.2 Asumisen kasvundakymat

Asuminen

VISIO

Tarjotaan monipuolisia asumismuotoja ja
asuntojen hallintamuotoja.

Keskusta-asumisen vahvuuksia ovat kattavat
lahipalvelut, arkisen asioinnin helppous kavellen ja
pyorélla, hyvat liikenneyhteydet myés muualle,
kauniit puistot ja historiallinen ymparistd, tapahtumat
ja erinomaiset vapaa-ajanviettomahdollisuudet.

TOIMENPITEET

Kaavahankkeet: Suomen kasarmit, Asemanseutu,
Engelinranta

Vanaja-Kantolan suunnittelun kdynnistdminen

Kaavoituksessa huomioidaan toimintojen ja
vaestéryhmien sekoittaminen, innovatiiviset
asumisratkaisut kuten energiatehokkuus,
asumismuotojen ja hallintamuotojen
monipuolistaminen, elinkaariasuminen,
vuoropysakadinnin edistéminen, oleskelualueiden ja

TAVOITTEET

« Uusilla alueilla on tunnistettava, omaleimainen
identiteetti.
Tavoitellaan uusia, korkealuokkaisia teknisia ja
kaupunkikuvallisia ratkaisuja asuntoalueiden ja
kortteleiden suunnittelussa.
Katto- ja ullakkorakentaminen on osaltaan lisannyt
keskusta-asumisen vetovoimaa ja tarjoaa yksildllisia

asumisratkaisuja.

Vaestonkasvu elavoittad keskustaa kaikkina
vuorokauden ja vuodenaikoina, kasvava kysynta
mahdollistaa palveluiden pidemmat aukioloajat.
Hyva arki - asumista tukevat palvelut Iahella,
peruspalveluiden turvaaminen.

jalankulkureittien kokonaissuunnittelu, hulevesien
hallinnan, kunnallistekniikan ja rakennustekniikan
uudet ratkaisut

Yksityisten hankkeiden edistdminen
Taydennysrakentamisen, katto- ja
ullakkorakentamisen edistaminen luomalla selkeat
periaatteet tdydennysrakentamiselle
Hameenlinnan markkinointi asumiskaupunkina

& HAMEENLINNA

Visiona on, ettd keskustassa on tarjolla monipuolisia asumisen mahdollisuuksia niin
asumismuodoiltaan kuin hallintamuodoiltaankin. Keskusta-asumisen vahvuuksia ovat
kattavat hyvat

ldhipalvelut, arkisen asioinnin helppous kévellen ja pyoralld,
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liikenneyhteydet my6s muualle, kauniit puistot ja historiallinen ymparisto,
tapahtumat ja erinomaiset vapaa-ajanviettomahdollisuudet.

Tarve vyksil6llisiin - asumisratkaisuihin ja -tarpeisiin  korostuu tulevaisuudessa
vdestorakenteen  monipuolistuessa.  Asuinrakentamisessa tavoitellaan uusia,
korkealuokkaisia teknisida ja kaupunkikuvallisia ratkaisuja asuntoalueiden ja
kortteleiden suunnittelussa. Asuntoja toteutetaan nykytilanteessa yha enemman
standardisoituna massatuotantona ja yleisesti puhutaan asumistuotteesta. Erilaisia
elamantapoja korostavia ratkaisuja pidetadan epdolennaisina marginaaleina, pyritdaan
helposti myytéaviin yleispateviin ratkaisuihin. Asumistuotetta markkinoitaessa tulisikin
asukkaalle myyda asunnon ominaisuuksien ja sijainnin ohella lisdksi palveluiden ja
vapaa-ajan toimintojen mahdollistamaa arjen sujuvuutta. Tavoitteena on, etta
peruspalveluiden turvaaminen, ettd asumista tukevat palvelut ovat [3hella.
Ostopdatos on helpompi tehda, jos kokonaisuus on hahmotettavissa.

Keskustaa markkinoidaan asumisen alueena myo6s perheille. Avioitumisen ja perheen
perustamisen mybdhentyminen vaikuttaa myos siihen, ettd perheasunto hankitaan
entista myO6hemmassa vaiheessa. Perheen perustamiseen liittyvaa
pesdnrakennusviettida tulisi voida toteuttaa my6s muulla tavoin kuin oman talon
rakentamisella.

Tavoitteena on, ettd keskusta-asumisen houkuttelevuutta lisdtddn uusien alueiden
omaleimaisella ja tunnistettavalla identiteetilla. Asukkaat haluavat ymparistoltaan
enemman kuin vain |ahidtyyppisia kerrostaloratkaisuja. Katto- ja
ullakkorakentamisella tuotetaan yksil6llisia asumisratkaisuja, mika osaltaan kasvattaa
keskusta-asumisen vetovoimaa. Tarjoamalla perheasuntoja myo6s keskustassa,
vdhennetaan perheiden liikkkumistarvetta autolla ja sita kautta liikenteesta aiheutuvia
paastoja. Vaestonkasvu eldvoittda keskustaa kaikkina vuorokauden ja vuodenaikoina
ja kasvava kysyntd mahdollistaa myos palveluiden laajemmat aukioloajat.
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Kuva 15. Asumisen kasvumahdollisuuksia eri puolilla keskustaa.

Keskustavisiota laadittaessa on selvitetty, ettd keskustan ldheisille alueille on
sijoitettavissa noin 6750 — 7350 asukasta. Luku sisdltdd Kaurialan kaavarungon,
Suomen kasarmin, Visamaen pellon, Linnanniemen Vekan alueen, Engelinrannan seka
asemanseudun (Vanaja 2, Keinusaari ja Saarioinen/Mensa) alueiden asukastavoitteet.
Lisdksi ruutukaavakeskustan tdaydennysrakentamisen voidaan arvioida mahdollistavan
noin  400-500 asukkaan vdestonkasvun. Tama toteutuu, jos esitetyistd
taydennysrakentamiskohteista noin puolet toteutuu. Keskustan asukasmdaaran
merkittdvaa kasvua tukevia hankkeita ovat Engelinrannan, Asemanseudun ja Suomen
kasarmin alueiden kaavoitus. Mybhemmin kasvua suunnataan Vanaja-Kantolaan,
jonka suunnittelun kdynnistaminen on keskustavision tavoiteaikataulussa esitetty
alkavaksi 2016.

Alueiden kaavoituksessa tulee huomioida toimintojen ja védestoryhmien
sekoittaminen, innovatiiviset asumisratkaisut kuten energiatehokkuus,
asumismuotojen ja hallintamuotojen monipuolistaminen, elinkaariasuminen,
vuoropysakoéinnin edistdminen, oleskelualueiden ja jalankulkureittien
kokonaissuunnittelu, hulevesien hallinnan, kunnallistekniikan ja rakennustekniikan
uudet ratkaisut. Kaupungin kaavoitushankkeiden lisdksi yksityisia hankkeita on
edistettava ja kaupunki odottaa yksityisten kehittavan kiinteistdjaan aktiivisesti.



30

ASEMANSEUTU
n. 10 ha
aluetehokkuu:
800-1200 asy

TUTKITAAN
KESKUSTAN
LAAJENTAMIS-

MAHDOLLISUUS

RUUTUKAAVAKESKUSTA

- téydennysrakentamisen
mahdollistama viestonkasvu
noin 400 asukasta (1/2 alueista
toteutuu)

KANTOLA

TULEVAISUUDEN LAAJENEMISSUUNTA ; X
(ei mukana laskelmissa) @‘
Visio; Serum Arkkitehdit | ‘ K\

VISAMAEN PELTO
600 asukasta

Kuva 16. Asumisen kasvunékymdt — suurempi kartta (A3) erikseen.

Asukasmaarien kasvua on havainnollistettu liitteena olevalla Asumisen kasvunékymdit
-kartalla.

Tarkein toimenpide asumisen kasvundakymien mahdollistamiseksi on alueiden
kaavoituksen edistamisen lisdksi toimenpiteet uusien yritysten eli tyopaikkojen ja
uusien asukkaiden houkuttelemiseksi Himeenlinnaan. Tdma edellyttdd Hameenlinnan
markkinointia kokonaisuutena.

Taydennysrakentamisen periaatteet edelld kohdassa 1 esitetyn mukaisesti tahtaavat
myo6s keskusta-asumisen laadun parantamiseen. Tavoitteena on, ettd keskustan
viihtyisyyteen tehdyt investoinnit maksavat itsensd takaisin kiinteistjen
arvonnousuna.
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Asioiminen ja palvelut - Himeenlinnan Palveleva Keskusta

Keskustan kaupallinen ja matkailullinen vetovoima kasvaa asukasmaaran kasvaessa ja
liikenne- ja kaupunkiympariston viihtyisyytta kehittdmalla. Olennaista kaupallisen
vetovoiman kannalta on keskustan helppo saavutettavuus, mikd edellyttasd selkeaa
pysakointiratkaisua.

Asioiminen ja palvelut

VISIO

Keskustan kaupallinen ja matkailullinen
vetovoima kasvaa asukasmairan kasvaessa
seka liikenne- ja kaupunkiympériston
viihtyisyyttd kehittamalla. TOIMENPITEET

Olennaista kaupallisen vetovoiman kannalta on Kaupungin sisaantulovéylien opastuksen ja
keskustan helppo saavutettavuus, miké edellyttaa kaupunkikuvan kehittaminen

selkeda pysakointiratkaisua. . o - .
Selkeé pysékdintiratkaisu, joka vastaa tulevaisuuden
TAVOITTEET tarpeisiin (arviolta 1050 autopaikkaa lisaa v. 2040)

Palveluiden ja monipuclisemman tarjonnan kasvu Yksityisten hankkeiden edistdminen ydinkeskustan
R esevires MR e EE kortteleissa, vaaditaan rakennettavaksi liiketiloja

Asukasmaaran kasvu lisda palveluiden kysyntaa, FUEl el

ostovoimaa kasvatetaan asuntorakentamisella. Viityvyytta parantavat toimenpiteet (valaistus,
Paivakotipalveluita asemien Iahelle opastus, kalusteet ja varusteet, istutukset, kulkureitit,

. . . pyoraily, kavelykeskusta) houkuttelevat uusia
Keskustassa on helposti saavutettavissa olevia palvelualan yrityksia keskustaan

p}/sak0|r_1t|pa|5k.01aArnttavastl. L Matkailuun liittyvien palveluiden tarjonnan ja
Linnanniemed ja Linnankatua kehitetaan markkinoinnin lisddminen, opastaminen,

matkailupalvelujen alueina. mobiilisovellusten ja —palveluiden kehittdminen

Kavely- ja pyéraily-ymparistdihin panostaminen Mahdollistetaan keskustassa erilaiset myyntipaikat
edistéa kaupankayntia, kaupunkiympariston (torimyynti, katu/puistomyynti, terassipaikat) ja
viihtyisyys nakyy suurempana liikevaihtona yrityksille. kehitetd&n myyntipaikkojen hallinnointia

Lisataan palveluita rannoille. Logistiikka- ja huoltosuunnitelman laadinta

Verkatehdas on vahvistanut asemaansa Veneilypalveluita rannoille (mm. tankkaus, septi,
valtakunnallisena kulttuurikeskuksena ja paikallisten kahvila-/ravintolapalvelut, pyykki ja peseytyminen
messutapahtumien keskuksena. sahkét, matkailuinfo), kahvila uudelle rantatorille

Verkatehtaan paviljonki ja sen ranta-alueiden kaytén
lisddminen, nykyisten katutasossa sijaitsevien tilojen
kayton tehostaminen

Uudet asukkaat lisddvat palveluiden kysyntaa keskustassa, ostovoimaa kasvatetaan
asuntorakentamisella.  Kaavoituksessa  tulee  huolehtia  kivijalkaliiketilojen
toteutuksesta uudisrakentamisen yhteydessa, jotta uusille alueille saadaan luotua
palveluille sijoittumisen mahdollisuuksia, vaikka niitd ei heti alueella tarvittaisikaan.
Ns. mykat julkisivut (kellarit) katutasossa muodostavat katkoksia kaupunkitilan
elavyydelle.

Palveluiden ja monipuolisemman tarjonnan kasvu kddantaa ostovirtaa Hameenlinnaan.
Ndin tapahtunee jo Goodmanin aukeamisen myo6td. Vdestdnkasvun myotd kasvava
palveluiden  kysyntd lisdd erityisesti tyopaikkojen maaraa  keskustassa.
Paivakotipalveluja tavoitellaan asemien lahelle.

Pysakointiratkaisu vaikuttaa oleellisesti keskustan saavutettavuuteen, viihtyvyyteen ja
siten vetovoimaan. Edelleenkin keskustassa on huolehdittava kadunvarsipysakéinnin
mahdollisuuksista nopeaa asiointia varten, vaikka pitkdaikainen pysakdinti tapahtuu
laitoksissa. Lisdksi keskustan logistiikka- ja huoltosuunnitelman laadinnalla
edistettaisiin liikenneturvallisuutta ja kaupunkiymparistdon viihtyisyytta. Viihtyvyytta
parantavat toimenpiteet (valaistus, opastus, kalusteet ja varusteet, istutukset,
kulkureitit, pyoraily, kavelykeskusta) houkuttelevat uusia palvelualan yrityksia
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keskustaan. Keskustassa mahdollistetaan erilaiset myyntipaikat (torimyynti, katu-
/puistomyynti, terassipaikat) ja kehitetdan myyntipaikkojen hallinnointia.

Kavelyn ja pyoradilyn edistdminen on lisdnnyt satunnaisten pysdhtymisten ja
kohtaamisten maaraa, kauppaan on helpompi poiketa hetken mielijohteesta kuin
autolla liikkuessa, kadvellen tavataan myos tuttuja enemman. Kavely- ja pyoraily-
ymparistéihin panostaminen edistdaa kaupankayntia. Reskan perusparantaminen lisaa
ydinkeskustan viihtyisyyttd. Keskustassa viihtyminen ja viipyminen nakyvat
suurempana liikevaihtona yrityksille.

Rannoille tavoitellaan palveluita, kuten vierasvenelaitureita, niihin liittyen
monipuolisia palveluita (esim. tankkaus, septityhjennys, kahvila- ja ravintolapalvelut,
pyykkihuolto, peseytyminen, sahkot, matkailuinfo).

Matkailupalvelujen tarjontaa ja markkinointia on lisattava, etenkin tavoitteena on
Linnanniemen ja Linnankadun kehittdminen matkailun ndkdkulmasta. Linnapuistoon
voitaisiin sijoittaa perhepuisto, jossa on aktiviteetteja kaikenikaisille (mm. minigolf,
petankki, shakki, leikkipuisto, koirapuisto, pallokenttd, rakentamisesta vapaata
nurmikenttda erilaisille tapahtumille, kuntoilulaitteet, kahvila, venelaiturit). Puisto
palvelisi myo6s matkailijoita. Linnanpuistoon on jo laadittu
maisemanhoitosuunnitelma, jonka toteuttaminen on aloitettu.

Kaupungin imagon kannalta on tarkedad sisdadntulovaylien opastuksen ja
kaupunkikuvan kehittaminen. Myds muita opasteita, mobiilisovelluksia ja -palveluita
kehitetddn.  Verkatehdas on  vahvistanut  asemaansa  valtakunnallisena
kulttuurikeskuksena ja paikallisten messutapahtumien keskuksena.

Keskustavisiota laadittaessa on haarukoitu uusien liiketilojen
sijoittumismahdollisuuksia. Esitetyt pinta-alat eivat sido kaavoitusta, vaan jokainen
hanke edellyttdd asemakaavamuutosta, jolla lopulliset kayttotarkoitukset ja
rakentamistehokkuus maaritellaan. Alkavassa yleiskaavatydssd on tarkoitus laatia
kaupallinen selvitys kaupan kokonaisrakenteen ja -maaran tutkimiseksi. Uutta
liiketilaa olisi mahdollista sijoittaa mm. kortteleihin 1 (Linnan keskus), 2 (OP) ja 9
(Keskustalo). Linnan ostoskeskuksen kortteliin arvioidaan voitavan sijoittaa noin 6000
- 12000 k-m2 liiketilaa yhteen tai kahteen kerrokseen (pinta-alat eivat sido
kaavoitusta). Keskustalon vetovoimaa lisaisi liiketilojen maaran lisdaminen, mika
edellyttdaa lisarakentamista maan alle (edellyttdisi pysakointipaikkojen siirtoa
muualle). My6s Tavastilaa on mahdollista laajentaa Paasikiventien suuntaan (esim.
kahteen kerrokseen yhteensa noin 7000 k-m?). Toripaviljonki olisi kooltaan noin 500-
600 br-m2. Linja-autoasemalle on mahdollista toteuttaa palveluja uuteen paviljonkiin
(noin  600-700 br-m2) tai uudisrakennusten kivijalkaan riippuen korttelin
pysakointiratkaisusta seka nykyisen aseman tiloihin.



Kuva 17. EKK-barometrin mukainen Hdmeenlinnan eldvidn kaupunkikeskustan rajaus.
Tavoitteena on, ettd eldvd kaupunkikeskusta laajenee tulevaisuudessa paitsi katteen myétd
Suomen kasarmeille, myds Verkatehtaalle ja Asemanseudulle.

Kaupunkikeskustayhdistys on selvittanyt keskustan lauantailiikkeet, joiden avulla on
laadittu Eldva kaupunkikeskustayhdistyksen eldavyysmittarin eli EKK -barometrin
mukainen Hameenlinnan eldvdan kaupunkikeskustan rajaus. Taltd eldvan
kaupunkikeskustan alueelta selvitetdan jatkossa ravintoloiden ja kahviloiden
asiakaspaikkojen maara, majoituspaikat kerrottuna vuotuisella kdyttoasteella, urbit eli
keskusta-asukkaat, vyksityiset ja julkiset kehittdmisinvestoinnit 10 vuodessa,
asiakasautopaikat, elokuvissa vuotuiset kavijat, vuotuinen joukkoliikennetuki asukasta
kohden ja kulttuurin istumapaikat. Tavoitteena on saada EKK-barometrin mukainen
selvitys valmiiksi vuoden 2014 aikana. Eldvyysmittarin pilottivaiheeseen osallistuivat
Helsinki, Jyvaskyld, Hyvinkaa, Imatra, Kokkola, Kotka, Mikkeli, Pietarsaari, Rauma ja
Savonlinna. EKK-barometri on jatkossa valine keskustan eldvyyden ja keskustavision
vaikuttavuuden arviointiin.
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Liikkuminen

Keskusta on hyvin saavutettavissa kaikilla liikkennemuodoilla. Tavoitteena on
jalankulku- ja py6railypainotteisempi, viihtyisampi keskusta.

Keskustan liikenneymparistdd parannetaan erityisesti kavelijoiden ja pyordilijéiden
ndakodkulmasta; liikkuminen pyoralld ja kavellen tulee olla miellyttavaa ja turvallista.
Kaupungin nakyva tuki pyorailyn kehittamiselle on tarkeaa. Tavoitteena on kasvattaa
hyotyliikunnan maaraa ja siten saada kaupungista terveellisempi ja asukkaista
terveempid. Kaupunkikeskustan eldvyyden maéarittda kaduilla kulkevien ihmisten
maara. Kavelyn ja pyoradilyn aseman parantaminen keskustan liikenteessa rauhoittaa
myo6s ajoneuvoliikennettd. Ajoneuvoliikenteen nopeudella on myds suora vaikutus
lilkenteen aiheuttamiin meluhaittoihin. Ajoneuvoliikenteessd kenties havaittavissa
olevia ruuhkahuippuja on mahdollista tasoittaa myods jokaisen omilla valinnoilla,
milloin Iahtee toihin ja voiko yritykset sallia liukumia nykyistd enemman tyénteon
karsimatta. Pyordilyn edistamiseksi tarvittavia toimenpiteitd ovat pyorakaistojen
toteuttaminen Kasarmikadulle, Lukiokadulle ja Sibeliuksenkadulle, muutamien
pyordparkkien tekeminen nadkyvaksi elementiksi keskustassa seka pyorailyreittien
opastaminen etenkin pyorailyn laatukaytavilla. Pyordilyd ja kdvelyd edistavdat myos
kevyen liikenteen sillan toteuttaminen keskustasta asemanseudulle ja alikulun
toteuttaminen  keskustan ja  Engelinrannan  vilille.  Kaupunkikuvan ja
lilkenneturvallisuuden vuoksi myos logistiikan ja huoltoliikenteen sujuvuutta on
kehitettava.

Sibeliuksenkadun Kasarmikadun
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Kuva 18. Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun katutilojen jdsentelyn uudistamisen
periaatepoikkileikkaukset (Sito Oy, 2012), lisdd vastaavia luonnoksia on esitetty keskustan
liikenneselvityksessd.
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Asukasmaaran kasvun myotd myos keskustassa asioivien ja tydssakayvien mdaara
kasvaa. Keskustassa on selked pysdkointijarjestelmd, joka palvelee kaikkia
kayttajaryhmia: liike-elamaa, asiakkaita, asukkaita, tyossdkayvida, pendeldijia ja
matkailijoita. Selkeys tarkoittaa erityisesti sita, ettei pysakointipaikkaa tarvitse etsia,
vaan se loytyy helposti opasteiden avulla tai keskitettyna ratkaisuna ilman laajempaa
opastinjarjestelmaa. Torinaluspysakointi keskittaa liikennettd sisddn- ja ulosajoteille.
Hajasijoitetut pysdkointilaitokset edellyttdvat laajempaa opastusjarjestelmaa
vahentadkseen keskustassa pysakdintipaikkaa hakevien aiheuttamaa liikennetta. Kun
pysakointilaitos sijoittuu kauemmaksi keskustasta, autoilija saattaa ensin hakea
pysakointipaikkaa joka tapauksessa kadunvarsipaikoilta. Vasta sitten ajetaan
kauemmaksi laitokseen, mikali paikkaa keskustasta ei l0ydy eli joka tapauksessa
hajasijoitetut laitokset saattavat lisatda keskustassa autoilevien maaraa suhteessa
keskeiseen torin pysdkdintilaitosratkaisuun. Pysadkdintiratkaisun saamiseksi on
selvitettdva investointikustannukset, rahoitusmahdollisuudet huomioiden yksityisen
rahoituksen osuus kuhunkin sijoituspaikkavaihtoehtoon sekd  tehtava
kannattavuuslaskelmat. Maanalaisten tilojen verkoston suunnittelu tehdaan, mikali
tehddadn maanalainen pysakointilaitos. Lisdksi linja-auto- ja junaliikenne edellyttaa
toimivaa liityntapysakointia.

Linja-autoaseman korttelia kehitetddan monipuolisena, eri liikennemuodot yhdistavana
ja  palveluita tarjoavana  matkakeskuksena.  Suunnittelussa  huomioidaan
paikallisliikenne, kaukoliikenne, taksit, saattoliikenne, turistibussit, pyorailijat,
liityntapysakointi seka saattoliikenteen toimivuus. Rautatieymparisto liitetdaan osaksi
keskustaa parantamalla yhteyksia keskustaan rakentamalla kevyen liikenteen silta ja
jasentamallda Hameentien katutilaa pyorailyd ja kavelyd suosivaksi. Aseman ldhelle
toteutetaan matkailupalvelut, pysdkdinnin ja muut kaupalliset ja julkiset palvelut
yhdistava rakennus.
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Kuva 19. Liikenneverkko — suurempi kartta (A3) erikseen.

Paikallisliikenteen bussilla pddsee edelleenkin keskustan ytimeen ja vaestonkasvu
mahdollistaa niiden paremman vuorotarjonnan. Bussiliikenteen ja kdvelyn ja pyorailyn
yhteyksida kehitetdan etenkin asemalta Visamakeen ja keskustasta Visamakeen.
Paikallisliikenteen palvelutasotavoitteiden maarittely aloitetaan 2014 ja linjaston
kokonaisuudistus toteutetaan 2017 alkaen.

Muita lilkenneympariston kehittdmistoimenpiteita ovat Paasikiventien
kaupunkibulevardin toteuttaminen. Myds Palokunnankadun pinnoitteen muuttamista
busseille soveltuvaksi pidetddn tarkedna. Pitkan aikavalin tavoitteena on jatkaa
Paasikiventietd Vanajantieltd valtatielle 10 rakentamalla alikulku Katisiin. Liikenne
Viipurintieltd Tampereen suuntaan valtatielle 3 opastetaan kulkemaan
Paasikiventietd, mika rauhoittaa keskustaa lapiajoliikenteelta.

Selostuksen liitteena on liikenneverkon muutoksia kuvaava kartta.
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Tdydennysrakentaminen

Keskustaa  tdydennetdan  monipuolisesti  lisdrakentamisella,  ullakko- ja
kattorakentamisella sekd alueiden kayttotarkoituksia muuttaen ja vajaasti
rakennettuja alueita hyédyntaen.

Tavoitteena on nykyisen elinympariston parantaminen ja kaupunkikuvan
rikastuttaminen. Taydennysrakentamisella olisi mahdollista lisata ympariston ajallista
kerroksellisuutta, rakennuskannan, toimintojen, asuntojakauman ja sitd kautta
vdeston ikdrakenteen monipuolisuutta ja monimuotoisuutta.

Taydennysrakentamisella vahennetdan liikenteestd aiheutuvia paastoja, kun vaestoa
saadaan asutettua ldhelle palveluita ja vdhennetddn tarvetta laajentua
luonnontilaisille alueille. Tdydennysrakentaminen saastdd verovaroja, koska silloin
hyodynnetdan olemassa olevaa infrastruktuuria ja tarve laajentaa teknisid verkostoja,
katuverkkoa ja olemassa olevia palveluita. Taydennysrakentamisella tavoitellaan
kiinteistdjen arvonnousua rakentamisen laadun seka palvelutason parantuessa esim.
kaupallisten ja julkisten palveluiden sekd joukkoliikenteen osalta. Sijoittamalla osa
asukaspysdkadinnistd pysakointilaitoksiin saataisiin korttelipihoja nykyistd enemman
ihmisten kdytt6on tai maapinta-alaa vapautuisi tadydennysrakentamiseen.

Keskustavision laadinnan yhteydessa on kartoitettu ruutukaavakeskustasta
tdydennysrakentamisen mahdollisuuksia huomioiden rakennusten kattomuodot ja
paikan kaupunkikuvalliset ominaisuudet, rakennetun ymparistén
arvoaluekokonaisuudet ja mittakaavaltaan yhtendisenad sdilyneet katujulkisivut.
Taydennysrakentamisen mahdollisuuksia voi toki 16ytyd esitettyd enemmankin, joka
tapauksessa tdydennysrakentaminen edellyttda korttelikohtaisia tarkasteluja ja
yksityiskohtaisia teknis-taloudellisia selvityksia hankekohtaisesti.
Taydennysrakentamisen potentiaalia kuvaava kartta on selostuksen liitteena.

Taydennysrakentamisessa  kattorakentaminen tarkoittaa yhden (tai parin)
lisdkerroksen tai osittaisen kerroksen rakentamista nykyisen rakennuksen katolle.
Ullakkorakentamisella tarkoitetaan rakennuksen vahaistd korottamista siten, etta
kattomuoto sdilyy nykyisellddn. Yleensd lammaoneristyksen ja huonekorkeuden takia
rakennuksia joudutaan korottamaan, jotta ullakkorakentaminen asuinkayttéon on
mahdollista. Lisdrakentamisesta puhutaan, kun taydennysrakentaminen sijoittuu
tontin ennestdan rakentamattomalle kohdalle.
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Kuva 20. Tdydennysrakentamisen potentiaali — suurempi kartta (A3) erikseen.
Linnan kauppakeskuksen korttelin 1 ja vastapdisen korttelin 2 (OP)
tdydennysrakentamisen edistaminen on keskustan eldvyyden kannalta ensisijaista.
Tavoitteena on jarjestda talla keskeiselld kohdalla tdydennysrakentamisen ratkaisusta
ideakilpailu. Asemakaavamuutoksilla edistetddn linja-autoaseman korttelin ja
keskustan  keskeisten  korttelien  tdydennysrakentamista. = Vuoden 2015
kaavoitusohjelmaan on kirjattu Rauhankatu 12 asemakaavamuutos (Vallin grilli). Myos
muiden keskustan rakennushankkeiden edistaminen kaavamuutoksin on prioriteetissa
korkealla.

Keskustaa laajennetaan tulevaisuudessa Vanaja-Kantolan suuntaan. Keskustavision
toimenpiteissa on esitetty kaavarungon laatiminen 2016.

Taydennysrakentamisen asemakaavalliset edellytykset on vield tutkimatta. Monin
paikoin tdydennysrakentaminen saattaa edellyttdd asemakaavan muuttamista,
autopaikkojen lisdrakentamista tai niiden osoittamista muualta rasitejdrjestelyin.
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Lisdksi rakennusoikeuden nostamisesta asemakaavoituksella kaupunki perii yleensa
maankdyttdmaksua.

Tavoitteena on tehdd ruutukaavakeskustan asemakaavojen ajanmukaisuuden
arviointi niiltd kohdin, missad tdydennysrakentamiselle on kysyntda. Asemakaavojen
ajanmukaisuuden arvioinnin yhteydessd tehdain rakennusoikeustarkastelu (siella,
missa kdyttdmatonta rakennusoikeutta on runsaasti, myos paine
taydennysrakentamiselle on suurempi), rakennusalojen rajojen tarkastelu,
raystaskorkojen tarkastelu (tiedetddn, ettd osa korkeusasemista ei vastaa
nykytilannetta) ja suojelumerkintdjen ajantasaisuus.

Taydennysrakentamiskohteita  kartoitettaessa on lisdksi hyddynnetty RCo
Arkkitehdeiltd Juha Laineen paikallistuntemusta potentiaalisista muutoskohteista.
Tavoitteena on tavata vield syksyn 2014 aikana muutamia tdydennysrakentamiseen

mahdollisesti innostuvien kiinteistoyhtididen edustajia.

Kuva 21. Havainnekuva lisérakentamismahdollisuudesta Raatihuoneenkadun
ldnsipddstd. Tehokkaampi lisGrakentamisen mahdollisuus edellyttdisi nykyisten
asuinrakennusten alimpien kerrosten huoneistojen radikaaleja muutoksia.

Kuva 22. Kattorakentamismahdollisuus Sa
korttelipihalla.
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Kuva 23. Kattorakentamisen mahdollisuus Kasarmikadun pohjoispédissd.

Tadydennysrakentamisen periaatteet

Taydennysrakentamisen edistaminen edellyttdd selkeiden tdydennysrakentamisen
periaatteiden laadintaa. Madariteltdvida periaatteita ovat autopaikkanormien ja
maankdyttdmaksujen perimisen tulkinta tdydennysrakentamisen osalta, milloin
edetdan poikkeamismenettelylld ja milloin edellytetddan kaavamuutosta, hissin
rakentamisen vaatimukset, suhtautuminen katujen alle rakentamiseen ja
kaupunkikuvalliset kysymykset.

Kaupungin on maariteltdvd autopaikkanormit (nyt asemakaavoissa vyleisesti 1
autopaikka / 100 k-m2 kohti ja vah. 1 ap/asunto), onko niistd mahdollisuus joustaa
joissakin tapauksissa tai joillakin alueilla, sovelletaanko suojeltujen rakennusten
kohdalla tai erityisasumisen kohdalla viljempia autopaikkavaatimuksia, vaaditaanko
lisd-/taydennysrakentamiselta aina uudet autopaikat tai voidaanko osa asuntojen
autopaikoista toteuttaa asukaspysdkointijarjestelmalld katujen varsilla. Lisdksi on
madriteltdva periaatteet, saako katujen alle rakentaa ja milld ehdoilla, 1dhinna kyse on
autopaikkojen toteuttamisesta maanalaisiin pysakointilaitoksiin, jotka osittain
ulottuisivat kadun alle. Kaupungin on maariteltava, peritddankd maankayttomaksut
aina ja kaikissa tapauksissa samansuuruisina vai alennetaanko niitd joissakin
tapauksissa ja mitd nama poikkeustapaukset ovat. Kaupungin tulee maarittas,
vaaditaanko hissi aina myo6s katto-/ullakkoasuntoihin. Taydennysrakentamisen
periaatteissa tulee myos selkedsti esittda vaatimukset nykyisen elinympariston laadun
parantamiselle tdydennysrakentamishankkeen yhteydessa.

Periaatteiden maarittely on aloitettu maankdyton suunnittelun yksikdn sisdisella
palaverilla kesdkuussa 2014 ja ty6td on jatkettu maankaytdon suunnittelun ja
rakennusvalvonnan valisessd palaverissa elokuussa 2014. Palavereissa on sovittu
seuraavaa:
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e tdydennysrakentaminen edellyttdda aina kaavallista tarkastelua; pienin
tutkittava yksikkd on kortteli, tdydennysrakentamisella on aina laajemmin
vaikutuksia kuin vain yhdelle tontille

e tdydennysrakentamisen ensisijaisena tavoitteet: rikastuttaa kaupunkikuvaa,
ei vain tiivistdmista vaan parantaa elinymparistda myods nykyisille asukkaille
(esim. yhteistiloja, ulko-oleskelualueita, palveluita tms.)

e autoilun / auton omistuksen vdheneminen ei ole vield siind maarin
nakyvissa, ettda autopaikkanormeista voitaisiin laajamittaisesti joustaa
(nykyinen autopaikkanormi 1 ap/100 k-m2 tai vdh. 1 ap/asunto on todettu
vield kaytannolliseksi)

0 voidaan joustaa suojelurakennusten kohdalla asuntojakaumasta
riippuen

0 mikali hyédynnetdan vuorottaispysakaointia, valjennys -20 %
0 asukkaille ei erillisilla tunnuksilla kadunvarsipysakointiplupaa

0 selvitettava rahoitusmallit, mahdollisuudet jarjestaa
autopaikkavelvoitteen lunastus pidemmalla aikavalilla  kuin
kertalunastuksena

*  maankdyttomaksut peritaan asemakaavoituksen yhteydessa
maankayttostrategiassa maaritellylld tavalla (maksu sidottu arvonnousuun,
kaytetaan tapauskohtaista harkintaa)

* hissi vaaditaan esteettomyysmaardysten mukaisesti aina, kun rakennuksessa
on yli 3 kerrosta, lievennystd vain, jos on kyse rakennushistoriallisesti
arvokkaasta kohteesta, jonka arvojen sdilymista hissi heikentaisi

0 ei vaadittaisi kohteilta, jotka eivdat ole muutenkaan esteettdomaan
asumiseen soveltuvia (esim. kylpyhuoneet ja wc-tilat)

e kadun alle rakentaminen vaatii tapauskohtaista tutkimista, sallittaisiin,
mikali teknisesti mahdollista

0 esitetty mm. maanalaisten pysakointitilojen
laajentamismahdollisuutta kadun alle, ensisijaisesti pitaisi kuitenkin
pyrkia keskitettyyn pysakointiratkaisuun, mikali sellaisesta on paatos
olemassa

e kaupunkikuvalliset perusteet; yhtendiset katundkymat ja rakennettujen
kulttuuriympéristéjen arvoalueet = muutokset sallittaisiin vain pihan
puolella, mutta sielldkin vain arvoalueen ominaispiirteet huomioiden

Periaatteista kdydaan jatkossa viela neuvottelu kiinteisténomistajien edustajien
kanssa.
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Virkistys ja vapaa-aika — oleskelun ja viihtymisen kaupunki

Tavoitteena on, ettda kaupungin sydan sykkii kaikille. Keskustassa on tilaa lasten ja
nuorten oleskelulle ja harrastuksille. Hyvat kevyen liikenteen yhteydet houkuttelevat
liikkkumaan arjessa pyoraillen ja kavellen ja siten hyotyliikunnan maara ja asukkaiden
hyvinvointi kasvaa. Rantareitit pidetdan kaikille avoimina. Kipindd hyotyliikunnan
lisddmiseen haetaan haastepyorailysta esim. tyopaikkojen vélisena kisailuna.

Tavoitteena on, ettd keskustan julkiset tilat ovat eri ikdryhmia palvelevia, kaikille
yhteisia. Puistojen profilointi (esim. teemapuistot, toiminnot) huomioidaan
laadittavassa puistojen kokonaissuunnitelmassa. Erityisesti nuorten tarpeet
huomioidaan Hameensaaren virkistysalueiden suunnittelussa. My6s senioripuistoa on
toivottu. Lapsiperheiden asiointia ydinkeskustassa helpotetaan kaupalliseen
keskustaan sijoitettavan leikkipaikan avulla, jonne on helppo piipahtaa levihtamaan
muun asioinnin ohessa. Puistojen ja rantojen suunnittelussa huomioidaan
tapahtumien jarjestamisen tarpeet mm. riittdvat sdhkopisteet, vesiliittymat,
materiaalihuolto. Erityisesti tavoitellaan lisda talvitapahtumia keskustaan. Na&ita
saadaan lisattya pienin toimenpitein toteuttamalla hiihtolatu Linnanpuistoon ja
luistelukenttd torille. Lisdksi toimenpiteend on esitetty liikunnan lisddminen
keskustassa, keinoina esim. lajiesittelyt, katusdhly, katukoripallo, beach-volley,
parkour. Talvitapahtumia ja liikkuntamahdollisuuksia lisdtdan keskustassa yhteistydssa
yhdistysten kanssa. Linnanpuistoa kehitetddan paitsi tapahtumapaikkana, myos
kaikkien yhteisend oleskelualueena ja Linnanpuiston maisemanhoitosuunnitelman
toteutusta jatketaan. Perhepuisto Linnanpuistossa palvelee sekd paikallisia asukkaita
ettd matkailijoita. Kansallista kaupunkipuistoa on tavoitteena laajentaa vaiheittain
ydinkeskustaan ja eteldan sekd paivittaa kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja
kayttdésuunnitelma.

Hameenlinnan keskusta on suosittu pysahtymispaikka veneilijoille, tarjolla on
tapahtumia, hyvaa ruokaa ja palvelua. Vierasvenelaitureita ja palveluita tavoitellaan
Verkatehtaalle, Linnanpuistoon, Vaakunan rantaan ja Laivarantaan/Rantakasinolle.

Vdestonkasvu elavoittaa keskustaa kaikkina vuorokauden aikoina, kahviloita on auki
my6hempdan ja myods sunnuntaisin. Sosiaalinen kontrolli pelaa kaupunkiymparistdssa
ja ymparisto pysyy siistimpana.

Kaupunkisuunnittelulla voidaan mahdollistaa puitteet erilaisille tapahtumille, arjen
liikkkumiselle ja oleskelulle. Puitteiden on hyva olla joustavat, kaikkia paikkoja ei
tarvitse rakentaa ja suunnitella viimeistellysti vain yhtad toimintaa varten. Kaupungissa
on hyva olla myos eri tarpeisiin joustavaa tyhjaa tilaa, joka muotoutuu tarvittaessa
useammankin tapahtuman ja harrastuksen ndyttamoksi. Lopulta kayttdjien
toiminnasta, tapahtumista ja arkielamasta, syntyy paikan henki ja ilmapiiri.

Virkistykseen ja vapaa-aikaan liittyvat uudet toiminnot esitetdan liitteend olevalla
Oleskelun ja viihtymisen kaupunki —kartalla (ote kartasta seuraavalla sivulla).
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suurempi kartta (A3) erikseen.

Kuva 24. Oleskelun ja viihtymisen kaupunki
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7. Yleissuunnitelma

Tavoiteasettelun jdlkeen laadittiin alustava yleissuunnitelmaluonnos, jota kasiteltiin

kaupunginhallituksen ja  yhdyskuntalautakunnan iltakoulussa 12.5.2014 ja

ohjausryhmassa 19.5.2014. Kaupunginhallitus kasitteli luonnosta kokouksessaan
16.6.2014.

Yleissuunnitelmassa on esitetty

rakennettujen kulttuuriymparistéjen arvoalueet

historialliset akselit

torit/aukiot ja puistot/puutarhat historiallisilla akseleilla

ensisijaisesti kehitettavat alueet

ranta-asumisen kehittdmisvyohyke

vapaa-ajan, veneilyn ja matkailun kehittdmisvyohyke

potentiaaliset tdydennysrakentamisen alueet (lisdrakentamiskohteet)
asumisen ja palveluiden laajenemissuunta Kantolaan

lilkenteen yhteystarpeet

asemat

katutilojen uudelleen jasentely (historiallisilla akseleilla ja kaupallisessa
keskustassa Tavastilalta Reskalle ja Pikkutorinkuja)

nopeat pyordily-yhteydet

uudet pyoraily-yhteydet (Kasarmikatu, Sibeliuksenkatu, Paasikiventie,
Lukiokatu)

Paasikiventien kaupunkibulevardi

mahdolliset uudet pysdkointilaitokset (Engelinranta, Eteldkatu, tori,
Kasarmikatu, Kaivoparkin laajennus)
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Yleissuunnitelmassa on esitetty yhteensd 12 toimenpidettd keskustan
elavoittamiseksi.

1. Ykkoskorttelin uudisrakentaminen (yksityisomistuksessa)
e palveluita ja asumista, maan alle pysakéintitasot 2 krs (n. 300 ap, joista noin
puolet liiketilojen tarpeisiin)
e tonttitehokkuuden kasvattaminen, asuinrakentamisen mahdollistaminen
e Sibeliuskodin huomioiminen suunnittelussa nykytilannetta onnistuneemmin
e korttelin 2 (Osuuspankki) taydennysrakentamisen huomioiminen
samanaikaisesti

2. Reskan perusparannus
e valaistus, kadun kalusteet ja varusteet, ndkymien avaaminen
¢ leikkipaikka Reskan laheisyyteen

3. Linja-autoaseman korttelin taydennysrakentaminen

e aukio on osa historiallisen kaupunkiakselin julkisten tilojen sarjaa

e linja-autoaseman sailyttaminen edellyttda korttelin tdaydennysrakentamista
(taloudellisuus)

¢ matkahuollon palvelut sailytetdaan korttelissa

e eri likennemuodot kohtaavat; paikallislikenne, kaukoliikenne, taksit,
saattoliikenne, turistibussit, pyordilijat, liityntdpysdkointi, saattoliikenne
toimivaksi

¢ leved alikulku Engelinrantaan

4. Ydinkeskustan katujen jasentelyn muuttaminen, katutilat viihtyissmmaksi
e kevyen liikenteen aseman  parantaminen etenkin historiallisilla
kaupunkiakseleilla ja kaupallisessa keskustassa
e esteettdmyysongelmien poistaminen (mm. korkeat reunakivet)
¢ valaistuksen parantaminen
¢ korkeatasoinen toteutus seka hoito ja kunnossapito (resurssien priorisointi)
e kadunvarsipysakointia nopeaa asiointia varten

5. Paasikiventiestd kaupunkibulevardi
e ajoneuvoliikenteen sujuvuus edelleen ensisijaista, mutta puusto ja valaistus
bulevardimaiseksi
e suojatiet ja kevyen liikenteen vaylat laadukkaasti toteutetuksi
e toinen ajokaista ja kevyen liikenteen vdyla myds Paasikiventien sillan
eteldlaidalle (nyt epajatkuvuuskohta)

6. Pysdkointiratkaisu; Maanalainen  pysakointilaitos (660 ap) torille tai
pysakointilaitokset hajasijoitetusti
¢ maanalainen toriparkki pysakoinnin lisdselvityksen mukaan ykkdsvaihtoehto
saavutettavuuden, laitoksen toiminnallisuuden ja kaupunkikuvan kannalta
e toriparkin my6ta torin lansilaidan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden
parantaminen mahdollistuu, torin laidalle voitaisiin tutkia mahdollisuutta
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toteuttaa A. Lindgrenin suunnitelmissakin esitetysti kauppahalli tai
kevedmmin toteutettuna kiintea katos /pylvashalli torimyyjille

e keskitetyn pysadkointilaitoksen myotd liikennemelu ja -poly vdhenevét
ydinkeskustassa, kun pysakodintipaikan etsinta vahenee

e katutilaa vapautuu kavelijoiden kayttdon ja tapahtumien jarjestamiseen

Rantojen hyddyntdaminen

e kahvila- ja ravintolapalveluita useampaan kohtaan rannoille (Linnapuisto,
Verkatehdas, Vaakunanranta, uusi rantatori) = vaestonkasvu lisda kysyntaa,
palvelut matkailijoille nykyiselldan suppeat

e vierasvenelaitureita ja niihin liittyvid palveluita lisda (edelld mainitun lisdksi
wc:t, septityhjennys, tankkaus, matkailuneuvontaa, tietoa tapahtumista)

* uimaranta ja perhepuisto Linnanpuistoon, Linnanpuiston
maisemanhoitosuunnitelman toteutus

e kevyen liikenteen silta keskustasta asemanseudulle (ehdotettu myods
siltayhteyksida Hameensaaresta Kantolaan ja Kantolasta Visamakeen)

Verkatehtaan kehittaminen

e nayttelypaviljonki -laajennus

* rannan hyotykaytto (venelaitureita, kahvila-/ravintolapalveluita,
kulttuuritapahtumia)

Engelinrannan rakentaminen (asukkaita n. 2000)

e rantatori ja siihen liittyen kivijalkaliiketiloja vanhan kaupunkiakselin paatteeksi
e kelluvaa ranta-asumista, laiturit kuitenkin julkisessa kdytossa

* vaihtoehtotarkasteluita tehty osayleiskaavan laadinnan yhteydessa

Asemanseudun rakentaminen (asukkaita 800-1200)

e asumista, lahipalveluita (esim. ldhikauppa, pdivakoti), pysakaintilaitos
(vuoropysakaintia asutuksen kanssa 30 %), polkupyorapysakaointi

¢ kevyen liikenteen turvallisuuden ja katutilojen ja aukioiden viihtyisyyden
parantaminen

e suunnittelu etenee arkkitehtikilpailun jalkeen (kilpailu ratkeaa syksylla 2014)

Suomen kasarmit (asukkaita 400-600)
e asumista, lahipalveluita, kulttuuria (taiteilijoita; kasityolaisia, kirjailijoita,
kuvataiteilijoita, nayttelijoita)

Radan varren kehittdaminen tyopaikka-alueena (Viipurintien sillan etelapuolella,
nykyisin VR:n ja Puolustusvoimien aluetta)
¢ radan itdpuolelle liityntapysakointia

Toimenpiteista Engelinranta (9), Asemanseutu (10) ja Suomen kasarmin (11) alue ovat

jo kadynnistyneitd hankkeita. Ndille alueille voidaan sijoittaa yhteensd noin 3200 —

3800 asukasta. Maankayton strategisten linjausten (2012) mukaan kaupungin
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vuotuinen vaestonkasvutavoite on 500 asukasta vuodessa. Jos tasta puolet saataisiin
sijoitettua vuosittain edelld mainituille alueille, tarkoittaisi se, ettd alueet on
toteutettu noin 10-15 vuodessa.

Lisaksi keskustan ldhelld asumisen mahdollisuuksia tarjoutuu moottoritien katteella,
Keinusaaressa, Vanaja Il ja Vekan alueilla yhteensd noin 1850 asukkaalle, joiden
toteutuminen vie noin 7 vuotta (vdestonkasvu 250 asukasta/vuosi). Oleellista on
maaritella toimenpiteet ja kaupungin kokonaisvaltainen markkinointi
asukastavoitteiden saavuttamiseksi. Toiminnassa on jo Hameenlinnan kaupungin
brandityoryhma.

Konkreettisia kehittamistoimenpiteita ydinkeskustassa ovat korttelin 1 Linnan
kauppakeskuksen uudisrakentaminen (maanomistajien niin halutessa) (1), Reskan
perusparantaminen  (2), linja-autoaseman  matkakeskuksen ja  korttelin
taydennysrakentaminen (3) ja keskustan katutilojen jasentelyjen muutokset (4).
Reskan parantamiseen liittyy my0ds leikkipaikan toteuttaminen kaupalliseen
ydinkeskustaan. Katutilojen jasentelyn muutokset on resurssisyistd toteutettava
vaiheittain. Niiden toteuttamisjarjestys ja laajuus riippuu myds muista
liikennejarjestelyistd  kuten  pysdkdintiratkaisusta. Tyd  voidaan  aloittaa
Kasarmikadulta, koska se on vahiten riippuvainen pysakdintiratkaisusta ja
Tampereentien jatkeena se palvelisi parhaiten pohjois-eteldsuuntaista pyorailya.
Katutilojen muutoksilla tavoitellaan erityisesti korkeatasoista kaupunkitilaa
vetovoimaisuuden saavuttamiseksi. Lukiokadun varteen tavoitellaan nopeaa pyoraily-
yhteyttd, joka todenndkodisesti tulee toteuttaa ajoneuvoliikenteestd ja kavelysta
erillisend pyorailykaistana. Yhteys jatkuisi kevyen liikenteen siltaa asemanseudun
puolelle. Pyorailya tulee edistdd myods Sibeliuksenkadulla. Kavelyolosuhteita tulisi
parantaa etenkin Linnankadulla, joka palvelee my6s koululaisia ja matkailijoita.

Paasikiventien rantabulevardin toteuttaminen (5) liittyy kiintedsti Engelinrannan
rakentamiseen. Yhtend Engelinrannan suunnittelun tavoiteteesind on Paasikiventien
linjauksen siirto, joka vaikuttaa myds linja-autoaseman kortteliin pienentavasti, mutta
lisdd rakentamisen mahdollisuuksia Paasikiventien eteldpuolella rannassa.

Yleissuunnitelmassa ei ole ratkaistu pysdkointilaitoksen paikkaa, vaan kartalla on
esitetty kaikki mahdolliset sijoituspaikat. Maanalainen pysakéintilaitos torilla (6)
palvelisi parhaiten asiointipysakoéintia ja siten liike-elamaa ja parantaisi keskustan
vetovoimaa kaupallisena keskuksena suhteessa muihin katettuihin kauppakeskuksiin.
Keskustan lilkenneselvityksessa 2012 on arvioitu, etta keskustan
lisdpysdkointipaikkatarve on vuoteen 2020 mennessd 565 autopaikkaa ja vuoteen
2040 mennessa yhteensa 1050 autopaikkaa. Vuonna 2012 keskustassa oli yhteensa
noin 2080 pysdkodintipaikkaa, joista noin 620 autopaikkaa poistuu kaytosta
lahivuosina:

0 katutiloja muutetaan kadvelya ja pyorailya suosiviksi -93 ap

0 linja-autoaseman korttelia rakennetaan ja Paasikiventie linjataan
uudelleen -147 ap
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0 Linnanpuistossa muutetaan pysakointialuetta puistoksi -88 ap

0 Hameensaaresta poistuu pysakointipaikkoja -295 ap Engelinrannan
rakentamisen toteutuessa

Keskustavision laadinnan aikana on useilla foorumeilla noussut esille ajatus rantojen
hyodyntamisesta osana keskustan viihtyisyyttd. Kaupungissa on jo mittavat rantareitit
osana kansallista kaupunkipuistoa. Rannoille toivotaan reittien varrelle palveluita ja
myoOs vierasvenelaitureita (7). Lisaksi Verkatehtaan kehittamiseksi (8) on
kdynnistymdassa arkkitehtikilpailu arviolta vuonna 2016. Verkatehtaalle tavoitellaan
noin 2000 m2 paviljonkirakennusta ja samalla voidaan ideoida myds rantojen
hyotykayttoa. Tulevaisuuden laajenemissuuntia ovat rautatieymparist6 (12) ja Vanaja-
Kantolan alue.

Keskustan yleissuunnitelma (kuva selostuksen kannessa) ja siihen liittyva
toimenpidelista ovat tdman selostuksen liitteena.



49

8. Toteutus ja seuranta

Keskustavision toteutus kdynnistetddn keskustavision paatésseminaarissa, johon
kutsutaan laaja osallistujajoukko yhteisdjen, yritysten, yhdistysten, jarjestdjen
edustajia ja ohjausryhma sekéa kaupungin eri yksikot). Tavoitteena on saada jokaisesta
teemasta toimenpiteitd toteutukseen ja myods yksityisida tahoja innostumaan
keskustan kehittamisesta.

Koska pysdkointiratkaisu vaikuttaa laajasti koko keskustan kehittdamisen
mahdollisuuksiin, on pysakointiratkaisun saamiseksi selvitettava
pysakointilaitosvaihtoehtojen  investointikustannukset ja  rahoitusvaihtoehdot
huomioiden  erityisesti  yksityisten  toimijoiden  osuus sekd laadittava
kannattavuuslaskelmat vield vuoden 2014 aikana.

Keskustavisiossa esitetyt keskustan kehittdmisen tavoitteet viedddn osaksi alkavan
yleiskaavatyon tavoiteasettelua. Lisdksi keskustavision toimenpiteet ja keskustan
kehittdamisen kannalta merkittdvat asemakaavahankkeet huomioidaan tulevissa
kaavoitusohjelmissa. Keskustavisiossa on esitetty myos runsaasti liikenneymparistoa,
puistoja ja rantoja koskevia toimenpiteita, joita huomioidaan tulevissa investointi- ja
suunnitteluohjelmissa seka kaynnistyvassa viheralueohjelmassa.

Lisaksi kaynnistetddan avoimeen dataan ja vuorovaikutukseen perustuvan oppimisen,
tutkimuksen, kehityksen ja innovaatioiden tyoskentely-/kehitysalustan suunnittelu
esim. Living Lab -konsepti. Living Lab on oppimisen, tutkimuksen, kehityksen ja
innovaatioiden ympaéristd/yhteiso, ekosysteemi, jossa korostetaan
kayttajalahtoisyytta ja joka toimii yhteisena tyoskentelyalustana eri osapuolille seka
julkisen ja yksityisen véliselle vyhteistyolle (kayttdjat, kehittdjat, hyodyntajat,
mahdollistajat). Tavoitteena on luoda tatd kautta uusia tapoja tuottaa palveluja,
parantaa kaupunkiymparistéa ja luoda uutta liiketoimintaa mm. avointa dataa ja
vuorovaikutusta hyodyntamalla.

Tarkoituksena on syksyn 2014 aikana suunnitella keskustavision seuranta. Seurantaa
varten laaditaan kriteerit ja mittaristo. Seurannan kriteereitd ja mittareita
suunniteltaessa tulee tunnistaa mm. taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti
keskeisimmat tekijat. EKK—barometri (Eldvd KaupunkiKeskusta) on hyva tyokalua
jatkossa keskustan eldavyyden ja keskustavision vaikuttavuuden arviointiin.

Tarkoituksena on, ettda keskustavisiota paivitetaan valtuustokausittain. Seurannan
avuksi laadittavista kriteereista ja mittareista ei saada taysin aukottomia, tarvittaessa
aina seurantaa tehtdessa tulisi kriittisesti arvioida, ovatko kaikki merkitykselliset asiat
mukana arvioitavien ominaisuuksien luettelossa.

Seurantaa tulee tehdda monialaisena yhteistyénda asukkaiden, yrittdjien,
suunnittelijoiden, viranomaisten, padtoksentekijéiden ja yhdistysten kesken.
Tarkeintad on tunnistaa arvioinneissa keskustassa ja toimintaymparistdssa tapahtuneet
merkittdvimmat negatiiviset ja positiiviset vaikutukset, jotta niihin voidaan reagoida
seuraavassa vaiheessa.



