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Maskadlan alueen kaavarunko

1 Liittyminen yleiseen tieverkkoon

Maskalan alue liittyy valtatielle 10 (Lahdentie) nykyisen Iso-Harvoilantien liittyman
kautta. Alueen rakentuessa tulee ajankohtaiseksi toteuttaa uusi liittyma valtatielle 10
(Lahdentie) nykyisen Siirinsillan itapuolelle.

Alueen eteldosasta on yhteys maantielle 290 (Harvialantie) Vanajanlinnantieta pitkin.

2 Alueellinen padkatu

Maskalan alueelle sijoittuu yksi selkea padkatu, Iso-Harvoilantie, joka palvelee
alueellista ja seudullista, kaupungin osa-alueiden valista liikennetta. Paakadulle tulee
asettaa seuraavat toimivuusvaatimukset, jotka vaikuttavat osaltaan katualueen
kokoon.

« Katu valittavaa kaupungin osa-alueen sisadista liikennetta ja alueen yhteyksia
paatieverkkoon

« Liittymat kanavoituja tasoliittymia tai kiertoliittymia
* Nopeusrajoitus 50- 70 km/h

« Kevyt liikkenne erillisille vaylille ja valikaistalla erotettuina, ylitykset tarvittaessa
eritasossa

+ Ei kadunvarsipysakointia
« Joukkoliikenne kulkee naita katuja pitkin, pysakit syvennyksiin
« Suojatiet varustetaan keskisaarekkeilla

« Mitoitusajoneuvo moduulirekka

2.1 Iso-Harvoilantie

Iso-Harvoilantie on osittain rakennettu katu ja maankaytdn kehittyessa katu
rakennetaan sille esitettyyn maastokaytavaan. Iso-Harvoilantien linjaus on kartta-
tarkastelun perusteella vaakageometrialtaan varsin suoralinjainen. Uusi linjaus sijoittuu
pituusleikkaukseltaan kohtalaisen tasaiselle linjaukselle, kulkien korkeampien maasto-
kohtien valista.

Iso-Harvoilantie muuttaa valmistuttuaan lilkkenteen suuntautumista, silla osa nykyisesta
Vanajanlinnantien liikenteesté kulkee jatkossa Iso-harvoilantien kautta, koska se on
jatkossa paasuunta Vanajanlinnan suunnasta valtatielle 10.

Kadulle tulevat liittymat (yhteys Vanajanlinnantielle ja etelampana uudelle alueelliselle
kokoojakadulle) sijoittuvat maastokohtiin, joihin on mahdollista toteuttaa
nakymaolosuhteiltaan ja geometrialtaan toimivat liittymat. Kadulle sijoittuu myds
asuinalueiden kokoojakatujen liittymia kolme kappaletta. Kaksi pohjoisinta liittymaa
sijoittuvat karttatarkastelun perusteella nakemapolosuhteiltaan hyvalle paikalle,
eteldaisin  liittyma on naitd kahta hieman heikompi ja vaatii enemman
maanrakennustéita. Liittyma Vanajanlinnantielle sijoittuu nakyvyydeltdan hyvalle
paikalle, sille on kuitenkin varattava riittdvasti tilaa toimivan pituuskaltevuuden
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saamiseksi. My6s muiden liittyvien katujen geometriaan on Kkiinnitettdva huomiota,
jotta liittymista tulee turvallisia ja toimivia.

Iso-Harvoilankadun geometria ei valttamatta tue sille suunniteltua nopeusrajoitusta.
Katua suunnitellessa on kiinnitettdva huomiota siihen, etta katualueelle tulee riittavasti
ndakemakatkoja muodostavaa kasvillisuutta, joka osaltaan rauhoittaa liikennetta ja
tukee kadun nopeusrajoitusta.

3 Alueelliset kokoojakadut

Maskdlan alueen paadkatuverkon muodostavat alueelliset padkadun lisaksi
kokoojakadut, joita ovat nykyinen Vanajanlinnantie, ja Iso-Harvoilantien itapuolelle
sijoittuva, viela nimetdn katu, joka johtaa uuteen liittymaan valtatielle 10 (Lahdentie).

Alueen paakatuverkkoon voidaan lukea my@¢s valtatien 10 suuntainen Siirintie, jonka
jatke yhdistaa Iso-Harvoilantien ja uuden alueellisen kokoojakadun seka
Vanajanlinnatien ja Iso-Harvoilantien yhdistdava katu (Harvoilantie?). My6s iso-
Harvoilantien uuden osuuden ja sen itdpuoleisen uuden alueellisen kokoojakadun
vhdistdava katu on osa paakatuverkkoa. Uudelta alueelliselta kokoojakadulta
kaavarunkoalueen ulkopuolelle suuntautuva katu, Siirintien jatke, on myo6s tarkea
alueellinen kokoojakatu.

Alueellisille kokoojakaduille tulee asettaa seuraavat toimivuusvaatimukset, jotka
vaikuttavat osaltaan katualueen kokoon.

« Kadut valittavat kaupungin osa-alueen sisdista liikennettd ja alueen yhteyksia
paatieverkkoon

+ Ei pitkan matkan liikennetta

* Nopeusrajoitus 40- 50 km/h

« Joukkoliikenne kulkee naita katuja pitkin, pysakit syvennyksiin

« Suojatiet varustetaan keskisaarekkeilla

« Kevyt liikenne erillisille vaylille ja mielellaan valikaistalla erotettuina
» Mitoitusajoneuvo joko puoliperavaunullinen kuorma-auto

« vilkkaimmat liittymat kanavoidaan tai toteutetaan kiertoliittymina

3.1 Alueellisten kokoojakatujen sijoittuminen maastoon

3.1.1 Vanajanlinnantie

Vanajanlinnantie on jatkossakin nykyisessd maastokaytdvassaan. Katu on Lantisen
Maskalan alueen paareitti valtatielle 10 (Lahdentie) ja eteldn suuntaan Harvialan
seudulle. Vanajanlinnantien liikennemaaran noustessa on sen liikenneturvallisuuteen
kiinnitettdva huomiota ja tarvittaessa tehtava liikennetta rauhoittavia toimenpiteita.
Toisaalta Vanajanlinnantien rooli muuttuu, se ei jatkossa ole enaa paareitti
Vanajanlinnan alueelle, vaan se palvelee enemmankin paikallista, kadun
vaikutusalueelle sijoittuvaa lilkennetta.
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3.1.2 Uusi itdinen alueellinen kokoojakatu

Uusi alueellinen kokoojakatu sijoittuu maastokaytavaan, jonka pystygeometria on
melko tasainen. Katu on vaakageometrialtaan linjattu hyvin verkolliseen rooliinsa
nahden. Pystygeometrialtaan katu sijoittuu suurimmalta osaltaan varsin tasaiseen
maastokaytavaan, vain kadun pohjoisosassa linjaus sijoittuu jyrkempaan kohtaan.
Tama kohta on lahella Siirintien jatkeen liittymaa, joten katusuunnittelussa tulee
huomioida katujen liittyman geometria, liittymasta tulee toimiva ja turvallinen. Talle
kadulle sijoittuvat kokoojakadut tulevat karttatarkastelun perusteella nakyvyyksiltéaan
hyville paikoille.

3.1.3 Siirintie ja sen jatke

Siirintie on katuyhteys valtatien 10 (Lahdentie) liittymien valilla. Sen jatke on Maskalan
itdpuolisen alueen yhteys valtatielle 10. Siirintie jatkeineen on karttatarkastelun
perusteella seka vaaka- etta pystygeometrialtaan hyva. Kadun linjaus on kuitenkin
suoramainen, joten sinne tulee sijoittaa liikennettda rauhoittavaa kasvillisuutta, jotta
nakemat eivat muodostu suorilla osuuksilla liian hyviksi.

3.1.4 Harvoilantie

Harvoilantie yhdistdaa Vanajanlinnantien ja Iso-Harvoilantien. Se sijoittuu osittain
nykyisen Harvoilantien maastokaytavaan, mita jatketaan Iso-Harvoilantielle. Katu on
karttatarkastelun perusteella toimiva seka vaaka- etta pystygeometrialtaan. Kadun
liittyma Vanajanlinnantielle sailyy nykyiselld paikallaan. Liittyma Iso-Harvoilantielle
muodostunee vilkkaaksi liittymadksi. Se on karttatarkastelun perusteella nakyvyyk-
siltddn ja geometrialtaan hyvaélla paikalla. Noin puolivédlissa katua siihen liittyy laajalta
alueelta liikennettd keraavia kokoojakatuja. Nelihaaraliittyman sijaan siind voisi olla
kiertoliittyma.

3.1.5 yhteys Iso-Harvoilantieltd uudelle alueelliselle kokoojakadulle

Tama katuyhteys on yhdistdd uuden alueellisen kokoojakadun alueen paakatuun.
Karttatarkastelun perusteella katu on linjaukseltaan melko suora. Katu liittyy Iso-
Harvoilantiehen alueella, jossa pohjoisen suuntaan on alamaki. Katuja suunnitellessa
tulee huomioida taman liittyman geometria. Uuteen alueelliseen kokoojakatuun tdama
katu liittyy karttatarkastelunperusteella hyvassd paikassa. Kadulle sijoittuva
kokoojakadun liittyma on sijainniltaan hyva.

4 Kokoojakadut

Kokoojakadut keraavat paikallisen liikenteen tonttikaduilta ja ohjaavat sen alueellisille
kokoojakaduille ja paakadulle.

* Nopeusrajoitus 40 km/h

» Joukkoliikenne voi pysahtya kadulla, mikali reitit kulkevat naita katuja pitkin
« Kadunvarsipysakoéinti mahdollista

« Kevyt liikenne erillisille vaylille

+ Mitoitusajoneuvo telibussi, jos kadulla on joukkoliikennettd, muutoin kuorma-
auto

« liittymat toteutetaan tasoliittymina
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4.1 Kokoojakatujen sijoittuminen maastoon

Maskalan alueelle suunnitellut kokoojakadut on sijoitettu maastokaytaviin siten, etta ne
voidaan toteuttaa seka vaaka-, ettd pystygeometrian osalta karttatarkastelun
perusteella niille suunnitelluille maastokaytaville. Kokoojakaduista yksikaan ei sijoitu
itsessaan geometrisilté olosuhteiltaan lilan haastaviin paikkoihin. Asemakaavassa tulee
ratkaista kevyen liikenteen vaylien periaate, tuleeko kaduille erilliset vai korotetut
kevyen liikenteen vaylat. Ainakin pisimmille kokoojakaduille on tarpeen toteuttaa
erilliset kevyen liikenteen vaylat.

Kokoojakaduille liittyvien tonttikatujen liittymien tulee olla toimivuudeltaan ja turval-
lisuudeltaan silla tasolla, etta niille ei tarvitsisi jalkikdteen sijoittaa lilkkennetta rauhoit-
tavia toimenpiteita.

5 Tonttikadut

6 Kevyen

Tonttikadut palvelevat alueen tonttien liikennetta.
* Nopeusrajoitus 40 km/h

« Kadunvarsipysakointi mahdollista, mikali kadun ajoradan poikkileikkaus on
vahintaan 5,5 m

+ Kavely ja pyoraily ajoradalla
« Mitoitusajoneuvo kuorma-auto
- liittymat toteutetaan tasoliittymina

Tonttikatujen osalta kaavarunkotarkastelussa tulee maksimitonttimaaran sijaan
huomioida se, etta tontti- ja kokoojakatujen liittymat ovat toimivia ja turvallisia. Naiden
katujen liittymissa risteavat kevyt lilkkenne ja ajoneuvoliikenne, joten tonttikatujen tulee
olla rakenteeltaan sellaisia, etta ne tukevat alhaista nopeusrajoitusta.

Paattyvien tonttikatujen tulisi voida kytkeytya kevyen liikenteen verkkoon siten, etta
huoltoliikenne seka palo- ja pelastusliikenne voivat hyddyntda tarvittaessa naita
yvhteyksia.

liikenteen verkko

Maskalan alue kevyen liikenteen verkko palvelee seka alueen sisdista liikennettd etta
yvhteytta Hameenlinnan keskustaan. Maskalan alue on pyodrailymatkan paassa Hameen-
linnan keskustasta joten aluetta toteutettaessa kevyen liikenteen verkon tulee olla
riittdvan valmis, jotta kavely ja pyoraily ovat potentiaalisia vaihtoehtoja kulku-
muototapaa valittaessa. Katuverkolla kevyen liikenteen vayla on itsestaanselvyys
padkadulla (Iso-Harvoilantie) ja alueellisilla kokoojakaduilla. Myds laajoilta alueilta
lilkennetta keraavilla kokoojakaduilla tulee olla kevyen liikenteen vayla. kevyen
lilkenteen vaylien tulisi olla riittdvan leveita. Suositeltava poikkileikkaus on ajoradan
osalta nelja metria.

Alueen paivakodit ja koulu seka urheilukentta sijoittuvat Iyhyelle etdisyydelle
asuinalueista. Kevyen liikenteen verkon linjauksissa tulee huomioida sujuvat yhteydet
naille toiminnoille. Kavellen tai pyoraillen tehtavan koulumatkan osalta olisi
suositeltavaa, etta suurin osa matkasta kulkisi kevyen liikenteen vaylaa pitkin.
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Kevyen liikenteen osalta tulee huomioida myds polkupydrapysakoéinti. Alueella
sijaitseviin palveluihin, kouluun, padivakoteihin ja urheilukentdlle, tulee osoittaa
tasokkaat pyorapysakointipaikat.

Joukkoliikenteen  toimintaedellytysten  parantamiseksi ja  kulkumuoto-osuuden
nostamiseksi valtatielld 10 sijaitseville linja-autopysédkeille tulee selvittéa mahdol-
lisuudet polkupyérien liityntéapysakdintiin.

7 Viheralueet

Katualueen on tarpeen olla riittdvan levea, jotta sinne voidaan sijoittaa optisen ohjauk-
sen vaatima kasvillisuus ja valikaistat kadun ja kevyen liikenteen vaylan valille.
Viheralueet toimivat my®6s talvella lumitilana.

8 Madskalan alueen liikennetuotos

Maskalan uusi alue sijoittuu noin kolmen kilometrin paahan Hameenlinnan keskustasta.
Vaikka alue on aivan keskustan tuntumassa, se sijoittuu henkildautovydhykkeelle.
Maskalan alueella ei ole riittdva joukkoliikenteen palvelutaso, jotta alue sijoittuisi
joukkoliikennevydhykkeelle. Maskalan alueella on kuitenkin kohtuullinen joukkoliikenne-
tarjonta. Seuraavassa taulukossa on esitetty Maskalan alueen tuottaman liikenteen
jakautuminen eri liikennemuotojen osalta. Joukkoliikenteen osuutta on hieman
nostettu, silla alue sijoittuu valtatien 10 varrelle, jossa on kohtuullinen joukkoliikenne-
tarjonta.

Kulkumuoto Jalan Pyoralla Henkil6auto Joukkoliikenne

% - osuus 14 % 11 % 72 % 2%

Maskalan alueelle sijoittuu noin 3560 uutta asukasta, kun nyt kaavoitettava alue on
taysin rakentunut. Alueen rakentuminen tapahtuu vaiheittain, tosin voidaan olettaa,
ettd alue rakentuu kohtalaisen nopeasti, vaikka tonttitarjontaa on runsaasti. Alueen
voidaan olettaa rakentuvan noin 15 vuoden kuluessa.

Alueen rakennuttua, sen liikennetuotos asumisen (kotiperdisten matkojen) osalta on
henkildautoliikenteen osalta noin 2000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Luvussa on mukana
alueelle kohdistuvat vierailumatkat. Henkildauton kuormitukseksi on oletettu
keskimaarin 1,58 henkilda.

Henkildautoliikenteen lisdaksi alueen liikennetuotokseen kuuluu alueen paivakotien ja
koulun liikkenne, urheilukentta seka huoltolilkenne. Naita ovat mm. koulun ja paivakodin
huoltoliikenne, jatehuolto, talvihoito, kiinteistéjen huolto jne.

Koulun ja paivakotien liikennetuotos henkildautoliikenteen osalta riippuu mm. siita, etta
tulevatko hoitoon ja kouluun tulevat lapset lahialueilta, vai tuodaanko niité kauempaa.
Koska kyseessa on uusi asuinalue, voidaan olettaa, ettd suurin osa paivakotien ja
koulujen liikennetuotoksesta sisaltyy ainakin aluksi alueen omaan liikennetuotokseen.
Paivéakodin henkilékuntaa on arviolta yhteensa noin 20 henkildd molemmissa
paivakodeissa lapsien iasta ja ryhmien maarasta riippuen. Koulun henkildkunta on
arviolta noin 5 - 10 henkil6a. Maskaléan alueella tydssakayvien henkildiden liikenne-
tuotos on arviolta noin 30 saapuvaa ja lahtevaa henkildéautomatkaa.

Huoltoliikenteen maara Maskalan alueelle on arviolta noin 50 ajoneuvoa
vuorokaudessa.
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Yhteensa alueen liikennetuotos on vuonna 2020 noin 2080 ajoneuvoa vuorokaudessa.
ja vuonna 2030 4000 ajon. /vrk

Iso-Harvoilantieta kayttéaa myos Vanajanlinnan alueelle suuntautuva lapikulkuliikenne.
9 Liikenteen suuntautuminen

Maskalan alueelta liikenne suuntautuu suurimmaksi osaksi valtatielle 10. Se on nopein
ja sujuvin reitti itsessdaan Turun ja Lahden suuntiin seka Hameenlinnan keskustaan etta
valtatielle 3. Valtatielle 10 suuntautuva liikenne kulkee ainakin alkuvaiheessa vain Iso-
Harvoilantien ja sen liittyman kautta.

Lilkkenteen suuntautuminen alueen sisallda muuttuu jatkossa, kun valtatielle 10 tulee
uusi liittyma Siirinsillan itédpuolelle. Uusi alueellinen kokoojakatu keraa liikenteen
Maskalan alueen itdpuolisilta alueilta valtatielle 10.

Vanajanlinnan suuntaan liikenne kulkee joko Vanajanlinnan alueelle, Harvialaan tai
Turenkiin. Taman reitin liikennemaara kasvaa nykyisestd jonkin verran Maskalan
alueelta suuntautuvan ty®matkaliikenteen osalta. Mikali Vanajanlinnantietéa paran-
netaan Harvialasta Vanajanlinnalle, niin parantunut yhteys Turengin suunnalta voi siir-
taa turenkilaisten liikennettd Katumajarven lansipuolelta taté kautta vt 10:lle Lahden
suuntaan.

Alueen sisdinen liikenne suuntautuu ulosmenoreittien lisdksi jonkin verran seka
paivakoteihin etta kouluille.

10 Liikenneturvallisuus
Tavoitteet

Alueen liikenneverkko voidaan toteuttaa liikenneturvallisuusmielessa niin, etta siita
tulee liikkenneturvallisuudeltaan hyvatasoinen. Uudelle alueelle voidaan suunnitella
katujen liittymat niin, ettd niissa ei ole puutteita nakymaalueessa, kadut valaistaan ja
kevyen liikenteen verkko toteutetaan niin, etta siind ei ole yhteyspuutteita. Alueen
katujen nopeusrajoitukset asetetaan kadun tyypin mukaan, eli tontti- ja kokooja-
kaduille korkeintaan 40 km/h ja padkadulle 60 km/h. Nopeusrajoituksia voidaan
tarvittaessa laskea, esim. asuntokaduille, joissa ei ole kevyen liikenteen vaylaa,
nopeusrajoitukseksi voidaan asettaa 30 km/h.

11 Liikenteen vaikutukset
Liikenteen toimivuus Maskalan alueella

Maskadlan alueen liikennemaarat eivat muodostu niin suuriksi, etta alueen katuverkolla
olisi lilkkenteen toimivuusongelmia. Alueen sisdisen verkon liittymien liikkennemaarat
jaavat pieniksi tonttikatujen ja kokoojakatujen osalta. Alueellisten kokoojakatujen
liittymien kanavointi tai toteuttaminen kiertoliittymina paakadulle varmistaa liittymien
toimivuuden huipputuntien aikana.

Iso-Harvoilantien ja vt. 10:n liittyma (Ruununmyllyn liityma)

Valtaiten 10 ja Iso-Harvoilantien liittymdssa on toimivuusongelmia jo nykyisilla
lilkennemaarilla (vuonna 2010 kvl oli 9700 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan
lilkenteen osuus oli 8 %). Lisaantyva liikenne lisaa toimivuusongelmaa seka heikentaa
liittyman liikenneturvallisuutta. Liittymassa on jatkossa enemman tien ylittavaa
lilkennettéa (koulumatkaliikenne), joka osaltaan heikentdaa entisestaan liittyman
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toimivuutta, silla suoraan ajava, tien ylittamista odottava ajoneuvo, estdaa Lahden ja
Hameenlinnan keskustan suuntiin kdantyvan liikenteen. Liikenne-ennusteen mukaan
Iso-Harvoilantielta liittyy valtatielle 10 vuonna 2020 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatien 10 kehittdmisen yhteydessa on suunniteltu yllamainitun liittyman yhdistamista
Kahiliston liittymaan, joka parannettaisiin eritasoliittymaksi. Liittymajarjestelyt edel-
lyttavat asemakaavamuutoksia.

Liikenneturvallisuus

Maskalan alueen liikenneturvallisuutta heikentava tekija on kevyen liikenteen osalta Vt
10:n ylittdminen. Kevyen liikenteen reitillda Maskalan alueelta on vt. 10:lla alikulku
Hameenlinnan keskustan suuntaan, mutta reitti alikulun kautta ei johda suoraan
Ruununmyllyntielle. Ruununmyllyntielld on alakoulu, jonne todennakdisesti menee
oppilaita my6s Maskalan alueelta. Alikulun kautta matka koululle pitenee useita satoja
metreja, joten vt. 10:n ylittdminen voi olla houkutteleva vaihtoehto koulumatkalla.
Alikulun sijoittamista niin, ettd vt 10:n voisi alittaa Iso-Harvoilantieltd Ruunun-
myllyntielle haittaa liittymaalueen hankalat maasto-olosuhteet.

Tama liittyma on itsessdankin ongelmallinen sekd toimivuuden ettd liikenne-
turvallisuuden kannalta. Liittyman toimivuus heikkenee liikenteen lisdantyessa, jolloin
riski uhkarohkeaan liikennekayttaytymiseen lisaantyy, esim. liikkennevirtaan liittymisen
osalta. Ongelmaa lisaa liittyman nakyvyys lannen suuntaan, mika on nykytilanteessa
heikko.

Kevyt liikenne

Maskalan alueen kevyen liikenteen verkko liittyy olemassa olevaan kevyen liikenteen
verkkoon. Kevyen liikenteen maara lisaantyy Ruununmyllyn liittymastd Hameenlinnan
keskustaan johtavilla reiteilla.

Kevyen liikenteen lisdantyminen valtatiella 10 Lahden suuntaan edellyttaa Siirin jalkeen
uutta kevyen liikenteen vaylaa.

Liikenteen ymparistovaikutukset

Lisaantyva lilkenne lisda jonkin verran seka paastdja ettd melua.
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