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1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Hameenlinnassa Keinusaaren kaupunginosassa (5) rauta-
tieaseman ymparistéssa radan lansipuolella ja Vanajan itarannalla (kartta kannessa).
Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on n. 32 ha, josta merkittavd osa on muinais-
muisto-, virkistys- ja rautatiealuetta.

Kaava-alueeseen kuuluu ennestaan asemakaavoittamatonta virkistys- ja pysakaointi-
kaytossa olevia alueita, rautatieympéristda, entinen Saarioisten teollisuuskortteli
(Mensa) ja katuja. Kaakossa alue rajautuu Possentien kaakkoislaidalle ja etelassa
kaava-alueeseen on otettu ehdotusvaiheessa mukaan Viipurintien rautatiesilta.

Suunnittelualueen luoteisosassa sijaitsee Varikonniemen muinaisjadnndsalue. Vari-
konniemen (Hatilanniemen) virkistysalue, rautatieymparistd ja Mensan puisto Vana-
jan rannassa kuuluvat kansalliseen kaupunkipuistoon. Uudisrakentamista tavoitellaan
kaupunkipuiston ulkopuolelle, mutta osa liikenteen alueista sijoittuu kaupunkipuiston
alueelle. Suunnittelualue kuuluu myés laajaan Vanajaveden laakson valtakunnallises-
ti arvokkaaseen maisema-alueeseen ja suunnittelualueella sijaitsee Hameenlinnan
rautatieaseman valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparisto.

1.2 Kaavan tarkoitus

Hameenlinnan asemanrannan kaavoittaminen ja rakentaminen vastaa osaltaan val-
takunnan tarkeimman kasvualueen Suomen kasvukaytavan kehittAmistavoitteisiin.
Erityisesti maan sisainen muuttoliike tuo asukkaita koko kasvukaytavalle. Alueen ke-
hittamisella hyédynnetaan Hameenlinnan sijaintia Suomen kasvukaytavan, Tampere-
Helsinki-akselin keskitssd. Hameenlinnasta kasin on tarjolla laaja ja monipuolinen
maan Kilpailukykyisin tydmarkkina-alue.

Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa keskustamaisen, asumisen ja palveluiden
alueen toteuttaminen asemanseudulle. Kaupungin tavoitteena on liittdd asemanseutu
nykyista paremmin osaksi keskustaa. Alueelle tavoitellaan noin 60 000 k-m? uutta
asuntorakentamista sekd asumiseen ja liikenteeseen liittyvia palveluita. Koko raken-
nusoikeuden toteutuessa alueella voisi asua arviolta 1090 - 1200 asukasta (asumis-
valjyydella 50-55 k-m?/asukas).

Uudisrakentaminen tulee sijoittumaan entisen Saarioisten tehdaskiinteiston laheisyy-
teen laajentaen nykyistad rakennettua aluetta luoteeseen ja pohjoiseen. Saarioisten
teollisuusrakennuksista osa sailytetaan. Vanajaveden ranta ja Varikonniemi sailyvat
nykyiseen tapaan virkistysalueena.



2. THVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Kaavatyo on tullut vireille kaupungin aloitteesta. Kaupunginhallitus on kokouksessaan
5.1.2015 (8 5) kasitellyt kaavoituskatsausta, jossa kaavatyd on tullut vireille nimella
Asemanseutu (kohde 29.). Kaavoituskatsauksesta on kuulutettu Hameen Sanomissa
13.1.2015. Kaavan nimi vaihdettiin Asemanrannaksi ennen luonnosvaiheen nahtavilla
oloa (elokuussa 2015).

Saarioisten alueen osalta toteuttamisesta on laadittu esisopimus YIT Rakennus Oy:n
kanssa (KH 17.6.2013, 8§ 26). Sopimuksen tarkoituksena on sopia alueen uudesta
kaytosta, asemakaavoituksesta ja alueen toteuttamisesta yhteistydssad sopimus-
osapuolten kesken.

Kaavatyon pohjaksi alueesta jarjestettiin arkkitehtikutsukilpailu vuoden 2014 aikana.
Kutsukilpailussa saatiin alueelle nelja erilaista toteutusehdotusta. Kilpailun voitti Se-
rum Arkkitehdit Oy ehdotuksellaan "Svengaillaan”.

Kaavatytta koskeva osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla 8.4.-
7.5.2015 valisen ajan. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja kaavatyon tavoitteita
esiteltiin avoimessa yleisottilaisuudessa Wetterilla 22.4.2015. Paikalla oli kymmenkun-
ta osallistujaa.

Kaavaluonnos valmisteltiin yhdyskuntalautakunnan kokoukseen 18.8.2015. Yhdys-
kuntalautakunta paatti asettaa kaavaluonnoksen ja paivitetyn osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelman n&htaville laatimisvaiheen kuulemista varten. Asemakaavaluonnos on
ollut nahtavilla 30 vrk, 27.8.-30.9.2015 valisen ajan.

Kaavaehdotus valmisteltiin yhdyskuntalautakunnan kokoukseen 26.4.2016. Yhdys-
kuntalautakunta paatti asettaa kaavaehdotuksen ja siihen liittyvéat kaava-asiakirjat jul-
kisesti nahtaville 30 vrk:n ajaksi ja pyytaa viranomaislausunnot. Asemakaavaehdotus
on ollut nahtavilla 30 vrk, 4.5.-2.6.2016 valisen ajan.

Kaava valmisteltiin hyvaksymiskasittelyyn elo-syyskuussa 2016. Tavoitteena on, etta
kaupunginvaltuusto hyvéksyy kaavan lokakuussa 2016.

2.2 Asemakaava

Suunnittelualueen koko on noin 32,5 ha. Pdaosa suunnittelualueesta on ennestaan
asemakaavoittamatonta, pinta-ala 27,19 ha. Asemakaava-alueeseen otettiin ehdo-
tusvaiheessa mukaan Viipurintien rautatiesillan aluetta. Asemakaavamuutoksella
muutetaan voimassa olevan asemakaavan mukaista teollisuusaluetta (T-2), rautatie-
aluetta (LR), virkistysaluetta (VP) ja katualuetta asuin-, liike- ja toimistorakennusten
korttelialueeksi (AL, AL-8), yleisten pysakoéintilaitosten korttelialueeksi (LPY) seka vir-
kistys- ja katualueiksi. Asemakaavamuutoksen pinta-ala on noin 5,3 ha.

Asemakaava mahdollistaa uutta asuin-, liike- ja toimistorakentamista (AO, AL, AL-8,
K) ja palveluja (P, P-1) rautatieasemalle ja aseman vélitttmaan laheisyyteen. Alueelle
tavoitellaan asuntoja noin 1000 - 1200 asukkaalle. Asemakaava mahdollistaa yleisen
pysakointilaitoksen ja sen oheen myymalatilojen toteuttamisen alueelle johtavan paa-
kadun yhteyteen (LPY). Lisdksi asemakaavassa osoitetaan rautatiealuetta (LR), vir-
kistysalueita (VP, VL), venesatama/venevalkama (LV), muinaismuistoaluetta (SM)
sekad autopaikkojen korttelialueita (LPA-4). Padosan alueesta muodostavat liikenne-
ja katualueet, muinaismuistoalue ja virkistysalueet, yhteensa noin 84,4 % kokonais-
pinta-alasta. Rakentamiseen tarkoitettujen korttelialueiden osuus on 15,6 % kaava-
alueen kokonaispinta-alasta.



Asemakaavassa osoitetaan alueelle yhteensa 22 uutta ohjeellista AL-tonttia ja niita
varten yhteensa 10 yhteiskayttoista piha-aluetta (ah). AL-korttelialueiden pinta-ala on
noin 37 200 m?, joka on noin 11,5 % koko kaava-alueen pinta-alasta. Uutta raken-
nusoikeutta asuinrakentamiseen on osoitettu 59 650 k-m2. Taman liséksi kaavaméaa-
rays "+l,to 190" mahdollistaa liike- ja toimistorakentamista yhteensa 1420 k-m?2,
Yleismaarayksella mahdollistetaan paakayttotarkoituksenmukaisen rakennusoikeu-
den liséksi asuntojen yhteistilojen rakentamista +10 %, mika tarkoittaa noin 5965 k-
m2. Muiden kuin asumiseen tarkoitettujen korttelialueiden yhteenlaskettu rakennusoi-
keus on noin 31 000 k-m?, josta pyséakointitalo myymalatiloineen on 21 000 k-m?2,

Asemakaavassa osoitetaan rautatieympdristoon kuuluvat rakennukset sekd osa
Mensan (Saarioisten) tehtaan rakennuksista suojeltaviksi (sr-10). Asemapuistot 0soi-
tetaan alueiksi, joilla ymparistd sailytetaédn (/s). Varikonniemen muinaismuistoalue
osoitetaan muinaismuistoalueena (SM-1). Varikonniemen ranta-alueet ja lepakoiden
kannalta merkittavéat alueet osoitetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeina
alueina (luo). Kaavamerkinnodissa ja maarayksissd huomioidaan alueen kuuluminen
osittain Vanajaveden laakson ja Aulangon valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-
alueeseen ja kansalliseen kaupunkipuistoon seka rautatieaseman valtakunnallisesti
merkittdva rakennettu kulttuuriymparisto.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Aluetta toteutetaan vaiheittain ja toteuttaminen kestaa noin 10 vuotta. Asemakaavan
toteuttaminen voi alkaa, kun kaava on saanut lainvoiman ja erillinen sitova tonttijako
on tehty. Tavoitteena on aloittaa asemakaavan toteutus yksityisen omistuksessa ole-
valta maalta Possentien varresta. Lisdksi alkuvaiheessa on tavoitteena toteuttaa alu-
etta ja liityntapysakointia palveleva pysakaintilaitos.

Kaava-alueen itdosaan on rajattu sm-1 -osa-alue kaavatyon aikana tehdyn puupaalu-
l[0ydon perusteella. Talla alueella on tehtava tarkemmat arkeologiset tutkimukset en-
nen kaavan toteutusta. Kaupungin omistamilla mailla tontinluovutus alkanee alueen
pohjoisosasta.



3. LAHTOKOHDAT
3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Helsinki-Hameenlinna—Tampere -kasvukaytdvd muodostaa aluerakenteellisen koko-
naisuuden, jonka sisalla taajamien ketju on pidempi ja tiiviimpi kuin missddn muualla
Suomessa. Alueella asuu jo joka kolmas suomalainen ja kahden tunnin ajomatkan
sateelld asuu 4,2 milj. asukasta. Kaikista Suomen tyopaikoista on noin 40 % alueella
ja alueen osuus bruttokansantuotteesta on noin 45 %. Suomen kasvukaytava on yh-
tendinen tydomarkkina-alue ja miljoonien ihmisten paivittaisen liikkumisen ja toimeliai-
suuden alusta. Taméa alue muodostaa Suomen kilpailukyvyn kivijalan. (Elinvoimaoh-
jelma — Hameenlinna 2014-2020. Hameenlinnan kaupunki. ja Hameenlinna Suomen kasvu-
kaytavan keskipisteessa —esite, Linnan kehitys, 2015.) Hameenlinnasta pendeldi vuonna
2012 ulos 7450 ihmista ja sisaan 8800 (SYKE, 2012).

Suunnittelualue sijaitsee Vanajan ja rautatien valisellda alueella Keinusaaren Varikon-
niemessa ja aseman ymparistossa. Etaisyyttda Hameenlinnan keskustaan katuja pitkin
on noin kilometri.

Suunnittelualueen luoteisosa on puustoista Varikonniemen muinaismuistoaluetta, jota
kaytetaan aktiivisesti virkistdytymiseen. Rakennettua ympéaristéa on rautatieymparis-
tossé ja Saarioisten (Mensan) entiselld teollisuusalueella Possentiehen ja Hameen-
tiehen rajautuen. Suunnittelualueen kaakkoispuolella on Kiistalan asuin- ja likekortte-
leita, joissa on Hameentien ja Viipurintien varressa liiketiloja sek& Vanajan rannassa
hotelli. Saarioisten tehtaan koillispuolella on kaupungin vuokraama, yleisessa kaytos-
sa oleva pysakoaintialue.
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Kuva 1. limakuva alueesta — suunnittelualueen likimaarainen rajaus valkoisella.
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Kuva 2. Lasten palvelut kartalla. Suunnittelualueen likimaarainen sijainti osoitettu punaisella
soikiolla. Lahin alakoulu ja ylakoulu sijaitsee Hameenlinnan yhteiskoululla Hatilassa. Lukio-
opetusta ollaan keskittdméssa Tavastialle Hattelmalantien varteen.

3.1.2 Luonnonymparisto

Suunnittelualue sijaitsee alavalla maastokohdalla Vanajaveden rannalla. Suunnittelu-
alueen maasto laskee loivasti kohti rantaa. Saarioisten alueelta maasto nousee loi-
vasti luoteeseen kohti sahan aluetta. Maaston korkeusasema on ylimmilladn noin +
85,40 m merenpinnan ylapuolella (mpy, N2000-jarjestelmassa) lahella sahan aluetta
ja alimmillaan noin + 80,4 m mpy kaava-alueen eteldosassa entisella niitylla ojan var-
ressa. Varikonniemella kasvaa enimmakseen keski-ikaista lehtimetsaa.

Kasvillisuus

Alueesta on laadittu erillinen kasvillisuuskartoitus vuonna 1998 ja puustoinventointi
2011.

Varikonniemi on kokonaisuudessaan kasvillisuudeltaan erittdin monilajinen ja kulttuu-
rivaikutteinen alue. Alueelta ei kasvillisuuskartoituksessa loydetty yhtaan valtakunnal-
lisesti uhanalaista kasvilajia. Kasvillisuuskartoituksen mukaan alueella kasvaa vanho-
ja ja kookkaita puistolehmuksia, tsaarinpoppeleita sekd puumaisia vuorimantyja, jotka
kaikki ovat vaalimisen arvoisia.

Liséksi Varikonniemen vanhoilla radanvarsilla ja varsinkin jo puretun pidemman pisto-
raiteen luona kasvillisuus on ollut erittdin monilajista. Varikonniemeen johtavan tien
oikealla puolella etelastad saavuttaessa on pieni tuore niitty, joka sopii niittyn& hoidet-
tavaksi viheralueeksi, jolloin ketolajeilla on mahdollisuus sailya.



Varikonniemen rehevaé kasvillisuutta luonnehtivat lehto- ja kulttuurilajit. Rakennetta-
vaksi suunniteltu alue on paéosin lehtipuuvaltaista suurruoholehtoa. Matalaa luhta-
rantaa vallitsee isosorsimo. Rannan puuston erikoisuus on vanajanpaju (Salix x alo-
pecuroides), joka on jokipajun ja salavan risteymda. Vanajaveden rehevyydesta kerto-
vat tankeakarvalehti, iso- ja pikkulimaska ja sammakonkilpukka. Maininnanarvoisia
ovat myo6s harajuuri, luhtatédhtimo, luhtalitukka ja pitkdpaasara. Huomiota herattavia
puita ovat ulkoilureitin varren tsaarinpoppelit. Varikonniemen kasvistoa leimaa voima-
kas ihmisvaikutus ja monet tulokkaat esim. tarhasinivalvatti (Cicerbita macrophylla
ssp. uralensis), japaninruttojuuri, auringontéhti ja huiskilonauhus (Sinacalia tangutica)
ja jopa héiritsevasti lisdantyva vieraslajit kuten karhunkierto (Calystegia sepium) ovat
loytaneet kasvupaikan sielta. Kasvistollisesti arvokkain lajisto 16ytyy ratavarresta ja
avoimilta paikoilta, jossa kasvavat silmallapidettava kelta-apila, rauhoitettu ketomas-
malo sek& huomionarvoiset jandn- ja rentoapila, neidonkieli, idanukonpalko, sikuri,
humala seké humalanvieras. Rautatieaseman kulmalla kasvaa istutettu katsura ja |&-
heisessa puistossa kukkii kevaisin runsaana keltavuokko. (Hameenlinnan kaupunki,
Heli Jutila, ymparistdasiantuntija.)

Varikonniemen ranta-alueiden kasvillisuudella on merkitysta lintujen pesimépaikkana.

Vuonna 2011 tehdyn puustoinventoinnin mukaan rakentamiseen tavoitellulla alueella
kasvaa paadasiassa rauduskoivua (valtalaji), raitaa, pihlajaa (inventoitu alue nro 213)
sekd mantya, rauduskoivua (valtalaji), harmaaleppéé ja raitaa (inventoitu alue nro
212). Tavoiteltu rakentaminen ulottuu my6s puustoinventoinnin alueiden 211 (rau-
duskoivu, raita, tuomi), 214 (rauduskoivu, raita) ja 217 (rauduskoivu, raita, haapa)
reunoille.

Kuva 3. Puustoinventoinnin 2011 kartta, johon on lisatty rakentamiseen tavoiteltu alue sinisel-
1& rajauksella.



Liséksi luonnonhoidon toimenpiteita on suunniteltu Vanajaveden rantareitin suunnitte-
lun yhteydessa.
Lisatietoja laadituista selvityksista:

» Varikonniemen kasvillisuuskartoitus 1998. Ympaéristbosaston julkaisuja 4, 1998. Ha-
meenlinnan kansanterveystyon kuntayhtyman ympéristdosasto, Hadmeenlinnan kau-
punki, luonnonhoitotoimisto, Sara Tapola ja Heli Jutila.

*  Varikonniemen puustoinventointi 2011. Hameenlinnan kaupunki.

e Vanajaveden rantareitti, Hameenlinna. Reittiyhteys Possentie-Varikonniemi. Paapii-
rustus 1/2, 18.1.2000. Luonnonhoitotoimisto, Susanna Lappalainen.

Uhanalaisia lajeja ei tavattu Varikonniemelté kesan 2013 kartoituksissa. Suunnittelu-
alueen kasvillisuuden osalta ei tavattu erityisesti huomioitavaa kasvilajistoa. Kasvilli-
suuden sailyttamistarpeet liittyvatkin lahinnd muiden elididen vaatimuksiin.

Viitasammakot

Viitasammakko on EU:n luontodirektiivin liitteen 1V(a) laji (Ympéaristdministerio 2007),
joten sen liséantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentaminen on kiellet-
tya luonnonsuojelulain 49 8:n perusteella (LSL 1996).

Toukokuussa 2013 laadittu viitasammakkoselvitys (Faunatica Oy, Espoo, 2013) laa-
dittiin samanaikaisesti kuudelle asemakaavoitettavalle alueelle. Varikonniemessé ha-
vaittiin noin 10 viitasammakkoa Linnansalmen kapeimman kohdan itarannalla. Vari-
konniemen alueilla miltei koko ranta on viitasammakolle sopivaa kutualuetta. Alueella
on my6s useita lampareita, jotka kuitenkin kuivuvat kesalla. Kuvion etelaosassa ran-
nan ja teollisuusrakennusten valissd on kapea oja, joka soveltuu kutualueeksi vii-
tasammakolle. Varikonniemen alueilla vitasammakolle sopivat kulkureitit ovat yhte-
naisia, ja rannan tuntumassa on myoés ruokailualueiksi todennédkoisesti sopivia met-
saalueita.

RN Vitasammakolle sopiva alue B =<
D Selvitysalue A

B3 ot

Kuva 4. Viitasammakolle sopivat ranta-alueet ja havaittu soidinalue (kuva: Faunatica Oy,
2013).
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Linnusto

Linnustoselvityksen (Faunatica Oy, Espoo, 2013) tavoitteena oli selvittda uhanalais-
ten, silméallapidettavien, EU:n lintudirektiivin liitteen 1 erityista suojelua vaativien,
Suomen kansainvélisten vastuulajien seka muiden harvalukuisten ja elinymparistbva-
linnassaan vaateliaiden lintulajien esiintyminen alueella pesiméakaudella 2013.

Varikonniemessd on poikkeuksellisen runsas lajisto vaateliaita lehtolintuja, jonka
vuoksi pddosa alueesta olisi syyta sailyttdé lintujen pesiméalueena ja rehevakasvui-
sena lehtometsana. Varikonniemen lajeista pikkusieppo kuuluu direktiivilajeihin ja si-
rittdja Suomessa silmallapidettaviksi luokiteltuihin lajeihin. Pikkusieppo oli mahdolli-
sesti pariton kierteleva koiras, mutta alue on lajille soveliasta pesiméaymparistoa. Sirit-
tajalle sopivaa lehtoa on my6s laajalti, ja mahdollisesti muina vuosina reviirimaara voi
olla moninkertainen vuonna 2013 tehtyihin havaintoihin verrattuna. Myds muiden vaa-
teliaiden lehtolintujen (satakieli, kultarinta, mustapaakerttu) sek& aukkoisia, reheva-
kasvuisia pensaikkoja tarvitsevien viitakerttusten reviirimaarat ovat Varikonniemessa
huomattavan korkeita. My6s sini- ja talitiaisia alueella pesii runsaasti, mika kielii pe-
sakolojen lukuisuudesta. Alueella pesii huomattavan suuri maara rakéattirastaita, joi-
den aggressiivisesta pesien puolustamisesta hyotyvat myds muut niiden lahettyvilla
pesivat lajit. Alueen nykyinen kaytto virkistys- ja ulkoilualueena ei haittaa linnustoa.
Lansirannan ja koilliskolkan luhtarannat kelpaavat monille vesi- ja rantalintulajeille
pesiméa- ja ruokailupaikoiksi, kunhan niiden suojana sailytetdan tiheaa pensaikkoa,
eika uusia kulkuvaylia rakenneta nykyista lahemmas rantaa. (Faunatica Oy, Espoo,
2013))

R
- S “
—
-,

\ '”/// / W% TR

% CE
A ////t

Pesimalintuhavainnot

Luokiteltu laji

A Muu huomionarvoinen laji

|[] sevitysalue

W////% Linnustollisesti arvokas alue

o o S N \

Kuva 5. Luokiteltujen ja muiden huomionarvoisten lajien pesintaan viittavat havaintopisteet
seka linnustollisesti arvokkaat alueet (kuva: Faunatica Oy, 2013). Koko Varikonniemen alue
on linnustollisesti arvokasta aluetta (kuvan vasemmassa ylalaidassa).
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Lepakkoselvitys

EU:n luontodirektiivin liite 1V ja luonnonsuojelulain 49 § sekd EUROBATS-sopimus
velvoittavat suojelemaan lepakoille téarkeat talvehtimis-, lisdantymis- ja levahdyspai-
kat, paivapiilot, ruokailualueet seka muuttoreitit. Luontodirektiivin liitteen 1Va suojaa-
mien lepakoiden suojelussa tulee huomioida puukujat, pensasaitarivit, ontot puut,
holvimaisen rakenteen omaavat metsapolut ja vanhat rakennukset.

Hameenlinnan lepakkolajisto ja tiheydet eivat poikkea Etela-Suomessa yleisesti sa-
mankaltaisissa ymparistoissa tehdyistd havainnoista. Varikonniemessa havaittiin ve-
sisiippoja, pohjanlepakoita ja viiksisiippalajin/-lajien edustajia. Varikonniemen selvi-
tysalueen maastoinventoinneissa (Faunatica Oy, Espoo, 2013) Varikonniemen ran-
noilta Ioydettiin tarkeaksi luokiteltavia lepakoiden ruokailualueita. Etenkin rannat ja
rantavedet ovat tarkeité ruokailualueita. Havainnointiajankohdan korkeat ruokailevien
lepakoiden maarat johtuvat todennékdoisesti lepakoille tyypillisesté loppukesan kausit-
taisesta liikehdinnasta ja lisdantymisparveilusta. Varikonniemen valaisematon, raken-
tamaton ranta tuottaa runsaasti hyonteisravintoa lepakoille. Alueen suhteellisen hy-
vakuntoiset hylatyt rakennukset todennékoisesti ovat ainakin pohjanlepakoiden péi-
vapiiloja.

Liséksi selvityksessd on suositeltu kiinnitettavaksi huomiota paikalliseen valoilmas-
toon rakentamista suunniteltaessa ja toteutettaessa. Erityisen merkittava lepakoita
karkottava tekija on valaistuksen ajattelematon kayttd, silla monet lepakot karttavat
valaistuja ymparistoja.
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Kuva 6. Luokan Il lepakkoalue, joka on tarkea ruokailualue (Kuva: Faunatica Oy, 2013). Suo-
men yleisintd lepakkoa, pohjanlepakkoa, havaittiin myés rajatun alueen ulkopuolella.
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3.1.3 Maapera, kalliopera, pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueen maaperé on paaosin huonosti kantavaa. Vanajan rannassa on sa-
raturvetta ja [Ahempéana rataa on hiesua. Alueella on jonkin verran taytemaita mm.
varikon pistoraiteiden kohdilla, sahan alueella ja Saarioisten tehtaan pohjoispuolella

Kuva 7. Maapera (hiesu siniselld, saraturve ruskealla ja kartoit-
tamattomat alueet valkoisella).

Kallioperakartalla (GTK, 1:200 000) suunnittelualue on laajalla granodioriitin ja gneis-
sigraniitin alueella.

Alueesta on tehty kaavatyon alussa alustava rakennettavuusselvitys rakentamiseen
tavoitellulle osalle suunnittelualuetta. Alustava rakennettavuusselvitys kasitti 31 kpl
painokairauksia. Alueen maanpinta vaihtelee tasovélilla +80...+84, laskien loivasti
rantaa kohti. P&daosa rakennettavasta alueesta on maaperéaltaan loyhaa hiekkaa
(/silttid/savea) ja raskaat rakennukset on perustettava paaluille. Paksuimmillaan I6yha
kerros on noin 10 m. Alueen lansiosassa on pehmedan saven aluetta, jossa pinnassa
on turvekerros (paksuimmillaan 2,4 m). Pehmeda savikerros on paksuimmillaan noin
6-7 m ja teollisuusrakennuksen itdpuolella savikerros on noin 5 m paksu. Nailtd osin
rakennukset on perustettava paaluille ja kaytettava kevennettyja taytt6ja. Koko alu-
eelle suunniteltaviin rakennuksiin ja tayttoihin tulee tehda kohdekohtaiset pohjatutki-
mukset. Perustamistavat tulee tarkentaa rakennuspaikoilta tehtyjen pohjatutkimusten
perusteella. Tutkimusten perusteella koko alueella tulee huomioida kaivantoja tehta-
essa pohja- tai orsivesipinta.
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Kuva 8. Alustavan rakennettavuusselvityksen tutkimuskartta (Ramboll Finland Oy, 12.3.2015).
Vihrealld maanvaraisen perustuksen alueet, jotka ovat kitkamaata. Keltaisella alueella maan-
varainen perustus kevyemmilla rakennuksilla ja raskailla rakennuksilla paaluperustus, maape-
ré [6yhaé hiekkaa (silttid/savea). Punaisella alueella paaluperustus ja kevennetyt taytot, maa-
peré on pehmeda savea, pinnassa turvekerros. Saarioisten kiinteistd nakyy kuvassa keltaisel-
la alueella. Kartta kattaa vain rakentamiseen tavoitellun alueen suunnittelualueesta.

Suunnittelualue kuuluu Kokeméenjoen vesistbalueeseen ja Vanajaveden valuma-
alueeseen. Vanajavesi on melko kuormitettu etelasuomalainen vesisto, jonka kuormi-
tus on vahentynyt, mutta edelleenkin vesisto karsii rehevditymisen aiheuttamista hai-
toista. Veden laatu on parantunut 1970-luvusta (happikato-ja ja kalakuolemia), mutta
on nykyisellaankin vain tyydyttava tai valttava. Kesaaikaan tuotantotaso on yha kor-
kea hajakuormituksesta johtuen. Vanajaveden tilaa seurataan yhteistarkkailuna suori-
tettavassa velvoitetarkkailussa.

Saarioisten tehtaan luoteispuolella on avo-oja, joka laskee Vanajaan. Suunnittelualu-
eella tai sen laheisyydessa ei ole luokiteltuja vedenhankinnan kannalta tarkeita poh-
javesialueita.

Hameen ELY-keskus yllapitaa taulukkoa, jossa on tulvaherkkien rakenteiden alimmat
suositellut rakentamiskorkeudet. Suunnittelualue sijaitsee lahell&a Vanajaveden ran-
taa, jonka alin suositeltava rakentamiskorkeus on 81,3 m (N2000-
korkeusjarjestelmassd). Alavalla kaava-alueella on syyta ottaa huomioon alimmat ra-
kentamiskorkeudet, vaikka aluetta ei pideta varsinaisena tulvariskialueena.
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3.14 Maisema

Suunnittelualue sijaitsee suurmaisemassa laaksoalueella Vanajan rannalla. Suurmai-
seman keskeisia elementteja ovat Vanajavesi, jarvea ympardoivat viljavat laaksoalueet
sekd maisemaa kehystavat harju- ja moreeniselanteet. (Serum Arkkitehdit, maisema-
arkkitehti Anna-Kaisa Aalto, 15.6.2015.) Valittdmasti radan takana kohoaa selvasti jyrk-
kapiirteisempi kallioinen moreenirinne, joka on osa Aulangon, Sairion ja Hatilan laa-
jaa selannealuetta. Maisemakuvaltaan suunnittelualue on p&aosin puustoista ranta-
vyOhykettd. Alueelta ei ole juurikaan pitkia maisemanékymia. Possentieltd on ndkyméa
kohti keskustaa ja kirkontornia.

Z v 2y o v

Kuva 9. limakuva alueesta (Lentokuva Vallas, 2013), arkkitehtikutsukilpailun likim&arainen ra-
jaus punaisella pisteviivalla.

Suunnittelualueen maisemabhistoriallista kehitysta on késitelty arkeologisessa esisel-
vityksessa. (Kulttuuriymparistopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, Kalle Luoto, Hameenlinna,
arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen esiselvitys, 27.2.2015.)

Lisaksi alueesta on asemakaavoituksen yhteydessa laadittu erillinen maisematarkas-
telu (Serum Arkkitehdit, maisema-arkkitehti Anna-Kaisa Aalto, 15.6.2015), jossa selvitettiin
maisemarakenne, alueen kulttuurihistoria, alueen ja suunnittelualueen vaikutusalu-
een kulttuuriymparistén arvokohteet seka laaditun viitesuunnitelman maisemavaiku-
tukset.

Ehdotusvaiheessa laadittiin vield erillinen kulttuuriympéaristdanalyysi ja maisema- ja
kulttuuriymparistovaikutusten arviointi (Hameenlinnan kaupunki, Maankayton suunnittelu,
2016), jossa kaytettiin pohjoismaisessa kulttuuriymparistoviranomaisten yhteistyo-
hankkeessa kehittamaa DIVE-menetelmé&a (Describe, Interpret, Valuate, Enable).
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KALLIOINEN ALUE

MOREENISELANNE
(HIEKKAMOREENI)

HARJUJAKSON HIETALIEVE
(HIENO HIETA)

LAAKSOALUE (HIESU,
LIEJUHIESU, SARATURVE,
SAVIYM.)

TAYTTOMAA
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Kuva 10. Kaava-alueen sijainti suurmaisemassa, ote maisemaselvityksesta (Serum Arkkiteh-
dit, maisema-arkkitehti Anna-Kaisa Aalto, 15.6.2015).

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

Suunnittelualue kuuluu Vanajavedenlaakson valtakunnallisesti arvokkaaseen maise-
ma-alueeseen (laajuus yhteensa 7100 ha) ja Vanajaveden laakson kansallismaise-
maan. Vanajaveden laakso on yksi maamme 27 kansallismaisemasta. Kansallismai-
semille ei ole méaaritelty tarkkoja rajoja, eika niilla siten ole esimerkiksi lailla maaritel-
tya roolia kaavoituksessa. Maankaytto- ja rakennuslaissa olevat valtakunnalliset alu-
eidenkayttétavoitteet edellyttavat, ettd arvokkaat maisema-alueet otetaan huomioon
alueiden kaytossa. Nykyiset arvokkaat maisema-alueet on valittu valtioneuvoston pe-
riaatepaatoksella 1995. Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden péivitysin-
ventointi on kaynnissa ja siita on jarjestetty hallintolain mukainen kuuleminen 18.1. -
19.2.2016 vilisena aikana. Paivitysinventointi tuottaa valtakunnallisesti arvokkaista
maisema-alueista selvityksen, jonka on tarkoitus korvata valtioneuvoston vuonna
1995 periaatepdatoksella hyvaksyma valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-
alueiden inventointi maankayttd- ja rakennuslain mukaisten valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden tarkoittamana viranomaisinventointina.
(http://www.ymparisto.fiffi-Fl/Luonto/Maisemat/Arvokkaat _maisemaalueet, haettu 24.2.2016)
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Vanajaveden laakso on asutukseltaan vanhimpia ja kulttuurillisesti arvokkaimpia
Keski-Hameen viljely- ja jarvimaisemia. Vanajaveden laakso on ikivanhaa Keski-
Hameen viljely- ja jarviseudun kulttuurimaisema, jolle komeat harjuselanteet ja vesis-
tot luovat jylhat puitteet. Alueen arvo perustuu kauniin maisemakuvan lisaksi ainutlaa-
tuisiin kulttuurihistoriallisiin kohteisiin, joita ovat mm. vanhat linnat ja linnoitukset.
Maisema- alueen eteldosa on historiallisesti hyvin monikerroksista, johon kuuluu kes-
keisind elementteind muinaiskaupungin loytopaikka, keskiaikainen linnanmiljo6 ja
1800-luvun puutalo- ja kasarmiarkkitehtuuri. (Arvokkaat maisema-alueet. Ymparistominis-
terio, Ymparistonsuojeluosasto. Maisema-aluetydryhman mietinté 11, Mietinté 66/1992.)

Suunnittelualue kuuluu osittain Vanajaveden laakson esihistoriallisesti merkittavaan
kulttuuriympéristoon Linnan maisemaan. Linnan maisemakokonaisuuteen kuuluvat
Varikonniemen muinaismuistoalue ja sahan ymparistd, rautatieympadristdn rakennus-
kanta, Saarioisten (Mensan) tehdasalue, Kiistalan alue ja laanin sairaalan, kruunun-
makasiinien ja Verkatehtaanalueet.

Kuva 11. Ote Vanajaveden laakson perusselvitysten kartasta, Linnan maisema (rajaus punai-
sella). Arvokas rakennettu kulttuuriymparistd on osoitettu punaisella viivoituksella, esihistorial-
linen muinaisjaannés kohde nro 23 ja arvokkaat luontokohteet vihrealla umpiympyralla. (Vana-
javeden laakson maisema, esihistoria, rakennettu kulttuuriymparist6 ja luonto. Alueelliset ymparistojul-
kaisut nro 245. Hameen ymparistékeskus, 2001. Marja Mikkola, Heli Jutila, Lauri Putkonen ja Sirkka-
Liisa Seppala.)

Varikonniemi sijaitsee Linnansalmen itarannalla, Hameen vanhaa linnaa vastapaata.
Niemen muoto ja pinta-ala ovat vuosituhansien aikana vaihdelleet riippuen jarvenpin-
nan korkeudesta. Voimakkaimmin niihin on vaikuttanut maankohoamisen erosta
Lempaalan Kuokkalankosken ja Varikkoniemen valilla johtuva kallistuma. Vanajave-
den pintaa laskettu keinotekoisesti useampaan otteeseen 1700- ja 1800-luvuilla (Pa-
lander 1767, Mellenius 1789, Palmén 1902, Simola 1903). Naista 1850-luvulla tapah-
tunut lasku on merkittavin. Ennen tata oli Vanajaveden keskikorkeus 81,4 m mpy, kun
se nyt on noin 79,4 m mpy. Vuosien 1988 ja 1989 arkeologisten kaivaushavaintojen
ja vesistohistoriaan perustuvien paatelmien perusteella on arvioitu vedenpinnan ol-
leen korkeimmillaan aivan Varikonniemen asuinpaikan alueen vieressa, korkeus-
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kayran 82 m mpy tuntumassa (Schulz & Schulz 1991, kartta 2; Schulz & Schulz 1992, 65
abb 27). Vanhoja karttoja, joista kdy ilmi Varikonniemen muoto eri aikoina, on esitetty
alueesta laaditussa arkeologisessa esiselvityksessa (Kulttuuriymparistopalvelut Heiska-
nen & Luoto Oy, Kalle Luoto, Hameenlinna, arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen esi-
selvitys, 27.2.2015).

Varikonniemelta on I6ydetty myohaiselle rautakaudelle ja varhaiselle keskiajalle ajoit-
tuvan asuinpaikan jaanteet. Varikonniemed vastapaata, Linnansalmen lansirannalla
sijaitsevan Hameen linnan rakentaminen aloitettiin 1200-luvun puolivalissa. Linnan
yhteyteen kehittyi asutuskeskus, joka sai kaupunkioikeudet 1639 ensimmaisena
suomalaisena sisdmaakaupunkina. 1700-luvulla linnasta on johtanut silta Varikon-
niemeen. (Serum Arkkitehdit, maisema-arkkitehti Anna-Kaisa Aalto, 15.6.2015.) Linna on
edelleen maisemaa hallitseva elementti. Kaupunki siirrettiin linnan pohjoispuolelta
nykyiselle paikalleen Niementaustanmaelle 1777.

Suomen ensimmaéainen henkildliikenteen rautatieyhteys Helsingistda Hameenlinnaan
avattiin 1862. Nain yhdistettiin Sisd-Suomi paakaupunkiin sisavesiliikenteen ja uuden
radan avulla (Museovirasto, RKY, 2009; http://www.rky.fi). Rataosuus Tampereelle
avautui kesalla 1876. Rata seurailee moreenimuodostuman reunaa.

Carl Albert Edelfeltin vuoden 1858 Hameenlinnan kaupunkisuunnitelmassa radanvar-
si Keinusaaresta Hatilanniemeen (nyk. Varikonniemi) oli ruutukaavakorttelien peitta-
maa (Serum Arkkitehdit, maisema-arkkitehti Anna-Kaisa Aalto, 15.6.2015). Suunnitelma jai
toteutumatta vaikean maanomistustilanteen vuoksi. Hameenlinnan rautatieaseman
rakennettu ymparistd on padasiassa itsendisyyden ajan alusta ja jalleenrakennus-
kaudelta.

HAMEENLINNA
Mo 2637
v

Kuva 12. Kuva Hameenlinnan keskustasta arviolta 1930-luvun alkupuolelta. Kuvassa taustalla
nakyy asemanseutu ja sahan alue lautatapuleineen sekd Mensan tehtaan ensimmainen vaihe
piippuineen.
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Kuva 13. Laaninarkkitehti C.A. Edelfeltin kaava 1858. Suunnitelmista luovuttiin seuraavissa
kaavoissa. (Kuva: Mensan tehdaskiinteistd Hameenlinnassa, rakennushistoriallinen selvitys,
raportti 30.5.2007. Tmi Lauri Putkonen. Alkuperédinen Hameenlinnan kaupunginarkistossa.)

iy 3

Kuva 14. Asemakaavakartta vuodelta 1926, jossa aluetta on kaavailtu asuntokayttéon. (Kuva:
Mensan tehdaskiinteistd Hameenlinnassa, rakennushistoriallinen selvitys, raportti 30.5.2007.
Tmi Lauri Putkonen. Alkuperainen Hameenlinnan kaupunginarkistossa.)
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Kansallinen kaupunkipuisto

Osa suunnittelualueesta kuuluu kansallisen kaupunkipuiston alueeseen, tarkemmin
osa-alueeseen 4. Asemanseutu ja radanvarsialueet.

Kansallinen kaupunkipuisto on kokonaisuudessaan yli 6 km pitkda ja leveimmillaén
noin 5 km levea, maapinta-alaltaan noin 740 ha. Monikerroksinen kulttuuriymparisto
luonto- ja maisematekijoineen avautuu katsojalle ehka helpoimmin Vanajavedelta
tarkasteltuna: rannan tuntuman puistoalueet ovat kautta aikojen suojanneet maise-
maa muuttuvalta maankaytolta ja rakentamiselta.

Asemanseutuun ja radanvarsialueisiin kuuluu rautatieasema ymparistdineen, entisen
Mensan Tehdaskiinteiston ja Vanajaveden valinen Mensanpuisto, Hatilanniemi seka
kapea rantakaistale Vanajaveden lansirannan ja radan valissa rautatiesillalle asti.

Kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja kayttdsuunnitelmaa on kéasitelty jaljempana
kappaleessa 3.2 Suunnittelutilanne.

3.1.5  Muinaisjadannokset

Suunnittelualueella sijaitsee Varikonniemen myodhdiselle rautakaudelle ja varhaiskes-
kigjalle ajoittuva asuinpaikka (muinaisjaannosrekisterinumero 109010023, pinta-ala
noin 5 ha ). Alueen moderni maankayttdé on ollut kohtuullisen voimakasta alkaen
1800-luvun lopulta, jolloin alueelle perustettiin Hameenlinnan héyrysaha. — — Alueen
[&histoltd on myos 16ydetty muutamia esihistoriallisia irtoldyt6ja. (Kulttuuriympéristopal-

velut Heiskanen & Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun
alueen arkeologinen esiselvitys, 27.2.2015.)

Ensimmainen muinaisloytd Varikonniemeltd on saharakennuksen viereisen piha-
alueen eteldosasta l6ytynyt ja vuonna 1895 Kansallismuseoon tullut ns. Linnaniemen
hopea-aarre (KM 3090: 1 — 7), jota on pidetty katkoloytond. Muinaistieteellisen toimi-
kunnan edustaja A.O. Heikel teki paikalle tarkastuskaynnin, jolloin hanelle luovutettiin
hopea-aarteen lisaksi jo aiemmin, noin vuonna 1890 I6ytyneet hopeakoristeinen rau-
takirves (KM 3090: 8) ja keihd&nkarki (KM 3090: 9). (Kulttuuriympaéristopalvelut Heiska-
nen & Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen ar-
keologinen esiselvitys, 27.2.2015.) Muita alueelta tehtyja l6ytoja ovat ihmisluut, ruumis-
arkkua muistuttavat jadnnokset, lasihelmi, sulanutta lasia, ihmisen hampaita, luita ja
palanutta savea, miekankatkelma, pyoreéa kupurasolki.
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Kuva 15. Varikonniemen muinaisjdannésalueen rajaus muinaisjaanndsrekisterista
(www.nba.fi).
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(punaiset merkinnat); Tapani Rostedtin suorittama valvonta 1999 (vihred viiva). Arkkitehtuuri-
kutsukilpailun aluerajaus sinisella taustavarilla. (Kuva: Kulttuuriympéaristopalvelut Heiskanen &
Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologi-
nen esiselvitys, 27.2.2015.)

Alueeseen kohdistuneiden maankayttopaineiden ja sieltéa tehtyjen I0ytojen vuoksi
alueella tehtiin 1986 koekaivaus (Schulz & Schulz 1986), jonka aikana niemen lansi-
ja keskiosaan avattiin viisi koeojaa, tehtiin fosfaattikartoitus ja kaivettiin koekuoppia.
Tehtyjen rautakautiseen ja varhaiskeskiaikaiseen asutukseen liittyvien 16ytdjen vuoksi
alueen tutkimuksia jatkettiin tulevina vuosina (1987-1990, 1992-1993). — — Vuosina
1986-1990 ja 1992-1993 suoritettujen tutkimusten mukaan Varikonniemella sijaitsee
laaja mybhaisrautakautinen ja varhaiskeskiaikainen asuinpaikka, josta vain pieni osa
on tutkittu tasokaivauksin. Kaivauksissa saatu esineistd on varsin monipuolinen ja
runsas. Korujen liséksi paikalta on loydetty myds aseita, kuten 1800-luvun lopulla 16y-
tyneet hopeakoristeinen tappara ja keihdankarki. Kaivauksissa loydettiin myods kasi-
toihin (tekstiilitydt, metallinvalu ja -tyosto) littyvaa aineistoa. Keskusalueelta on 10y-
detty poikkeuksellisen runsaasti kiinteita rakenteita (mm. 40 paalunjalked, 18 tulisijaa,
7 kiveystd), ja ainakin yhden 1100-luvulle ajoittuvan paalurakenteisen rakennuksen ja
1300-luvun alkupuolelle ajoittuvan lamasalvosrakenteisen asuinrakennuksen jaan-
nokset. Asuinpaikan sijainti linnaa vastapééta ja aivan rannassa (muinaisjaannosre-
kisterin mukaan 80 — 85 m mpy), on poikkeuksellinen. Kulttuurikerroksen ja kohon-
neiden fosforiarvojen raja, joka samalla on koko muinaisjaannoksen raja, kulkee 81 ja
82 metrin korkeuskayran tuntumassa. Paaosin asutus nayttaa kuitenkin sijaitsevan
82 metrin korkeuskayran ylapuolisella alueella. Lahiston muut rautakautiset asuinpai-
kat sijaitsevat korkeammalla, turvallisesti Vanajaveden muinaisen tulvarajan ylapuo-
lella. Asuinpaikkaan kuuluu lisaksi sen pohjoisreunalla sijaitseva ja satama-altaaksi
tulkittu alue. (Schulz Eeva-Liisa 1992; muinaisjadnnosrekisteri). 1980- ja 90-lukujen
kaivaustutkimusten jalkeen Varikonniemellda on tehty kaksi arkeologista toimenpidet-
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td, molemmat maakaapelikaivantojen valvontoja. (Kulttuuriymparistopalvelut Heiskanen
& Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeolo-
ginen esiselvitys, 27.2.2015.)

Koska asemakaavassa tavoitellaan uusia rakentamisalueita Saarioisten tehtaan ja
Varikonniemen valiselle alueelle, on kaavatyon aikana tehty arkeologisia selvityksia.
Selvitykset on laatinut Kulttuuriympéaristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, yhteyshenki-
I6na arkeologi (FM) Kalle Luoto. Tyo aloitettiin esiselvitykselld, jonka tavoitteena oli
hankkia alueeseen liittyvaa ja tulevia maastotoita ajatellen relevanttia taustamateriaa-
lia seka laatia tulevan maastotydosuuden pohjaksi tutkimussuunnitelma. Selvityksen
pohjalta paadyttiin tekemaan maaperakairauksia, joiden tulosten perusteella arvioitiin
jatkotutkimusten tarpeellisuutta ja kohdennettiin tutkimukset arkeologisesti potentiaa-
lisimmille alueille. Maaperanaytteet (44 kpl) kairattiin ja analysoitiin kevaalla 2015 ja
tarkemmat koekaivaukset suoritettiin potentiaalisissa kohdissa heindkuun lopulla
2015.

Selked havainto kulttuurikerrokseen tai rakenteeseen
© Todenndkdinen havainto kulttuurikerrokseen tai rakenteeseen
 Mahdollinen havainto kulttuurikerrokseen tai rakenteeseen
O Historiallisen ajan peltoon viittavia kerrostumia

Kuva 17. Kartta maaperakairauksissa tehdyista arkeologisesti kiinnostavista havainnoista.
Jatkotutkimukset (07/2015) kohdistettiin pisteiden 2-4, 5-7, 34-36, 38,39 ja 43 laheisyyteen.
(Kuva: Kulttuuriymparistopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Aseman-
seutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen esiselvitys, Lisaselvitys: maaperékairaus-
ten otto ja analyysi, 6.5.2015.)



Arkeologisen esiselvityksen maaperakairausten tuloksia (kartta edelld):

Pisteet 2—7 — merkkeja mahdollisesta historialliselle ajalle ajoittuvasta rakenteesta
ja/tai pellosta ja nuorempaan rakentamiseen liittyvia 10ytoja, kuten tillenpaloja, jotka
saattavat liittyd rautatieaseman tai Mensan tehtaan rakentamiseen. Nayteissa 2 ja 3
selkeimmat merkit paikalla aikaisemmin sijainneesta rakennuksesta, naytteessa 6
saattaa olla merkkeja paikalla aiemmin sijainneesta rakenteesta. Kairaukset 4, 5 ja 7
toivat esiin todennékoisesti historialliselle ajalle ajoittuvia 16ydoksia tai kerrostumia.
Esimerkiksi kairanaytteessa 7 havaittiin puuta ja luuta noin 100 — 200 cm syvyydesta.

Pisteet 34—36 — nuorempien tayttokerrostumien alapuolella sailynyt mahdollinen kult-
tuurikerros (epamaaraisempid havaintoja naytteista 35 ja 36 kuin naytteessa 34), pis-
teissa 35 ja 36 puujaannos saven alla noin 160 cm syvyydesséa, savikerros mahdolli-
sesti tuotu paikalle

Pisteet 38, 39 ja 43 — hiilenkappaleita ja tulessa ollutta luuta (naytteiden 39 ja 43 10y-
dokset eivat olleet yhta selkeita kuin naytteessa 38)

Koetutkimuksissa l6ydetyista kahdesta puupaaluista tehtiin radiohiiliajoitukset (toises-
ta kahteen kertaan). Ajoituksen perusteella puupaalut ovat todennakdisesti ajalta
800-900 vuotta ennen ajanlaskun alkua eli myohéiselta pronssikaudelta. Alustavasti
paalujen on arveltu liittyvan kalastus- tai pyyntivalineisiin. Lahialueelta ei juurikaan
tunneta muita pronssikautisia kohteita, joten todennakéisesti puupaalut ovat taysin eri
muinaisjaannos kuin mitéd ennen Varikonniemelta on tutkittu. Ajallista eroa Varikon-
niemen rautakautisilla ja pronssikautisilla 16ydoilla on noin 1600 vuotta. Tehdyn 16y-
don johdosta kaavatydn aika pidettiin helmikuussa 2016 muinaismuistolain 13 8:n
mukainen viranomaisneuvottelu Museoviraston kanssa, josta laadittu muistio on kaa-
vaselostuksen liitteena.

0

Kuva 18. Varikonniemen suo vihredlla vinoviivoituksella, Varikonniemen muinaisjaannésalue
lilalla vinoviivoituksella ja puupaalujen Iéytdpaikka punaisella pisteella. (Kuva: Kulttuuriympa-
ristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, Kalle Luoto. Hadmeenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikut-
sukilpailun alue, Lisaselvitys arkeologisessa koetutkimuksessa ldydetyista puupaaluista
9.3.2016.)
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Kuva 19. Punaisella rajaviivalla osoitettu Varikonniemen suon alue ja punaisella viivoituksella
potentiaalinen Idytdalue ja tiheélla punaisella rasterilla alue, jolla puupaalujen kalastuslaittees-
ta saattaa olla jadannoksia. Punaisella pisteelld osoitettu puupaalujen l6ytdpaikka. (Kuva: Kult-
tuuriymparistopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Asemanseutu, ark-
kitehtikutsukilpailun alue, Lisdselvitys arkeologisessa koetutkimuksessa l6ydetyistéd puupaa-
luista 9.3.2016.)

Lisatietoja kaavatydn aikana laadituista selvityksista:

» Hameenlinna, Asemanseutu, Arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen esi-
selvitys, 27.2.2015. Kulttuuriymparistopalvelut Heiskanen & Luoto Oy.

 Hameenlinna, Asemanseutu, Arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen esi-
selvitys, lisaselvitys: Maaperéakairausten otto ja analyysi, 6.5.2015. Kulttuu-
riymparistopalvelut Heiskanen & Luoto Oy.

« Hameenlinnan Asemanseutu, Arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen
koekaivaus 2015, 10.12.2015. Kulttuuriymparistopalvelut Heiskanen & Luoto
Oy.

 Hameenlinna, Asemanseutu, Arkkitehtikutsukilpailun alue, Liséselvitys arkeo-
logisessa koetutkimuksessa l0ydetyista puupaaluista, 9.3.2016. Kulttuuriym-
paristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy.

24



3.1.6  Rakennettu ymparist6

Alueen historiallista kehitysta on kasitelty erikseen laaditussa kulttuuriymparistdana-
lyysissa ja maisema- ja kulttuuriymparistovaikutusten arvioinnissa (selostuksen liite
5).

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

Valtioneuvosto vahvisti 22.12.2009 Museoviraston laatiman tarkistetun inventoinnin
valtakunnallisesti merkittavista rakennetuista kulttuuriymparistoista. Inventointi on osa
valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita ja se tulee huomioida alueidenkaytén suun-
nittelun lahtékohtana (www.nba.fi). Asemakaavaa laadittaessa on huolehdittava siita,
ettd rakennetun kulttuuriympariston kehittdmisessa huomioidaan taydennysrakenta-
misen ja muutosten sopeuttaminen kulttuuriymparistén ominaisluonteeseen ja erityis-
piirteisiin. Sailyttdmisen ja muutosten laajuus ja sisélto ratkaistaan asemakaavoituk-
sella.

Suunnittelualueella sijoittuu Hdmeenlinnan rautatieaseman valtakunnallisesti merkit-
tava rakennettu kulttuuriympéristd (Museovirasto, RKY, 2009; http://www.rky.fi). Alueko-
konaisuuteen kuuluu 1920-luvun barokkivaikutteista klassismia edustava rautatie-
asema (suunn. Thure Hallstrom, siipiosa 1960-luvulta), asema-aukiota koristavat
lehmuskuijat, tiilinen varastorakennus, kaksi asuinrakennusta ja harvinainen 1870-
luvulta peraisin oleva puinen vaunuvaja ja siihen liittyva samanikainen tiilinen veturi-
talli ja radan itdpuolella oleva kookas tiilimakasiini 1860-luvulta. C.A.Edelfeltin suun-
nittelema ensimmainen tiilirakenteinen ja tornillinen asemarakennus tuhoutui kau-
pungin valtauksen yhteydessa 1918.

Suunnittelualueen lahiymparistdssa sijaitsee seuraavat valtakunnallisesti merkittavat
rakennetut kulttuuriymparistot, joilta on nakymia suunnittelualueelle:

« Hameenlinnan laaninsairaala, kruununmakasiinit ja Verkatehdas
* Hameenlinnan Kaoilliskulman puutalokorttelit ja koulut
* Hameen linna

g e P A
Salrlon plentaloalue
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Kuva 20. Ote Museoviraston www-

sivujen valtakunnallisesti merkitta-

vien rakennettujen kulttuuriympa-
: e : ristdjen kartasta: Hameenlinnan
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Maakunnallisesti merkittdvét rakennetut kulttuuriympéaristot

Suunnittelualueelle sijoittuu Hameenlinnan rautatieaseman, Mensan ja Varikonnie-
men maakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot.

Mensan, myéhemmin Saarioisten, tehdaskiinteistd on rakennettu useassa vaiheessa.
Mensan tehdaskiinteistdstéa on tehty erillinen rakennushistoriallinen selvitys v. 2007
asemakaavoituksen tarpeisiin. Tehdaskiinteistdo on alkuaan rakennettu Sotilassailyke
Oy:n sdilyketehtaaksi, jonka tarkoituksena oli varmistaa puolustusvoimien elintarvike-
huolto erityisesti kriisitilanteissa. Se oli osa Hameenlinnaan keskittynyttd puolustus-
tarviketeollisuutta (Kylia ja kortteleita, Hameenlinna ja Hattulan rakennuskulttuuriselvitys.
Lauri Putkonen ja Marja Ivars, 2003) vaatevarikon ja autotehtaan liséaksi. Vanhin osa,
arkkitehti Yngve Lagerbladin suunnittelema tiilirakennus on vuodelta 1926, se raken-
nettiin nopeasti noin viidessa kuukaudessa. — — Vanhin osa on puurakenteisia puku-
huoneita lukuun ottamatta sailynyt myéhempien laajennusten keskelld. (Mensan teh-
daskiinteistd Hameenlinnassa, rakennushistoriallinen selvitys, raportti 30.5.2007. Tmi Lauri
Putkonen.) Vanhimpaan osaan kuuluva kaksikerroksinen hoyryvoimalaitos pannuhuo-
neineen ja savupiippuineen on alueella tarked, alueen teollisuushistoriasta kertova,
kaupunkikuvallinen elementti. Rakennushistoriaselvityksessa se on mainittu vuoden
1926 vaiheen tarkeimpana nakyvana osana.

Mensan tehdasta on laajennettu vuosina 1940 (suunn. insind6ri Sulo Lonka), erillinen
autotalli- ja pesularakennus rakennettiin 1941 (suunn. arkkitehti Jaakko Té&htinen) ja
kartonkitehdasta korotettiin toisella kerroksella. Laboratorio rakennettiin 1943. Jaakko
Tahtisen suunnitelmat konttori- ja tehdasrakennukseksi hyvaksyttiin 1942 kahdessa
vaiheessa, tehdasta korotettiin kerroksella ja laajennettiin, rakennuksen kulmaan to-
teutettiin funkkishenkinen paasisdankaynti. — — Konttori ja rautatien puoleinen pitk&
kaksikerroksinen julkisivu ovat sailyneet paaosin alkuperédisessa asussaan. — — Arkki-
tehti Erik Bryggman suunnitteli autotalli- ja pesularakennuksen korotuksen osittain
kaksikerroksiseksi vuonna 1947. Kokonaan kaksikerroksiseksi rakennuksen suunnit-
teli kaupunginarkkitehti Olavi Sahlberg 1949-50. Toiseen kerrokseen suunniteltiin
asuntoja. — — Rakennus on sailynyt erityisesti Bryggmanin ja osin Sahlbergin suunnit-
telemien laajennusten asussa, varhaisin vaihe on vaikeammin hahmotettavissa. — —
Liséksi Mensan tehdaskiinteistoon kuuluu Sahlbergin suunnittelema, Possentien
suuntainen varasto- ja tehdasrakennus vuodelta 1958, joka liittyi uuden vihannes- ja
juurikaskuivaamon kayttoonottoon. Se on sailynyt kadunpuoleisilta julkisivuiltaan al-
kuperaisesséa asussa. Liséksi rakennuksia on laajennettu 1970-luvulla. (Mensan teh-
daskiinteistd Hameenlinnassa, rakennushistoriallinen selvitys, raportti 30.5.2007. Tmi Lauri
Putkonen.)

Saarioinen siirsi lihajalostetuotannon Hameenlinnasta Valkeakoskelle 1990-luvun
loppupuolella. Sen jalkeen rakennuksissa on ollut monenlaista toimintaa mm. tanssi-
ja kuntosaliharjoitustiloja, kirpputori ja pienyrittgjien tyétiloja.
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| rakennusvaihe 1926 (punaisella)

Il rakennusvaihe 1939-40 (tummansin.)
[l rakennusvaihe 1941-49 (vaal.sin.)
IV rakennusvaihe 1950-69 (violetti)

V rakennusvaihe 1970-luku (vihred)

(Kartta ja tiedot: Mensan tehdaskiinteis-
t6 Hameenlinnassa, rakennushistorialli-
nen selvitys, raportti 30.5.2007. Tmi

Lauri Putkonen.)

Kuva 21. Mensan Kiinteiston paaasialliset raken-
nusvaiheet.

Rakennushistoriallisen selvityksen liséksi kiinteistosta on tehty kuntokatselmus, Liha-
Saarioinen Oy, Hameenlinnan tehdaskiinteistd, Kuntokatselmus 18.11.2013, A-
Insin6orit. Katselmuksessa on todettu, ettd rakentamisajankohta huomioiden ainakin
vanhimmat 1920-40-luvuilla rakennetut osan on perustettu puupaalujen varaan, mika
muodostaa teknisen riskin rakennusten jatkokayttéa ajatellen. Muutamissa vanhim-
missa rakennuksissa on nahtavilla vaurioita, jotka viittaavat perustuksen mahdolli-
seen pettamiseen. Tehtaan lammityslaitos on osa edelleen toiminnassa olevaa lam-
mityskeskusta, laitteistot ovat Fortum Oy:n omaisuutta. Lisétietoa saa selvityksesta.
(Liha-Saarioinen Qy, Hameenlinnan tehdaskiinteistd, Kuntokatselmus 18.11.2013. A-
Insindorit.)

Varikonniemi sijaitsee strategisesti merkittavalla paikalla Hameen linnaa vastapaata.
1700-luvulla linnasta johti silta Varikonniemeen, joka tuolloin oli peltona ja niittyna.
Rautatien valmistumisen jalkeen alueelle syntyi teollisuutta, ensimmaisena hoyrysaha
vuonna 1873. Sahan alue on osa Vanajaveden varren teollisuushistoriaa Schmaus-
serin panimon ja Verkatehtaan alueen liséksi. Sahan alueen punatiiliset rakennukset
ovat vuosilta 1911 ja 1926. Tiilinen voimakeskus piippuineen on vuodelta 1926. Sa-
han toiminta jatkui vuoteen 1950. Varikonniemeen rakennettiin puolustusvoimien va-
rikkorakennuksia sotien aikaan. Varikonniemi kuului puolustusvoimille vuoteen 1986
asti, jolloin kaupunki osti alueen. Varikkotoiminnasta on jaljella varastorakennusten
perustuksia ja kavelyteita entisten pistoraiteiden sijasta.

Valittémasti suunnittelualueen reunalle sijoittuu maakunnallisesti merkittdva Matkus-
tajakoti Vanaja. Matkustajakoti Vanajan klassistinen liike- ja asuinrakennus on raken-
nettu 1928 arkkitehti Arvo Hannisen laatiman suunnitelman mukaan. Kulmaraken-
nuksena silla on huomattava kaupunkikuvallinen merkitys asema-aukion laidalla. (Ky-
lia ja kortteleita, Hameenlinna ja Hattulan rakennuskulttuuriselvitys. Lauri Putkonen ja Marja
Ivars, 2003)

Suunnittelualueen valittomassa laheisyydessd on myds maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd, Cajanderintien-Hameentien alue. Aseman ympariston,
aiemmin Kiistalana tunnetun alueen asemakaavoitus alkoi 1912, kun kaupunki oli
pakkolunastanut Kiistalan maat kayttddkseen ne satama-, varasto- ja teollisuusalu-
eiksi. — — Edella mainittujen toimintojen liséksi kaavaan tuli myds asuntokortteleita

27



rautatieasemalta sateittdisesti lahtevien katujen varsille. Hameentie sai esplanadi-
maisen puistokatuluonteen. — — Cajanderintien lansipuolinen yhtendinen 1940-luvun
kerrostalorivisté muodostaa kaupunkikuvallisesti arvokkaan kokonaisuuden. (Kylia ja
kortteleita, Hameenlinna ja Hattulan rakennuskulttuuriselvitys. Lauri Putkonen ja Marja lvars,
2003). Hameentien itdpuolella on suurkortteli, joka perustuu arkkitehtitoimisto Jung &
Bomanssonin laatimaan ja vuonna 1917 vahvistettuun Kiistalan asemakaavaan. Puo-
lisuunnikkaan muotoinen kortteli muodosti ajan hengen mukaisesti suurkorttelin, jos-
sa katutilaa rajaavat rakennuksen ja korttelin keskella on yhtenainen piha-alue. Kort-
teli on rakentunut pddasiassa 1940- ja 1950-luvuilla luoteiskulmaa lukuun ottamatta.
(Kulttuuriympéristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, Jari Heiskanen, Anna Lyyra-Seppéanen,
Hameenlinnan rakennushistoriallinen selvitys, 24.6.2014.)

Alueen kehitysta ja rakennettua kulttuuriympéristdéa on lisdksi kaavan ehdotusvai-
heessa laaditussa erillisessa Kulttuuriymparistbanalyysissa ja maisema- ja kulttuu-
riympadristdvaikutusten arvioinnissa (Hameenlinnan kaupunki, 2016).

3.1.7 Vaesto

Hameenlinnan seudun véaestonlisays oli yhteensa noin 6700 henkildd vuosina 2000—
2012. Hameenlinnan seudun vaestonlisays oli kuudenneksi nopeinta seka vuosina
2000-2006 ettd 2007-2013. Hameenlinnan seutu on saanut merkittdvaad muuttovoit-
toa maan sisdisistd muuttovirroista. Hameenlinnan seutu oli asukaslukuun suhteutet-
tuna neljanneksi vetovoimaisin seutu vuosina 2000—2006 ja toiseksi vetovoimaisin
vuosina 2007-2012. Hameenlinna on ollut asukaslukuun suhteutettuna yksi muutto-
vetovoimaisimmista kunnista koko maassa 2000-luvun aikana. Hameenlinna on saa-
nut keskimaarin muuttovoittoa muista kunnista 275 henkil6a vuodessa 2000-luvulla.
Hameenlinnan muuttovoitot olivat suurimmillaan vuosina 2006—2009, jolloin se sai
keskimaarin 455 henkilén verran muuttovoittoa vuodessa. Hameenlinnan muuttovoi-
tot maan sisaisestd muuttoliikkeesta ovat vahentyneet merkittavasti aikaisempaan
verrattuna 2010-luvulla. Kokonaisuudessaan Hameenlinnan kaupungin vaestonlisays
oli vuosien 2000-2013 valisena aikana noin 5000 henkea. Hameenlinnan kasvu pe-
rustui ensisijaisesti maan sisaiseen muuttoliikkeeseen. (Elinvoimaohjelma — Hameenlin-
na 2014-2020. Hameenlinnan kaupunki.)

Kiistalan alueella (Hameentien ja Paavo Cajanderin kadun varsilla) asuu hieman va-
jaa 800 asukasta. Suunnittelualueella asuu vain muutamia asukkaita aseman ylaker-
rassa olevissa asunnoissa.

3.1.8  Virkistys

Ranta-alueet ja rautatieymparistd puistoineen kuuluu kansalliseen kaupunkipuistoon.
MRL:n 68 8:ssa maaritetdan kansalliselta kaupunkipuistolta edellytettavat fyysisen
ympariston erityispiirteet seuraavasti: "Kaupunkimaiseen ymparistooén kuuluvan alueen
kulttuuri- ja luonnonmaiseman kauneuden, luonnon monimuotoisuuden, historiallisten omi-
naispiirteiden tai siihen liittyvien kaupunkikuvallisten, sosiaalisten, virkistyksellisten tai muiden
erityisten arvojen sailyttdmiseksi ja hoitamiseksi voidaan perustaa kansallinen kaupunkipuis-
to.” (MRL 68 8§)

Hameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston erityismerkitys on maaritelty seuraavasti:
"Hameenlinnan kansallinen kaupunkipuisto on Suomen historian ja suomalaisen luonnon
"nayteikkuna”. Se kertoo havainnollisesti Suomen sivistyksellisesta, taloudellisesta ja sosiaali-
sesta kehityksesta seka kulttuurisista virtauksista. Luonnonymparistdssa on seka eramaa-
Suomen, vauraan kulttuuri-Suomen ettd runebergildistopeliaanisen maisemaihanteen ele-
mentteja.”

Varikonniemi ja rautatieymparistd on otettu mukaan kansalliseen kaupunkipuistoon
moninaisen rakennetun kulttuuriympariston, muinaismuistojen ja muiden historiallis-
ten ominaispiirteiden ja kaupunkiluonnon arvojen takia. Varikonniemi ja ranta-
alueiden viheralueet kuuluvat viheralueiden jatkumoon Verkatehtaalta aina Aulangol-
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le asti. Rautatieasema parantaa kansallisen kaupunkipuiston saavutettavuutta. Kan-
sallista kaupunkipuistoa on kasitelty kaavan ehdotusvaiheessa laaditussa erillisessa
Kulttuuriymparistbanalyysissa ja maisema- ja kulttuuriymparistovaikutusten arvioin-
nissa (Hameenlinnan kaupunki, 2016).

HAMEENLINNAN KANSALLINEN
KAUPUNKIPUISTO
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Kuva 22. Kansallisen kaupunkipuiston rajaus mustalla ja suunnittelualueen likimaarainen si-
jainti osoitettu punaisella katkoviivaympyralla.

Varikonniemesséa on runsaasti aktiivisessa virkistyskaytdossa olevia ulkoilureitteja ja
se kuuluu osaksi rantareitistda. Lahin uimapaikka on Sairion uimapaikka rantareitin
varrella. Koirien uittopaikka sijaitsee Varikonniemen karjessa. Rantareitin varrella on
my06s soutuveneiden maallevetopaikka. Hotelli Vaakunan edessa on laivalaituri ja vie-
rasvenelaituripaikkoja. Talvisin sdaolosuhteista riippuen Hotelli Aulangon ja Hotelli
Vaakunan valilla on noin 3,2 km pituinen jaalatu.

3.1.9 Tekninen huolto

Suunnittelualueella on rakennettua vesihuoltoverkostoa Saarioisten tehtaan ymparilla
ja rautatieymparistossa (kartta jaljempand). Vanajan rannassa lahella laitureita on ja-
tevesipumppaamo. Suunnittelualue sijaitsee lahella Vanajaveden rantaa, jonka alin
suositeltava rakentamiskorkeus on 81,3 m (N2000-korkeusjarjestelméssa).

Vanajaveden pinta ja alueen tasaisuus on haaste alueen hulevesien hallinnalle. Pos-
sentien sadevesiviemarien kapasiteetti on rajallinen Vanajaveden pinnan tasosta joh-
tuen. Varikonniementielté katujen kuivatusvesia johdetaan asuntokatua pitkin ja kort-
telin 57 lapi Mensanpuistoon ja toisaalta Mensanaukion kautta Mensanpuistoon.
Asemakaavan toteutuessa on tarpeen tehda ojan levennykset Mensanpuistoon hule-
vesien maaréllisen ja laadullisen hallinnan takia.
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Suunnittelualueella on kaukolampéverkon johtoja mm. Hameentien lansilaidalla, Kiis-
talantien ja Possentien varsilla sekd asemapuistossa ja aseman edustalla (kartta jal-
jempéna).

Saarioisten korttelin luoteisreunalla on ilmajohto (20 kV). Vanajan alitse on tietolii-
kennekaapeli yhteys Saarioisten ja kaupungin kiinteistdjen rajaa myoéten pohjoiseen.
Molemmat korvataan maakaapeleilla alueen toteutuksen

yhteydessa.
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Kuva 23. Ote vesihuoltokartasta. Sadevesiviemarit vihrealla, vesijohdot sinisella ja jateve-
siviemaérit punaisella.
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3.1.10 Maanomistus

Suunnittelualue on osittain kaupungin omistuksessa. Mestari Kiinteisté Oy omistaa
Saarioisten tehdasalueen. YIT Rakennus Oy on tehnyt esisopimuksen Mestari Kiin-
teistd Oy:n osakekannan kaupasta ja sopimuksessa Mestari Kiinteisté Oy on valtuut-
tanut YIT:n kAymaan maanomistajan puolesta asemakaavan ja maankayttésopimuk-
seen liittyvat neuvottelut seka solmimaan edella mainitut seka tarvittavat muut sopi-
mukset. Hameenlinnan kaupunginhallitus on hyvaksynyt Asemanseudun kehittamista
ja ns. Saarioisten aluetta koskevan, Hameenlinnan kaupungin ja Mestari Kiinteist6t
Oy:n vdlisen puitesopimuksen kokouksessaan 17.6.2013 (§ 26).

Kaupunki ja yksityinen maanomistaja laativat erillisen maankayttosopimuksen ase-
makaavan valmistelun yhteydessa.

Rata-alueen omistaa Liikennevirasto, muut rautatieympariston alueet VR Yhtyma Oy
lukuun ottamatta punatiilistd makasiinirakennusta ja sen laheista puistoa, jonka omis-
taa Rakennus Oy Kattomestarit.

r,,«-”"' x,\_; . .x-; N

Kuva 25. Suunnittelualueen maanomistusolot.

3.1.11 Liikenne

Alueelle on laadittu liikenneselvitys asemanseudun kehittamisesta pidettya arkkitehti-
kutsukilpailua varten vuonna 2013: Hameenlinnan asemanseudun kehittaminen, Lii-
kenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha Makinen ja Anna Korpinen. Liikenneselvi-
tyksesta kayvat ilmi alueen keskeisimmat liikenteelliset vaikutukset seké liikennever-
kon jasentaminen ja liikenteelliset tarpeet. Lisaksi kaavatyon aikana laadittin Ha-
meenlinnan asemanseudun asemakaavan liikenneselvitys (Sito Oy, 3.7.2015).

Rautatieasema on merkittava liikenteellinen solmukohta. Alueen saavutettavuus on
hyva Hameenlinnan keskustan laheisyydesséa, erinomaisten paikallisten bussiyhteyk-
sien ja Helsinki—-Tampere -paéradan varressa. Linja-autoliikenteen osalta Hameen-
linnan rautatieaseman ymparistossa on kaupungin paras palvelutaso, silla kaupunki-
likenteen 15 linjasta 14:sta reitti kulkee aseman pysékin kautta. Junamatka Helsinkiin
kestdd noin 60 min ja tarjontaa on 30 vuoroa/vrk. Junamatka Tampereelle kestaa
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noin 40 min ja tarjontaa on noin 25 vuoroa/vrk. (Hameenlinnan asemanseudun kehittami-
nen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha Makinen ja Anna Korpinen.)

VR Yhtymalta saadun tiedon mukaan Hameenlinnan saapuvien ja lahtevien matkus-
tajien maara vuonna 2014 oli 841 709. Kausi- ja sarjalipulla matkustavia on normaali
arkena Hameenlinnasta Helsingin suuntaan paivasta riippuen noin 500-720 henkilda
ja Hameenlinnasta Tampereen suuntaan noin 110-140 henkilda. Hameenlinnaan
saapuvien kausi- ja sarjalippulaisten maara on normaali arkena Helsingin suunnasta
noin 130-190 henkiléa ja Tampereen suunnasta noin 130-150 henkil6a. (VR Yhtyma
Oy, Tilasto 13.10.—-17.10.2014 valiselta ajalta.)

Suunnittelualue tukeutuu likkenteellisesti Hameentiehen ja Paavo Cajanderin katuun.
Hameentien molemmin puolin on yhdistetty jalankulku- ja pyotratie. Hameentie on
alueen kevyen liikenteen verkon paareitti. Padkatuina Hameentie ja Paavo Cajande-
rin katu ovat myds merkittavia joukkoliikenteen yhteyksia. Muuhun katuverkkoon Ha-
meentie ja Paavo Cajanderin katu liittyvat keskustan paakadun Viipurintien kautta.
Viipurintien liittymassa on valo-ohjaus. Kavelyn ja pyorailyn yhteyksien kannalta tar-
ked on asemarakennuksen pohjoispuolinen alikulku Hatilaén radan itapuolelle ja Va-
rikonniemen reitit kohti Aulankoa ja Sairiota. (Hameenlinnan asemanseudun kehittami-
nen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha Makinen ja Anna Korpinen.)
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Kuva 26. Nykyinen katuverkko. (Kuva: Sito Oy 11/2013)

Liikenneméaarét ja maankaytdn muuttumisen aiheuttama liikennetuotos

Hameentien keskivuorokausiliikenne on noin 5 400 ajon./vrk Viipurintien paassa. Vii-
purintien on huomattavasti vilkkkaampi likennemaaran ollessa noin 17 400 - 21 400
ajon./vrk ja Keinusaarentien liikkenne on noin 12 800 ajon./vrk. lltahuipputunnin aikana
Hameentien likennemaara on noin 550 ajon./h, Viipurintien likennemaara 1 400 - 1
800 ajon./h ja Keinusaarentien liikennemaaré noin 1 100 ajon./h.

Alue katsotaan sijoittuvan Hameenlinnan keskustan reunavythykkeen ja joukkolii-
kennevydhykkeen rajalle. Liséksi alueelta sijainti Hameenlinnan rautatieasema vie-
ressa laskee henkilbauton kulkutapaosuutta ja on merkittavasti pienempi, kuin Ha-
meenlinnassa keskimaarin.
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Liikennetuotoksen laskenta perustuu Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnitte-
lussa -ohjeeseen seka annettuihin kerrosalatietoihin (asumista 62000 k-m2 ja liiketilo-
ja 900 k-m2). Asumisen osalta arvioitiin, ettéd yksi asukas tekee keskimaarin 2,31
matkaa paivassa ja henkildauton kulkutapaosuus on 54 %. Liséksi alueella tehdaan
22 % erilaisia vierailumatkoja. Asumisen liikennetuotos alueelta 1 on noin 640 mat-
kaa/vrk ja yhteensa noin 1300 matkaa/vrk. 400 k-m2 kokoisen paivittaistavarakaupan
likennetuotokseksi on arvioitu 500 ajon./vrk, joka on osittain samaa liitynta- tai asu-
kasliikennetta. Muiden liiketilojen aiheuttama liikennetuotos on vahéainen.

Oletusten mukaan alueen matkatuotokseksi tulee alueen rakentumisen jalkeen noin
1 800 ajon./vrk. lltahuipputunnin osuus on noin 11 % vuorokausilikenteesta. Uusien
alueiden rakennuttua niista syntyva liséliikennetuotos iltahuipputunnin aikana on noin
250 ajon./h. Tasta 170 ajon./h aiheutuu asumisen ja paivittaistavarakaupan lisaraken-
tamisesta ja 80 ajon./h liityntdpysakdintipaikkojen maaran kasvusta. Hameentien ilta-
huipputunnin likennemaara kasvaa lahes 50 %, mutta vaikutus muiden katujen lii-
kennemaariin on vahainen. lltahuipputunnin liikennetuotoksesta noin 55 % on saapu-
vaa ja noin 45 % lahtevaa.

(Hameenlinnan asemanseudun kehittdminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha
Mékinen ja Anna Korpinen.)

Pysakainti

Aseman ymparistdssa on yhteensa noin 320 autopaikkaa, joista noin 200 ap on Saa-
rioisten tontin pysakointikentalld. Pysékointi on maksutonta.

Polkupyorapaikkoja on noin 250 ja niiden kayttdaste ylittda 100 %.

(Hameenlinnan asemanseudun kehittaminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha
Makinen ja Anna Korpinen.)

Kuva 27. Kuva asemalta asemapuiston suuntaan etelddn. Aseman ymparistdssa on laajoja
ajoratoja ja kevyen liikkenteen kulku on turvatonta.

3.1.12 Ympariston suojelu ja ympéristohairiot
Liikenne melu- ja tarind

Suunnittelualueeseen kuuluu rata-aluetta, joten alueesta laadittiin kaavatyén aikana
melu- ja térinaselvitys (Promethor Oy, 2015).

33



Laaditun meluselvityksen mukaan laskennan perusteella melutason alittaa ennusteti-
lanteessa valtioneuvoston paétbksen mukaiset melutasojen ohjearvot paivalla 55
dB(A) ja yolla 45 dB(A) kaikkien suunniteltujen asuinrakennusten piha-alueilla. Las-
kennan perusteella péaivdajan keskiaanitaso alittaa 55 dB(A) myds pdaivakodin pi-
ha-alueella, puistoalueilla ja jarven rantaan suunnitelluilla leikki-, liikunta- ja oleskelu-
alueilla.

Julkisivun daneneristavyysvaatimus on suurimmillaan 32 dB(A) lahimpéna rautatieta
olevien asuinrakennuksien ja paivakodin rautatien puoleisilla julkisivuilla.

Paivaajan ohjearvon 55 dB(A) tayttymiseksi osa parvekkeista tulisi lasittaa. Aénita-
soerovaatimus on suurimmillaan 9 dB(A). Riittdva &anenvaimennus saavutetaan
paaosalla parvekkeita normaalilla raollisella lasituksella. Minkédan parvekkeen aane-
neristavyysvaatimus ei ole niin suuri, etta se olisi teknisesti mahdoton saavuttaa.

Julkisivuun kohdistuva pdaivaajan keskiddnitaso alittaa laskennan perusteella 65
dB(A) kaikilla julkisivuilla, joten asuinhuoneistojen sijoitteluun tai suuntaamiseen ei
ole tarpeen antaa maarayksia.

Liséatietoja laaditusta melu- ja tarinaselvityksista:
» Tie- ja raideliikennemeluselvitys, Asemanseudun asemakaava ja asemakaa-
van muutos, Hameenlinna. Promethor, 11.5.2015.
» Raideliikenteen tarind- ja runkomeluselvitys, Asemanseudun asemakaava,
Hameenlinna. Promethor, 22.5.2015.

Mahdolliset pilaantuneet maa-alueet

Koska kyse on osittain aikaisemmin teollisuuskéytdssa olleesta alueesta ja sen kayt-
totarkoituksen muutoksesta, suunnittelualueelta tutkitaan tarvittavilta osin mahdolliset
pilaantuneet maa-alueet.

Maa-alueiden pilaantuneisuutta tutkittiin kesalla 2015 (Ramboll Finland Oy) kymme-
nestd koekuopasta ja 40 kairauspisteesta. Liséksi arkeologisen esiselvityksen kai-
rausten yhteydessd otettiin  néytteet 10 pisteesta kevaalla 2015. Haitta-
ainepitoisuuksia tai maaperén laatua rakennusten alla ei tutkittu, ne selvitetdan ra-
kennusten purkamisen tai peruskorjauksen yhteydessa.

Alueella ei todettu tehdyissa tutkimuksissa laajempaa yhtenaista pilaantumaa maape-
rassa. Alueelta havaittiin merkkeja maaperan pilaantuneisuudesta yhteensa neljassa
pisteessa: nykyisella pysékdintialueella kahdessa pisteessa (KK22; sinkki, lyijy, kupa-
ri ja kadmium seka toisessa pisteessa P40; lyijy, bentos(a)pyreeni, kupari). Pysakoin-
tialueen haitta-aineet ovat voineet joutua maaperaan esimerkiksi tayttémaa-aineksen
mukana, jonka vuoksi alueella ei ole tutkimusten mukaan havaittavissa yhtenéaista pi-
laantumaa, joka olisi syntynyt alueella olleen toiminnan seurauksena. Mensan teolli-
suusrakennuksen eteldkulmassa ja autotalli-asuinrakennuksen (rantamakasiinin)
kaakkoispuolella havaittiin jatkotutkimuksissa laajempaa pilaantuneisuutta. Lievasti
pilaantuneen maamassan maaraksi on arvioitu koekuopan P43 ja pisteiden P107-109
alueella noin 1 600 m3, eli noin 2 500 tonnia.
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Kuva 28. Karttaote maaperan pilaantuneisuuden selvityksesta (litekartta 2), Ramboll 7.10.2015. Pilaan-
tuneiksi arvioidut alueet rajattu ruskealla katkoviivalla, kuvassa keskella Mensan rakennus.

Lisatietoja laadituista selvityksista:

* Hameenlinnan kaupunki, Asemanseudun asemakaavan pima-selvitys,
30.7.2015. Ramboll, Jani Lepistt ja Anna-Mari Liimatainen.

« Hameenlinna, Asemanseutu, Maaperan pilaantuneisuuden jatkotutkimus,
7.10.2015. Ramboll, Jani Lepisto ja Anna-Mari Liimatainen.
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3.2 Suunnittelutilanne

3.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat
Maakuntakaava

Valtioneuvosto vahvisti voimassa olevan Kanta-Hameen maakuntakaavan 28.6.2006.
Kanta-Hameen maakuntakaavassa suunnittelualue on paaasiassa Keskustatoiminto-
jen aluetta, jolla arvokasta rakennettua kulttuuriympéristdoa (Cs) ja muinaismuistoalu-
etta (SM 1). Lisaksi maakuntakaavassa on osoitettu Kansallisen kaupunkipuiston
alue (ruskea palloviiva), joukkoliikenne- tai matkakeskuksen kohdemerkinta (Im) ja
merkittavasti parannettava paarata.

L VU A
Kuva 29. Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta (vahv. 2006). Suunnittelualueen likim&arai-
nen sijainti on osoitettu sinisella soikiolla.

Hameen maakuntavaltuusto paéatti 23.11.2015 kaynnistdd maakuntakaavan koko-
naisuudistuksen ja maakuntakaava 2040 laatimisen. Maakuntakaava laaditaan Ha-
meen liton alueelle Kanta-Hameen maa-kuntaan. Maakuntakaava laaditaan koko-
naiskaavana. Astuessaan voimaan se korvaa Kanta-Hameen nykyisen maakunta-
kaavan ja voimassa olevat vaihemaakuntakaavat. Tavoitteena on, ettd maakunta-
kaavan 2040 luonnos valmistellaan vuoden 2016 aikana ja maakuntakaavaehdotus
valmistellaan vuoden 2017 aikana.

Maakuntavaltuusto hyvaksyi 11.6.2012 1. vaihemaakuntakaavan ja se vahvistettiin
Ympaéaristoministeriossa 2.4.2014. Suunnittelualueen osalta 1. vaihemaakuntakaavan
sisdltd on samankaltainen kuin aiemmin vahvistuneen maakuntakaavan sisaltd. En-
simmaisessa vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on Keskustatoimintojen aluet-
ta, jolla arvokasta rakennettua kulttuuriymparistod (Cs, 738). Keskustatoimintojen
alueen luoteispuolella on kiinted muinaisjaannés. Kansallisen kaupunkipuiston rajaus
on osoitettu 1. vaihemaakuntakaavassa pistekatkoviivalla. Rautatie on merkitty mer-
kittavasti parannettavana paaratana.

Liséksi 1. vaihemaakuntakaavassa Hameenlinna kuuluu kehitettavan liikennekayta-
van HHT -vybhykkeeseen, joka on paarataan ja kolmostiehen tukeutuva liikennekay-
tava.

Merkinnalla on osoitettu valtakunnallisen ja maakunnallisen kehittdmisen kannalta
tarkeimmat kehityskaytavat. Asutustaajamien, seutukeskusten palveluvydhykkeiden
ja liikenneverkon kehittaminen on néiden liikennekaytavien varrella kytketty toisiinsa.
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Talla kytkennalla pyritddn ohjaamaan paéosa uudisrakentamisesta kehitettdvan jouk-
koliikenteen toiminta-alueelle.

Asumisen keskittaminen radanvarsien pysakkipaikoille ja maantieliikenteen joukko-
kuljetuksen vaihtopaikoille on osa Kanta-Hameen pyrkimysté luoda hiilineutraalia yh-
dyskuntarakennetta, jossa radanvarsille luotavat junapyséakkeihin tai muihin julkisiin
kulkuneuvoihin tukeutuvat asumismuodot tarjoaisivat kohteittain vahintadan 5000 ih-
misen asuinpaikkoja, jolloin esim. paikallisjunien kaytto olisi kannattavaa ja yhdyskun-
tarakenteen keskitetyista jarjestelmista saatava hyéty olisi kohtuullisen suuri.

Helsinki-Hameenlinna—Tampere -vydhyke (HHT) on valtakunnallisesti tarkea kehit-
tamiskaytava ja ylimaakunnallinen kehittdmisalue, joka Kanta-Hameessa kasittaa
Riihimaen ja Hameenlinnan kaupunkien seka Hattulan, Lopen, Hausjarven ja Janak-
kalan kuntien alueet. Vyohyke rakentuu taajamien muodostamasta nauharakentees-
ta.

Valtatie 3:n ja paéradan ympaériston kehittdmissuositus (HHT): Vyohyketta tulee kehit-
téaa laajana yhteistyona ympaéristéltddn vetovoimaisen asumisen ja logistiselta sijain-
niltaan kilpailukykyisen elinkeinotoiminnan sijoittumista suosivasti paarataan ja 3-
moottoritiehen tukeutuen. Liikennejarjestelmia tulee kehittda kokonaisuutena ottaen
huomioon joukkoliikenteen tarpeet keskusasemien, matkakeskusten ja joukkoliiken-
teen vaihtopaikkojen palvelutason kehittamiseksi. Kaupunki- ja kuntakeskuksia sekéa
asemanseutuja tulee kehittaa korkean palvelutason alueina. Harvialan ja Monnin alu-
eilla tulee pitkalla tahtaimella varautua taajama-alueiden kehittdmistarpeisiin. Vyo-
hykkeen kulttuuri- ja luonnonymparistoon liittyvid vahvuuksia tulee hyédyntaa asumi-
sessa ja matkailussa. Alueiden suunnittelussa on otettava huomioon paaradan vali-
tyskyvyn lisaaminen neliraiteiseksi ja seka huomioitava mahdollisuus toteuttaa valta-
tie 3:n moottoritie 3+3 kaistaisena.
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jainti on osoitettu sinisella soikiolla.

NIy TOER

37



Hameen Liitossa on kaynnistynyt 28.11.2011 Kanta-Hameen 2. vaihemaakuntakaa-
van laatiminen. Tulevassa vaihemaakuntakaavassa keskitytaan erityisesti liikenteen
ja luonnonvarojen aihealueisiin. 2. vaihemaakuntakaava on hyvéaksytty maakuntaval-
tuustossa 1.6.2015 ja toimitettu vahvistettavaksi ymparistoministerioon. Suunnittelu-
alueelle ei ole kohdistettu merkint6ja.

Yleiskaava

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi suunnittelualuetta koskevan yleiskaavan 19.6.1991.
Hameen laaninhallitus vahvisti kaavan 31.1.1992. Laaninhallituksen vahvistama
osayleiskaava on ohje asemakaavan laatimiselle.

Hameenlinnan keskustan osayleiskaavassa alueella on merkinnat AK, kerrostaloval-
tainen alue ja C keskustatoimintojen alue. Lisaksi C-alueiden lapi on osoitettu pisto-
raide kohti Vanajaveden rantaa. Varikonniemeen sijoittuu myos julkisten palvelujen ja
hallinnon aluetta (PY), muinaismuistoaluetta (SM) ja lahivirkistysaluetta (VL). Osalla
alueista on /s- merkinta, alue, jolla ymparistd sailytetdan. Varikonniemen osalta kaa-
va on oikeusvaikutteinen (PY/s, SM, VL/s). Pd&osa suunnittelualueesta kuuluu selvi-
tysalueeseen (se), jonka maankayttod ratkaistaan erikseen jarjestettavan aatekilpailun
perusteella.

L BB ond]

Kuva 31. Ote yleiskaavojen yhdistelméasta (Hameenlinnan kaupunki, v. 2008).
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Asemakaava

Suunnittelualueesta suurin osa on ennestadan asemakaavoittamatonta (26,88 ha).
Asemakaavaa muutetaan noin 5,28 ha alueella. Alueella on voimassa useita eri ai-
kaan laadittuja asemakaavoja (edessa oleva kaavan numero vastaa alla olevalla kar-
talla olevia kaavanumeroita):

* 109 435, vahv. 30.7.1964: Mensan puisto ja rautatiealuetta (LR) Vanajan ran-
nassa

e 109 891, vahv. 11.9.1972: Hameentien katualue ja rautatiealuetta (LR) poh-
joisosassa

* 109 1506, vahv. 9.10.1981: virkistysaluetta Mensan korttelin luoteisrajalla ja
Possentien katualuetta ja sen varressa olevaa virkistysaluetta

e 109 1751, vahv. 10.9.1984: kortteli 34 (Mensa/Saarioinen)

e 109 1902, vahv. 8.12.1987 (Possentien katualue)

W

109435

|

Kuva 32. Voimassa olevien asemakaavojen numerot, asemakaavaa muutetaan punaisella
katkoviivalla osoitetulla alueella.

Mensan (Saarioisten) kortteli 34 on asemakaavassa osoitettu teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueeksi (T-2), tontille saa sijoittaa enintdan 2 asuntoa. Korttelialu-
een suurin sallittu kerrosluku on viisi (V) ja tehokkuusluku e=2.0, mik& vastaa raken-
nusoikeutta noin 60 000 k-m2. Tontin pinta-alasta 50 % saa kayttaa rakentamiseen.
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Kansallinen kaupunkipuisto

Varikonniemi (Hatilanniemi), Mensanpuisto ja rautatieymparistd ovat osa kansalliseen
kaupunkipuistoon kuuluvaa kohdetta 4. Asemanseutu ja radanvarsialueet.

Hameenlinnan kansalliseen kaupunkipuistoon kuuluvan alueen kaavoituksessa ja
muussa alueeseen vaikuttavassa suunnittelussa ja paatbksenteossa on otettava
huomioon puistoa koskevat, hoito- ja kayttdsuunnitelmassa annetut maaraykset, jotka
on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa toukokuussa 2002 ja vahvistettu ymparistomi-
nisteriossa 13.5.2003.

; N
e '.\
\ oo
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"~ Kansallinen {(aupunk'

Kuva 34. Kansallisen kaupunkipuiston rajaus koskee osin myds suunnittelualuetta. Suunnitte-
lualueen likim&arainen sijainti on osoitettu kuvassa punaisella katkoviivalla. Rakentamiseen
tavoiteltu alue on paaosin kaupunkipuiston rajauksen ulkopuolella.

Hameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja kayttésuunnitelman viheraluei-
den vyobhykejaossa asemanseutu on osoitettu rakennetuksi viheralueeksi, liikenne-
vaylien ja katujen ymparistoksi ja Varikonniemen muinaisjadnnosalueeksi.

Hoito- ja kayttésuunnitelman mukaan alueiden hoito, kehittdminen, muutos- ja kor-
jausrakentaminen toteutetaan siten, etta

* Yksittaisten kohteiden merkittavia omaleimaisia, arkkitehtonisia, maisemallisia ja his-
toriallisia arvoja vaalitaan.

» Rakenteiden sijoittamisessa, rakennusmateriaaleissa ja ty6tavoissa huomioidaan alu-
een erityisluonne.

* Maisemassa merkittavien kujanteiden asema sailytetaéan ja niiden uudistuminen jak-
sotetaan pitkalle aikavalille.
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* Ranta-alueilla yllapidetddn ja kehitetddn ymparistdon arvoista maisemakuvaa seka
monimuotoista ja elinvoimaista kasvillisuutta ja turvataan asukkaiden ulkoilumahdolli-
suudet seka kevyen liikenteen yhteydet. Alueille saa osoittaa yleiseen ulkoilu- ja vir-
kistyskayttoon tarkoitettuja ja alueen luonteeseen sopivia toimintoja.

e Valttamattdomien liikenne-, katu- ja rautatiealueiden rakentaminen tulee sopeuttaa ym-
paristddnsa ottaen huomioon alueen erityislaatu.

Hoito- ja kayttbsuunnitelmassa on esitetty seuraavia toimenpiteitd koskien suunnitte-
lualueelle sijoittuvia asemanseudun ja radanvarren alueita:

e varautuminen junaliikenteen kasvun my6ta kolmannen linjaraiteen rakentamiseen ny-
kyisten raiteiden itapuolelle

e pysakointipaikkojen riittavyys rautatieasemalla selvitetdén, pysakointiratkaisut sovite-
taan ymparistéon mahdollisimman hienovaraisesti

e alueen ikaantyneiden lehmuskujien uusimiseksi laaditaan suunnitelma, periaatteena
on alueen vehrean ja omaleimaisen ilmeen seka historiaan perustuvien puukujien séi-
lyminen myds jatkossa

e Hatilanniemen tuleva kayttd vaikuttaa koko tdhan osaan kansallista kaupunkipuistoa,
joten ratkaisuissa on katsottava puistorajan yli. Tavoitteena on saada Hatilanniemen
arkeologiset kaivaukset jatkumaan ja jo tehtyjen |6yt6jen tutkiminen uudelleen kayn-
tiin. Ymparistén vaalimista koskeva tavoite seka luonto- ettéd kulttuurihistoriallisesti
merkittdvana alueena on edelleen tarpeen.

e Varikonniemelld on kayttaméattomid mahdollisuuksia sek& ohjattuna ettd omatoimise-
na virkistys- ja ulkoilualueena. Jéljella olevat rakennukset kunnostetaan muinaismuis-
toalueelle sopiviin toimintoihin.

« Kevyen liikenteen rantareitin kehittdmista kulttuurimaisemassa aseman ja Aulangon
valilla jatketaan. Lahtékohtana ovat maisematekijat, luonnonmukaiset ja monimuotoi-
set kasvustot hyddyntaen alueen maaperaoloille ja kulttuuritaustalle ominaista lajistoa
seka ekologisesti ja taloudellisesti harkitut toteutus- ja hoitotavat.

(Hameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja kayttosuunnitelma, 2002.)

3.2.2  Muut suunnitelmat, paattkset ja selvitykset

Rakennusjarjestys

Kaupunginvaltuusto on hyvéaksynyt Hameenlinnan kaupungin rakennusjarjestyksen
10.12.2012 ja se on tullut voimaan 24.1.2013. Rakennusjarjestystd noudatetaan
asemakaavaa toteutettaessa silté osin kuin asemakaava ei toisin maaraa.

Rakennuskiellot

Alueella ei ole rakennuskieltoja.

Pohjakartta

Pohjakartta tayttaa kaavoitusmittauksista 23.12.1999 annetun asetuksen vaatimuk-
set. Kartan koordinaattijarjestelmé on Euref-FINNETRS-GK25 ja korkeusjarjestelméa
N2000.
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Selvitykset

Suunnittelualue on monin tavoin kulttuurihistoriallisesti merkittavaa aluetta, joten siita
on tehty laajasti erilaisia selvityksia eri aikoina.

1. Kaava-aluetta koskevat aiemmin laaditut selvitykset

Rakennettu kulttuuriympaéristd, maisema ja muinaisjadnnokset

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, Arvokkaat maisema-alueet,
maisematydryhman mietinto I, Ymparistoministerio 66/1992

Valtakunnallisesti merkittdvat rakennetut kulttuuriymparistot, www.rky.fi, Mu-
seovirasto, 2009

Kylia ja kortteleita, Hameenlinnan ja Hattulan rakennuskulttuuriselvitys, 2003

Marja Mikkola, Heli Jutila, Lauri Putkonen ja Sirkka-Liisa Seppala: Vanajave-
den laakson maisema, esihistoria, rakennettu kulttuuriymparistd ja luonto.
Alueelliset ymparist6julkaisut 245, 2001.

Katariina Koskinen. Suomen historian tutkielma; Linnanniemesta Varikonnie-
meksi. Hameenlinnan HatilAnniemen miljéén muuttuminen 1870-luvulta 1980-
luvulle. Tampereen yliopisto, 1993.

Mensan tehdaskiinteistd Hameenlinnassa, Rakennushistoriallinen selvitys, ra-
portti 30.5.2007, Tmi Lauri Putkonen

Liha-Saarioinen Oy, Hameenlinnan tehdaskiinteistd, Kuntokatselmus,
18.11.2013, A-Insin6orit

Varikonniemi: Useita aiemmin laadittuja arkeologisia kaivauksia ja niihin liitty-
vid kaivauskertomuksia 1984-1993 (Museovirasto, Muinaisjaannosrekisteri)

Hameenlinna Linnaniemi Hopearahojen |0yt6paikan kaivaus 1895 Kaivaus
1895 (Museovirasto, Muinaisjaannosrekisteri)

Luontoselvitykset

Varikonniemen kasvillisuuskartoitus 1998, Tapola Sara ja Jutila Heli, Ymparis-
tbosaston julkaisuja 4, 1998

Hameenlinnan kuuden asemakaava-alueen viitasammakkoselvitys vuonna
2013, Faunatica Oy

Hameenlinnan asemakaava-alueiden lepakkoselvitys 2013 (Faunatica Oy)
Hameenlinnan asemakaava-alueiden linnustoselvitys 2013 (Faunatica Oy)

Liikenneselvitykset

Hameenlinnan asemanseudun kehittdminen, liikenneselvitys, 12.11.2013 (Si-
to Oy), tehdaan tarkennuksia kaavatyon yhteydessa

Hameenlinnan keskustan likennesuunnitelma, 2012 (Sito Oy)

Hameenlinnan keskustan pysakdintiratkaisut, 2013 (Sito Oy)
EU-meluselvitykset 2012 — rautateiden meluselvitys, Liikennevirasto 2012
Hameen seudun lisdraiteet — tilantarvetarkastelu, esiselvitys, Pdyry 18.3.2010

2. Asemakaavatytn yhteydessa laadittavat selvitykset

arkeologinen selvitys (esiselvitykset, kairaukset, koekaivaukset), Kulttuuriym-
paristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy

likenneselvitys (tarkennukset arkkitehtikutsukilpailua varten laadittuun selvi-
tykseen), Sito Oy
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* maisemaselvitys, Serum Arkkitehdit Oy

» rakennettavuusselvitys, Ramboll Finland Oy

* liikenteen melu- ja tarindselvitys, Promethor Oy

» selvitykset mahdollisesti pilaantuneista maa-alueista, Ramboll Finland Oy

» kulttuuriymparistbanalyysi ja asemakaavan maisema- ja kulttuuriymparistévai-
kutusten arviointi (Hameenlinnan kaupunki)

» rakentamistapaohje (Hameenlinnan kaupunki)

Muiden erillisten selvitysten ja suunnitelmien tarpeellisuutta arvioidaan kaavatyon ai-
kana.
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4. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve ja kdynnistamine  n

Asemanseudun ja Varikonniemen alueen kehittaminen on ollut keskusteluissa ja
suunnitelmissa eri aikoina aina C.A. Edelfeltin ajoista 1850-luvulta alkaen. Alue on ol-
lut kaupungin omistuksessa vuodesta 1986, jonka jalkeen alueen kehittamisesta jar-
jestettiin arkkitehtikilpailu 1990-luvun alussa. Maan sisaisessd muuttoliikkeesséd on
nahtavissa vaeston keskittyminen Suomen kasvukaytavalle, jonka osa Tampere—
Helsinki -akseli on. Kasvukaytavalla on Hameenlinnan kaupungille strategista merki-
tystd. Hameenlinnan rautatieaseman ymparistd erottuu muista radanvarsikaupun-
geista silla, ettd rautatieasema sijoittuu ainutlaatuiselle paikalle keskustan tuntumaan,
jarven rannalle historiaa ja vehreyttd huokuvaan ymparistoon.

Saarioinen Oy ja YIT Rakennus Oy tekivat Mensan Kiinteiston kehittdmisesta esiso-
pimuksen vuoden 2012 alussa.

Saarioisten alueen osalta toteuttamisesta on laadittu esisopimus YIT Rakennus Oy:n
kanssa (KH 17.6.2013, 8 26). Sopimuksen tarkoituksena on sopia alueen uudesta
kaytosta, asemakaavoituksesta ja alueen toteuttamisesta yhteistytssad sopimus-
osapuolten kesken.

YIT Rakennus Oy, Hameenlinnan kaupunki ja Suomen Arkkitehtiliton SAFA toteutti-
vat yhteistydssd alueen  suunnittelusta  arkkitehtuurikutsukilpailun,  aate-
/ideakilpailuluontoisena kutsukilpailuna 17.4.—22.8.2014 valisena aikana. Kutsukilpai-
luun kutsuttiin Arkkitehdit NRT Oy, Arkkitehtitoimisto Jukka Turtiainen Oy, Serum
Arkkitehdit Oy ja Arkkitehtitoimisto Brunow & Maunula Oy. Kilpailun voitti Serum Ark-
kitehdit Oy ehdotuksellaan "Svengaillaan”. Kilpailun arvostelupéytakirja on nahtavissa
kaupungin internetsivuilla:

http://www.hameenlinna.fi/Palvelut/Kaavat-ja-
rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun-arkkitehtuurikilpailu/.

Kilpailuohjelman mukaan kaavatytn tulee mahdollistaa korkeatasoinen asuntoraken-
taminen, hyddyntaa historiallinen sijainti ja nakymaéat seka muodostaa edustavan kau-
pungin sisaantulojulkisivun. Kilpailulla haettiin laadukasta tulevaisuuden asuinaluetta,
joka ottaa huomioon alueeseen liittyvid historiallisia arvoja. Lisaksi tarkoituksena on
muodostaa alueelle omaleimainen kaupunkikuva ja imago seké asuintalojen, vanhan
rakennuskannan ja pysakaointitalon kaupunkikuvallinen ilme.

Kaavatyo on tullut vireille kaupungin aloitteesta. Kaupunginhallitus on kokouksessaan
5.1.2015 (8 5) kasitellyt kaavoituskatsausta, jossa kaavatyd on tullut vireille nimella
Asemanseutu (kohde 29.). Kaavoituskatsauksesta on kuulutettu Hameen Sanomissa
13.1.2015. Kaavan nimi vaihdettiin Asemanrannaksi ennen kaavaluonnoksen néhta-
villa oloa.

4.2 Osallistuminen ja yhteisty6

4.2.1 Osalliset

Asemakaavan laadintatydssa osallisia ovat alueen seké naapurikiinteistbjen omistajat
ja asukkaat, kaikki asiasta kiinnostuneet kaupunkilaiset seka yhdistykset ja yhteisot,
joiden toiminta liittyy alueeseen.

Osallisia ovat my6s valtion ja kaupungin viranomaiset/hallintokunnat: Museovirasto,
Hameen ELY-keskus, Uudenmaan ELY-keskus, Hameen liitto, Liikennevirasto, Kan-
ta-Hameen pelastuslaitos, kaupungin eri yksikét mm. infran suunnittelu ja rakennut-
taminen, paikkatieto ja kiinteistot, rakennusvalvonta seka luonnon- ja ymparisténsuo-
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jelu. Rautatieymparistoon liittyvat osalliset ovat VR Yhtyma Oy, Liikennevirasto, Se-
naatti. Kansalliseen kaupunkipuistoon liittyen osallinen on Ymparistoministerio.

Muita osallisia ovat mm. Linnaninfra, Linnan Kehitys Oy, Hameenlinnan Pys&kainti
Oy, Suomen kasvukaytavaverkosto, verkostojen haltijat kuten HS-Vesi Oy, Elenia
Verkko ja Elenia Lamp6 Oy, DNA, Elisa seka TeliaSonera.

Liséksi maanomistajat ja -haltijat, asukkaat, naapurit, elinkeinonharjoittajat, mahdolli-
set asukasyhdistykset, yhteinen vesialue, Hatilan osakaskunta sekd muut asemakaa-
van vaikutuspiiriin kuuluvat tahot ovat kaavan osallisia.

4.2.2 Vireilletulo

Vireilletulosta kuulutettiin 13.1.2015 kaavoituskatsauksella.

4.2.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Kaavatyon alussa jarjestettiin laaja tavoiteasettelua koskeva seminaari Wetterilla
28.1.2015. Seminaariin kutsuttiin noin 56 henkilod, paikalla oli noin 40 osallistujaa.
Seminaarissa kasiteltiin asemanseudun kehittdmisen kokonaisprosessia ja siihen liit-
tyvia yhteistydtahoja ja vuorovaikutustarpeita, brandia, maankayttdéa (likenne, asumi-
nen) ja kaupunkikuvaa sekd asumista, palveluita ja virkistystoimintoja. Tilaisuudesta
on laadittu muistio. Tilaisuudessa esille tulleita tavoitteita on koostettu kaavaselostuk-
sen kohtaan 4.3 Asemakaavan tavoitteet.

Hankkeesta on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS), jossa kuvataan
osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyt. OAS on taméan selostuksen liitteena.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilla olosta ilmoitettiin lehtikuulutuksella
Hameen Sanomissa 2.4.2015 seka kirjeella naapurikiinteistéjen omistajille ja/tai halti-
joille.

Kaavatytta koskeva osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla 8.4.-
7.5.2015 valisen ajan. Sita esiteltin avoimessa yleisotilaisuudessa Wetterilla
22.4.2015. Paikalla oli kymmenkunta osallistujaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitel-
masta ei saatu nahtavillaolon aikana palautetta.

Asemanrannan asemakaava oli nahtavilla 27.8. - 25.9.2015 valisen ajan valmistelu-
vaiheen kuulemista varten. Kaavaluonnoksen néhtévillaolon aikana pidettiin avoin
yleisttilaisuus 9.9.2015, josta ilmoitettiin lehtikuulutuksella Hameen Sanomissa néh-
tavilldaolon kuulutuksen yhteydessa 27.8.2015. Avoimeen yleisodtilaisuuteen osallistui
kolme osallista ja Hameenlinnan kaupungin ja Linnan kehityksen edustajat. Lis&ksi
luonnoksen nahtavilliolosta ilmoitettiin sdhképostilla myds kaupungin vaikuttajaraa-
deille ja tarjouduttiin esittelemaan luonnosta raadeille tarvittaessa myds erikseen.

Kaavaluonnoksen néahtavillaolon aikana saatiin luonnoksesta kaksi mielipidettd. Mie-
lipiteisiin on laadittu kaavanlaatijan vastineet (liite 4).

Alustavaa kaavaehdotusta esiteltiin elinkeinopoliittisessa neuvottelukunnassa (yritta-
jaraati) 7.3.2016 ja neuvottelukunnalta saatu lausunto/yritysvaikutusten arviointi on
kaavaselostuksen liitteena.

Asemanrannan asemakaavaehdotus oli yleisesti nahtavilla 4.5. - 2.6.2016 valisen
ajan. Kaavaehdotuksesta ei jarjestetty avointa yleisttilaisuutta, koska aikaisempien
vaiheiden yleisttilaisuudet eivat herattaneet erityista kiinnostusta. Sen sijaan lehti-
kuulutuksessa 3.5.2016 ilmoitettiin, ettd kaavan valmistelijan kanssa voi sopia ta-
paamisen tarvittaessa. Yhtaan tapaamispyynt6a ei saatu.

Kaavaehdotuksen nahtavillaolon aikana saatiin kolme muistutusta, joista yhdessa oli
kymmenen allekirjoittajaa. Muistutusten tehneille (pl. paivakotia koskenut muistutus)
jarjestettiin keskustelutilaisuus 3.8.2016, jossa kasiteltin muistutuksen sisaltéa ja
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kaavaratkaisua seka kaavasta laadittuja havainnekuvia. Muistutuksen jattaneet koke-
vat 8-10-kerroksisten rakennusten sekd pysakdintilaitoksen vaarantavan maisema-
arvoja ja rakennetun kulttuuriympariston arvoja. Palvelurakennusten korttelialuetta
koskien ehdotettuja muutosmahdollisuuksia ei oltu ehditty elokuun alkuun mennessa
tutkia, joten paivakodista muistutuksen jattaneita ei kutsuttu keskustelutilaisuuteen.

4.2.4 Viranomaisyhteistyo

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu pidettin 6.2.2015. Tilaisuudesta on laadittu
muistio.

Museovirasto edellytti maisemaselvityksen laatimista, koska lahialueella on useita
valtakunnallisesti merkittavid rakennetun kulttuuriymparistén kokonaisuuksia, Linnan
maisema ja Vanajaveden valatakunnallisesti arvokas maisema-alue. Rakennusten
korkeus ehdotettiin kaavassa merkittavaksi korkeusasemana, ei kerrosluvuilla. Osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmaan pyydettiin lisédmaan maininta Linnan maisema-
arvoista ja yleiskaavan kuvaukseen asemanseudun selvitysalueesta (se-merkintd),
yleiskaavan oikeusvaikutteisuudesta Varikonniemen osalta, selvityksiin hulevesiselvi-
tys, maisemaselvitys ja mahdolliset luontoselvitysten tdydennykset ja osallisiin Uu-
denmaan ELY-keskus. Vaikutusten arvioinnissa korostuu maisemavaikutukset, erityi-
sesti Linnan maisema ja Vanajaveden valtakunnallisesti merkittdvd maisema-alue on
huomioitava. OAS:ssa mainittuihin merkittavimpiin vaikutuksiin lisdtdén vaikutukset
kulttuuriperintoon. Rautatieasema on Suomen ensimmainen rautatien paateasema ja
sellaisena erittdin merkittava. Pysakointitalon sijoittelua ja muotoa ei pidetty onnistu-
neena, Museoviraston mielesta se on ristiriidassa rautatieymparistén valtakunnalli-
sesti merkittavan rakennetun kulttuuriympériston (RKY) kanssa. RKY-alueen osalta
ominaisluonteen séailyminen on merkityksellista. Todettiin myos, ettd on hyva pitaa ta-
voitteena, ettd asunnoista vahintdan 20 % olisi vuokra-asuntoja, koska vuokra-
asuntojen saatavuus helpottaa tyévoiman liikkuvuutta ja paikkakunnalle sijoittumista.
ELY-keskuksen nakemyksen mukaan luontoselvityksia on mahdollisesti tarkennetta-
va linnuston, lepakoiden ja liito-oravien osalta (ELY-keskuksella ei ollut tuolloin uu-
simpia selvityksid). Mahdolliset pilaantuneet maa-alueet on selvitettava.

Kaavaluonnoksesta pyydettiin viranomaislausunnot Hameen ELY-keskuksen aluei-
denkayton yksikolta (likenne Uudenmaan ELY-keskuksesta), Hameen liitosta, Mu-
seovirastosta, Ymparistoministeriosta (kansallisen kaupunkipuiston vuoksi), Elenia
Verkko Oy:sta, Elenia Lamp6 Oy:sta, TeliaSoneralta, DNA:Ita ja Elisalta sekd HS-
Vesi Oy:sta. Kaavaluonnoksesta saatiin yhteensd yhdeksén lausuntoa. Lausuntoihin
laaditut vastineet on kaavaselostuksen liitteena (liite 4).

Kaavaehdotuksen laadinnan aikana jarjestettiin seuraavat viranomaistyéneuvottelut:

- tyOneuvottelu arkeologisista selvitystarpeista ja rakennettuun kulttuu-
riymparistoon liittyvistd ratkaisusta Museoviraston kanssa 13.11.2015,
neuvottelusta on laadittu muistio

- tyOneuvottelu arkeologisista selvityksistd (puupaalujen radiohiiliajoitus
valmistunut), kaavan aluerajauksista sekd merkinngista ja maarayksista
Museoviraston kanssa 15.1.2016

- viranomaistytneuvottelu kaavaluonnosvaiheen palautteista ja alustavista
vastineista seka alustavasta kaavaehdotuksesta 27.1.2016, osallistujina
Hameen ELY-keskus, Ympéristoministerio, Museovirasto, Hameen liitto)

- muinaismuistolain 13 §:n mukainen viranomaisneuvottelu Museoviraston
kanssa 29.2.2016 (muistio kaavaselostuksen liitteend)

- tyOneuvottelu rakennetusta kulttuuriympéristostd (alustava kaavaehdo-
tus ja kulttuuriymparistdanalyysi ja maisema- ja kulttuuriymparistovaiku-
tusten arviointi, luonnos) Museoviraston kanssa 29.2.2016

47



Asemakaavaehdotuksesta pyydettiin viranomaislausunnot 28.4.2016. Lausuntoja
saatiin yhdeksan, kun VR-Yhtyma& antoi myds lausuntonsa.

MRL:n mukainen ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelu jarjestettiin 23.8.2016. Mu-
seovirasto totesi, ettd vaikka kaavaratkaisua on yhteistydssa kehitetty parempaan
suuntaan, on oleelliset ristiriidat edelleen olemassa. Viranomaisneuvottelussa ilmeni,
ettd Museoviraston mielestd pyséakdintilaitosta tulisi myés madaltaa luonnosvaiheen
tasoon (korotettiin luonnosvaiheen jalkeen, kun Hameentien katualue haluttiin pitaa
nykyisella paikallaan). Pysékdintilaitoksen madaltaminen ei kuitenkaan ole mahdollis-
ta, koska yksin liityntdpysakoéinnin tarve edellyttda tulevaisuudessa 400 - 500 auto-
paikkaa. Museoviraston ehdottama ns. maamerkkirakennuksen (tontti 51/1) siirron
mahdollisuus on tutkittu, mutta on paadytty siihen, ettd sen sijainti on perustellumpi
asemakaavaehdotuksen mukaisessa paikassa (luku 4.4). Ymparistoministerio pitda
tarkeana kaava-alueen eteldaosaan Asemanpuistossa olevan lehmuskujan reunusta-
man hiekkakaytavan osoittamista jalankululle varatuksi alueen osaksi (jk). Liikenne-
turvallisuuden vuoksi se on kuitenkin osoitettu merkinnalla pp myds polkupyérailylle
varatuksi.

4.2.5 Muu palaute

Kaavan ehdotusvaiheessa on alustavaa kaavaehdotusta kasitelty kaupungin eri yk-
sikkdjen kanssa (rakennusvalvonta, paikkatieto ja kiinteist6t, infran suunnittelu ja ra-
kennuttaminen) ja verkostoyhtididen kanssa.

Infran suunnittelun n&kdkulmasta hankaluutena on Mensan rakennuksen korkeus-
asema suhteessa rakennettaviin katuihin ja uudisrakennuksiin. Mensan rakennus on
rakennettu aikanaan niin alas (korkeusasemat seindlinjalla +81,20 - +81,40), ettei ka-
tuja, viemaraintia ja hulevesijarjestelmia pystyta rakentamaan samaan tasoon alueen
tasaisuuden ja Vanajaveden pinnan takia.

Liikennesuunnittelun nakokulmasta ongelmallista on, ettd maamerkkirakennuksen
huolto ja autokorjaamorakennuksen ("rantamakasiinin”) huolto- ja tontille ajo aiheut-
tavat liikennettd Mensanaukiolle, jonka on tarkoitus olla kavelykatu. Pyorailyn laatu-
kaytavaa ei ohjata kdvelykadun kautta vaan Possentien kautta.

Infran suunnittelu, tilaajajohtaja ja pysakointiyhtion toimitusjohtaja pitavat asemakaa-
van autopaikkanormia liian véljané ja pelkona on, ettéd alueelle muodostuu pysakaoin-
tiongelmia tai niistd valitetaan kaupungille. Pysakdintinormia on véljennetty keskus-
tassa yleisesti kayttssa olevasta 1 autopaikka/100 k-m2 asumista normiin 1 auto-
paikka/120 k-m2 asumista silla perusteella, ettd alue on joukkoliikenteella Hameen-
linnan mittakaavassa parhaiten saavutettavissa ja alueelle toteutetaan pysakoéintilai-
tos, jolloin autopaikat ovat nimeamattémina vuorottaiskaytossa. Pysakaintilaitos tuo
joustoa alueen pysakoéintitarpeisiin. Lisaksi on selvitetty, ettéa radan varressa alle 600
m etaisyydelld on muitakin pysakoéinnin kehittdmiseen soveltuvia paikkoja.

Hameenlinnan kaupungin ympadristbasiantuntija on esittanyt, ettd tsaarinpoppelit voisi
merkitd kaavaan huomionarvoisena puuryhmana (s-merkinta tms.). Kaavamerkintaa
ei ole pidetty tarpeellisena, koska niiden olemassa olo ei ole rakentamisen takia uhat-
tuna ja puut tulisi uusia joka tapauksessa tulevaisuudessa. Liséksi ympéristdasian-
tuntija on toivonut, ettd kaava-alue olisi ulottunut rantaan asti. Kaava-alue on rajattu
kiinteistorajan mukaisesti. Ymparistdasiantuntijan toiveesta kaavaan on lisatty yleis-
maarays mahdollisesta vesirakentamisen tarvitsemasta vesilain mukaisesta ilmoituk-
sesta tai luvasta. Ymparistdasiantuntija esitti, etté pihakansilla suosittaisiin ketokasvil-
lisuutta, paisteympariston lajeja kuten mehikasveja tai ratavarsien ketokasveja. Keto-
kasvillisuus on huomioitu muiden mahdollisten istutusten lisdksi rakentamistapaoh-
jeessa, mutta asiasta ei ole suoranaisesti maaratty. Yleismaarayksissa on huomioitu
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ymparistbasiantuntijan esityksen mukaisesti virkistysalueen hoidossa vieraslajien laa-
jamittainen lisdantymisen torjuminen ja luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkei-
den elinymparistojen ja elidlajien edellytykset. Lisaksi ymparistbasiantuntija on esitta-
nyt kaavaan lisattavaksi pohjaveden hallintaselvityksen vaatimusta, mikali rakenne-
taan tason +81,50 alapuolelle, silla pohjavesipinta on lahelld maanpintaa. Alue ei ole
luokiteltua pohjavesialuetta. Pohjavesien hallintaselvityksesta ei laadittu kaavamaa-
raystd, koska se on joka tapauksessa tarvittaessa esitettdva rakennusluvan yhtey-
dessa.

Melojilta saatiin palautetta ehdotusvaiheen nahtavillaolon jalkeen, etta Varikonniemen
ajoyhteydet tulee osoittaa kaavaan.

Vihersuunnittelijalta saatiin  kommentteja kaavaehdotukseen kesédkuussa 2016.
Kommentit koskivat suojelumerkintéja mm. muinaismuistoalueen rajausta, sahan ra-
kennusten suojelua, varikon perustusten sdilyttdmista seka Varikonniemen ajoyh-
teyksid ja ulkoilureittejd, aseman pyo6rapysakointid ja puistojen rinnakkaisia kavely-
yhteyksia ja kaavan yleismaarayksia. Muinaisjaanndsalueen rajaus on muinaisjaan-
ndsrekisterin mukainen, eika siitéa voida poiketa. Kommenttien perusteella jatettiin pa-
lokalustovajan rakennussuojelumerkintéa pois (sr-10), koska kyse on uudisrakennuk-
sesta. Huoltoyhteydet osoitettiin Varikonniemeen ja aseman lahella olevalle punatiili-
selle pienelle varastolle (pp/h). Yleismaarayksia taydennettiin koskien kansallisen
kaupunkipuiston hoito- ja kayttosuunnitelmaa sek& Mensanpuiston suojapuuston sai-
lyttamista.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Asemanseudun kehittdminen on mukana Hameenlinnan kaupungin elinvoimaohjel-
massa. Hameenlinnan kaupunkistrategian yksi viidesta paamaarasta on luova ja elin-
voimainen elinkeinoymparistd, jonka yhdeksi menestystekijaksi nahdaan Helsinki-
Hameenlinna-Tampere kasvukaytavan vahvistaminen ja hyddyntaminen.

4.3.1 Yleiset tavoitteet

Tavoitteena on potentiaalin hyédyntaminen Suomen kasvukaytavan keskitssa
» tarjota uusia asumisen ja palvelujen ratkaisuja osana Suomen kasvukaytavaa

» hyodyntdd tyomatkaliikenteen solmukohta; vuorottaispysakaéintia pysakointilaitokses-
sa, pendeldintia tukevia palveluita, saumattomat matkaketjut

 mahdollistaa korkeatasoinen asuntorakentaminen keskusta-alueen tehokkuudella

» hyddynnetdan ainutlaatuinen, historiallinen sijainti ja ndkymét, huomioidaan kansalli-
nen kaupunkipuisto, Vanajaveden ja linnan maisema, muinaisjadnnosalue ja teolli-
suusalueen perinto

» kehitetddn alueen kaupunkikuvaa; muodostetaan edustava kaupungin sisaantulojulki-
sivu

* muodostetaan omaleimainen kaupunkikuva ja imago: asuintalojen, vanhan rakennus-
kannan ja pysékdintitalon kaupunkikuvallinen ilme

4.3.2 Keskustavisiossa esitetyt tavoitteet asemanseudun kehittamiselle

Hameenlinnan keskustavisio laadittiin vuoden 2014 aikana. Keskustavisiossa on esi-
tetty asemanseudun kehittdmiseen liittyen seuraavia tavoitteita:
» keskusta laajenee asemanseudulle

e rautatieymparistostda muodostetaan monipuolinen asumisen, palveluiden, alykkaan lii-
kenteen ja tyopaikkojen keskittyméa

e kevyen liikenteen silta Varikonniemesta Lukiokadun paahan

» markkinoidaan Hameenlinnan sijaintia laajan tyémarkkina-alueen keskiéssa Suomen
kasvuakselilla
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» luodaan asiantuntijatydpaikkoja asemanseudulle ja Innoparkiin, etatydmahdollisuuksia
pendeldiville

» tavoitellaan noin 1000 asukasta asemanseudulle

4.3.3 Rakentamiseen liittyvat tavoitteet

« noin 60 000 k-m? asumista (voimassa oleva asemakaava sallii saman verran teolli-
suusrakentamista suppeammalle alueelle), keskusta-aluetta vastaava tehokas raken-
taminen ja monipuolinen asuntojakauma

e asuntojen suunnittelussa hyoddynnetddn suunnittelualueelta avautuvat nakymat ja
vehrean rantavyohykkeen laheisyys

o liityntadpysakointi 500-600 autolle, paikoista 30 % (n. 200 ap) on asukkaiden ja muiden
kayttajien vuorottaiskayttssa

e palveluita pysakdintilaitoksen yhteyteen

e uuden liityntdpysakointilaitoksen sijainti on kaupunkikuvallisesti vaativa ja sen suun-
nittelulta odotetaan korkeatasoista ja ymparistoon soveltuvaa arkkitehtuuria

« o0sa paikoituksesta tulee olla muuta kuin rakenteellista pyséakadintia
e polkupydrien pysakointipaikkojen lisdaminen

« huomioidaan linja-autoliikenteen tarpeet ja osoitetaan erillinen paikoitus taksi- ja saat-
toliikenteelle

« asema-alueen suojelu rakennuksineen ja puistoineen, rakennusten sailyminen osana
alueen toimintojen jatkumista ja monipuolistumista, aseman lahiympariston yleisil-
meen ja kaupunkikuvan parantaminen

e muutosten sopeuttaminen suojeltuun rakennuskantaan ja ymparistoon

e tehdasalueen ottaminen osaksi kokonaisuutta sekd kaupunkikuvallisesti etta toimin-
nallisesti, ratkaistaan vanhan tehdaskiinteiston rakennusten sailymisen laajuus

4.3.4 Liikenteelliset tavoitteet

Liikenteen kannalta alueen tarkeimmat kehittdmistavoitteet ovat:
» Mahdollistaa asua ja liikkua ilman omaa henkildautoa. Alueen hyvan saavutettavuu-
den huomioiminen liikennejarjestelyissa.
» Tehokkaan ja keskitytetyn pysakointiratkaisun toteutuminen
» Rautatieaseman ja liityntaliikenteen kehittdminen; mm. yhdistamalla liityntapysakainti
asukaspysékdinnin kanssa
» Alueen liikenneverkon toimivuuden turvaaminen

(Hameenlinnan asemanseudun kehittaminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013.
Juha Makinen ja Anna Korpinen)

Vuonna 2009 laaditussa Kanta-Hameen liikennejarjestelméasuunnitelmassa esite-
tddnkin - muun muassa lityntapysakdinnin  kehittamistd Tampere—Helsinki-
joukkoliikennekaytavassa sekda Hameenlinnan rautatie- ja linja-autoasemilla.

Suunnittelualueelle saavuttaessa Hameentien liittymaalue on talla hetkella lilan avoin.
Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden parantamiseksi liittymaaluetta tulee jasen-
tad, ja se voidaan korvata esimerkiksi kahdella toisistaan erillisella littymalla kuvan
mukaisesti tai kiertoliittymalla.

Nykyisen Kiistalantien asukasliikenne ei saa haitata aseman liikenteen sujuvuutta
Hameentiella. Katkaisemalla Kiistalantie, likenne voidaan ohjata kokonaan Hameen-
tien suuntaiselle Paavo Cajanderin kadulle, eika silla ole vahaisen liikenteen johdosta
juurikaan vaikutuksia.
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Rautatieaseman edustalla tulee huomioida linja-autoliikenteen tarpeet seka osoittaa
erillinen paikoitus taksi- ja saattoliikenteelle.

Suosituksia kaava-alueen pysakéinnin toteuttamiseksi.

Pyséakointinormi 1 ap / 120 k-m2. Tém& mahdollistaa kustannustehokkaan ratkaisun
ja sopii alueen luonteeseen, jossa henkiléauton rooli on liikkumisessa vahainen. Nor-
missa on huomioitu asemaseudun sijainti ja hyva saavutettavuus, jotka mahdollistavat
pienemman paikkatarpeen.

Alueelle tulee toteuttaa keskeiselle sijainnille l&helle asemaa noin 500—-600 autopai-
kan pyséakadintitalo, jonka liikkenne ohjataan Hameentielta.

Hyoddynnetédén vuoroittaispysékdintida asukkaiden kanssa. Noin 30 % P-talon pysa-
kointipaikoista voidaan hyvin esittda asukaskayttoon. Esimerkiksi arkkitehtuurikutsu-
kilpailua varten laaditun liikenneselvityksen 2013 liikennekaavion mukaisesti niin, etta
loput asukaspysékdintipaikat sijoittuvat omana alueena liityntapysakointialueen vie-
reen esim. kansipysakointina.

Asukaspysakaintikin tulee toteuttaa mahdollisimman keskitetysti ja ilman nimettyja
paikkoja, mikd mahdollistaa esitetyn pysakoéintinormin. Suositeltava ratkaisu on jakaa
asukaspysakdinti kansi seka pintapysakdinnille. Kaavassa tulee osoittaa jokin osuus
tai ylaraja (esim. 50 %) pintapysakéinnille.

Asuin-/tonttikaduille voidaan osoittaa lyhyt aikaista kadunvarsipysakointi esim. vino-
pyséakdintina.

(Hameenlinnan asemanseudun kehittaminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha
Makinen ja Anna Korpinen.)

Muita liikenteellisia tavoitteita:

Saattopyséakdinnin sijainti lahelle aseman paasisaankayntia
Invalidipysakainti tulisi olla erikseen ja saattoliikenne aseman eteen

Huoltoliikenteen reitit asema-alueella otettava my®ds huomioon, mm. jatehuolto ja
asemarakennuksessa toimivien yritysten huolto-/tilausajo

Maiseman ja kaytettdvyyden kannalta parempi ratkaisu olisi hajasijoittaa pyorapaikat
500 kpl useammalle alueelle, esimerkiksi eri tulosuuntiin

4.3.5 Muita prosessin aikana ilmi tulleita tavoitteita

Tavoitevaiheessa saatua palautetta:

laajempi rautatieympariston maankayton ja liikenteen tarkastelu tarpeen
palveluiden ja pysékdintilaitoksen suunnittelu ja toteutus etupainotteisesti

kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen, yhteyksien parantaminen alueen lapi,
pyorapysakoéinnin kehittdminen (pydraparkkeja useampaan pisteeseen)

asema-aukion kaupunkikuvan ja liikenteen kehittdminen

palveluiden lisdaminen liikennevirtojen laheisyydessa (akselilla asemalta rantaan),
samalla saadaan palveluita rantareitille, palvelut mahdollistavat alueella pistaytymisen
ja viipymisen (syy tulla alueelle, vaikka ei olisi lahddssé junalle)

halutaan paikkoja tekemiselle, menemiselle, hengailulle, urbaaneja kahviloita, joissa
voidaan viettda aikaa (opiskelijat)

eri harrastusmahdollisuuksia, kiipeilymahdollisuus
urban office/kirjasto 24/7
mik& on vanhan aseman funktio?

ei tehda lahi6ta, 1ahidssa ei ole palveluita, kaikki rakennukset ovat samannékadisia ja
alue on kerralla rakennetun nakéinen (tavoitellaan siis toiminnallista ja kaupunkikuval-
lista monimuotoisuutta)

51



» alueella tavoitellaan yhta julkista tilaa/rakennusta, joka palvelee monipuolisesti eri tar-
peita (mm. paivéakotina)

¢ monimuotoista asumista, vuokra-asumista vahintdan 20 % asuntovolyymista, kohtuu-
hintaisia asuntoja

e uusia innovatiivisia ratkaisuja esim. energiatehokkuuden parantamiseksi

e tarvitaan tyoryhma pyséakointilaitos-palvelut — kokonaisuuden seka Mensan vanhojen
kiinteistdjen kayton ideointiin ja suunnitteluun

» matkailun nakdékulma; miten alueelta liikutaan esim. Verkatehtaalle, Kantolan tapah-
tumapuistoon, keskustaan ja Linnalle

e tarvitaan riittdvan laaja ulkopuolinen sparrausryhma (valtakunnallinen/kansainvélinen)
esim. Suomen kasvukaytavaan liittyva

» kaikkien kaupunkilaisten alue, huomioitava julkiset tilat ja reitit

* nykyajan ilmididen tulisi ndkya alueella, asema-aukiolle tarvitaan sapinaa ja elamaa

e paikalle tarvitaan henki/sielu, yksiléllisyys luo identiteetin

*  kaupunkipuutarha

» pdivékoti pois rannasta (oli rannassa voittaneessa kilpailuehdotuksessa) lahemmaksi
tulosuuntaa ja pysakoéintimahdollisuuksia ja bussipysékkeja

* Mensan tiloihin loft-toimistoja, tydhuoneita vuokralle, yhteistiloja (keittidt, wc:t, sosiaa-
litilat yms. toimistojen yhteistilat)

e rantamakasiini (ent. korjaamorakennus) virkistyskayttda tukeville palveluille olohuo-
neeksi, ehdottomasti julkiseen kayttéon

e ranta ja rantamakasiini luovat paajulkisivua, paraatipaikka eivat ole takapihaa

» lyhytaikaista noutopysakointida asema-aukion lahella tarvitaan

» kaupan eteen tarvitaan ainakin vahan pysakoéintitilaa (likuntaesteiset, nopeasti poik-
keavat)

» asema-aukio laajaa liikennetilaa, littymét laajoja - toisaalta pelatdan bussiliikenteelle
hidastuksia, jotka merkitsevat ajoaikojen pidentymista

e joukkoliikenteen synkronointi

« Hameentien paakatu-identiteettia ja Possentien ndkymaé/akselia asemalta kaupungin
keskustaan vahvistettava

e suhde Hameentiehen pitaisi kehittaa

» liikenteen ja pysékdintitarpeen laajempi tarkastelu tarpeen tehda huomioiden radan
varren laajempi kehittdminen ja Kiistalan alueen tdydennysrakentaminen, pysakoéinnin
hajauttaminen useampaan kohtaan

» joukkoliikenteen piirissd parhaiten oleva alue, voisiko autoton asuminen olla taalla
mahdollista, jos joku sitd haluaa?

Kaavaprosessin aikana Hameenlinnan kaupungin kehittamispalvelut jarjesti pende-
[6intikyselyn joulukuussa 2015. Kyselyyn vastasi yhteensd 265 henkil6a, kohderyh-
mana olivat Hameenlinnaan tai Hameenlinnasta ty6hon tai opiskelemaan matkusta-
vat henkilét. Vastanneista 82 % matkustaa tydmatkoja. Kyselyn tulokset on néhtévis-
sa kaupungin www-sivuilla:
http://www.hameenlinna.fi/pages/1212535/pendelointi%202015.pdf. Kyselyn tuloksiin
on koostettu ehdotuksia kavelyn ja pyordilyn sekd paikallislikenteen lisddmiseksi
osana ty6-/opiskelumatkaa. Pendeldintikyselysta saatiin konkreettisia ehdotuksia, joi-
ta voidaan hyotdyntaa jatkossa aseman ympariston yksityiskohtaisemmassa suunnit-
telussa ja palvelukonseptin kehittdmisessa.
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4.4 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot

Asemanseudun arkkitehtuurikutsukilpailulla saatiin nelja toisistaan poikkeavaa ehdo-
tusta alueen kehittdmiseksi. Kilpailuehdotuksiin ja niiden arvosteluperusteisiin voi tu-
tustua arvostelupdytakirjan avulla:

http://www.hameenlinna.fi/Palvelut/Kaavat-ja-
rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun-arkkitehtuurikilpailu/.

"Kilpailuehdotukset ovat lahtokohdiltaan hyvin erilaisia ja niissa esitetdén vaihtelevia
ratkaisuja asemanseudun kaupunki- ja korttelirakenteeksi. — — Arvostelussaan palkin-
tolautakunta kiinnitti erityistd huomiota toimintojen luontevaan sovittamiseen olemas-
sa olevaan kaupunkirakenteeseen, sailytettdvaan rakennuskantaan ja ymparistoon
sekd ehdotusten esittamaan kaupunkikuvalliseen kokonaisratkaisuun seka uutta
identiteettid luovaan korttelirakenteen muodostumiseen.

Ehdotukset vaihtelevat voimakkaista kaupunkirakenteellisista kokonaissommitelmista
perinteiseen korttelirakenteeseen ja pienempi mittakaavaisiin, vaihtelevista kortteleis-
ta muodostuvaan kaupunkikuvaan. Jossain ehdotuksessa kaupunkirakenteellinen
kokonaissommitelma muodostaa muusta kaupunkirakenteesta poikkeavan itsendisen
kokonaisuuden. Suuret nayttavat kokonaissommitelmat todettiin kuitenkin ymparis-
téon sovittamisen ja vaiheittain rakentamisen kannalta vaikeiksi. Mittakaavallisesti
pienemmista kortteleista ja rakennusryhmista koostuvat ehdotukset soveltuvat luon-
tevammin ympardivaan kaupunkirakenteeseen ja ymparistoonsa. Alueen kehittdmi-
sessa vaiheittain toteutus tulee olla mahdollista. Liian suuria yhtenaisia kortteliratkai-
suja ei pidetty realistisina.” (Ote arvostelupdytakirjasta)

Kuva 35. liImakuva ehdotuksesta kilpailun voittaneesta "Svengaillaan”, Serum Arkkitehdit Oy.
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Kuva 37. limakuva ehdotuksesta "UKKO PEKKA UU”, Arkkitehtitoimisto Brunow & Maunula.
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Kuva 38. limakuva ehdotuksesta "Sitte”, Arkkitehtitoimisto Jukka Turtiainen Oy.

Kaavan laadinnan aikana on ilmennyt tarve selvittdd rakentamisen sijoittuminen suh-
teessa maaperaan eri vaihtoehdoissa. Seuraavissa karttakuvissa on pdadllekkain
maaperatutkimuksen kartta (perustamisolosuhteet) ja arkkitehtikilpailun vaihtoehdot
seké kaavaehdotuksen mukainen ratkaisu. Maaperakartoissa on vaaleanpunaisella
paaluperustusta ja kevennettyja tayttoja vaativat kohdat, keltaisella alueet, joilla ras-
kaat rakennukset tulee perustaa paaluille ja vihredlla kitkamaan kohta, jolla riittéa
maanvarainen perustus. Rakennusten ja katuverkon sijoittelu vaihtelee heikosti ra-
kennettavalla alueella, mutta kaikissa vaihtoehdoissa on osoitettu rakentamista myos
naille alueille. Voittaneessa ehdotuksessa katuverkkoa tulee rakennettavaksi va-
hemman kuin muissa vaihtoehdoissa.
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Kuva 39. Kilpailuehdotus "Origami”. Katuverkko on vaikea hahmottaa kilpailuehdotuksesta
(kartalla esitetty arvio). Ehdotus perustuu paattyvien katujen verkkoon. Ehdotuksessa on esi-
tetty runsaasti maanpaallisia pysakéintialueita kansallista kaupunkipuistoa ja muinaismuisto-
aluetta vasten. Myds Mensan tehdaskiinteistd on esitetty kokonaan purettavaksi (lisatty mus-

talla tdhan kuvaan).
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Kuva 40. Kilpailuehdotus "Sitte”. Katuverkko perustuu paattyvien katujen puumaiseen verkos-
toon. Pysakadintilaitokset sijoittuvat osin nykyiselle Hameentien katualueelle. Ehdotuksessa on
esitetty pienipiirteista rakentamista muinaismuistoalueen ja kansallisen kaupunkipuiston suun-

taan.

56



4 ﬂodfums

/ Keveﬁh&;ﬁw

Kilpailuehdotus "Ukkopekka UU” ja
maaperatutkimuskartta pddllekkain

Kuva 41. Kilpailuehdotus "Ukkopekka UU”. Kilpailuehdotus perustuu osin ympériajettavaan
katuverkkoon. Pysakadintilaitos on osittain nykyisella Hameentien katualueella.
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Kilpailuehdotus "Svengaillaan” ja
maaperatutkimuskartta padllekkain

Kuva 42. Kilpailuehdotus "Svengaillaan”. Kilpailuehdotus perustuu yhteen lenkkikatuun. Pyséa-
koéintilaitos edellyttdd Hameentien siirtoa.
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Kaavaehdotus ja
maaperarutkimuskartta paallekkiin

Kuva 43. Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 05/2016.

Kaavaluonnosta laadittaessa ei tehty enda uusia vaihtoehtoisia ratkaisuja aluekoko-
naisuudesta, mutta kilpailun voittaneen ehdotuksen jatkokehittelyssa otettiin huomi-
oon arvostelupdytakirjassa annettu palaute ja prosessin aikana saatua palautetta.
Asema-aukion liikennejarjestelyistd on tutkittu vaihtoehtoisia ratkaisumalleja. Ha-
meentien liittymaan tarkasteltin mm. 4-haaraista tasoliittyméa sekd 4 / 5 -haaraisia
kiertoliittymid. Merkittava eri vaihtoehdoissa oli, miten se ohjaa liikenteen uudelle alu-
eelle, lityntadpysakaintiin ja miten asema-aukio seka sen bussilikenne siihen kytkey-
tyvat. Lisatietoja liikenneselvityksesta: Hameenlinnan asemanseudun asemakaavan
likenneselvitys 3.7.2015, Sito Oy.

Kaavan laadinnan aikana Museovirasto edellytti, ettd maamerkkirakennus siirrettéai-
siin kauemmaksi asema-aukiosta, symmetrisesti suhteessa asemarakennuksen kes-
kiakseliin, olemassa olevan 8-kerroksisen asuinrakennuksen vastapariksi. Vaihtoehto
tutkittiin karttatarkastelun avulla (kuvat seuraavalla sivulla). Asema-aukion, katujen ja
puistojen sommitelma ei ole muutoinkaan taydellisen symmetrinen asemarakennuk-
sen keskiakselin suhteen, joten maamerkkirakennuksen sijoituspaikka aukion reunal-
la ei riko olemassa olevaa kaupunkitilaa tai sen kokonaissommitelmaa. Asema-
aukion kaupunkitila on hajaantunut vuosien saatossa osittain my6s laajojen liikenne-
alueiden takia.
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Kuva 44. Maamerkkirakennus (punaisella) kaavaehdotuksen mukaisella paikalla Asema-
aukion reunalla. Nakymaakseli Mensan paasisaankaynnin ja aseman paasisaankaynnin valilla
sailyy. Kevyen liikenteen kulkureitit on osoitettu paksuilla katkoviivanuolilla. Uudisrakentami-
nen muodostaa selkeén, jatkuvan julkisivun asema-aukion ja asemanpuistojen suuntaan, jol-
loin maamerkkirakennus rajaa kaupunkitilaa jantevasti.
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Kuva 45. Maamerkki rakennus (punaisella) siirrettyné paikalle, joka olisi symmetrinen olemas-
sa olevan 8-kerroksisen asuinrakennuksen kanssa suhteessa asema-aukion keskiakseliin.
Kevyen liikenteen kulkureitit on osoitettu paksuilla katkoviivanuolilla. Maamerkkirakennus ns.
vetaytyy aukiosta sivuun ja kevyen liikenteen kulku on epamaaraisempaa ja lahempéna ase-
ma-aukiota. Nakyma aseman pdaasisaankaynniltd Mensan paasisdankaynnille estyy, mutta
aseman paasisaankaynniltd on ndkyma Mensan piipulle. Asema-aukion rajautuminen on
epamaaraisempaa. Lisdksi maamerkkirakennuksen siirto vahentaisi pysakointipaikkojen maa-
raa pysakointilaitoksessa.
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5. ASEMAKAAVAN KUVAUS
5.1 Kaavan rakenne

5.1.1 Kaavan perusratkaisu

Asemakaavaratkaisu perustuu Serum Arkkitehdit Oy:n arkkitehtikutsukilpailun voitta-
neen ehdotuksen jatkokehiteltyyn viitesuunnitelmaan. Suunnitteluratkaisussa 3-6 -
kerroksisten ketjutalojen korttelit kiertavat aluetta, jonka ytimeen jaa Mensan tehtaan
sdilytettavat osat ja kolme 8-10 -kerroksista pistetaloa. Liséksi Hameentien paattee-
na on 8-kerroksinen maamerkkirakennus. Alueen asukkaita ja aseman liitynta-
pysakointia palveleva pysakaintilaitos ja siihen liittyva liiketila on sijoitettu |&helle ny-
kyista alikulkua. Asemakaavalla suojellaan rautatieympariston arvokas rakennuskan-
ta ja osa entisesta Saarioisten (Mensan) tehtaasta sekd rannan tuntumassa oleva au-
totalli-/varastorakennus. Paivakodin paikka on lahella pysékointilaitosta alueen poh-
joisosassa.

Kuva 46. Suunnitteluratkaisun perusidea (kuva. Serum Arkkitehdit Oy, 2015). Asemarakennus
kuvassa oikealla ylhaalla, Mensan tehtaan sailytettdva osa muodostaa alueelle elavan ytimen
(sydamen), tiiviit korttelipihat ja puistoon avautuvat pihat vuorottelevat.

Alueelle saavutaan autolla Hameentien jatkeena olevaa Varikonniementieta pitkin.
Pysakaointi on jarjestetty monipuolisesti piha-alueilla, autotalleissa, rakenteellisina rat-
kaisuina pihakansien alla ja osin pysakointilaitoksessa. Liityntapysakéinti tapahtuu
paaasiassa pysakointilaitoksessa. Aseman saattoliikennetta varten on osoitettu pysa-
koéimispaikka aseman eteldpuolelle. Keltaisen vaunuvajan kohdalla oleva aseman
maantasopysakointialue sailyy. Lisdksi katualueilla on varauduttu kadunvarsi-
pysakointiin. Kaavatyon aikana on selvitetty pysakainnin kehittimismahdollisuuksia
my06s Viipurintien rautatiesillan etelapuolisilla alueilla.

Kavellen ja pyoralla alueelle on mahdollista saapua monia reitteja. Kavelyn paareitti
alueen lapi kulkee aseman alikulkukaytavén ja rannan valisella akselilla, joka on aja-
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teltu toteuttaa kavelykatuna. Pyorailyn paareitti toteutetaan Varikonniementien ja
Possentien varteen. Myds muut reitit ovat pyorailijoiden kaytdssa, mutta niilla ajetaan
kavelijat huomioiden rauhallisemmin. Asuntokatu muodostaa lenkkikadun, joka toteu-
tetaan hidaskatuna. Kadun ulkokehélle on ajateltu kadunvarsipysakaointia. Myoés Men-
san ja pysakointialueen valiin jadva katu on ajateltu toteuttaa hidaskatuna, jonka var-
ressa on vinopysakaointia.

Liséksi tavoitteena on osoittaa Pikkujarventien yhteys aseman eteldpuolelle, joka yh-
distyy Viipurintien rautatiesillan etelapuolella jo kaavoitettuun Pikkujarventien katu-
alueeseen. Yhteys on jo kaytdssa. Yhteys on tarpeellinen paitsi asemanseudun py-
sakaointijarjestelyiden takia, myds radan huoltoliikenteen ja yhteyden varrella olevan
kiinteiston (punatiilinen makasiini) vuoksi.

kevyt lilkenne
— autolitkenne

kansipiha. jonka
alla pysakointia

pysakaintitale

autotalli

Asukkaiden pyséakainti:

maantaso 111 ap
pihakannenalla 168 ap

Kuva 47. Ote viitesuunnitelmasta 2.3.2016, pysakadinti ja liikenne (kuva: Serum Arkkitehdit Oy). Pysakainti
pihakansien alla osoitettu vihredlla, pysakoéintilaitos sinisella, autotallit vaaleansinisella ja maantaso-
pysakointi viivoin pysakoéintiruutuina.

Alueelle osoitetaan erillispientalojen (AO), asuin-, liike- ja toimistorakennusten (AL,
AL-8), palvelurakennusten (P, P-1), liike- ja toimistorakennusten (K), autopaikkojen
(LPA-4) ja yleisten pysakaintilaitosten (LPY) korttelialueita. Lisaksi asemakaavassa
osoitetaan puistoa (VP), lahivirkistysaluetta (VL), rautatiealuetta (LR), venesata-
ma/venevalkama (LV) ja muinaismuistoaluetta (SM) seké katualueita.

Asemakaavan muutoksella muutetaan teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuet-
ta, rautatiealueita, virkistys- ja katualueita. Asemakaavan muutos koskee noin 5,28
ha aluetta.

Serum Arkkitehdit Oy:n laatima viitesuunnitelma (pvm 2.3.2016) havainnollistaa kaa-
varatkaisua.  Viitesuunnitelmaan voi tutustua kaupungin internetsivuilla:
www.hameenlinna.fi’lkaavat > Vireilla olevat kaavat > Asemanranta asemakaava ja
asemakaavan muutos 2515, Keinusaari.
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5.1.2 Merkittavimmat muutokset luonnosvaiheen jalkeen

Asemakaavassa osoitettuja rakennusoikeuksia on tarkistettu ehdotusvaiheessa mo-
nin paikoin. Liike- ja toimistorakentamiseen kannustetaan kaavamerkinnalld, joka
mahdollistaa paakayttotarkoituksen mukaisen rakennusoikeuden lisdksi tietyn ker-
rosalam&aran liike- ja toimistorakentamista (+1,t0190). Lisdksi yleismaarayksen mu-
kaisesti yhteistiloja saa rakentaa +10 % paakayttotarkoituksen mukaisen rakennusoi-
keuden lisaksi. Kannustavasta kaavamerkinnasta ei ole haluttu kokonaan luopua, sil-
la jos liike-, toimisto- ja yhteistilojen rakennusoikeutta ei maaritella erikseen, toteutuu
rakennusoikeus herkasti kokonaisuudessaan asumisen rakennusoikeutena ja liiketilat
ja asukkaiden yhteistilat jaavat toteuttamatta.

Merkittavimmat muutokset kaavaluonnokseen nahden ovat muinaismuistoalueen
huomioiminen SM-alueena muinaisjadnnosrekisterin mukaisessa laajuudessa seka
Hameentien (luonnoksessa Varikonniementie) linjauksen sailyttdminen nykyisell&&n
rautatieympadriston valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriymparistén
(RKY-alue), kansallisen kaupunkipuiston seka kaukolammoén runkolinjan sijainnin
huomioimiseksi. Lisaksi Viipurintien rautatiesillan osalta Viipurintien katualue on otet-
tu mukaan asemakaavoitettavaan alueeseen (ennestaan asemakaavoittamatonta
aluetta). SM-alueen ja Hameentien katualueen muutosten vuoksi korttelialueiden ra-
jauksia on tarkistettu. Possentien varressa matkustajakoti Vanajaa vastapaata olevan
uudisrakentamisen suurin sallittu kerrosluku on laskettu viidesté kerroksesta kolmeen
kerrokseen. Pysakdintilaitoksen korttelia (nro 53) on pienennetty Hameentien sailyt-
tamiseksi ennallaan, jonka vuoksi laitoksen toista viipaletta on korotettu yhdella ker-
roksella (autopaikkamaaréd vahenee nain 600:sta 590:een autopaikkaan). Pohjoisim-
man autopaikkojen korttelialueen (LPA-4) muotoa on muutettu, jotta korttelialue ei
ulotu muinaisjaannésalueelle ja se ulottuu luonnosvaihetta vahemman kansallisen
kaupunkipuiston alueelle. Samalla paivakodille tavoiteltua palvelujen ja hallinnon kort-
telia (P) on pienennetty ja paivakodin rakennusoikeutta laskettu 100 k-m2:4. Ha-
meentien katualuetta on my6s kavennettu luonnosvaiheeseen verrattuna, katualueen
leveys ehdotuksessa on 16 m (luonnosvaiheessa 20 m).

Muinaisjddnnosalueella olevat varikon ja sahan rakennusten rauniot on osoitettu sai-
lytettéavind rakenteina (srr) alueen historiasta kertovana, elamyksellisend osana kan-
sallista kaupunkipuistoa. Muinaisjddnndsalueella olevat puurivit on osoitettu sailytet-
tavind. Kaavan arkeologisen selvityksen aikana Idydettyjen puupaalujen vuoksi ase-
makaavaan on lisatty osa-alue (sm-1), jolla tulee tehdéa tarkempia arkeologisia tutki-
muksia ennen kaavan toteuttamista. Muinaisjadnnésalueeseen kajoamisesta ja ar-
keologisista lisdselvityksistd on pidetty muinaismuistolain 13 8:n mukainen viran-
omaisneuvottelu.

Kaavakartalle on lisatty valtakunnallisesti arvokkaan Vanajaveden laakson ja Aulan-
gon maisema-alueen rajaus (ma).

Pikkujarventien katualuetta on muutettu, jotta katualueesta tulisi mahdollisimman pie-
nipiirteinen. Se on osoitettu hidaskadun (hk) merkinnalla. Luonnoksessa Mensanrait-
tina osoitettu pihakatu on muutettu Hoyrysahanraitti -nimiseksi hidaskaduksi. Ha-
meentien ja Possentien liittymasta uudelle asuntoalueelle seké alueen sisdisen asun-
tokadun, Vanainkadun, lansiosasta Varikonniemeen johtavat kevyen liikenteen reitit
on osoitettu kevyen lilkkenteen kaduiksi (luonnosvaiheessa olivat rasitteina korttelialu-
eilla). Kaavakarttaan on lisatty liittymakieltoja katualueen reunoihin Varikonniemen-
tien ja Vanainkadun sek& Varikonniementien ja Hoyrysahanraitin liittymiin kortteleihin
53 ja 55 sekd Mensanaukiolle korttelin 52 rajalle. Lisaksi kaavaan on lisatty ohjeellisia
jalankululle ja pyorailylle varattuja alueen osia (pp) radan suuntaisen kevyen liiken-
teen yhteyden huomioimiseksi rautatiealueelle, kortteliin 54, asemapuistoon ja Pikku-
jarventien katualueelle.
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Rautatieaseman luoteispaadyssa oleva katoksen rakennusala on muutettu siten, etta
se paremmin huomioi rautatierakennusten editse jatkuvan kavely-yhteyden ja mah-
dollistaa aseman p&atyyn terassin toteuttamisen. Rautatieymparistoon kuuluvan
omakotitalon tonttia (kortteli 59) on pienennetty ehdotusvaiheessa, jotta olemassa
oleva ja sailytettavaksi osoitettu lehmuskuja jaisi kokonaisuudessaan puiston puolelle
(VPI/s).

Venesataman/-valkaman aluevarausta on laajennettu Mensanpuiston suuntaan ja
alueelle on osoitettu rakennusoikeutta 40 k-m2. Kaavamerkinnat mahdollistavat sa-
taman kehittdmisen.

Kaavakarttaan on lisdtty vesihuoltoa varten rasitteet neljaan kohtaan AL-
korttelialueilla, yhteensa niita on osoitettu viiteen kohtaan. Ohjeellisia pelastusteiden
osa-alueita on tarkistettu. Pihakansien likimaaradiset korkeusasemat on tarkistettu yh-
teistydsséa infransuunnittelun kanssa. Kaavakarttaan on lisétty puistomuuntamoita

(pm).

Kaavan yleismaarayksia on tarkistettu ja taydennetty monin paikoin. Myts kaava-
selostusta on taydennetty monin paikoin, erityisesti vaikutusten arvioinnin osalta.
Kaavaselostukseen on liitetty erillinen kulttuuriympéaristdanalyysi ja asemakaavan
maisema- ja kulttuuriymparistévaikutusten arviointi. Kaavaehdotukseen on laadittu
erilliset rakentamistapaohjeet.

5.1.3 Muutokset kaavaehdotukseen ennen hyvaksymiskasittelya
Kaavaehdotukseen tehtiin seuraavat muutokset ennen kaavan hyvaksymiskasittelya:

* Rautatiealuetta supistettiin 4 777 m2:a radan itdpuolella Liikenneviraston lau-
sunnon perusteella, ulkopuolelle jaavat alueet osoitettiin jalankululle ja polku-
pyorailylle varatuksi kaduksi (pp).

« LR-alueella olevan veturitallin ajoyhteyden takia viistettiin Varikonniemen lahi-
virkistysalueesta 16 m2:4, joka liitettin LPA-4 korttelialueeseen. Nain saatiin
osoitettua MRL:n mukainen ajoyhteys LPA-4 -korttelialueen lapi veturitalille ja
P-korttelialueelle sijoittuvalle keltaiselle vaunuvajalle.

e Liikennevirasto on siirtdméassa laitetilaa veturitallista sen luoteispuolella sijait-
sevan uuden rakennusalan kohdalle. Laitetilahankkeen vuoksi rakennusalaa
laajennettiin 4 m ja rakennusoikeutta nostettiin 10 kerrosalanelidmetrilla (en-
nen 80 k.m2, nyt 90 k-m2).

e Saadun muistutuksen perusteella palvelurakennusten korttelialueen (P) tontin
55/12 rakennusoikeutta nostettiin 300 kerrosalaneliometrilla (1200 k-m2:iin) ja
rakennusalaa laajennettiin noin 4 metrilla pihan puolella, jotta rakennusoikeus
on mahdollista sijoittaa tontille kahteen kerrokseen.

« Varikonniemeen on osoitettu sahalle johtava nykyinen yhteys, jalankululle ja
pyorailylle varatuksi alueen osaksi, jolla huoltoajo on sallittu (pp/h). Kaavaeh-
dotuksessa yhteys oli osoitettu ohjeellisena ulkoilureittina.

e Myds radan varren huoltotie merkittiin pp/h -merkinnalla aseman luoteispuoli-
sesta Asemanpuistosta alkaen kaava-alueen pohjoisreunalle asti. Huoltoyh-
teys on tarpeen my6s Asemanpuistossa sijaitsevan punatiilisen varastoraken-
nuksen takia. Kyse on nykyisinkin kayttssa olevasta huolto-ajoyhteydesta.

e Lisaksi Varikonniementien paassa korttelin 55 LPA-4-alueelle osoitettiin ajo-
yhteys (ajo) kohti Varikonniemea. Samalla poistettiin osa ohjeellisista ulkoilu-
reiteista taltd kohtaa muinaismuistoalueelta (SM).
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Kaavaehdotuksesta puuttui piirtoteknisista syista virheellisesti Aseman-
puistoista /s-merkinnat (alue, jolla ymparistod sailytetaéan). Nama on liséatty kor-
jattuun kaavaehdotukseen.

Museoviraston lausunnon perusteella osoitettiin Possentielle puurivimerkin-
nat. Puurivimerkintd korvattiin istutettavan alueen osan merkinnalla Pikkujar-
ventien itapuolella l&helld punatiilistd makasiinia (kyseisella kohdalla on seka
pensas- etta puuistutuksia).

Mensanpuistoon on lisatty Elenia Lamp6 Oy:n ehdotuksen mukaisesti ohjeel-
linen alueen osa, jolle saa sijoittaa energiantuotantoon tai yhdys-
kuntatekniseen huoltoon liittyvida maanalaisia rakenteita.

Vanajan puoleiselta Varikonniemen lahivirkistysalueelta poistettiin kaksi saily-
tettavien rakenteiden merkintaa (srr) ja taydennettiin merkinnan "srr” maarays-
ta Ymparistoministerion lausunnon perusteella. Liséksi sahan palokalusto-
vajalta/varastolta, joka on uudisrakennus, poistettiin suojelumerkinta sr-10.

Museoviraston lausunnon perusteella muutettiin kaavamaarayksissa "museo-
viranomainen” "Museovirastoksi”. Lisaksi yleismaarayksiin (2 § Korttelialueet)
on tehty muutoksia Museoviraston lausunnon perusteella koskien pysakointi-
laitoksen rakennusmassan jakamista osiin ja porrastamista kohti Asema-
aukiota. Kaavan yleismaarayksilla edellytetddn rakennuksen sopeuttamista
valtakunnallisesti merkittavdan rakennettuun kulttuuriympéristoon ja kansalli-
seen kaupunkipuistoon viherrakentamisella.

Ehdotus kansallisen kaupunkipuiston uudeksi rajaukseksi on muuttunut hie-
man ehdotusvaiheen nahtavillaolon jalkeen. Paavo Cajanderin kadun itapuo-
linen osa Kiistalantiestd sailytetddn osana kansallista kaupunkipuistoa ra-
jausmuutoksen jalkeenkin. Ehdotus kansallisen kaupunkipuiston uudeksi ra-
jaukseksi -kaavamaaraysta on taydennetty Ymparistoministerién ehdottamalla
tavalla, jotta maéarayksesta ilmenee rajauksen ohjeellisuus seka viittaukset
maankayttd- ja rakennuslain kohtiin koskien kansallisen kaupunkipuiston ra-
jausmuutosprosessia. Kaavan yleismaaraysten alkuun on lisatty maininta:
Osa kaava-alueesta kuuluu kansalliseen kaupunkipuistoon seka viittaus Ym-
paristéministerion vahvistamaan hoito- ja kayttdsuunnitelmaan. Liséksi yleis-
maarayksissa 2 8:n Korttelialueet ensimmainen maarays on muutettu siten,
ettd se ohjaa rakentamistapaa paitsi valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriympadristdén reunalla, my6s kansallisen kaupunkipuiston reunalla ja
maaraykseen on lisatty maininta viherrakentamisesta yhtena keinona uudis-
rakentamisen ja alueiden kaytbn sopeuttamisesta olemassa olevaan raken-
nuskantaan ja ymparistéon sopivaksi. Lisdksi maarayksella edellytetaan naille
alueille sijoittuvien tai rajautuvien pysakointialueiden erottamista muista alu-
eista istutuksin.

ELY-keskuksen lausunnon perusteella yleismaarayksiin (5 8) on lisatty mai-
ninta Valtioneuvoston paatdksen (n:0 993/1992) mukaisten melun ohjearvojen
mahdollisesta ylittymisestd Asemanpuistojen alueilla. Talldin turvataan myos
raideliikenteen kehittdmisen mahdollisuudet, vaikka puistoja onkin osoitettu
mahdolliselle meluvyéhykkeelle.

Museoviraston lausunnon perusteella yleismaarayksissa (5 8) edellytetdan
puistoinventoinnin ja asemaympariston historiallisen kehityksen selvityksen
laatimista jatkosuunnittelun lahtékohdaksi.

Liséksi yleismaarayksissa (5 8) on ohjattu puistomuuntamoiden rakentamista-
paa silloin, kun ne sijoittuvat kansalliseen kaupunkipuistoon tai valtakunnalli-
sesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistoon.
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* 5 8:s54 on edellytetty maisemallisen suojapuuston sailyttdmistd Varikonnie-
men lisdksi myds Mensanpuistossa.

» Viittausta erillisiin 1&hiympariston suunnittelu- ja rakentamistapaohjeisiin on
taydennetty rakentamistapaohjeen numerolla ja kaupunginhallituksen hyvak-
symispaivayksella. Lahiympariston suunnittelu- ja rakentamistapaohjeet on
laadittu uudisrakentamisen ohjaamiseksi. Suojelukohteita koskevista suunni-
telmista pyydetaédn kaavamaaraysten edellyttamat lausunnot Museovirastos-
ta.

Asemakaavaehdotukseen tehdyt muutokset ovat vahaisia, eivatka edellytd kaavaeh-
dotuksen uudelleen nahtaville asettamista. Kaavakarttaan tehtyjen muutosten lisaksi
kaavaselostusta (mm. vaikutusten arviointia), lahiympariston suunnittelu- ja rakenta-
mistapaohjetta sekd kaavaselostuksen liitettd 5 (Kulttuuriymparistéanalyysi ja mai-
sema- ja kulttuuriymparistovaikutusten arviointi) on tdydennetty monin paikoin.

5.2 Mitoitus
Asemakaava-alueen pinta-ala on noin 32,5 hehtaaria.

Asumiseen tarkoitetut korttelialueet ovat yhteensa noin 13 % kokonaispinta-alasta.
Kaikki rakentamiseen tarkoitetut korttelialueet ja pysakaointiin tarkoitetut alueet ovat
yhteensa noin 18,5 % suunnittelualueen kokonaispinta-alasta ja kadut noin 11,5 %
kokonaispinta-alasta. Kaavoitettavasta alueesta noin 17,5 % on puistoa ja lahivirkis-
tysaluetta (VP, VL) ja noin 36,9 % muinaismuistoaluetta (SM-1). Rautatiealue (LR) ja
venevalkama/-satama muodostavat noin 15,6 % suunnittelualueesta.

Asuin-, liike- ja toimistorakentamiseen on osoitettu 59650 k-m2, ja liséksi liike- ja toi-
mistotiloja saa rakentaa (kaavamaarays esim. +1,t0190) yhteensa 1420 k-m2 ja asu-
miseen liittyvia yhteistiloja (10 % kerrosalasta) yhteensa 5965 k-m2. Asemakaavalla
osoitetaan muuta kerrosalaa yhteensa 31 363 k-m2, josta pyséakdintilaitoksen osuus
myymalatiloineen on 21 000 k-m2.

Osuus

Pinta- kokonais- Paakayttotark. yht. |Padkayttotark.
K&yttétark. |ala/m2 pinta-alasta |hehtaareina osuus yht.
AO 746 0,23%
AL 37255| 11,47 %
AL-8 4799 1,48 % 4,28 13,18 %
K 1332] 0,41%
VP 14438 4,45 %
VL 42 383| 13,05% 5,68 17,49 %
LR 49395| 15,21%
LV 1265 0,39 % 5,07 15,60 %
LPY 5110 1,57 %
LPA-4 4522 1,39 % 0,96 2,97 %
SM-1 119747 36,87 % 11,97 36,87 %
kadut 37382 11,51% 3,74 11,51 %
YHT. 324 812| 100,00 % 32,48 100,00 %

Kuva 48. Pinta-alatiedot 7.9.2016.
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5.3 Aluevaraukset

Kaavamerkinnat ja mé&araykset ovat kaavaselostuksen liitteend. Té&ssd on esitetty
yleispiirteinen kuvaus aluevarauksista ja niitd koskevista maarayksista.

Asuminen
AO

Erillispientalojen korttelialueeksi on osoitettu rautatieasemaymparistéon kuuluva pien-
talo Paavo Cajanderin kadun varressa. Alue on ennestdédn asemakaavoittamaton.
Korttelialueelle on osoitettu rakennusoikeutta 200 k-m? paarakennusta varten ja li-
saksi 30 k-m? talousrakennusta varten (t 30). Korttelialueella olemassa oleva raken-
nus on osoitettu suojeltavaksi (sr-10).

AL

Padosa kaavassa osoitetuista kortteleista on osoitettu asuin-, liike- ja toimistoraken-
nusten korttelialueiksi. AL-korttelialueet ovat ennestaan rakentamattomia. Suurimmat
sallitut kerrosluvut on osoitettu roomalaisin numeroin rakennusalakohtaisesti ja eri
kerroslukujen véliset rajat tontin sisalla ovat ohjeellisia. Kerrosluvut vaihtelevat ollen
rannan puolella paaasiassa nelja (IV) ja nousten kohti alueen pohjoisosaa ja ydinta,
ollen keskella korkeimmillaan kymmenen (X).

Rakennusoikeudet on osoitettu tonttikohtaisesti. Niilla korttelialueilla, joille on viite-
suunnitelmassa esitetty autotalleja, on autotallien tarvitsema kerrosala osoitettu erik-
seen (esim. 3550+at 180). Lisaksi keskeisiin kulkuvaylien varteen sijoittuviin uudisra-
kentamisen kortteleihin on annettu kaavamaarays +1,t0190, jolla sallitaan paakaytto-
tarkoituksen mukaisen rakennusoikeuden lisdksi luvun osoittama méaéara liike- ja toi-
mistotilojen kerrosalaa. Yleismaarayksen mukaisesti asumista palvelevia teknisia tilo-
ja, yhteis- ja aputiloja saa rakentaa enintdan 10 % asemakaavassa osoitetun raken-
nusoikeuden lisaksi.

Uudisrakentamisen korttelialueilla on osoitettu yhteiskayttoiset piha-alueet omiksi oh-
jeellisiksi tonteikseen ja niille annettu kaavamaarays ah — asumista palveleva yhteis-
kayttdinen alueen osa. Ah-merkinnan yhteydesséa suluissa oleva numerosarja 0soit-
taa korttelit/tontit, joiden yhteiseen kayttoon alue on varattu (55/1,3,5,6). Ah-alueiden
suunnittelua ohjataan yleismaarayksin.

Ohjeellisilla tonteilla 52/4, 56/4, 57/7 ja 57/12 on toteutettava pysakointia pihakannen
alle (kaavamerkintd ma-1) ja yhteiset oleskelupihat kannen p&alle. Lisdksi pihakan-
nelle on osoitettu likimaarainen korkeusasema (esim. +85,50). Ohjeellisilla tonteilla
52/4 ja 57/7 on (viitesuunnitelmasta poiketen) lisaksi osoitettu 100 k-m? rakennusoi-
keus talousrakennuksen toteuttamiseen pihakannen p&alle. Muutoin erillisid talousra-
kennusten rakennusaloja (t) ja rakennusoikeuksia on osoitettu tonteille 52/2, 55/4 ja
57/10.

Uudisrakennusten kortteleihin on osoitettu yhteiskayttoisille piha-alueille johtavia kul-
kuaukkoja ja ajoyhteyksia ohjeellisin merkinnéin. Mikali piha-alue tai kansipiha rajau-
tuu katualueeseen, ei ajo-merkintdd ole erikseen osoitettu. Lisdksi korttelialueiden
pelastusreitit on osoitettu kaavakartalla ohjeellisin merkinndin (ajo-pe). Tontille 55/7,
tonttien 55/9 ja 10 rajalle, tonteille 57/7,8 ja 12 on osoitettu maanalaiselle johdolle va-
rattua aluetta mm. vesihuollon tilatarpeisiin.

Osa kortteleista 55 ja 57 kuuluu sm-1 -osa-alueeseen. Merkinnalla on osoitettu alu-
een 0sa, jolla on muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinte& muinaisjaannos tai
rauhoitetun kiintedn muinaisjadnnoksen osa (Varikonniemensuo). Alueella edellyte-
taan tehtavan arkeologisia kaivaustutkimuksia ennen kaavan toteuttamista ja tutki-

66



musten riittavyyden hyvaksyy Museovirasto ennen kuin Varikonniemensuon mui-
naismuistokohde voidaan poistaa kaavan toteuttamiseksi.

AL-8

AL-8 -merkinnalla on osoitettu Mensan entisen tehdaskiinteiston sailytettavat raken-
nukset asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialueeksi, jolle voidaan sijoittaa
myds palveluja ja yleisen hallinnon tiloja. Kaupunkikuvallisesti merkittdvimmat osat
tehdaskiinteistdista ja autokorjaamorakennus on osoitettu suojeltavaksi (sr-10). Ra-
kennusoikeutta entisen tehtaan tontille on osoitettu 3000 k-m? ja suurin sallittu kerros-
luku on kaksi (II). Mensan autokorjaamorakennuksen ylékerrassa on kaksi asuntoa.
Tontin 57/3 rakennusoikeus on 500 k-m?2.

Palvelut ja liiketilat
=]

Palvelurakennusten Kkorttelialuetta on osoitettu tavoitellun uuden paivakodin paikalle
Varikonniementien pohjoispddhan ja radan varteen olemassa olevan keltaisen, puu-
rakenteisen makasiinin (vaunuvajan) kohdalle. Rakennusoikeus ja suurin sallittu ker-
rosluku on osoitettu rakennusalakohtaisesti ollen paivakodin tontilla 1200 k-m? ja
enintdan kaksi (Il) kerrosta ja makasiinin tontilla rakennusoikeus on yhteensa enin-
taan 240 k-m? ja kerrosluku yksi (1) ja. Makasiini on osoitettu suojeltavaksi (sr-10).

P-1

Rautatieasema on osoitettu palvelurakennusten korttelialueeksi, jolla sallitaan asumi-
nen. Aseman toisessa kerroksessa on asuntoja. Aseman suurimmat sallitut kerroslu-
vut on osoitettu asemarakennuksen mukaisesti ollen aseman vanhimman osan koh-
dalla kaksi (II) ja 1960-luvulla rakennetun siiven osalla yksi (I). Rakennusoikeudet
vastaavat nykytilannetta. Liséksi korttelialueelle on osoitettu pysakoimispaikka (p) ja
ohjeellinen polkupyd6rien pysakaintiin varattu alueen osa (ppp) aseman kaakkoispuo-
lelle.

K

Rautatieympéristoon kuuluvan, mutta nykyisin yksityisessa kaytdssa olevan, punatiili-
sen makasiinirakennuksen alue on osoitettu rakennuksen nykyisen kayton mukaisesti
like- ja toimistorakennusten korttelialueeksi. Suurin sallittu kerrosluku on yksi (1) ja
rakennusoikeutta 450 k-m?. Makasiini on osoitettu suojeltavaksi (sr-10). Lisaksi ma-
kasiinin eteldpuolelle on osoitettu rakennusala ja -oikeus uudisrakentamista varten
suurimmalla sallitulla kerrosluvulla yksi (1) ja rakennusoikeudella 250 k-m?2.

Virkistys
vP

Rautatieympéristoon kuuluvat puistot on osoitettu alueiksi, joilla ymparistd sailytetdan
(VP/s). Vanajan rantaan on osoitettu puistoa Possentiesta luoteeseen, Mensanpuisto
on osoitettu voimassa olevassa asemakaavassakin. Mensan puistoon on osoitettu
ohjeellinen ulkoilureitti (0000), ohjeelliset alueet hulevesirakenteita (hv) seké energi-
antuotantoon tai yhdyskuntatekniseen huoltoon liittyvid maanalaisia rakenteita varten
(en/et). Asemanpuistoihin on osoitettu sailytettavia/istutettavia puuriveja (o o o 0), oh-
jeellisia jalankululle ja polkupyérdilylle varattuja alueen osia (pp ja pp/h, jolla huoltoajo
on sallittu), ohjeellinen polkupyérien pysakaointiin varattu alueen osa (ppp), suojeltu
rakennus (sr-10) ja olemassa oleva puistomuuntamo (pm) lahelle korttelia 59.
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VL

Varikonniemen virkistysalueet on osoitettu l&hivirkistysalueiksi siltd osin kuin ne eivat
kuulu muinaismuistoalueeseen. Alueelle on osoitettu ohjeellisia ulkoilureitteja (0000)
ja ohjeellisia jalankululle ja polkupydrailylle varattuja alueen osia (pp). Lisaksi on 0soi-
tettu olemassa oleva puistomuuntamo (pm), luonnon monimuotoisuuden kannalta
tarkeaa aluetta (luo), kansalliseen kaupunkipuistoon kuuluvaa aluetta (kp), maisemal-
lisesti arvokasta aluetta (ma) Vanajaveden valtakunnallisesti arvokkaan maisema-
alueen osalta ja ohjeellinen varaus mahdollista tulevaisuudessa suunniteltavan kevy-
en liikenteen sillan rakenteita varten (pp-silta).

Liikenne
LR

Rataan ja sen huoltoon liittyvia alueita on osoitettu rautatiealueeksi. Osittain myds
kevyen liikenteen yhteydet (pp/h) sijoittuu rautatiealueelle. Rautatiealueelle sijoittuu
suojeltavaksi osoitettu veturitalli (sr-10), jonka suurin sallittu kerrosluku on yksi (1) ja
rakennusoikeus 300 k-m?. Liséksi sen ymparistdtn on osoitettu uusi rakennusala,
jonka rakennusoikeus on 90 k-m?2. LR-aluetta koskevan yleismaarayksen mukaisesti
alueelle saa rakentaa laitetiloja, muita rautatieliikenteen liittyvia rakenteita, pyoraka-
toksia ja asemalaitureille katoksia. Olemassa oleva radan alikulku on osoitettu kadun
tai likennealueen alittavana kevyen liikenteen yhteytena (a).

LV

Vanajan rantaan on osoitettu venesatama/venevalkama. Alueella sijaitsee myds jate-
vesipumppaamo (et). LV-alueelle on osoitettu rakennusala ja sille rakennusoikeutta
40 m2 ja suurin sallittu kerrosluku on yksi (I). Yleismaarayksen mukaisesti ennen ve-
denpohjaa muuttavia rakennustditd on oltava yhteydessa museoviranomaiseen ar-
keologisen vedenalaisinventoinnin jarjestamiseksi ja vedenalaisen kulttuuriperinnén
huomioimiseksi. Liséksi vesirakentaminen vaatii vesilain mukaisen ilmoituksen tai lu-
van.

LPY

Yleisten pysékdintilaitosten korttelialuetta on osoitettu Varikonniementien ja Mensan
korttelin valiselle alueelle kortteliin 53. Alueelle tavoitellaan noin 600 autopaikan py-
sakaointilaitosta, joista noin 200 ap olisi asukkaiden ja muiden kayttdjien vuorottais-
kaytossa. Viitesuunnitelman mukaisesti toteutettuna asumisen korttelialueiden auto-
paikoista on 223 ap pysakointilaitoksessa. Pyséakdintilaitoksen viitesuunnitelman mu-
kaan laitokseen sijoittuisi yhteensd 590 ap. Paikkamaara tarkentuu pysakaintilaitok-
sen suunnittelun edetessa.

Kaavakartalla osoitetun rakennusoikeuden (20000 k-m?) lisaksi kortteliin saa sijoittaa
1000 k-m? myymaloita myymalan (m) rakennusalalle korttelialueen etelapaahan ja
myymalan paalle autopaikkoja kahteen tasoon. Korttelialueen yhteenlaskettu raken-
nusoikeus on nain ollen 21 000 k-m?2. Suurin sallittua kerroslukua ja rakennuksen kor-
keutta on ohjattu suurimman sallitun kerrosluvun merkinnalla roomalaisin numeroin ja
Varikonniementien puolella julkisivun likimaaraisena enimmaiskorkeutena metreina.
Liséksi myymalatilojen huoltoa varten on osoitettu alueen sisaiselle huoltoliikenteelle
varattu alueen osa (h). LPY-alueen rakentamistapaa on ohjattu yleismaarayksin. Alue
on osa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistdd, jonka vuoksi
sitd koskee kaavaméaardys kaupunki- tai kyldkuvallisesti tarkea alue tai alueen osa
(sk-1), jota koskevista suunnitelmista ja toimenpiteistd on neuvoteltava museoviran-
omaisen kanssa.
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LPA-4

Autopaikkojen korttelialuetta, jonka kautta saadaan jarjestad ajoyhteys siihen rajautu-
ville tonteille, on osoitettu tonteille 5341, 55/13 ja 57/2. Suluissa oleva numerosarja
osoittaa korttelit/tontit, joiden yhteiseen kayttdon alue on varattu (esim. (54/2, 58/2)).
Tontilla 57/2 alueen lapi kulkee myos ohjeellinen pelastusreitti (ajo-pe). Tontin 55/13
l&pi kulkee ajoyhteys Varikonniemeen ja tontilla sijaitsee pelastusajoneuvon pysty-
tyspaikka.

Katualueet ja aukiot

Kaavassa osoitetaan Possentien, Varikonniementien, Vanainkadun, Hoyrysahanrai-
tin, Paavo Cajanderin kadun ja Pikkujarventien katualueita. Varikonniementien linjaus
sdilytetdan nykyisen Hameentien linjauksen mukaisena. Asema-aukion, Possentien
ja Varikonniementien liittyméssa varaudutaan katualueen tilavarauksessa kiertoliitty-
man rakentamiseen. Vanainkatu, Hoyrysahanraitti ja Pikkujarventie osoitetaan hidas-
kaduiksi (hk).

Asema-aukio osoitetaan aukion merkinnalla, vaikka paaosin se tulee olemaan ajo-
neuvoliikenteen kaytdossa. Kaavamerkinta tuo joustavuutta alueen toteutukseen, mut-
ta huomioi myods sen kaupunkikuvallisen merkityksen osana rautatieymparistbd ja
aseman edusaukiona.

Aukion pohjoispuolella alikulun yhteyteen osoitetaan jalankululle ja polkupydrailylle
varattua katua, jolla huoltoajo on sallittu (pp/h). Alueelle on osoitettu my6s rakennus-
ala, jolle saa sijoittaa katoksen. Mensanaukio on osoitettu jalankululle ja polkupyorai-
lylle varattuna katuna, jolla huoltoajo ja tontille ajo on sallittu (pp/ht). Kaava mahdollis-
taa maanalaisten tilojen toteuttamisen Mensanaukion pohjoispddhan, Varikonnie-
mentien alle ja alikulun viereen.

Suojelualueet
SM-1

Muinaismuistoalueena on osoitettu Varikonniemen muinaisjaannosrekisterin mukai-
nen muinaismuistoalue. Muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinted muinais-
jadnnos ja rauhoitetun kiintedn muinaisjaannoksen osa. Alueen kaivaminen, peitta-
minen, muuttaminen, vahingoittaminen ja muu siihen kajoaminen on muinaismuisto-
lain nojalla kielletty. Aluetta koskevista tai siihen liittyvista suunnitelmista on pyydetta-
va Museoviraston lausunto. Koskien kohdetta Varikonniemi pelastustien kohdalta:
Muinaismuistolain 13 8:n mukaisesti kaytyjen neuvottelujen perusteella kohde Vari-
konniemensuo voidaan poistaa kaavan toteuttamiseksi sen jalkeen, kun kohde on ar-
keologisesti riittavasti tutkittu. Tutkimukset edellyttavat muinaismuistolain 10 8:n edel-
lyttamaa tutkimuslupaa Museovirastolta. Museovirasto hyvaksyy tutkimusten riitta-
vyyden alustavan tutkimusraportin perusteella.

Muinaismuistoalueella olevat sahan ja varikon rauniot on osoitettu sailytettaviksi ra-
kenteiksi srr-merkinnalla ja viela jaljella olevat sahan rakennukset suojeltaviksi sr-10-
merkinnalla. Paaosa muinaismuistoalueesta kuuluu maisemallisesti arvokkaaseen
alueeseen (ma).

Kaavatyon aikana léydetyn Varikonniemensuon muinaismuistoalueen vuoksi kaa-
vaan on osoitettu sm-1-maaréys ja osa-alue koskien Varikonniemensuon muinais-
muistoalueen edellyttamia ja pelastustien osalta myds Varikonniemen muinaismuis-
toaluetta koskevia arkeologisia tutkimuksia ennen kuin kaavaa voidaan silta osin to-
teuttaa.

Asemakaavan yleismaarayksissa kohdassa 68 edellytetdén kortteleissa 55 ja 57
muinaismuistoalueen (SM-1) rajalla tydmaan suunnittelussa erottamaan muinais-
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muistolain tarkoittama alue riittavilla aidoilla tydmaa-alueesta ja alueen kayttaminen
tydmaan varastointiin, kulkuun yms. on kielletty uhkasakon nojalla. Aidan suunnitte-
lusta ja maastoon sijoittamisesta sovitaan Museoviraston kanssa.

Muita merkintoja

Kaavassa osoitetaan kansallisen kaupunkipuiston rajaus (kp) siten, kun se on kau-
punkipuistoa perustettaessa maaritelty. Liséksi kaavassa esitetdan ehdotus kansalli-
sen kaupunkipuiston uudeksi rajaukseksi. Rajausmuutosta tulee hakea kaupungin
hakemuksella ymparistéministeriostd. Rajaus on ohjeellinen. Rajaus muutetaan
MRL:n 71 §:4an perustuen. Muuttamisprosessissa sovelletaan MRL:n 69 8§:n mukais-
ta menettelya.

Rautatieympériston valtakunnallisesti merkittdava rakennettu Kkulttuuriymparisté on
osoitettu kaupunki- tai kylakuvallisesti tarked alueen tai alueen osan (sk-1) merkinnal-
l& Museoviraston inventoinnin (RKY, 2009) mukaisella rajauksella.

Osa Varikonniemesta kuuluu Vanajaveden laakson ja Aulangon valtakunnallisesti ar-
vokkaaseen maisema-alueeseen, jonka rajaus on osoitettu asemakaavassa merkin-
nalla (ma). Varikonniemen ja Mensanpuiston viheralueiden hoitoa koskevia maarayk-
sid on annettu yleismaarayksissa.

Kaava mahdollistaa maanalaisten tilojen rakentamisen (ma) alikulun ja pysakéintilai-
toksen lahettyvilla. Kaytanndssa maan alle rakentaminen on pohjavesipinnasta johtu-
en alueella niin kallista, ettd maanalaisen tilan toteutuminen on hyvin epatodenna-
koista.

Kaavassa on osoitettu maanalaista johtoa varten varatut alueen osat kortteliin 57 ja
55.

Katujen varsille on uudisrakennusten korttelialueille (AL) osoitettu nuolia, jotka osoit-
tavat rakennusalan sivun, johon rakennus on rakennettava kiinni.

Kaavassa on osoitettu 32 dB(A) daneneristavyysmaarayksia rakennusalojen sivuille
meluselvityksessa esitettyihin kohtiin tonteille 55/3,5,6,8-12 ja tontille 51/1.

Kaavassa on osoitettu katualueen rajan osia, joilta ei saa jarjestdé ajoneuvoliittymé&a
kiertoliittyman kohdalle ja siitd edelleen Varikonniementien varteen korttelien 51 rajal-
le, Mensanaukion rajalle sekd osin korttelin 53 rajalle. Lisaksi liittymékieltoa on 0soi-
tettu Vanankadun varsille kortteleissa 53, 55 ja 56 sekd HOyrysahanraitin ja Vanain-
kadun littym&an kortteliin 53. Mensanaukiolla littymé&kielto on osoitettu kortteliin 52.

Kaavassa on osoitettu joitakin leikki- ja oleskelualueeksi varattuja ohjeellisia alueen
osia, mutta yleismaarays edellyttda muuallakin vahintaan 100 m? leikki- ja oleskelu-
alueen osoittamisen tonttien kayttoon paitsi korttelissa 51 on varattava asukkaiden
oleskeluun sopivaa tilaa rakennuksessa esimerkiksi tilavina parvekkeina ja/tai teras-
seina yhteensa vahintaan 40 m2.

Kaavassa on osoitettu istutettavia alueen osia uudisrakentamisen korttelialueille puis-
ton puoleisille piha-alueille ja aseman ja makasiinirakennuksen valiin Pikkujarventien
varteen. Yleismaarays edellyttda rakentamattomien tontin osien, joita ei kayteta kul-
kuteind, leikki- tai oleskelualueina tai pysakointipaikkoina, istuttamista.

Rautatieympéristoon kuuluvia lehmuskujia, Varikonniemen muinaismuistoalueella
olevia vanhoja puuriveja ja Possentien varressa olevat puurivit on osoitettu sailytetta-
vind/istutettavina puuriveina.
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Yleismaadraykset

Kaavan yleismaarayksissa todetaan osan kaava-alueesta kuuluvan valtakunnallisesti
arvokkaaseen maisema-alueeseen (ma), valtakunnallisesti merkittdvdan rakennet-
tuun kulttuuriymparistoon (sk-1) ja kansalliseen kaupunkipuistoon (kp). Kansallisen
kaupunkipuiston alueella noudatetaan YM:n vahvistamaa, voimassa olevaa hoito- ja
kayttésuunnitelmaa.

Kaavassa on annettu yleismaarayksia koskien auto- ja pyorapaikkoja (1 8), kortteli-
alueiden rakentamista (2 8), hulevesien hallintaa (3 8), pihasuunnitelmia (4 8), viher-
alueita ja aukioita (5 8) seka annettu muita maarayksia (6 8).

Asemakaavassa on kaytetty pysakointinormina valjempaa mitoitusta kuin mita ylei-
sesti keskustan asemakaavoissa on kaytetty. Asemakaavassa vaaditaan yksi auto-
paikka kutakin asumisen 120 k-m? kohti ja yksi autopaikka kutakin liike- ja toimistora-
kentamisen tai muun palvelun 80 k-m? kohti. Normin véljentaminen on ollut mahdollis-
ta, koska alueelle toteutetaan pysakaointilaitos, jossa autopaikat ovat nimeamattominé
vuorottaiskaytossa.

Korttelialueita, hulevesien hallintaa ja piha-alueita koskevissa yleismaarayksissa oh-
jataan alueiden rakentamistapaa. Viheralueita ja aukioita koskevissa maarayksissa
huomioidaan melutason ohjearvojen mahdollinen ylittyminen Asemanpuistoissa. Li-
saksi edellytetddn puistoinventoinnin ja alueen historiallisen kehityksen selvityksen
laatimista Asemanpuistoihin ja asema-aukiolle jatkosuunnittelun pohjaksi. Lisaksi oh-
jataan puistomuuntamoiden rakentamistapaa kansallisen kaupunkipuiston ja valta-
kunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympariston osalta ja annetaan ohjeistus-
ta virkistysalueiden hoidolle.

Muissa maarayksissad huomioidaan tulvaherkkien rakenteiden alin suositeltava raken-
tamistaso, maaperan mahdollinen pilaantuneisuus ja puhdistustarve, raideliikenteen
runkomelu ja tarina sek& muinaismuistoalueen tydmaa-aikainen aitaaminen korttelei-
den 55 ja 57 rajalla.

Asemakaavan alueelle on laadittava erillinen sitova tonttijako.

Asemakaavakarttaan liittyy erikseen laadittavat lahiympariston suunnittelu- ja raken-
tamistapaohjeet, jotka hyvaksytd&n kaupunginhallituksessa.

Asemakaavamerkinnét ja —maaraykset on kokonaisuudessaan kaavaselostuksen liit-
teena 1.

5.4 Nimisto

Asemakaavassa nimetddn uusi Hameentien jatke Varikonniementieksi ja uusi asun-
tokatu Vanainkaduksi, Mensan ja pysakdintilaitoksen korttelin védlinen katu Hoyrysa-
hanraitiksi. Jalankululle ja polkupyoréilylle varattu katu nimetddn Mensanaukioksi.
Nimisto liittyy alueen paikallishistoriaan. Liséksi kaavassa osoitetaan Pikkujarventien
katualuetta (siltd osin ensimmainen asemakaava), joka yhtyy jo aiemmin kaavoitet-
tuun Pikkujarventiehen Viipurintien rautatiesillan etelapuolella.

Rautatieympéristdon kuuluvat puistot nimetddn Asemanpuistoiksi. Varikonniemen |&-
hivirkistysalueet nimetdén Varikonniemeksi.
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5.5 Kaavan vaikutukset

5.5.1 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistdon

Asuminen ja palvelut

Asemanrannan asemakaava-alue liséd Hameenlinnan vetovoimaisuutta asumiskau-
punkina, kun keskeiselle paikalle lahelle jarven rantaa ja julkisten liikenneyhteyksien
aarelle kaavoitetaan uutta kerrostalotarjontaa. Aluetta tullaan markkinoimaan erityi-
sesti Hameenlinnan ulkopuolelle, joten tavoitteena on, ettd alue kasvattaa kaupungin
muuttovoittoa ja siten piristdd viime vuosina hiljentynyttd vaesttkehitysta. Vuoden
2016 aikana Hameenlinnassa on haettu runsaasti kerrostalojen rakennuslupia ja vain
vahan omakotitalojen rakennuslupia.

Alueen asemakaavoitus ja vaestonkasvu mahdollistaa palvelutarjonnan parantumi-
sen myo6s lahialueen nykyisille asukkaille ja junamatkailijoille. Erityisesti alueelle ta-
voitellaan liikkumiseen, tydmatkapendeldintiin ja asumiseen liittyvia palveluita ja aly-
palveluita. Palvelukonseptin suunnittelua tekee kaupungin elinkeinoyhtié Linnan kehi-
tys Oy. Alueelle on mahdollista sijoittaa paivéakoti. Keskustassa on pulaa paivakoti-
paikoista. Pysakointilaitoksen yhteyteen mahdollistetaan 1000 m? myymaléita ja viela
erikseen Mensanraitin varteen 500 m? myymala-/ty6tilaa. Palvelutarjonnan parantu-
minen voi nostaa lahistolla sijaitsevien asuntojen arvostusta ja sita kautta hintatasoa.

Olemassa olevan rakennuskannan liséksi kaavaméaéaraykset mahdollistavat liike- ja
toimistotilojen rakentamista myos AL-korttelialueille. Pa&kayttotarkoituksen mukaisen
rakennusoikeuden lisaksi liike- ja toimistotilojen rakentamiseen kannustetaan keskei-
silla paikoilla kulkuvaylien varsilla erillisella kaavamaaraykselld +1,t0190. Naiden yh-
teenlaskettu rakennusoikeus on 1 420 k-m?. Alueelle arvioidaan sijoittuvan noin 100-
200 tyopaikkaa riippuen siité, kuinka paljon liike- ja toimistorakentamista toteutetaan
myds AL-kortteleihin.

Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta on laatinut asemakaavasta ehdotusvaiheessa
ennen nahtaville asettamista yritysvaikutusten arvioinnin, joka on taman kaavaselos-
tuksen liitteend. Asemanranta on elinkeinopoliittisen neuvottelukunnan mielesta kau-
pungin l&hiajan tarkein karkihanke, mika tarjoaa hyvat mahdollisuudet Hameenlinnan
elinvoiman lisdéamiseen ja koko asemanseudun kehittdmiseen. Neuvottelukunta us-
koo Asemanrannan vetavan asukkaita muualtakin kuin Hameenlinnasta, mika tuo lii-
ketoimintamahdollisuuksia paikallisille yrityksille asukasluvun kasvun myo6ta. Elinkei-
nopoliittinen neuvottelukunta on kiinnittanyt lausunnossa huomiota kohtuuhintaisten
omistus- ja vuokra-asuntojen tarjontaan, lisaraidekapasiteetin mahdolliseen tarpee-
seen nopeiden ja tiheiden lahijunayhteyksien turvaamiseksi, infran ja liikenteen jarjes-
telyiden toimivuuteen, pysakdintilaitoksen toteutukseen etupainotteisesti, palveluiden
kehittamisen mahdollisuuksiin seka laajemmin koko rautatieympariston kehittamiseen
ja yhteen kytkemiseen, Vanajaveden yli rakennettavaan yhteyteen sek& Asemanran-
nan alueen markkinointiin.

Alueelle osoitettu asuinrakentaminen tulee jatkamaan Kiistalan asumispainotteista
aluetta pohjoiseen. Alueelle on mahdollista sijoittaa noin 1 000 -1 200 asukasta, mika
yli kaksinkertaistaa nyt Viipurintien ja radan rajaamalla Kiistalan alueella asuvien
maaran. Alueelle on osoitettu 22 uutta asuin-, liike- ja toimistorakennusten ohjeellista
tonttia (AL) ja niille 10 viereisten tonttien kanssa yhteiskayttoista piha-aluetta (ah).
Asemakaava pohjautuu viitesuunnitelmaan, joka mahdollistaa monipuolisia asumisen
ratkaisuja. Monipuolinen talotyyppi- ja asuntotyyppijakauma mahdollistaa eri elaman-
tilanteissa olevien vaestéryhmien sijoittumisen alueelle.

Alueelle tavoitellaan myés hallintamuodoiltaan monimuotoista asumista, jolla tavoitel-
laan sosiaalisesti monimuotoista vaesttrakennetta ja toisaalta luodaan vetovoimaisel-
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le paikalle mahdollisuuksia muuttaa vuokra-asuntoon ja siten helpotetaan tydévoiman
likkuvuutta ja sijoittautumista Hameenlinnaan.

Kaavallinen ratkaisu tukee alueen kaikille avointa luonnetta, koska korttelialueiden
l&pi on osoitettu julkiselle kululle yhteyksia ja laajasti yleisessa virkistyskaytossa ole-
via alueita. Kaavaratkaisussa on pyritty siihen, etta vaikutukset virkistyskaytélle jaisi-
vat mahdollisimman véhaisiksi. Alueelta poistuu muutamia ulkoilureitteja kaytosta,
kun ne jaavat korttelialueille, mutta suunnitelmissa on huomioitu uusien reittien raken-
tamismahdollisuudet. Rakentaminen vahentaa virkistysalueen maarad, mika saate-
taan kokea nykytilannetta heikentavaksi, kun mahdollisuudet luonnonrauhan kokemi-
seen vahenevat. Virkistyskayttd alueella lisdantyy uusien asukkaiden myo6ta. Virkis-
tysalue on niin laaja ja yhteydet niin monipuoliset, ettd se sdilyy edelleen julkisen
luonteisena eika sita voida mieltdd vain asuntoalueen sisaiseksi virkistysalueeksi.

Asukasmaaran kasvu alueella todennakoisesti parantaa myos esimerkiksi rantareittia
kayttavien palveluita, miké on tarkedd, kun ajatellaan, etta rantareitilla kulkee myds
matkailijoita. Monissa yhteyksissa rantareitille on toivottu kahvilaa, joten venevalka-
man/-sataman alueelle on osoitettu pieni rakennusala ja rakennusoikeutta 40 k-m?2,

Koko alueen viihtyisyyteen ja sosiaaliseen ymparistoon tulee vaikuttamaan vahvasti
myds yhteisten piha-alueiden toiminnot ja viihtyisyys. Yhteisoéllisyyden mahdollisuuk-
sia kasvattavat yhteistilat ja -alueet kuten leikki- ja oleskelualueet, yhteiset sauna- ja
kokoontumistilat.

Kaavassa on huomioitu ihmisten elinympadristén turvallisuus ja terveellisyys mm. lii-
kenteen suunnittelussa sekd mahdollisesti pilaantuneiden maiden, likennemelun ja -
tarindn selvittdmisella. Kaavassa on annettu maarayksia ymparistohairididen (liiken-
nemelu, -térind, pilaantuneet alueet) huomioimisesta alueen toteutuksessa. Asema-
kaavassa on osoitettu hulevesien tulvareiteille ohjeelliset aluevaraukset Mensan ym-
paristoon ja hulevesirakenteille Mensanpuistoon (hv).

Kansallisen kaupunkipuiston rajausmuutoksilla ei ole merkittavid ymparistévaikutuk-
sia huolto- ja kayttdsuunnitelmassa mainittuihin kohteisiin, joita ovat rautatieasema
ymparistdineen, entisen Mensan tehdaskiinteiston ja Vanajaveden valinen Mensan-
puisto ja Hatilanniemi (Varikonniemi). Kansallisen kaupunkipuiston rajauksen supis-
taminen liikennealueiden osalta ja vahaiseltd osin Mensan puistossa ei heikenna ym-
pariston historiallisen kehityksen luettavuutta. Myds Vanajan rannoilla nakyva teolli-
suusrakennusten historia on edelleenkin nakyvissd. N&kdyhteys Mensan teollisuus-
rakentamiseen Vanajaveden suunnasta on jo heikentynyt puuston kasvaessa ja
Asemanrannan asemakaavan toteutuessa Mensan paarakennus tulee jaAdmaan osit-
tain uudisrakentamisen taakse.

Kansallisen kaupunkipuiston rajausmuutoksella ei mydskaan muuteta rantapuistoja
tai rantareitteja, vaikka Asemanrannan asemakaavan toteuttamisella tulee olemaan
vaikutuksia ulkoilureitteihin entisten varikon perustusten vélisella alueella. Kansalli-
seen kaupunkipuistoon saapuminen muuttuu kaupunkimaisemmaksi asemakaavan
toteuduttua. Asemakaavan toteutuminen edistaa myds palveluiden kehittamista kan-
sallisessa kaupunkipuistossa ja sen lahialueilla. Liikennealueilla on merkitysta kansal-
lisen kaupunkipuiston saavutettavuuden nakokulmasta ja rautatien léaheisyys merkit-
tava saavutettavuustekijd, mutta niiden rajaaminen kansallisen kaupunkipuiston ulko-
puolelle ei mydskaan merkitse liikennealueiden poistamista, vaan yhteydet ja kansal-
lisen kaupunkipuiston saavutettavuus sailyy ennallaan.

Rajausmuutoksessa kansallisen kaupunkipuiston ulkopuolelle rajattavista alueista
noin 2235 m? on nykyisin viheraluetta (Mensan puistoa ja Hameentien paassa olevaa
viheraluetta) ja noin 15 530 m? liikennealueita (Hameentien ja Kiistalantien katualu-
eet, rata-aluetta). Suhteessa kansallisen kaupunkipuiston maapinta-alaan 738 ha (7
380 000 m2) muutos koskee noin 0,24 % maapinta-alasta. Kansallista kaupunkipuis-
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toa laajennetaan noin 19 270 mZlla, mika on noin 0,26 % kansallisen kaupunkipuis-
ton nykyisesté maapinta-alasta.

Rajausmuutokset eivat heikenné kansallisen kaupunkipuiston arvoa matkailun veto-
voimatekijana, silla alueen historia, puistokulttuuri, kaupunkiluonto ja kansallismaise-
man arvot edelleen sailyvat ja nakyvat alueella. Kulttuurihistoriallinen nakokulma jopa
vahvistuu, kun muinaismuistoalue otetaan kokonaisuudessaan mukaan kansalliseen
kaupunkipuistoon. Linnan ja Varikonniemen yhteys sdilyy ja Varikonniemen status
merkittdvana virkistysalueena vahvistuu osana kansallista kaupunkipuistoa. Kaupun-
kipuiston ulkopuolelle rajattavilla alueilla ei ole alueelle laadituissa luontoinventoin-
neissa todettu luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeita arvoja.

Himeentie ja viheralue:

Asemanrannan asemakaavan korttelialueiden

" |pysakoinnin jarjestiminen ja lilkenteen maarin

#l kasvu Hameentielld edellyttas kansallisen
kaupunkipuiston rajauksen muutosta, e MEL 68
§:n mukaisia erityisid arvoja

Varikonniemen (' T
muinaisidannosalue - | |

Varikonniemen Rata-alue:
muinaisjéinnosalue: Kansallisen kaupunkipuiston
Kansallisen kaupunkipuiston rajausmuutos ei valttdmaton

rajausmuutos ei valttimaton,
mutta rajausta muuttamalla
Varikonniemen
muinaisjaddnnosalue saadaan
kokonaan osaksi kansallista
kaupunkipuistoa, on
historiallista arvoa, joten

aukioinean
i, puistoineen

rakennu ksin'ee\n

tayttda kansallisen
kaupunkipuiston
perustamiseksi edellytetyt
MRL 68 §:n erityiset arvot

lokoriteft

Kiistalantie:
Katualuetta, el MEL 68 §:n mukaisia
erityisid arvoja, poistetaan rajauksesta

Mensanpuisto:
kansallisen kaupunkipuiston
~"|rajauksen teknisestd tarkistuksesta

Kiistalantie kaakko:

9 % ] ] Rajausta ei muuteta,
X Asemanrannan asemakaavan kuten Hameentien katualuekin puistomainen ymparistd
\ korttelirakennetta vastaavasti =
i, U

Kuva 49. Kansallisen kaupunkipuiston rajausmuutosehdotukset. Muutosprosessissa sovelletaan MRL 69 8:n
mukaista menettelya.

Kaavassa on osoitettu rautatieymparistoon liittyvat jo rakennetut puistot puistoina ja
lahivirkistysaluetta radan lahelle viheralueelle. Lisaksi muinaismuistoaluetta (SM-1)
kaytetaan virkistaytymiseen. Nama alueet sijoittuvat osittain meluselvityksessa (liite
3A) yli 55 dB(A) alueelle paivalla. Radan laheisille alueille ei ole tarkoitus toteuttaa
leikki- tai oleskelualueita. ELY-keskuksen Melun- ja tarinantorjunta maankayton
suunnittelussa -oppaan (opas 02/2013) mukaisesti kaytdnnéssa annettua melun oh-
jearvoa (< 55 dB(A) paivalla) joudutaan soveltamaan, jotta taajamissakin vilkkaille
alueille saadaan puistoja. Leikki- ja muut runsaassa kaytossa olevat oleskelualueet
tulee osoittaa alle 55 dB(A) vybhykkeelle (alla olevalla kartalla vihrea ja tummanvih-
red vyohyke). Kaavan yleismaarayksissa on todettu, ettd Valtioneuvoston paatoksen
(n:0 993/1992) mukaiset meluarvot voivat ylittya Asemanpuistojen alueilla. Talla tur-
vataan se, etté rata-alueella junien liikenndinnin kehittdminen on mahdollista meluti-
lanteesta huolimatta.
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Kuva 50. Tie- ja raidelikennemeluselvityksen kartta (lite 3A), jossa esitetty melutilanne paival-
I& suunnittelualueella uuden rakentamisen toteuduttua ennustetuilla likennemaarilla (Promet-
hor Qy, 2015).

Tarindselvityksen tulokset on huomioitu kaavan yleismaarayksissa. Mahdollinen rai-
deliikenteestd aiheutuva tarina ja runkomelu tulee tarvittaessa huomioida rakennus-
ten rakenteissa korttelin 55 tonteilla 6, 8-12.

Lapsivaikutusten arviointi

Hameenlinnan kaupunki sai ensimmaisend Suomessa Unicefin myontaman Lapsiys-
tavallinen kunta —tunnuksen joulukuussa 2013. Lasten ja nuorten raadille sek& osalli-
suuskoordinaattorille ilmoitettiin sahkopostilla 31.8.2016 kaavaluonnoksen nahtavilla-
olosta ja mahdollisuudesta jarjestaa erillinen esittely-/keskustelutilaisuus. Kaavan ta-
voitevaiheessa koottiin HAMK:n opiskelijoilta ideoita siitd, mita alueen suunnittelussa
tulisi huomioida (ks. luvussa 7, kohta Muita prosessin aikana ilmi tulleita tavoitteita).

Asemanrannan asemakaavan toteuttaminen koskettaa kaikkia alueella tulevaisuu-
dessa asuvia tai liikkuvia lapsia ja nuoria. Alueelle tavoitellaan paivakotia, joten silta
osin asemakaava vaikuttaa myos alueelle paivahoitoon tuleviin lapsiin. Paivékodin si-
joittaminen asemalle palvelisi laajasti koko kaupunkia ja seutukuntaa. Lahimmat pai-
vakodit (Sairio, keskustan englanninkielinen paivakoti ja Kutalan paivakoti) sijaitsevat
alle 20 min kavelymatkan etaisyydelld, mutta kavelymatka pienen lapsen kanssa tun-
tuu niihin lilan pitkalta, joten myds alueelle muuttavien néakdkulmasta alueelle toteu-
tettava paivakoti on tarpeellinen. Ajatuksena on ollut, ettd muualle téihin pendel6iva
vanhempi voisi rippumatta asuinpaikastaan toihin lahtiessaan viimeisena jattaa lap-
sen paivahoitoon ja toisaalta junalta tullessaan ensimmaisend noutaa lapsen paiva-
hoidosta, jolloin lapsen hoitopaivan pituus jaisi mahdollisimman lyhyeksi. Paivahoidon
jarjestaminen kodin lahella mahdollistaa sen, ettd vanhemmat voivat joustavasti ha-
kea ja vieda lasta paivahoitoon mahdollisesti myds muutoin kuin henkildautolla. Ase-
manrannan kaava-alue sijaitsee lahella keskustan palveluita ja lahella rautatiease-
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maa (jonka kautta kiertdvat myds bussit), joten asuminen ilman autoa on alueella
mahdollista.

Alueesta tavoitellaan sosiaalisesti ja ikarakenteeltaan monimuotoista aluetta, mika on
myds lapselle hyva ymparistd kasvaa. Fyysisen ympariston laadulla mm. yhteistilojen
ja piha-alueiden suunnittelulla vaikutetaan siihen, syntyyko alueelle houkuttelevia
paikkoja kokoontumisiin ja kohtaamisiin ja sitd kautta alueelle voisi kehittyéa vahva yh-
teisollinen henki ja lapsille ja nuorille turvallinen kasvuymparisto.

Kaavaratkaisussa on kahdenlaisia piha-alueita kortteleissa: vehreita oleskelupihoja ja
kadun puolella kivisempia sisdéantulopihoja, joille sijoittuu my6s autopaikkoja. Pihojen
suunnittelussa on mahdollisuus erikseen huomioida lasten ja nuorten tarpeet. Kaa-
vamaarayksella edellytetaan leikki- ja oleskelualueiden toteuttamista pihoille.

Kevyen liikenteen yhteyksien suunnittelu turvallisiksi ja sujuviksi edesauttaa eri vaes-
téryhmien kuten lasten, nuorten ja vanhusten omatoimisen liikkumisen mahdollisuuk-
sia. Alueelle on suunniteltu ajoneuvoliikenteesta erillisia kevyen liikenteen reitteja.
Kaavaselostuksessa on esitetty kevyen liikenteen yhteyksien jatkuvuus ja kehittdmis-
tarpeet myos kaava-alueen ulkopuolella. Kaava-alueelta on alikulku radan alitse Hati-
lan puolelle, jossa lahin koulu (Hameenlinnan yhteiskoulu) sijaitsee. Rautatieaseman
kautta kulkee lahes kaikki paikallislikenteen bussit, joten itsenainen kulkeminen jouk-
koliikenteelld esim. harrastuksiin tai kauempana sijaitseviin kouluihin on myds mah-
dollista. Verkatehtaalla on tarjolla myds lasten ja nuorten harrastustoimintaa.

Korttelin 51 huoltoajo ja tontin 57/3 tontille ajo ja huoltoajo tulevat tapahtumaan Men-
sanaukion kautta, mika osaltaan heikentdd aukion turvallisuutta kdvelyn ja pyorailyn
nakokulmasta.
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5.5.2 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen

seka liikenteeseen
Alue- ja yhdyskuntarakenne

Kaava-alue on osa laajempaa Suomen kasvukaytavan aluerakennetta ja siten Ha-
meenlinnalle strategisesti erittain tarked kehittdmisalue. Asemanseudulta on tarjotta-
vissa maan monipuolisin tyémarkkina-alue noin tunnin séateelld asemalta sekd Tam-
pereen etta Helsingin suuntaan.

Asemanrannan kehittdminen on maakuntakaavan ja kaupunginvaltuuston hyvaksy-
man yleiskaavan tavoitteiden mukaista. Voimassa oleva asemakaava sallii alueelle
teollisuus- ja varastorakentamista, mutta ndille toiminnoille on tarjolla muualla alueita
(esim. Moreenissa). Kaava muuttaa merkittédvasti voimassa olevan asemakaavan ny-
kyista kayttotarkoitusta teollisuus- ja varastorakennusten alueesta asumiseen, liike- ja
toimistorakentamiseen. Keskeisen sijaintinsa vuoksi alue kannattaa hytdyntaa asu-
miseen Kiistalan aluetta laajentaen. Alueen toteuttaminen laajentaa yhdyskuntara-
kennetta kdvelymatkan paasséa keskustasta, joten sijaintiinsa nahden alue on nykyti-
lassaan vahaisella kaytolla. Alue on myods joukkoliikenteen keinoin saavutettavissa
parhaiten koko Hameenlinnassa.

Tiiviilla yhdyskuntarakenteella tavoitellaan alueelle monipuolista ja riittavaa asukas-
pohjaa, jotta alueelle saadaan sijoitettua myos palveluita liike- ja yhdyskuntataloudel-
lisesti kannattavasti.

Alue soveltuu my6s ilmansuuntien ja nédkymien puolesta hyvin asuntorakentamiseen.
Asunnot on mahdollista suunnata l[Ampimiin iimansuuntiin ja alue on jarven laheisyy-
dessé, mika lisda alueen houkuttelevuutta asumisen alueena.

Suojeltavaksi osoitettujen rakennusten osalta kaavassa on pyritty korttelialueiden
kayttdtarkoitusmerkintdjen joustavuuteen. Pitkélla aikavalilla voi esim. asemapalve-
luiden tarve vahentya ja rakennukseen halutaankin osoittaa jotakin muuta palvelua.
Kayttotarkoitusmerkintéa (P-1, P) mahdollistaa joustavasti yksityisten ja julkisten pal-
veluiden sijoittamisen asemarakennukseen ja keltaiseen vaunuvajaan. Mensan saily-
tettaviin osiin sallitaan myds asuminen, mutta taloudelliset syyt ja rakennusten kunto
saattavat aiheuttaa sen, ettei niitd kannata peruskorjata asunnoiksi.

Asemakaavaratkaisu tuottaa tiivista korttelirakennetta, jolloin pysakéinnin jarjestami-
nen, hulevesien hallinta &aritilanteissa ja katutilojen jasentely on haasteellista. Osit-
tain pysékainti on ratkaistu pihakansirakentein ja osittain asukkaiden pysakointia jar-
jestetaan pysékaintilaitoksessa vuorottaispysakdintind muiden kayttgjien kanssa (ei
nimettyja paikkoja). Rakenteellinen pysakaointi edellyttaé riittavad rakennusoikeutta,
jotta kustannukset asuntoa kohti pysyvét kohtuullisina. Alueelle muuttavat eivat voi
olettaa saavansa autopaikkaa omalta tontilta. Osalla tonteista on mahdollista raken-
taa myoOs autotalleja. Pysakdinnin jarjestdminen edellyttad sopimusten laatimista jo
varhaisessa vaiheessa, jotta pysakointilaitoksessa on tilaa myds muulle kuin asukas-
pysakoinnille. Tulevaisuudessa mahdollisesti yh& kasvavia pysékdintitarpeita voidaan
ratkaista erityisesti Viipurintien rautatiesillan eteldpuolisilla alueilla molemmin puolin
rataa. Myos Keinusaaren pysakdintilaitoksessa on ainakin viela toistaiseksi tilaa (Kei-
nusaaren ja Vanajanrannan asuntoalueiden rakentuminen todennéakdisesti lisda Kei-
nuparkin autopaikkojen kysyntaa).

Rakentamistapaohjeessa on esitetty kuva pysakoinnista, miten se viitesuunnitelman
mukaisessa ratkaisussa voidaan esimerkiksi jarjestaa, mikali rakennusoikeudet toteu-
tuvat kokonaisuudessaan. Korttelissa 51 ei tule olemaan yhtdén autopaikkaa tontilla,
vaan ne sijoittuvat kokonaan pysékadintilaitokseen.
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8. Pysdkainti

LPA-4-parkkikenttd 42 ap
Paivakoti 12 ap

- Asunnot 30 ap

RO 10650 k-m?/ 89 ap
Korttelissa 17 ap
12 ap (LPA-4)
Muualla-60ap |

VR 46 ap
maantasopysakdintia

Paivakoti

o 900 k-m?/ 12 ap RO 5250 k-m?/ 44 ap
RO 5750 k-m?/ 48 ap L \\\ Korttelissa 0 ap
Korttelissa 12 ap e 10 ap (LPA-4)
otall 8 ap (LPA-4) Muualla -34 ap

Muualla -28 ap Ba-sancaio
Pysdkdintilaitos

Yhteensd 590 ap (ei nimettyja paikkoja)

- Asuntojen dutopaikkoja 223 ap/ 37,7 %
-Kauppa13ap/2,2%

- Mensa # rantamakasiini 15 ap/2,5 %

- Vieraspaikat 60 ap (2-3 kpl/tontti) /10,2 %

- Muut paikat 279.ap/ 47,3 %

~ Kauppa 1000 k-m2/ 13 ap

RO 9250 k-m?/ 78 ap
Korttelissa 42 ap

\ =
Muualla 36 ap NF — o
RO 2650 k-m2/ 23 ag, . RO 2400 k-m2/ 20 ap
Korttelissa 12 ap y Korttelissa 0 ap
Muualla -11 ap RO 63950 k-m2/ 58 v"' Muualia -20ap..., g
Korttelissa 55 ap™;. A - VR 17 ap|
Musalla 3ap ', L i
/" RO 8950 k-m2/75ap - PysaRBIntia_
Rantamakasiini Korttelissa 59 ap \ \
Merkintdien selite RO 500 k-m?/ 5 ap Muualla -16 ap
Rakennusoikeus (RO) (k-m?)/autopaikkatarve (ap) Muualla -5ap
Korttelissa autopaikkojen lukumaara (ap)
Muualla autopaikkojen -lukumdara (ap)
Lisdksi alueelle toteutetaan kadunvarsipaikkoja, jotka tullaan merkitsemaan yleiseen,
lyhytaikaiseen asiointi- ja vieraspysakaintiin. Paikkoja ei voida osoittaa minkaan
yksityisen tontin kavttoon Kuva taustalla; Serum Arkkitehdit Oy, 2016

Kuva 51. Viitesuunnitelman (kuva taustalla: Serum Arkkitehdit, 2016) mukainen pysakéintipaikkatilanne.
Kuvassa esitetty punaisella rajatun korttelialueen osan rakennusoikeus (RO) ja sen vaatima pyséakainti-
paikkamaara, kortteliin sijoittuvat pysakointipaikat, LPA-4-alueille sijoittuvat pysakointipaikat ja muualle
sijoittuvat pysakointipaikta (jotka kaytannéssa ovat pysékaintilaitokseen sijoitettavia autopaikkoja).

Energia- ja yhdyskuntatalous

Alue on mahdollista liittaa kaukolampodverkkoon. Tavoitteena on uusiutuvien ener-
giamuotojen hyodyntaminen alueella. Elenia Lammodlla on tekeilla kartoitus, miten eri
energiamuotoja voitaisiin hyddyntaé alueella ja miten energiaa voitaisiin tuottaa alu-
eella.

Suuntaamalla oleskelutilojen isot ikkunat ja ulko-oleskelutilat aurinkoisiin ilmansuun-
tiin etela-lanteen saadaan tehokkaimmin hyddynnettya luonnonvaloa ja lampo6a.

Asuminen keskustan lahella ja julkisten liikenneyhteyksien &arella voi vahentaa auton
omistamisen tarvetta ja tarvetta liikkua yksityisautoilla.

Kaavan toteuttaminen edellyttda uusien katuyhteyksien, pysakointilaitoksen, kevyen
likenteen reittien ja verkostojen rakentamista. Katujen rakentamiskustannuksia nos-
taa alueella osittain huono maapera (Varikonniemensuota). Ennen katujen yksityis-
kohtaisempaa suunnittelua kaupunki teettd& alueesta vield kaavavaihetta tarkempia
geoteknisia selvityksia. Kustannusarviot laaditaan katusuunnitelmien yhteydessa. Ka-
tujen rakentamista voidaan tarvittaessa toteuttaa vaiheittain. Vanainkadun ja Hoyry-
sahanraitin yhteenlaskettu pituus on noin 470 m (hidaskatuja). Lisaksi toteutettavaksi
tulee noin 3000 m?n kokoinen Mensanaukio ja noin 50 metria kevyen liikenteen ka-
tua Vanainkadulta kohti Varikonniemea. Varikonniemeen voidaan liséksi toteuttaa ul-
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koilureitteja. Pikkujarventie on pituudeltaan noin 200 m kaava-alueen osalta (jatkuu
Keinusaaren puolelle). My6és asema-aukion (ala noin 2920 m2) ja asema-aukion ja
Hameentien liittyman parantaminen aiheuttavat kustannuksia.

Julkiset ulkotilat ovat oleellinen kaupunkitilan elementti tiiviisti rakennetulla, urbaanilla
alueella. Tiiviissa ymparistéssa rakentamisen laatu on merkittadvammassa osassa
kuin valjasti rakennetuilla alueilla. Katujen, aukioiden ja puistojen rakentamisella on
huomattava vaikutus alueen houkuttelevuuteen, arvokkuuteen ja arvostukseen seka
asumisviihtyvyyteen. Nain ollen on tarkeaa laatia alueelle valtakunnallisesti merkitta-
van rakennetun kulttuuriympariston ja kansallisen kaupunkipuiston erityiset arvot ja
ominaispiirteet huomioiva ymparist6- ja valaistussuunnitelma, jossa huomioidaan
myds alueiden vaiheittainen toteutus.

Asemakaavassa osoitetut katualueiden ja aukion tilavaraukset mahdollistavat katujen
ja aukioiden suunnittelun monella eri tavalla. Kaavatytn aikana laaditussa liikenne-
selvityksessa on esitetty mahdollisia ratkaisutapoja Varikonniementien, Vanainkadun
asuntokadun (liikenneselvityksessa vield nimella Mensanlenkki) ja kaava-alueen ul-
kopuolelle sijoittuvan Hameentien katupoikkileikkauksista. Ratkaisut tarkentuvat vas-
ta katusuunnitelmissa.

Varikonniementie pysyy nykyisen Hameentien linjauksen mukaisella paikalla. Vari-
konniementien kadun pituus on noin 230 m ja sen varteen on mahdollista toteuttaa
ajoradasta erillinen kevyen liikkenteen vayla ja muutamia kadunvarsipysakointipaikko-
ja nopeaa asiointia tai saattoliikennetta varten. Possentien pituus on noin 120 m, sen
varrelle on tavoitteena tulevaisuudessa toteuttaa pyorailyn laatukaytava.

Mensan ja pysakdintilaitoksen véaliin sijoittuva Hoyrysahanraitin hidaskatu on noin 80
m pitka. Sen varrelle tavoitellaan kadunvarsipysakaéintia. Mensan aukio on noin 220
m pitka ja pinta-alaltaan yhteensa noin 3000 m2. Vanainkadun hidaskatu on yhteensa
noin 390 m. Lisdéksi kaavan katualueen varaukset mahdollistavat kiertoliittyman to-
teuttamisen Hameentien, asema-aukion ja Possentien littymaan. Asema-aukiolla ja
aseman korttelialueella aseman kaakkoispuolella tulisi likennejarjestelyitd muuttaa
kevyen liikkenteen kulun turvaamiseksi. Lisaksi asema-aukiota tulisi kehittdd aseman
edusaukiona.

Katurakentamisen liséksi kaupungille aiheutuu kuluja virkistysalueiden rakentamises-
ta ja siistimisestd sekd mahdollisen kiertoliittyméan toteuttamisesta. Varikon ja sahan
rakennusten raunioiden sailyttaminen kasvattaa jonkin verran virkistysalueiden hoi-
don kustannuksia.

Kaupunki saa tuloja alueelle muuttavien asukkaiden maksamina tuloveroina ja yritys-
ten maksamina yhteiséveroina seka tuloa tonttien myynnista. Tonttimyyntituloihin vai-
kuttaa monet asiat, mutta karkea arvio tonttimyyntituloista on 5 250 000 € - 9 000 000
€. Alueen toteutuminen kokonaisuudessaan tarkoittaa noin 200 - 220 milj. € taloudel-
lista investointia yksityisiltd asunnon ostajilta.

Asemanrantaan on mahdollista toteuttaa liike- ja toimistotiloja, joten asemakaava
edistdd kaupungin elinkeinoelaméan toimintaedellytyksid. Alueen kehittaminen viriilina
ja viihtyisdnd kaupunginosana edellyttda asumisen lisdksi oikeanlaista kauppa- ja
palvelutarjontaa. Palvelutarjonnalla kasvatetaan yritysten tulopohjaa ja verotuloja
kaupungille.
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Liikenne

Alueen keskeisimmat liikkenteelliset vaikutukset on referoitu tahan liikenneselvitykses-
td (Hameenlinnan asemanseudun asemakaavan liikenneselvitys, Sito Oy, 2015). Li-
saksi liikenteellisten vaikutusten arviointia on taydennetty kaavatyon aikana saadun
palautteen perusteella.

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen toimivuuteen

Asemakaavan toteuduttua syntyva liséliikennetuotos iltahuipputunnin aikana on noin
250 ajon./h. Tasta 170 ajon./h aiheutuu asumisen ja paivittaistavarakaupan lisaraken-
tamisesta ja 80 ajon./h lityntapysakdintipaikkojen maaran kasvusta. Hameentien ilta-
huipputunnin liikennemaara kasvaa lahes 50 %, mutta vaikutus muiden katujen lii-
kennemaariin on vahainen. Liityntéliikenteesta vahainen maara kayttaa Paavo Ca-
janderinkatua tai uutta suunnitteilla olevaa Pikkujarventien jatketta. lltahuipputunnin
likennetuotoksesta noin 55 % on saapuvaa ja noin 45 % lahtevaa.

Asema-aukion kiertoliittyman palvelutaso on erittdin hyva ja iltahuipputunnin aikana
Viipurintien liittymasséa palvelutaso sdilyy nykytason valttavana (Palvelutaso D: odo-
tusajat ovat kohtuullisia 35-55 s). Uuden alueen ja liityntaliikenteen likennemaéaréan
kasvu nakyy liittyman toimivuudessa kuormitusasteen pienend kohoamisena, mutta
yon yli -tilanteessa muutos nykytilanteeseen on vahéainen.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa Viipurintien likenne kasvaa niin paljon, ettéa Viipurin-
tien / Hameentien liittyman kuormitus nousee 95,5 prosenttiin. Viipurintien lansihaa-
ran ja itdhaaran suoraan ajavan ja oikealle kdantyvan liikenteen keskimaarainen odo-
tusaika on yli 80 sekuntia ja palvelutaso on erittéain huono (Palvelutaso F). Asema-
aukion kiertoliittyma toimii edelleen hyvin eikd Paavo Cajanderinkadun liittym&ssa
esiinny suuria ongelmia, vaikka senkin palvelutasot ennustetilanteessa heikkenevat
(valttava (D)).

== PyOratie

E P-alue

5400 KVL (ajon./vrk)

Kuva 52. Suunnittelualueen nykyinen katuverkko, likenneméaa-
rat ja pyorailyn paareitit (Kuva: Sito Oy, 2015). Kaavan toteu-
tuminen kokonaisuudessaan tuottaa noin 1800 ajon./vrk liséa
likennettd Hameentielle (KVL nousee 7200 ajoneuvoon vuoro-
kaudessa).

Tarkasteluiden perusteella asemanseudun toteutumisen vaikutukset jdavat paaosin
alueen siséaisiksi ja kohdistuvat Hameentiehen. Viipurintien liittyman kuormitus kas-
vaa vain hieman Hameentien suunnalla eikd sen paasuunnille tule lisdliikenteesta
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merkittdvaa haittaa. Hameentien ja Viipurintien liittymaan kohdistuu kehityspaineita,
kun siihen vaikuttaa vahvasti koko Hameenlinnan alueen kasvu ja keskittyyko liiken-

teen kasvu Viipurintielle vai toteutetaanko Paasikiventien jatke, joka vahentaa merkit-
tavasti Viipurintien liikennetta.

Mikali Paasikiventien jatketta ei toteuteta, tulee vuoteen 2030 mennessa Viipurintien
liittyman toimivuutta parantaa. Liittymaan sopii niin verkollisesti kuin likenneméaarien
puolesta osittain 2-kaistainen kiertoliittym&. H&ameentien ja aseman linja-
autoliikenteelle ei kohdistu merkittédvaa haittaa uusien asuinalueiden liikenteesta.

Liikenteelliset vaikutukset asema-aukiolla

Tarkoituksena on, ettd Hameentien, asema-aukion, Varikonniementien ja Possentien
kiertoliittyma korvaa nykyisen jasentyméattoman ja laajahkon liittymé&alueen parantaen
likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Asema-aukio jaa edelleenkin pitkalti likenne-
alueeksi, koska siella kohtaavat saatto-, taksilikenteen ja bussilikenteen tilatarpeet.
Kaavaratkaisu mahdollistaa myds muunlaisia ratkaisuvaihtoehtoja kuin mité liikenne-
suunnitelmassa on esitetty. Laajat ajoneuvoliikenteen tilavaraukset heikentavat kevy-
en liikenteen turvallisuutta ja siksi ajoratoja ja liittymien kaarteita olisi syyta kaventaa.
Kavennukset hidastavat bussilikennetta ja pelkona on aikataulujen pettdminen ja
ajoaikojen pidentyminen, mika heikentdisi entisestaan bussiliikenteen kilpailukykya
suhteessa henkildautoiluun. Myds pydratien jatkuvuudessa Hameentien itareunalta
asema-aukion yli aseman alikululle on parantamisen tarvetta.

— Pyorailyn laatukaytava KAANTO- [
- PAIKKA 5 SITO
e Pyoratie * 5 .
g s * Liikennekaavio
—— Jalkakaytava ’.
- Virkistysreitti L ‘.
Pihakatu o TSsLLD ’..
. Katuverkko o LrTEsl L
ot 23 L Y
L P.] Saattopysakdinti E4 0.

Kadunvarsipysakointi

[[BUs | Paikallisliikenteen pysakit =3
Kaukoliikenteen pysakit
{ BUS | Tilausajoliikenne

BB  Polkupyérien pysakainti

Kuva 53. Alueen viitteellinen liikenneverkko (Sito Oy, 2015).

Kaavassa osoitetaan liittymakielto nykyisen Kiistalantien liittyman kohdalle. Nykyisen
Kiistalantien asukasliikenne ei saa haitata aseman liikkenteen sujuvuutta Hameentiel-
l&. Katkaisemalla Kiistalantien littym& Hameentielle, liikenne voidaan ohjata koko-
naan Hameentien suuntaiselle Paavo Cajanderin kadulle, eik& silla ole vahaisen lii-
kenteen johdosta juurikaan vaikutuksia likenneverkon toimintaan. Kiistalantien kat-
kaisu myos osaltaan helpottaa liittymajarjestelyita asema-aukiolla.
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Pikkujarventiesta hidaskatu

Pikkujarventie mahdollistaa lapiajon Viipurintien sillan eteldpuolelle radan vieritse.
Lapiajo supistaa makasiinirakennuksen piha-aluetta. Yhteys on tarpeellinen liikenteel-
lisista syistd, koska junaliikenteeseen liittyvad pysakointia tapahtuu jo nykyisellaan
myo6s Viipurintien rautatiesillan eteldpuolella. Lisaksi ajoyhteys on radan huoltoliiken-
teen kannalta tarpeellinen. Pikkujarventieksi osoitettu katualue on nykyisin osittain
yksityisen omistuksessa ja osittain VR-Yhtyman omistuksessa. Rautatieympariston
kehittamisesta on laadittu erillinen tarvekartoitus, jossa Pikkujarventien katutilan ja-
sentelystad on esitetty yksi mahdollinen vaihtoehto. Kavely- ja pyoraily-yhteyksia on
kasitelty jaljempana.

Pysakointi ja saattoliikenne

Liikenneviraston ohjeiden mukainen suositus Hameenlinnan asemalle on 550 auto-
paikkaa ja 410 pyorapaikkaa. Liityntalikenteen mahdollisesti kasvaessa tulee paik-
kamaaria jatkossa lisata. Lahialueilta tullaan paaosin pyoralla, joten katettuja pyora-
paikkoja tulisi asemalle toteuttaa noin 500.

Asuinalueen sijoittaminen aivan aseman viereen mahdollistaa yhteisen pysakdinti-
alueen toteuttamisen asukas- ja liityntapysakoinnille, jolloin siitd saadaan tehokas
vuoroittaispysakointialue. Vuoroittaispysakoinnissa asukkaat pysakoivat alueella illas-
ta aamuun ja liityntapysakoijat seka liikkeiden asiakkaat paivalla. Vuoroittaispysakoin-
tilaitoksen suurin kuormitus kohdistuu klo 16-17 véliin, joka mitoittaa laitoksen. Tie-
dossa olevien mitoituslukujen mukaan noin 500-600 ap pysékointitalo on tehokkain
ratkaisu, johon voidaan sijoittaa 150—200 ap asukkaille lityntapysakoinnin karsimatta.

(Hameenlinnan asemanseudun kehittdminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha
Makinen ja Anna Korpinen.)
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Kuva 54. Periaatekuva vuorottaispysakoinnista ja pysakoinnin kysynnasta asemanseudun py-
sékdintilaitoksessa (600 ap). (Kuva: Sito Oy, 2015.) Vastaava kuvaaja on tehty myds tilan-
teessa, jossa asumista on toteutunut 120 ap:n verran (kuva liikenneselvityksessa).
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Uudisrakentamisen autopaikkatarpeet Yhteensa
Al-kortteleiden autopaikkatarve (1ap/120 k-m2) 89| 48| 44| 65| 78 23] 58 75| 20 500
Piivakodin autopaikkatarve (1ap/80 k-m2) 12 12
Mensan rakennusten autopaikkatarve (1ap/80 k-m2) 38 5 43
555
Autopaikat Yhteensa
AL-kortteleissa 17] 12| 50| 42| 12 55| 59 247
Pysdkointilaitoksessa kortteleiden paikkoja 60] 28 15 10f 36| 11 3 5/ 16|/ 20| 34 238|josta asukkaiden paikkoja 223
LPA-4-korttelialueilla 12 8 12| 10] 28 70|
Muut autopaikat
VR-Yhtymén alueella maantasossa 46| 17 63
Pysakointilaitoksessa paikkoja yllamainitun lisdksi 352 352
Kaikki yhteensa 970

Lisaksi kadunvarsipaikkoja lyhytaikaiseen asiointi- ja vieraspysakointiin,

maara tarkentuu katusuunnitelmien yhteydessa

Kuva 55. AL-kortteleiden autopaikkatarve on yhteensa noin 500 autopaikkaa, naista sijoittuu korttelialueille
noin 247 autopaikkaa ja pysékointilaitokseen noin 223 autopaikkaa asukkaiden autopaikkoja, 15 autopaik-
kaa Mensan rakennusten autopaikkoja. Lisdksi autopaikkoja on LPA-4-korttelialueilla yhteenséa 70 auto-
paikkaa. Pysakoaintilaitoksessa on yhteensa noin 590 autopaikkaa.

Pysakaintilaitos tulee sijaitsemaan keskeisella paikalla kaava-aluetta. Se sijoittuu lii-
kenteellisesti optimaalisesti alueelle saapumisen yhteyteen ja lahelle radan alikulkua,
mik& nopeuttaa junamatkustajien siirtymista autosta junaan. Liikenteen keskittdminen
Varikonniementielle mahdollistaa alueen sisdisten tonttikatujen rauhoittamisen seké
antaa tilaa Mensanaukiolle, jolloin ajoneuvoliikenne ristedd mahdollisimman vahan
kevyen liikenteen kanssa. Toisin sanoen tonttikadulle jaa jonkin verran liikkennetta,
koska noin 3/5 pysakdintipaikoista sijaitsee tonteilla ja 2/5 on sijoitettu pysakaintilai-
tokseen. Pysakointitalon lisdksi asemanseudulta [6ytyy muita nykyisia liitynta-
pysakdintialueita 48 ap (arkkitehtitoimiston viitesuunnitelman mukaan) aseman vie-
resta ja 90 ap Viipurintien sillan eteldpuolelta. NAamé& alueet ovat VR:n hallinnassa.
(Hameenlinnan asemanseudun kehittdminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha
Makinen ja Anna Korpinen.) Liikenneselvityksen laatimisen jalkeen on selvitetty lisda
pysakoinnin kehittdmisen mahdollisuuksia Viipurintien rautatiesillan etelapuolisilla
alueilla.

Kaavassa annetaan pysakdintipaikkanormi, joka osoittaa autopaikkojen vahimmais-
maaran rakennettavaa kerrosalaneliometrid kohti, mutta pysakéintipaikkoja saa ra-
kentaa myos tatd enemman. Niiden rakentaminen ei ole taloudellisesti kannattavaa,
joten yleensa pysakoéintipaikkoja toteutetaan vain kaavassa edellytetty vahimmais-
maara. Pelkona on, etta pysakointinormi 1 autopaikka asuntojen 120 k-m?:a kohti olisi
lian valja ja pysakdintipaikkojen puutteesta tulee alueen toteuduttua valituksia kau-
pungille. Pysakointilaitos kuitenkin tuo joustoa pysékdintipaikkatilanteeseen. Myds
kadun varsille toteutetaan paikkoja lyhytaikaiseen asiointi- ja vieraspysakointiin. Asu-
kaspysakdintikin tulee toteuttaa mahdollisimman keskitetysti ja ilman nimettyja paik-
koja, mik& mahdollistaa esitetyn pysakoéintinormin.

Pysakaointipaikkanormi ohjaa my6s autonhankintaa ja tukee muita kulkumuotoja, kun
perheen toinen auto ei ole itsestaanselvyys. Mikali lasketut autopaikat eivat riita, yh-
teiskaytossa oleva pysékointilaitos mahdollistaa lisdautopaikan hankinnan sielta. Alu-
een sijainti, pysakointinormi ja keskitetty pysékdintilaitos antavat hyvat edellytykset
yhteiskayttdautoille. Yhteiskayttdautot palvelevat hyvin niita, jotka tarvitsevat vain
harvoin omaa henkilo-autoa sekd korvaamaan perheen 2.autoa tilapaisiin tarpeisiin.
Lahitulevaisuudessa uskotaan yhteiskayttdautojen ja niita tarjoavien toimijoiden yleis-
tymisen.
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HAMEENLINNAN RAUTATIEASEMAN
YMPARISTON KEHITTAMINEN
Tarvekartoitus, rautatiesillan eteldpuoli
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Kuva 56. Viipurintien sillan etelapuolella on mahdollisuus maantasopyséakdintiin yht. 217 ap,
joista 139 ap vdliaikaiseen kayttéén ennen liike- ja toimistorakennusten korttelin toteutumista.
Jos pohjoisempi alueista toteutetaan kaksitasoisena, autopaikkoja on yhteensa 289 ap. Alueet
on VR:n omistuksessa ja niiden kaytdsta on sovittava maanomistajan kanssa. Harvialantien
puolella tavoitellaan pitkalla aikavalilla maankaytdon muutosta nykyisella puolustusvoimien va-
rikkoalueella ja puunlastausterminaalin alueella. Alueelle olisi mahdollista sijoittaa myds pysa-
kointilaitos/-laitoksia. Radanvarsialueiden suunnittelussa tulee huomioida kevyen liikenteen
yhteystarpeet.

Kaavaehdotuksesta saadussa palautteessa pelattiin maksullisen pysakdinnin aiheut-
tavan liityntapyséakaointiongelmia Asemantaustassa ja Hatilassa. Naihin kaupunki pys-
tyy vaikuttamaan liikenteen ohjaussuunnitelmilla, mikali alueella alkaa esiintya toimi-
vuus- tai liikenneturvallisuusongelmia. Nykytilanteessa radan pohjoispuolisella alueel-
la on asukkaiden pysakdintia paaosin ilta- ja yoaikaan ja lityntapysakaointia samoilla
paikoilla paivaaikaan, niiltd osin kuin asukkailta on paikkoja vapaana. Tarvittaessa
alueen kaduille on mahdollista asettaa pysakointikieltoja ja pysékoinnin aikarajoituk-
sia. Pysakoidyt autot toimivat myds ajonopeuksia hidastavana tekijana katuverkolla.

Julkinen liikenne

Kaavan toteutuminen kasvattaa asukasmaarda joukkoliikenneyhteyksien aarella, jo-
ten on hyvin todennéakdista, etta joukkoliikenteen asiakkaiden maara kasvaa. Junalii-
kenteen hinnoittelu on muuttunut radikaalisti vuoden 2016 aikana ja hinta on jo kilpai-
lukykyinen yksityisautoiluun verrattuna ainakin kausi- ja sarjalipuilla.
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Asemakaava-alue on hyvine joukkoliikenneyhteyksien saavutettavissa, mika on vai-
kuttanut myods asemakaavassa kaytettavaan pysakointinormiin valjentavasti.

Pysakaoinnin sijoittuminen laitokseen todennakdisesti nostaa pendeldivien matkakus-
tannuksia, mikali he kayttavat liityntalikenteeseen omaa autoa. Pelkona on, ettd osa
valitsee liikkumismuodokseen yksityisauton julkisen liikkenteen sijasta, mikali liityntalii-
kenteesta ja -pysékdinnistad tehddan hankalaa, aikaa vievaa ja kallista. On kuitenkin
mahdollista kehittaa lippu- ja maksujarjestelmia siten, ettd paljon matkustavat mak-
saisivat esim. pysakoéinnista suhteessa vahemman kuin muut. Paivittain pendeldiville
on mahdollista tarjota palveluja asemanseudulla nykyista laajemmin, jolloin pendeldi-
vat voivat halutessaan tehdé ostoksensa tyématkojen ohessa ja vahentaa liikkkumis-
tarvetta asioimaan muualle vapaa-ajalla.

Kevyen liikenteen yvhteydet, pydrapysakointi

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien tulee olla kattavat, houkuttelevat ja tarjota kilpailu-
kykyisen matka-ajan lyhyille matkoilla autoiluun néhden.

Uusi maankayttd mahdollistaa palveluiden kehittdmisen asemanseudulla ja siten pal-
veluiden sijoittumiseen tulevien asukkaiden lahelle, mika korostaa alueen siséisen
verkon toimivuuden térkeytta. Lisdksi alueen sijainti keskustan kattavien kevyen lii-
kenteen yhteyksien tuntumassa mahdollistaa nopeat jalan ja pyoéralla tehdyt matkat
[&hialueille.

Toisaalta verkon tulee palvella matkakeskukselle suuntautuvia matkoja, kuten pyoral-
| tehtavia junaliikenteen liityntamatkoja. Tahan kytkeytyy voimakkaasti pydrien pysa-
kointiolosuhteet. Pyodrapysékaintiratkaisujen tulee olla laadukkaita ja tarjota asianmu-
kaiset pyorien kiinnittimismahdollisuudet telineisiin.

Lisatietoja: Hameenlinnan asemanseudun asemakaavan liikenneselvitys, Sito Oy, 2015.

Kaavassa on annettu polkupyorapysakaointia koskevat pysékaointinormit ja ohjeelliset
pyorapyséakadintipaikat (ppp), joilla turvataan pysakoéintipaikkojen toteuttamista ja li-
saksi on annettu maarays, ettd vahintaan puolet polkupydrépaikoista on toteutettava
katettuina. Asemaymparistdon on osoitettu ohjeellisia pydrapaikkoja noin 460 paikalle
perinteisella mitoituksella (0,6 x 1,8 m/pyora). Telinemallista riippuen paikkoja mahtuu
osoitetuille alueille enemman tai vAhemman. Lisdd pyorapysékadintia voidaan sijoittaa
myds kauemmaksi asemasta ja alikulkutunneleista. Myos pysakointilaitokseen voi-
daan sijoittaa muutamia py6rapaikkoja.

Keskustan liikenneselvityksessa on esitetty Vanajaveden Linnanlahden ylittavaa ke-
vyen liikenteen siltaa keskustan suuntaan. Toteutuessaan silta mahdollistaisi nykyista
lyhyemmat ja kilpailukykyisemmat kevyen liikkenteen yhteydet Hameenlinnan torin
suuntaan. Liséksi virkistysreitit ovat tarked osa kaupunkien viihtyisyytta ja kevyen lii-
kenteen verkkoa. Vanajaveden rannassa kulkee nykyisin suosittu virkistysreitti, joka
liittyy kiinteasti kansallisen kaupunkipuiston alueeseen. Viheralueen kevyen liikenteen
yhteys palvelee aluetta myos jatkossa sen kehittyessa, ja siksi se tulee sailyttaa.
(Hameenlinnan asemanseudun kehittdminen, Liikenneselvitys. Sito Oy, 12.11.2013. Juha
Mékinen ja Anna Korpinen.)

Kaavaehdotusta laadittaessa on selvitetty luonnosvaihetta tarkemmin kevyen liiken-
teen yhteyksien kehittdmismahdollisuuksia kaava-aluetta laajemmalla alueella. Pyo-
railyn paareitti on tarkoitus johtaa alikululta Possentien kautta keskustaan. Liséksi
Hameentien varren yhdistetty jalankulku ja pyoraily vayla palvelee mm. luoteeseen
Aulangon suuntaan pyorailevid. Mensan aukiolla on myds mahdollista pyorailla, mut-
ta jalankulun ehdoilla. Oleellista pydrailylle on, ettd matka jatkuu mahdollisimman va-
hilla pysaytyksilla/pysaytyksittd, vaikka pienta kiertoa tulisikin. Hameentien itareunalla
nykyisin oleva reitti on todettu pydrailijan kannalta epatarkoituksenmukaiseksi (kiertaa
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ja on valo-ohjattuja liittymia, ei jatku sujuvasti asema-aukion yli nykytilassaan) ja Ha-
meentien lansireunalla pyoréaily on hieman vaarallista mm. rakennusten liittymien ja
konkien takia. Hameentie ei kuulu kaava-alueeseen Asema-aukion eteldpuolisella
osuudella, mutta siellakin voimassa olevan asemakaavan kadun tilavaraus mahdollis-
taa myos kadun poikkileikkauksen muuttamisen nykytilanteeseen verrattuna pyoréi-
lya suosivammaksi (esim. pyorakaistan toteuttamisen), mikéli kadunvarsipysakoéinnis-
ta oltaisiin valmiita luopumaan. Kadunvarsipysakointipaikat ovat tarpeellisia paitsi
alueella asuvien ja vierailevien niin myés Hameentien varren yritysten nakokulmasta,
joten ainakaan lahitulevaisuudessa Hameentien muutokset eivat ole ajankohtaisia.
Tuomelankadulta ei tulla saamaan suoraa pyoraily-yhteytta radan yli, koska nykyinen
alikulku on lahella, eikad toista yhteyttd voida toteuttaa mm. kustannuksista, radan
sahkoistyksesta (+ tekninen tila veturitallissa) ja valtakunnallisesti merkittavasta ra-
kennetusta kulttuuriymparistosta johtuen. Kaavatyon yhteydessa kavelyyn ja pyorai-
lyyn liittyvat reitit on suunniteltu olemassa olevaan alikulkuun tukeutuvana. Liséksi
kaavassa on varauduttu kevyen liikenteen sillan toteuttamiseen Vanajan yli Varikon-
niemesta Lukiokadun paahan.

Kuva 57. Kevyen liikenteen yhteyksia ja niiden kehittdmistarpeita suunnittelualueella ja alueen
lapi. Viipurintien rautatiesillan eteldpuolella on tarpeen varautua kevyen liikenteen alikulkuun
radan ali. Pitkdn aikavalin tavoitteena on toteuttaa kevyen liikenteen silta Varikonniemesta
Lukiokadun paahan.

Asemalta etelan suuntaan pyoraily-yhteydet eivét ole radansuuntaisesti mahdollisia
voimassa olevan asemakaavan perusteella. Liséksi niiden sujuvuuteen tulee vaikut-
tamaan myos Paasikiventien jatkeen toteuttaminen (yhteys Vanajantieltéa vt 10 radan
alitse). Kantolan suuntaan sujuvin yhteys on Keinusaari Il asemakaava-alueen lapi
Keinukatua. Seudullisia yhteyksia palvelee parhaiten Vanajantien varren kevyen lii-
kenteen vaylat.
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Kuva 58. Keinusaari Il asemakaava-alueen lapi paasee sujuvimmin Kantolan suuntaan Keinukatua.
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Kuva 59. Paapyorareitit Himeenlinnan seudulla 2015. Vanajantie ja Paasikiventien jatke radan ali valta-
tielle 10 sek& Kantolantie ovat osa etelaan johtavaa paaverkkoa. Pikkujarventie on osa alueverkkoa.
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Kuva 60. Keinusaari Il asemakaava, josta ilmenee radan varteen jo kaavoitettu liike- ja toimis-
torakennusten korttelialue (K) ja mahdolliset kevyen liikenteen yhteydet Hilpi Kummilan tieté
(lahempéna rataa) ja Keinukatua (alueen keskeltd).

Huoltoliikenne ja pelastusajo

Asemakaavassa on varauduttu pysakdintilaitoksen yhteydessa sijaitsevan myymalan
huoltoliikenteeseen kaavamerkinnélla (h). Muutoin huoltoliikenne tapahtuu kaduilla ja
aukioilla ja korttelialueilla. Rantamakasiinin ja maamerkkirakennuksen huoltoajo kayt-
tdad Mensanaukiota. Se on ristiriidassa kavelykatutavoitteen kanssa, mutta huoltolii-
kenteen maara on vahainen, kun kyseessa on vain kahden tontin huoltoliikenne.
Huoltoyhteyksien merkinndilla (pp/h) on huolehdittu myés muinaismuistoalueella si-
jaitsevien sahan rakennusten huoltoajosta seké radan suuntaisista huoltoyhteyksista.
Kaavassa on osoitettu uudisrakennuskortteleiden osalta pelastusreittien ja pelastus-
ajoneuvojen pystytysalueiden ohjeelliset osa-alueet, jotta ne tulisi huomioitua suunnit-
telun eri vaiheissa ja yleisten alueiden suunnittelussa. Pelastusteiden suunnittelussa
tulee noudattaa pelastuslaitoksen ohjetta (saatavissa pelastuslaitoksen www-sivuilta).
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5.5.3 Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéon ja rakennettuun ym-
paristéon
Kaavan ehdotusvaiheessa on laadittu erillinen kulttuuriymparistdanalyysi ja asema-
kaavan maisema- ja kulttuuriymparistdvaikutusten arviointi, jossa arvioidaan yksityis-

kohtaisemmin kaavan suhdetta alueen historialliseen kehitykseen, maisemaan, ra-
kennetun kulttuuriympariston arvoihin ja kansalliseen kaupunkipuistoon.

Kaavan toteuttamisella on merkittava vaikutus kaupunkikuvaan jo rakentamisen méaa-
ran takia, kun rakentamatonta aluetta muutetaan rakennetuksi ymparistoksi. Vaiku-
tukset maisemaan ja kaupunkikuvaan ovat merkittavimmillaan rakentamisen aikana
suurimman muutoksen tapahtuessa ja ympariston ollessa vield keskenerdinen. Pit-
k&an jatkunut maankaytté on jo muokannut alueen maaperaa varsin kauas luonnonti-
laisesta, mikd puoltaa alueen tehokkaampaa rakentamista.

\.,\I“.

Kuva 61. Ote kartasta "alueen sijainti suurmaisemassa” (kuva:
Serum Arkkitehdit Oy, 2015).

Suunnittelualue sijoittuu Vanajaveden rantojen suurmaisemassa selvasti taajamara-
kenteeseen. Kaavan mahdollistamisen korttelialueiden pohjoispuolella sailyy laajat
virkistysalueet edelleen rakentamattomina, mikd myds suojaa Vanajaveden maise-
maa ja etenkin kapean Linnansalmen maisemaa suurilta muutoksilta (kuva alla). Rata
muodostaa alueita jakavan voimakkaan esteen liikkumiselle ja arven lahimaisemaan,
vaikkakin se hienosti seurailee Hatilan puolella olevan laajan selanteen reunaa.

Vanajavesi on suunnittelualueen lahiymparistéssa paaasiassa rakennetun taajaman
ja rakennettujen puistojen ympartéima. Varikonniemi on varsin nuorta kaupunkimet-
s&4, joidenkin mielesté viela pusikoitunut entinen niitty. Kaavaratkaisu huomioi Vari-
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konniemen sdilymisen laajana viheralueena ja siten se sailyy myods Parkin vehreédna
vastaparina Vanajaveden rantamaisemassa ja linnan maisemassa.

Osa suunnittelualueesta kuuluu kansalliseen kaupunkipuistoon. Kansallisen kaupun-
Kipuiston rajaus on osoitettu kaavakartalla. Kansallisen kaupunkipuiston tavoitteiden
mukaisesti kaavaratkaisussa on huomioitu kaupunkiluonnon arvot (laajat alueet lahi-
virkistysalueiksi VL, luo -osa-aluetta) ja rakennetun kulttuuriympériston arvot osoitta-
malla merkittavat kulttuuriymparistot suojeltaviksi (sr-10, srr, VP/s, SM). Kaavaratkai-
su huomioi virkistyskayton ulkoilureittitarpeet, vaikka osa nykyisista reiteista jaa ra-
kentamisen alle. Myds rakennetun ympariston lapi on osoitettu eriluonteisia uusia jul-
kisia yhteyksia.

Viitesuunnitelman mukaisesti aluetta reunustavien ketjutalokortteleiden pihat avautu-
vat puiston suuntaan. Suunnitelmassa vuorottelevat vehreét korttelipihat ja asuntoka-
dun puolelle jaavat rakennetummat, kiviset pihat. Korttelipihoilta ja asunnoista avau-
tuu nakymia ymparoivaan luontoon.

Maisema-arvot liittyy kaukomaisemassa linnan maisemaan ja Vanajaveden laajaan
maisemakokonaisuuteen ja lahimaisemassa arvot liittyvat rautatieaseman rakennet-
tuun kulttuuriymparistéon (liikenteen rakennus ja puistot).

Kaavaa varten laaditussa maisematarkastelussa on huomioitu erityisesti suunnitel-
man suhde suunnittelualueella tai sen ympariston muinaisjaénnésalueisiin, valtakun-
nallisesti arvokkaisiin rakennettuihin kulttuuriymparistéihin (RKY 2009), Vanajanve-
den laakson ja Aulangon valtakunnallisesti merkittdvdaan maisema-alueeseen, Ha-
meenlinnan kansalliseen kaupunkipuistoon seka maakunnallisesti merkittaviin kult-

tuuriymparist6ihin ja maisema-alueisiin. (Hameenlinnan asemanseutu, Rautatieympaéris-
ton kehittdminen, Maisematarkastelu, 15.6.2015. Serum Arkkitehdit Oy.)

Seuraavassa on selvitetty maisemalliset vaikutukset edella mainitusta maisematar-
kastelusta (Serum Arkkitehdit Oy, 2015).

Vaikutukset kaukomaisemaan

Parhaat nakymat alueelle on keskustan puolelta Maaherran puistosta, laivarannasta
ja Viipurintien sillalta. Sen sijaan Aleksis Kiven puiston ja Linnan puiston suunnasta
valtaosa rakentamisesta peittyy kasvavan puuston taakse. Varikonniemen puusto
peittdd nakyman suunnittelualueelle Linnan puiston suunnasta kaytanndssa koko-
naan. Linnalta on alueelle ndkymid maantasoa korkeammalta. Paalinna seisoo noin
10 metrid Vanajaveden pinnasta kohoavalla kumpareella. Linnan ylimpien kerrosten
ikkuna-aukot ovat vahintaan 25 metrid Vanajaveden tasoa ylempand, josta avautuu
esteetdn nakyma suunnittelualueen liséksi mm. Hameenlinnan keskustaan ja vasta-
rannalla sijaitsevalle Sairionrannan asuinalueelle. Varikonniemen metsa erottaa kui-
tenkin suunnittelualueen Hameen linnan valittémasta lahiymparistosta.

Vastarannalta katsottuna uudisrakentaminen vertautuu viereiseen, nakyvalla paikalla
rannassa sijaitsevaan hotellirakennukseen. Hotellista poiketen uudet rakennukset jai-
sivat katselupaikasta riippuen osittain tai kokonaan rantapuuston peittoon. Haméaras-
sd ja pimedssa rakennusten valot sen sijaan nakyisivat jonkin verran puiden lomasta
etenkin lehdettom&an aikaan. Vanajaveden vastarannan maisemakuvaan uudisra-
kentamisen vaikutus olisi kokonaisuuden kannalta kohtuullinen tai melko vahainen.
(Hameenlinnan asemanseutu, Rautatieympariston kehittaminen, Maisematarkastelu,
15.6.2015. Serum Arkkitehdit Oy.)
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Kuva 62. Kuva maisematarkastelun raportista (Serum Arkkitehdit Oy, 2015): Kuvasovitus viitesuunnitelma-
luonnoksen mukaisesta rakentamisesta keskustan suunnasta katsottuna. Kuvauspaikkana on Laivarannan
pohjoisnurkka. Nykyinen hotellirakennus sijaitsee nakyvalla paikalla rannassa. Kuvassa hotellin vasemmalle
puolelle sijoittuva uudisrakentaminen jéa osittain Mensan puiston puiden peittoon. Korkeimpien rakennusten
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Kuva 63. Kuva maisematarkastelun raportista (Serum Arkkitehdit Oy, 2015): Asemanrantaan suunnitellun
rakentamisen siluetti on piirretty Linnan puiston etelapééstéa otettuun panoramakuvaan valkoisella viivalla.
Rakennusten ja rannan valissé on téasté katselusuunnasta noin 150-200 metri& leved puustoinen vythyke,
joka suurella todennakdoisyydella peittdd rakennukset myds lehdettoméaén vuodenaikaan. Korkeimpien ra-
kennusten huippuja voi olla mahdollista erottaa puiden latvusten véalisista aukoista.

Suunniteltu uudisrakentaminen sijoittuu useiden katujen suuntaisten néakymien paat-
teeksi. Keskustan Koulukadulta ja Lukiokadulta on hyva nakyma suunnittelualueelle
katujen lansipaatyja lukuun ottamatta. Keinusaaren puolella asema-aukion reunalle
suunniteltu  8-kerroksinen maamerkkirakennus sijoittuu  pitkdn Hameentien—
Keinusaarentien suuntaisen nakyman paatteeksi. Radan ylittavalta Viipurintien sillalta
avautuu Kiistalantien suuntainen nakyma suunnittelualueelle. Parhaiten uusi raken-
taminen nakyy kuitenkin Hatilan lounaisrinteelle (ns. Asemantaka). Jyrkasti kohoaval-
ta méaelta katsottuna uudisrakentaminen jatkaa aseman edustan tiivista kortteliraken-
netta.

Suunnitellut rakennukset ovat paaosin 4-5 —kerroksisia, joiden katot yltavat 14-17 m
korkeuteen. Korkeimmat puut lansireunan lehdossa ovat puustoinventoinnin mukaan
17-23 metrisia ja rannassa 22-25 metrisid. Paaosa rakentamisesta jaa puustoa mata-
lammaksi. Kaavaratkaisu mahdollistaa alueen keskelle ja Hameentien paatteeksi
korkeampaa rakentamista: kolme 8-kerroksista ja yhden 10-kerroksisen talon. Naista
pistetaloista 8-kerroksiset kohoaisivat suunnilleen rannassa kasvavien korkeampien
puiden tasolle ja korkeimman 10-kerroksisen talon kaksi ylinta kerrosta ulottuisi ny-
kyisten puiden latvustojen yli. Rakennusten sijainti alueen keskella véahentaad maise-
mavaikutuksia, eivatka korkeat rakennusmassat nouse erityisen huomiota heratta-
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vasti muusta rakennusmassasta. Hatilan puolelta katsottuna uudisrakentaminen
muuttaa maisemaa selvasti rakennetummaksi, mutta jarvindkymia tai vastarannan
keskustan siluettia rakennukset eivat kuitenkaan peité juuri nykyista puustoa enem-
péda. (Hameenlinnan asemanseutu, Rautatieymparistén kehittdminen, Maisematarkastelu,
15.6.2015. Serum Arkkitehdit Oy.)

Kaukomaisemavaikutusten arviointia varten laadittiin ehdotusvaiheessa liséa havain-
nekuvia Hameen linnalta ja Viipurintien sillalta. Havainnekuvien (esitetty jaljempana)
perusteella voidaan todeta, ettei kaavan toteuttaminen merkittavasti muuta nakymia
Hameen linnalta katsoen. Viipurintien sillalta katsoen alue muuttuu kaupungiksi.
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Kuva 64. Nakyma suunnittelualueelle Viipurintien sillalta (Serum Arkkitehdit, 2016).

Kuva 65. Nakyma suunnittelualueelle linnan valleilta kuvattuna (Serum Arkkitehdit, 2016). Uudisrakentami-
nen on osoitettu kuvassa valkoisella viivalla, koska sitd ei muuten kuvasta voisi havaita.
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Vaikutukset lahimaisemaan, rakennettuun kulttuuriperintdéon ja kaupunkikuvaan

Suunniteltu rakentaminen muuttaisi asemanseudun aluetta selvasti kaupunkimai-
sempaan suuntaan. Alueen rakentamisen tehokkuus vertautuu asema-aukion etelé-
puoleisten Hameentien ja Paavo Cajanderin kadun korttelitehokkuuteen. Suunnitel-
massa merkittdva osa Mensan teollisuusrakennuksista puretaan. Jaljelle jaisivat silti
kaupunkikuvallisesti arvokkaimmat osat: koillisen ja kaakon puoleiset konttorisiivet,
tehtaalle tunnusomainen tiilipiippu seka erillinen autotalli- ja asuntorakennus. Suun-
nittelualueella sijaitsevat rautatieasemaan liittyvat rakennukset (veturitalli, vaunuhalli
ja pieni sauna) sailyvat nykyisellaan.

Nykyinen, luontaisesti syntynyt lehtomainen puusto ja teollisuusalueen istutettu kas-
villisuus tulee rakennettavilta alueilta paaosin poistumaan. Uusille pihoille ja kaduille
istutettava kasvillisuus olisi todennakoisesti nykyista monilajisempaa ja puutarhamai-
sempaa. Aseman ympariston arvokas kasvillisuus tulee sailymaéan. Ehdotusvaihees-
sa paatettiin pitaa Varikonniementien linjaus nykyisen Hameentien linjauksen mukai-
sena, jotta kaavan toteuttamisella olisi mahdollisimman véhéan vaikutuksia valtakun-
nallisesti merkittavaan rautatieympéristoon ja kansalliseen kaupunkipuistoon.

Radan varteen on osoitettu liityntdpysakointia ja pyoréaparkki, joiden suunnittelussa
tulee huomioida vanha rakennuskanta sek& arvokkaan kasvillisuuden elinolosuhteet.
Etenkin kaivamista ja tayttamista puiden juuristoalueella tulee valttaa. (Hameenlinnan
asemanseutu, Rautatieympariston kehittdminen, Maisematarkastelu, 15.6.2015. Serum Arkki-
tehdit Oy.)
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Kuva 66. Karttaote maisematarkastelusta (Serum Arkkitehdit Oy, 2015).
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Uusi rakentaminen peittdd jossain maarin nykyisia nakymia. Esimerkiksi Mensan en-
tinen tehdasrakennus jaa osasta radan varren rakennuksista katsottuna uuden pysa-
kointi- ja likerakennuksen taakse. Radan suunnasta katsottuna suurta rakennusmas-
saa peittavat osittain uuden Varikonniementien varteen istutettavat katupuut. Possen-
tien suuntainen ndkyma kirkon tornille tulee sailyméaén, ja lehdettomaan aikaan torni
nakyy edelleen myds Mensan kulmalta, jonne on suunniteltu kévelykatua/aukiota.
Asemarakennuksen aukion puoleiselta paasisaankaynniltd voi nykyisin nahda puiden
lapi Hameenlinnan kirkon tornin, mutta tdmé& ndkyma peittyy Possentien varteen
suunnitellun 5-kerroksisen korttelin rakentuessa. (Hameenlinnan asemanseutu, Rautatie-
ympariston kehittaminen, Maisematarkastelu, 15.6.2015. Serum Arkkitehdit Oy.) Pitkan aika-
valin tavoitteena on toteuttaa Possentielle py6railyn laatukaytéava, jolloin kadunvarsi-
puita joudutaan poistamaan. Tdma avaa aksiaalista nakymaa aseman padovilta kohti
rantaa ja keskustaa.

Asema-aukion laidalle sijoittuva 8-kerroksinen pistetalo muodostaa uuden maamerkin
Hameenlinnaan rautateitse saapuville. Rakennus nékyy jo junasta matalan asemara-
kennuksen takaa. Maamerkkimainen rakennus on pitkin Hameentien—
Keinusaarentien suuntaisen ndkyman pdaatteend. Asema-aukion maisemassa talo
kiinnittaa valittomasti huomion ja luo kontrastin aukion kulman 2-kerroksiselle mat-
kustajakoti Vanajalle. Nykyinen aukion laidasta hieman erillaén seisova, niin ikaan 8-
kerroksinen asuintalo saa uudesta pistetalosta kuitenkin tervetulleen vastaparin. (Ha-
meenlinnan asemanseutu, Rautatieympariston kehittdminen, Maisematarkastelu, 15.6.2015.
Serum Arkkitehdit Oy.)

Ehdotusvaiheessa laadittiin havainnekuva asema-aukiolta katsoen, jotta maamerkki-
rakennuksen vaikutusta asema-aukion l&himaisemaan voidaan arvioida. Maamerkki-
rakennuksen ansiosta asema-aukio saa nykyista selkedmmat rajat, mika luo kaupun-
kitilaan ryhdikkyytta. ehdotusvaiheessa tutkittin myds mahdollisuutta siirtdd maa-
merkkirakennusta siten, ettd asema-aukiosta tulisi taysin symmetrinen suhteessa
1970-luvun kerrostaloon. Siirto ei kuitenkaan osoittautunut kaupunkikuvallisesti tai
toiminnallisesti paremmaksi ratkaisuksi. Taydellistd symmetriaa ei tosiasiassa luon-
nossa pysty edes havainnoimaan, vaikka se kartalta tarkasteltuna nayttaa taydellisel-
ta ja jantevalta.

PEREY S S e e g

Kuva 67. Nakyma asema-aukiolta maamerkkirakennuksen suuntaan.
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Katualueet ja asvalttipinnat lisdantyvat. Toisaalta radanvarren laajat maantasossa
olevat pyséakdintialueet poistuvat kaupunkikuvasta. Rantapuisto on suunnittelualueen
metsistd monilajisin: vuoden 2011 puustoinventoinnissa alueella todettiin kasvavan
saarnia, jalopahkinaa ja muutama hopeapaju. Suunnitelmassa rantaan on osoitettu
viitteellisesti toimintoja, joiden suunnittelussa tulee huomioida maisemallisesti ja
luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittdvien puiden sailyminen. Rannassa ole-
va ojapainanne on viitasammakoiden elinymparisttd, mika tulee huomioida jatko-

suunnittelussa. (Hameenlinnan asemanseutu, Rautatieympariston kehittaminen, Maisema-
tarkastelu, 15.6.2015. Serum Arkkitehdit Oy.)

Vaikutukset kaupunkikuvaan

Alue on merkityksellinen kaupunkikuvallinen solmukohta yhtena saapumispaikkana
kaupunkiin. Nykyiselladn alue on taajaman reuna-aluetta, mutta tavoitteena on muut-
taa sen luonne merkittavasti kaupunkimaisemmaksi.

Pyséakaintilaitos on kaupunkikuvan ja rakennetun kulttuuriympadristén arvojen kannalta
haasteellisella paikalla, mutta toiminnallisesti, liikenteellisesti, ymparistéhairididen ja
asumisviihtyvyyden kannalta oikeassa paikassa. Viitesuunnitelmassa, pysakaintilai-
toksen suunnittelussa paikan erityisvaatimukset on huomioitu rakennuksen massoit-
telussa, kun rakennus on jaettu pienempiin osiin ja kapeat paadyt tekevat siitd pieni-
mittakaavaisemman rautatieympariston suuntaan. Myds viitesuunnitelmassa esitetys-
ta viistokuvaupotuksesta né&hdéén, ettd julkisivujen jasentelylla voidaan rakennus-
massan volyymia saada tuntumaan pienemmalta. Kaavassa on annettu yleismaa-
rayksia koskien pysakdintilaitosta, jolla pyritddn turvaamaan rakennuksen sopeutta-
minen rakennetun kulttuuriympdristdn arvoihin ja ominaisluonteeseen.

Rautatieympériston rakentaminen on rakentamisajankohdalle tyypillisesti pienimitta-
kaavaista ja rakennukset sijoittuvat valjasti asemapuistoon. Uusien korttelialueiden
tiiveys ja mittakaava poikkeavat rautatieympariston rakentamisen mittakaavasta ja
valjyydesta. Toteutuksessa ei tavoitella [&hiémaista valjyyttd vaan keskustamaista
monipuolisuutta ja tehokkuutta, joka mahdollistaa esimerkiksi kaupunkikuvallisesti pa-
remmat rakenteelliset pysakointiratkaisut ja palveluiden elinvoimaisuuden, jolloin alu-
eesta on myos toiminnoiltaan mahdollista muodostua keskustamaisen monipuolinen.
Uudisrakentamisen korttelit taydentavat kokonaisuutta omaleimaisilla kortteliratkai-
suilla, jossa ketjutalojen korttelit jatkavat Kiistalan alueen suurkorttelien rakentamis-
tapaa alueelle. Pistetalot tuovat siihen vaihtelua ja identiteettid luovia kohokohtia.

Asemakaavaehdotusta laadittaessa on laadittu myds aluetta koskevat [&hiymparistdn
suunnittelu- ja rakentamistapaohjeet, jotka hyvaksytaan kaupunginhallituksessa. Oh-
jeet ovat tarpeen riittavan yhtenaisen, mutta kuitenkin vaihtelevan, kaupunkikuvalli-
sen kokonaisuuden saavuttamiseksi. Rakentamisessa tulee olla vaihtelevuutta, jotta
alueesta tulisi keskustamainen, eika kerralla rakennettu l1ahié. Rakentamistapaohijeilla
varmistetaan toteutuksen riittava yhtenaisyys myos pitkalla aikavalilla. Alue toteutuu
useammassa vaiheessa ja monien tahojen rakennuttamana. Viitesuunnitelman mu-
kaisilla erityyppisilla asuinrakennuksilla on omanlaisensa arkkitehtoniset tyylit ja vaih-
televuutta tuovat myds parvekeratkaisujen monipuolisuus. Paarakennusmateriaalina
tullaan kayttamaan punatiilta eri savyissd, mika yhdistaa uudisrakentamiseen alueen
alkuperaiseen rakennusperinteeseen. Koska asuinrakennusten korkeudet vaihtelevat
llI-X kerrosta, myds kattomaiseman rakentamistavalla on merkitystd asunnoista
avautuviin ndkymiin. Maantasokerroksen suunnittelulla on erityistd merkitysta kadulla
likkujalle. Myés (kansi-)pihojen suunnittelua ja maisemointia ohjataan rakentamista-
paohjein.

Uudisrakentaminen rajaa ja jasentdd kulkua asemalta ja aseman alikululta rantaan.
Mensa ja Mensan aukio sijoittuvat kavelyn ja pyoréilyn liikennevirtojen darelle. Ra-
kentaminen on kaupunkimaista ja liiketilat ja nayteikkunat tulevat elavoittamaan auki-
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on reunoja. Kavelyn ja pyorailyn reitistd on mahdollista muodostua vilkas ja elavai-
nen, mika rikastuttaa sekd asukkaiden ettd muiden alueella likkuvien arkiymparistta.
Osa osallisista on pitdnyt ndkyma&a aseman portailta Mensalle sailyttamisen arvoise-
na. Maamerkkirakennus sijoittuu Hameentien paatteeksi kyseiselle paikalle.

Varikonniementien ja asema-aukion leveat liikennevaylat hallitsevat nykytilanteessa
kaupunkikuvaa ja muodostavat esteitd/turvatonta ymparistoa kevyen liikkenteen liik-
kumiselle. Kaava mahdollistaa erilaisten katu- ja likennejarjestelyiden toteuttamisen
kaavassa osoitetuille katualueille. Liikennealueiden kaupunkikuvaa voidaan parantaa
kiveyksill&, viherrakentamisella ja valaistussuunnittelulla.

Vaikutukset kulttuuriperintéon

Asemakaavan toteuttamisen maisema- ja kulttuuriymparistdvaikutuksia on kasitelty
tarkemmin kaavaselostuksen liitteessa 5 "Kulttuuriymparistbéanalyysi ja maisema- ja
kulttuuriymparistévaikutusten arviointi”.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd kaavalla ei ole merkittavia vaikutuksia maise-
maan, maisemarakenteen hahmottumiseen tai luettavuuteen, Linnan maiseman mai-
semakuvaan tai Vanajaveden laakson valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
maisema-arvoihin.

Valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympériston, Hameenlinnan rauta-
tieaseman, kulttuurihistoriallisesti merkittavéat rakennukset on osoitettu suojeltaviksi.
Niitd koskevista muutoksista on neuvoteltava Museoviraston kanssa. Lisaksi Ase-
manpuistot on osoitettu alueiksi, joilla ymparistd sailytetdan ja merkittavat puukujan-
teet ja —rivit on osoitettu kaavamerkinndin. Kaavassa edellytetaan laadittavaksi Ase-
mapuistojen ja asema-aukion toteutussuunnittelun lahtékohdaksi puistoinventointi ja
alueen historiallisen kehityksen selvitys. Inventoinnin ja selvityksen perusteella on
mahdollista ohjata rautatieympériston suunnittelua siten, ettd alueen puistokulttuuria
voidaan vaalia sekd ominaispiirteita ja identiteettia vahvistaa. Taman vuoksi kaavaan
liittyvassa rakentamistapaohjeessa ei ole annettu yksityiskohtaisia ohjeita rautatie-
ympariston suunnitteluun. Mensan teollisuusrakennuksista sailytetdadn kaupunkikuval-
lisesti merkittavimmat osat. Lisdksi muinaismuistoalueelle sijoittuvat sahan entiset ra-
kennukset on osoitettu suojeltaviksi seka sahan ja varikon raunioita sailytettaviksi ra-
kenteiksi. Ne ovat elamyksellinen osa kansallista kaupunkipuistoa.

Muinaismuistolain (295/1963) 13 8:n tarkoittamissa neuvotteluissa on todettu, etta
kaavan tarkoituksenmukainen toteuttaminen edellyttdd Varikonniemen ja Varikon-
niemensuon muinaisjaannoksiin kajoamista. Varikonniemensuon muinaisjaannos
voidaan poistaa, kun riittdvat arkeologiset tutkimukset on tehty. Muinaisjddnnoksia
koskevia tutkimuslupia voi myéntaa vain Museovirasto ja Museovirasto hyvaksyy tut-
kimusten riittavyyden. Mikali muinaismuistoalueelle halutaan toteuttaa uusia ulkoilu-
reittejd, edellyttdd se neuvotteluja Museoviraston kanssa ja mahdollisesti arkeologisia
tutkimuksia tai vahintdan tydmaan valvontaa, mika kasvattaa ulkoilureittien toteutus-
kustannuksia.

Osa kaavan osallisista pitaa 8-10 -kerroksisia asuinkerrostaloja lilan korkeina ja py-
sakaointilaitoksen sijoituspaikka huonona, kun se sijoittuu osaksi valtakunnallisesti
merkittdvaa rakennettua kulttuuriymparistéd nykyiselle pyséakdintialueelle. Liséksi
Museovirasto on edellyttanyt 8-kerroksisen maamerkkirakennuksen siirtdmista kaa-
vassa esitelty paikalta taydelliseksi symmetriapariksi Kiistalantien ja Hameentien
kulmauksessa olevalle 8-kerroksiselle asuinrakennukselle. Siirron mahdollisuus on
tutkittu kaavan laadinnan aikana (kaavaselostuksen luku 4.4), mutta paadytty siihen,
ettd kaavaehdotuksessa esitetylla paikalla se rajaa aukiota jAntevAmmin ja kaavarat-
kaisu on kaupunkikuvallisesti ja -rakenteellisesti perusteltu. Lisaksi se on kavelyn ja
pyorailyn ndkdkulmasta luontevammalla paikalla, kun kavely- ja pyoraily-yhteys aliku-
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lulta Mensanaukiolle on suora. Siirto olisi myds aiheuttanut pysakaointilaitoksen oleel-
lisen pienentamisen, mika ei ole mahdollista, kun yksin Liikennevirasto on esittanyt
alueella tarvittavan 400 - 500 autopaikkaa. Vaikka kaavassa osoitetaan rakentamista
valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriympéristdon, ohjataan uudisra-
kentamista yleismaarayksin ja rakentamistapaohjeella ymparistodn soveltuvaksi. Uu-
disrakentaminen rajaa arvokasta rakennettua kulttuuriympdristd6& puistoineen ja tuo
sen siten nykyista paremmin esille, kun ymparistd rakentamisen my6ta siistiytyy. Ky-
se on perinteen sdilyttdmisesté ja samalla alueen kehittamisesta niiden ominaisluon-
netta ja erityispiirteita vahvistavalla tavalla.

Vaikutukset luontoon

Asemakaavan laadinnassa huomioidaan luontoselvityksissa havaitut luontoarvot silla
tarkkuudella kuin rakentamisen suunnittelu edellyttda. Pa&osa luontoarvoista sijoittuu
virkistysalueelle, jolloin kaupungilla on hyvat mahdollisuudet vaalia alueen luontoar-
voja. Kaavassa annetaan yleismaarayksissd maarayksia viheralueiden hoitoon.

Rakentaminen tulee muuttamaan erityisesti lintujen ja lepakoiden elinoloja, kun alue
muuttuu rakennetuksi ymparistoksi ja hoidetuiksi pihapiireiksi. Rakentamiseen tarkoi-
tettujen korttelialueiden pinta-ala on vain noin 15,5 % kokonaispinta-alasta. Erityisesti
rakentamisaika saattaa karkottaa arempia lintulajeja alueelta muualle. Kaava-alueelle
jaa laajalti virkistysalueita ja muinaismuistoaluetta, joille ei ole tarkoitus tehda radi-
kaaleja muutoksia.
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5.6 Suhde valtakunnallisiin alueidenkayttotavoittei siin, maakuntakaavaan ja yleiskaa-
van sisaltévaatimuksiin

Jos asemakaava laaditaan alueelle, jolla ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, on
asemakaavaa laadittaessa soveltuvin osin otettava huomioon myds mitd yleiskaavan
siséltdvaatimuksista saadetddan (MRL 54 8). Lisaksi asemakaavan selostuksessa on
esitettdva selvitys kaavan suhteesta valtakunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin (VAT)
ja maakuntakaavaan (MRA 258).

Kaavan suhde valtakunnallisiin alueidenkéayttétavoitteisiin

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet kasittelevat seuraavia kokonaisuuksia:

1. Toimiva aluerakenne

2. Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparisttn laatu

3. Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat
4. Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

5. Helsingin seudun erityiskysymykset

6. Luonto- ja kulttuuriymparistdiné erityiset aluekokonaisuudet.

Maankaytto- ja rakennuslaissa ja valtioneuvoston paatoksessa valtakunnallisia aluei-
denkayttotavoitteita ei aseteta tarkeys- tai kiireellisyysjarjestykseen, vaan ne ovat
keskendan samanarvoisia. Soveltamisalan puitteissa kaikki tavoitteet otetaan I&hto-
kohtaisesti huomioon kaavaa laadittaessa. Kaavatydssa tehdaan valtakunnallisten
alueidenkayttétavoitteiden ja muiden intressien yhteen sovittamista ja niiden priori-
sointia tapauskohtaisesti silloin, kun valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet naytta-
vat olevan ristiridassa keskendan.

Kaava toteuttaa mm. toimivaan aluerakenteeseen ja eheytyvdan yhdyskuntaraken-
teeseen seka toimiviin yhteysverkostoihin ja energiahuoltoon liittyvia valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita. Kaavan laadinnassa on huomioitu kulttuuriperintdé ja luon-
nonperintd seka virkistyskayttd. Valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta, valta-
kunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéa ja kansallista kaupunkipuis-
toa on kasitelty tarkemmin erikseen laaditussa Kulttuuriymparistbanalyysissa ja kaa-
van maisema- ja kulttuuriymparistovaikutusten arvioinnissa.

Kaavaa laadittaessa on huomioitu valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kult-
tuuriymparistdjen inventointi (Museovirasto, RKY, 2009), valtakunnallisesti arvokkai-
den maisema-alueiden inventointi ja valtakunnallisesti inventoidut esihistorialliset
suojelualuekokonaisuudet (muinaisjaannosrekisteri). Kaavatydon aikana on myés tun-
nistettu ja tunnustettu RKY-inventoinnin aluerajauksen ja kaavaratkaisun valinen risti-
riita ja kyseenalaistettu inventoinnin mukainen aluerajaus, koska osalla aluerajauk-
seen kuuluvasta alueesta (kadut, pysakointialue) ei ole nykyasussaan valtakunnalli-
sesti merkittévid arvoja, eika niita ole inventoinnin kuvauksessakaan tai arvoissa esi-
tetty nailla alueilla olevan. Inventoinnin mukainen aluerajaus on muodostettu ik&&n
kuin ottaen nykyinen pysakdéintialue arvokkaan rautatieympariston suoja-alueeksi.

Vaikka kaavaratkaisussa osoitetaan rakentamista valtakunnallisesti merkittavaan ra-
kennettuun kulttuuriymparistéon, ohjataan uudisrakentamista yleismaarayksin ja ra-
kentamistapaohjeella ymparistoon soveltuvaksi. Uudisrakentaminen rajaa arvokasta
rakennettua kulttuuriymparistéa puistoineen ja tuo sen siten nykyista paremmin esille,
kun ympéristd rakentamisen myota siistiytyy. Kaavatybn pohjaksi jarjestettiin arkki-
tehtikilpailu, jonka voitti kilpailuehdotus, jossa uudisrakentamisen sovittaminen valta-
kunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistéén on onnistunut kilpai-
luehdotuksista parhaiten. Kaavatyon aikana kilpailussa esitettyd ratkaisua on viela
kehitetty ymparistdarvoja sailyttdvdmpé&én suuntaan mm. viranomaispalautteiden pe-
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rusteella. Kaavan laatijan ndkemyksen mukaan ratkaisussa on nimenomaan kyse se-
k& "perinteen sailyttamisesta etta alueiden kehittamisesta niiden ominaisluonnetta ja
erityspiirteitd vahvistavalla ja niihin sopeuttavalla tavalla” (lainaus Museoviraston lau-
sunnosta), eikd kaavaratkaisun ndhda olevan olennaisesti ristiriidassa kulttuuriympa-
ristbarvojen kanssa.

Kaavan suhde maakuntakaavaan

Asemakaava on maakuntakaavan tavoitteiden mukainen. Myds Hameen liitto on lau-
sunnossaan todennut, ettd Asemanrannan asemakaavahankkeen monipuoliset ta-
voitteet ja tarkoitus tukevat erinomaisella tavalla Hameenlinnan vetovoimaisuutta,
Suomen kasvukaytavan konkreettista kehittamista ja maakuntakaavan toteutumista.

Kaavan suhde yleiskaavan sisaltdvaatimuksiin

Koska alueella ei ole voimassa oikeusvaikutteista yleiskaavaa, muinaismuistoaluetta
lukuun ottamatta, on kaavan yhteydessa laadittu yleiskaavallinen tarkastelu.

Maankaytt6- ja rakennuslain 39 8:n mukaan yleiskaavaa laadittaessa on otettava
huomioon
» yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys
» olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto
e asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus
» mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, se-
k& energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympa-
riston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla
» mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmien kannalta tasa-
painoiseen elinympéristoon
* kunnan elinkeinoelaman toimintaedellytykset
e ymparistbhaittojen vahentaminen
» rakennetun ympadristdén, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen
» virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys

Kaavan vaikutusten arvioinnissa (edelld luvussa 5.5) on kasitelty laajemmin myds
yleiskaavan sisaltévaatimuksia koskevia kohtia.

Kaavan toteuttaminen laajentaa urbaania kaupunkiymparist6a asemanseudulle. Kaa-
van toteuttaminen on yhdyskuntataloudellisesti edullisempaa lahella keskustaa, kun
alueen liittaminen yhdyskuntarakenteeseen ei edellyta kalliita valillisia liikenneinves-
tointeja. Alue on liitettdvissa yhdyskuntateknisen huollon verkostoihin. Alueelle tarvi-
taan uusia puistomuuntamoita. Jatevesipumppaamo tulee sijoittumaan nykyiselle
paikalle rantaan Mensanpuistoon. Elenia Lammolla on tekeillda kartoitus, miten eri
energiamuotoja voitaisiin hyédyntaa alueella ja miten energiaa voitaisiin tuottaa alu-
eella.

Kaavan toteuttaminen lisda asuntojen tarjontaa hyvien julkisten liikenneyhteyksien
aarella ja mahdollistaa asumisen ja palveluiden saatavuuden myés ilman omaa au-
toa. Alueelta on hyvét kevyen liikenteen yhteydet kohti keskustaa rantareittia pitkin ja
radan alikulun kautta Hatildadn. Kevyen liikenteen yhteyksien kehittamistarpeita on
etenkin terveyskeskuksen ja rautatieaseman l&hiymparistésséd. Molemmissa paikois-
sa yhteyksia on mahdollista kehittdé tulevaisuudessa. Varikonniementien ja Possen-
tien varteen tavoitellaan tulevaisuudessa pyorailyn laatukdytavaa, joka voisi jatkua
Viipurintielle terveyskeskuksen alueen l&pi erilladn nykyisista pysakointialueista.

Asemanrannan kehittdminen mahdollistaa myds uusien palveluiden sijoittumisen
aseman lahialueille uusiin asuin-, liike- ja toimistorakennusten kortteleihin seka pysa-
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koéintilaitoksen yhteyteen. Tavoitteena on saada myds asemarakennus nykyista aktii-
visempaan kayttoon. Hameentien varrella olevat yritykset ja hotelli Vaakuna tulevat
myo6s hydtymaan asukasmaaran lisdantymisesta alueella. Nain ollen kaavan toteut-
taminen parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.

" Engelinranta

n. 20ha

n. 130000 kem2
2500as

Kuva 68. Nyt laadittava asemakaava on yksi osa keskustan laajentamisen suunnitelmia. Har-
vialantien ja radan véliselle alueelle ei ole viela kdaynnissa hanketta, mutta kerrosalaa on haa-
rukoitu mahtuvan alueelle noin 75 000 k-m2 tehokkuudella e=1.6.

Kaavaa laadittaessa on tehty mahdollisesti pilaantuneiden alueiden selvitys seka lii-
kennemelu- ja tarinaselvitykset. Kaavan merkinndissa ja maarayksissa on huomioitu
selvitysten tulokset.

Kaava-alueen rakennetun ympariston ja maiseman seka kansallisen kaupunkipuiston
arvoja on kasitelty yksityiskohtaisemmin erikseen laaditussa Kulttuuriymparistdana-
lyysissa ja asemakaavan maisema- ja kulttuuriymparistévaikutusten arvioinnissa.
Kaavamerkinndissa ja -maarayksissa on huomioitu alueella olevat rakennetun ympa-
ristén ja maiseman arvot ja niiden vaaliminen.

Kaavan toteuttaminen ei merkittavasti vahenna virkistysalueiden maaraa alueella, sil-
l& uudisrakentaminen muuttaa viheralueesta noin 3 ha rakennetuksi alueeksi. Vari-
konniemen kaytto virkistysalueena tulee mita todennékodisimmin lisdédntymaan nykyi-
sestaan merkittavasti, mik& muuttaa alueen luonnetta ja se saatetaan kokea virkis-
tysalueen houkuttelevuuden heikkenemisena. Virkistyskayttoon jaa edelleen noin 18
hehtaaria virkistys- ja muinaismuistoalueita.
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6. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Asemakaavaehdotus on ollut yleisesti nahtavilla 30 vrk:n ajan kevat-kesalla 2016.
Viimeiset lausunnot asemakaavaehdotuksesta saatiin elokuussa 2016 ja ehdotusvai-
heen viranomaisneuvottelu jarjestettiin 23.8.2016. Tavoitteena on, etta kaava hyvak-
sytaan kaupunginvaltuustossa syksylla 2016.

Yksityisten maanomistajien ja kaupungin valilla tehdaan maankayttésopimukset en-
nen kaavan hyvaksymista.

Asemakaavan toteuttaminen voidaan aloittaa asemakaavan saatua lainvoiman. Kaa-
va-alueelle on laadittava erillinen sitova tonttijako. Tonttijako ja kaavassa esitetyt ra-
sitteet seka rakennuslupaprosessi vaativat oman tyaikansa.

Kaava on laadittu Serum Arkkitehdit Oy:n laatima viitesuunnitelman pohjalta, joten vii-
tesuunnitelma havainnollistaa hyvin kaavan toteuttamista. Viitesuunnitelmassa on
esitetty myds muutamia erilaisia korttelityyppeja alueelta sekd tarkempia mitoitustie-
toja.

Kaavaan on laadittu erilliset lahiymparistdon suunnittelu- ja rakentamistapaohjeet, jot-
ka hyvaksytdan kaupunginhallituksessa ja joilla ohjataan kaavan uudisrakentamisen
toteutusta. Rakentamistapaohjeella ei pyrita yksityiskohtaiseen rakentamisen ohjauk-
seen, vaan siina esitetaan tavoitteet alueen riittavan arkkitehtonisen yhtenaisyyden ja
toisaalta riittavan vaihtelevuuden saavuttamiseksi, ajallisesti kestavan rakentamisen
toteuttamiseksi sek& uudisrakentamisen sopeuttamiseksi alueella oleviin rakennetun
kulttuuriympadristdén arvoihin. Kaavassa on annettu rakentamistapaan liittyvia yleis-
maarayksia (2 8) valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympariston (sk-1)
aluetta ja kansallista kaupunkipuistoa tai naihin rajautuvia kortteleita koskien. Erityi-
sesti pysakaointilaitoksen (LPY-korttelialue) sovittamiseen olemassa olevaan ymparis-
t6on on kaavamaaraysten edellyttamalla tavalla kiinnitettéava erityista huomiota.

Hameenlinnan rautatieasema kuuluu vuonna 1998 allekirjoitettuun valtakunnallisia
rautatieasema-alueita koskevaan menettelytapasopimukseen (Rautatiesopimus),
jonka osapuolina olivat ymparistoministerid, Museovirasto, Ratahallintokeskus, VR-
yhtyma Oy, Valtion kiinteist6laitos (nykyinen Senaatti-kiinteistot) ja Metséntutkimus-
laitos. Sopimuksen mukaan kohteiden sailyttdminen ja suojelu seké suojelusta luo-
puminen ratkaistaan siind yhteydessa, kun alueen tai sen rakennusten kehittamisen
ja kayton suunnitteleminen tai luovuttaminen on ajankohtaista. Hameenlinnan rauta-
tieympariston osalta suojelu tapahtuu nyt laadittavalla asemakaavalla. Lisdksi kaa-
vassa edellytetaan laadittavaksi puistoinventointi ja alueen historiallisen kehityksen
selvitys, joka toimii jatkosuunnittelun perusteena. Inventoinnin ja selvityksen perus-
teella on mahdollista ohjata rautatieympariston suunnittelua siten, etté alueen puisto-
kulttuuria voidaan vaalia seka ominaispiirteita ja identiteettia vahvistaa. TAman vuoksi
kaavaan liittyvassé rakentamistapaohjeessa ei ole annettu yksityiskohtaisia ohjeita
rautatieympadriston suunnitteluun. Asemakaavassa suojelluiksi osoitettujen rakennus-
ten osalta korjaus- ja muutostdihin liittyva rakentamistavan ohjaaminen tapahtuu ta-
pauskohtaisesti Museoviraston kanssa yhteistyossa.

Asemakaavan toteuttaminen edellyttaa pysakointilaitoksen toteuttamista kortteliin 53.
Liikennevirasto on arvioinut pendel6innin aiheuttaman pysakdinnin tarpeeksi 400 -
500 autopaikkaa eli pysakaintilaitos tarvitaan tulevaisuudessa yha kasvavien juna-
matkustajamaadrien takia. Pyséakdintitalossa arvioidaan olevan noin 590 autopaikkaa,
jotka ovat asukkaiden ja pendel6ivien vuorottaiskaytdssa. Asukkaiden autopaikoista
noin 220 sijoittuu pysakointilaitokseen. Paikkamaarat tarkentuvat rakennussuunnitte-
lun edetessa. Mikali osa pysakointilaitoksesta paatetaan toteuttaa robottiparkkina (ti-
lantarve pienempi), mahtuu autopaikkoja pyséakdintilaitokseen arvioitua enemman.
Liityntapysakaoinnin jarjestdmisessa tulee valttda ratkaisuja, jotka hankaloittavat tyo-
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matkailua. Pysakoéinnin hinta ei saisi muodostua esteeksi tyévoiman liikkumiselle tai
julkisen liikenteen suosiolle.

Asemakaavan toteuttaminen vaatii usean kiinteiston yhteisia jarjestelyja. Kaupungin
rakennusvalvontaviranomainen voi yhden kiinteistén omistajan aloitteesta ja muita
kiinteiston omistajia tai haltijoita kuultuaan rakentamisen yhteydessa tai muutoin
maaratéa korttelialueen tai sen osan taikka kiinteistoon liittyvan tilan yhteisestéa kaytos-
td (MRL 164 8).

Kunnallistekniikan suunnittelu on aloitettu asemakaavan yhteydessa. Asemakaavas-
sa osoitetut katualueiden ja aukioiden varaukset mahdollistavat erilaisia toteutustapo-
ja. Hulevesien hallinnassa valtetaan lisavesien johtamista Possentien hulevesiviema-
riin sen kapasiteettiongelmien vuoksi. Esimerkiksi Varikonniementieltd hulevesia tu-
lee johtaa Vanainkadun ja Mensanaukion kautta kohti Vanajaa.

Alue toteutetaan vaiheittain. Toteuttaminen kestéa arviolta kymmenen vuotta, vaikka
asuntojen kysynta olisi nykyista vilkkaampaa. Katuverkon rakentaminen ja tonttien
esirakentaminen saattaa vaatia stabilointeja tai muuta maapohjan vahvistamista, mi-
k& hidastaa rakennushankkeiden toteutuksen kaynnistymista.

Asemanranta / Alustava vaihei?’tu’sehdot’ﬁs . huabee
G : e R il s / ' * AL 11400 k-m2
ﬁ:tesummlttebuaSenmArﬁkuehdlt P o 3., -2]\ « LPY 21000 k2

» k * Mensan rakennukset 3500 k-m2
», X Il vaihe
@ 5 = AL 12200 k-m2
o * Paivékoti 900 k-m2
9
s I vaihe
20 #05% AL 13500 k-m2
2 YA vaihe

Kuva 69. Alustava karkea ehdotus alueen toteutuksen vaiheistuksesta viidessa vaiheessa. Alueen vai-
heittainen toteutus suunnitellaan katu- ja kunnallistekniikan suunnittelun yhteydessa.

Alueella on havaittu maaperan pilaantuneisuutta. Ennen alueella tapahtuvaa raken-
tamista maaperan pilaantuneisuus on tutkittava ja maapera on tarvittavilta osin puh-
distettava ymparistbviranomaisen hyvaksymalla tavalla.

Suunnittelualueen lapi kulkee 20 kV ilmajohto ja tietoliikenteen maakaapeli nykyista
yksityisen ja kaupungin maiden vélisen kiinteistorajan suuntaisesti. Nama verkostot
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tullaan siirtdmaan uutta katuverkkoa vastaaville kohdille maakaapelein. Elenia LAmpo
on laatinut alueesta energiavision eri energiamuotojen hyédyntamisesta ja tuottami-
sesta alueella.

Kaavassa on annettu yleismaarays puistomuuntamoiden sovittamiseksi valtakunnalli-
sesti merkittdvadn rakennettuun kulttuuriymparistoon ja kansalliseen kaupunkipuis-
toon.

Rautatieliikenteen aiheuttaman mahdollisen runkomelun vuoksi asuintiloja ei saa si-
joittaa osittain tai kokonaan maan alle. -Liikennevirasto on lausunnossaan ilmoittanut,
ettei se osallistu mahdollisiin melun- ja tarinantorjunnan kustannuksiin. Kaavan
yleismaarayksisséa on todettu, ettéd Valtioneuvoston paatoksen (n:0 993/1992) annetut
melutason ohjearvot voivat ylittyd Asemanpuiston virkistysalueilla.

Muinaismuistolain (295/1963) 13 8:n tarkoittamissa neuvotteluissa todettiin, etta kaa-
van tarkoituksenmukainen toteuttaminen edellyttdd seuraaviin muinaisjaannoksiin ka-
joamista: Varikonniemensuo (1000027906) ja Varikonniemi (109010023). Varikon-
niemen muinaisjadannokseen kajotaan vain siltd osin, kun kaava edellyttaa pelastus-
tien ja ulkoilureittien perustamista muinaisjaanndsalueelle. Ulkoilureitit pyritdén toteut-
tamaan niin, ettei kajoamista tarvittaisi. Kaava voidaan toteuttaa ja rakentaminen
aloittaa sen jalkeen, kun edella mainituissa muinaisjaannéskohteissa on suoritettu riit-
tavat arkeologiset tutkimukset. Kaupunki vastaa tutkimusten suorittamisesta ennen
rakentamisen aloittamista. Arkeologisten tutkimusten suorittajalla on oltava muinais-
muistolain 10 8:n mukainen tutkimuslupa, jonka mydntdd Museovirasto. Museovirasto
arvioi tutkimusten riittavyyden tutkimuksen suorittajan laatiman alustavan tutkimusra-
portin perusteella. Muinaismuistolain 11 8:n tarkoittamaa kajoamislupaa ei kaavan
mukaista rakennushanketta varten siten erikseen haeta. Edella tarkoitetun muinais-
muistolain 13 8:n tarkoittaman neuvottelun muistio on tdman kaavaselostuksen liit-
teena.

Kaavassa on osoitettu osa-alue sm-1 alueelle, jolla tulee tehda tarkemmat arkeologi-
set kaivaustutkimukset ennen asemakaavan toteutusta. Arkeologiset tutkimukset aloi-
tetaan laheltd puupaalujen ldytopaikkaa ja tehtdvien havaintojen perusteella harki-
taan laajempien tutkimusten tarpeet. Muinaismuistolain 13 8:n mukaisesti kaydyn
neuvottelun perusteella kohde Varikonniemensuo voidaan poistaa kaavan toteutta-
miseksi sen jalkeen, kun kohde on arkeologisesti riittavasti tutkittu. Tutkimukset edel-
lyttdvat muinaismuistolain 10 8:n edellyttdm&& tutkimuslupaa museoviranomaiselta.
Museoviranomainen hyvaksyy tutkimusten riittdvyyden alustavan tutkimusraportin pe-
rusteella. Tutkimukset koskevat myds Varikonniemen muinaismuistoaluetta (SM-1)
korttelin 55 pelastustien osalta.

Kortteleissa 55 ja 57 on muinaismuistoalueen (SM-1) rajalla tydmaan suunnittelussa
muinaismuistolain tarkoittama alue erotettava riittavilla aidoilla tydmaa-alueesta ja
alueen kayttaminen tyémaan varastointiin, kulkuun yms. on kiellettava uhkasakon no-
jalla. Aidan suunnittelusta ja maastoon sijoittamisesta sovitaan Museoviraston kans-
sa. Aitaa voidaan hyodyntaa esim. graffitien tai muun katutaiteen tekemisessa.

Kaavakartalla on osoitettu kansallisen kaupunkipuiston rajaus (kp) perustamisvai-
heessa rajatussa, ymparistoministerion vahvistamassa muodossa. Tavoitteena on
hakea kaupunkipuiston rajaukseen muutosta asemakaavan hyvaksymiskasittelyn yh-
teydessa. Kaavakartalla on esitetty ohjeellinen "Ehdotus kansallisen kaupunkipuiston
uudeksi rajaukseksi’-merkinta, silld rajaus muutetaan MRL:n 71 8:4an perustuen ja
muuttamisprosessissa sovelletaan MRL:n 69 §:n mukaista menettelya. Rajausmuu-
toksesta on tehty erillinen hakemus ja siihen liittyva selostus, jossa kasitelldaan ra-
jausmuutoksen vaikutuksia. Rajauksen muuttaminen laajentaa kansallista kaupunki-
puistoa muinaismuistoalueen osalta ja supistaa aluetta likennealueiden osalta. Uu-
disrakentamisen eteldpuolella on kyse rajauksen vahaisista tarkistuksista uuden kort-
telirakenteen mukaiseksi.
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Kaavan toteutuminen on strategisesti erittain tarkedd Hameenlinnan kaupungille.
Kaupungin strategiassa yhdeksi menetystekijaksi nahdaan Helsinki-Hameenlinna-
Tampere kasvukaytavan vahvistaminen. Liséksi keskustavisiossa paéatettiin markki-
noida Hameenlinnan sijaintia laajan tydmarkkina-alueen keskiossa Suomen kasvuak-
selilla. Asemaymparistdjen kehittdminen on ajankohtaista useilla asemapaikkakunnil-
la ja Hameenlinnan kilpailukyvyn parantamiseksi on erittain tarkeda, ettd hyédynne-
taan tarjolla olevat mahdollisuudet ja olemassa olevat vahvuudet kuten historiallinen
perintd, hyva saavutettavuus, korkealuokkainen luonnonymparist6 ja rikas maisema-
rakenne, kansallinen kaupunkipuisto ja helppo arki mm. hyvéat harrastusmahdollisuu-
det, lyhyet etdisyydet. Hameenlinnan asemalta kdsin on saavutettavissa valtakunnan
merkittavin tyémarkkina-alue noin tunnin matka-ajalla. Asemanrannan ja muiden kes-
kustan laheisten alueiden maankayton tehostaminen on kaupungin nakékulmasta te-
hokkain keino sailyttdd kaupallisten ja liikennepalveluiden palvelutaso tai parantaa si-
ta.

Hameenlinnassa 7.9.2016

Tilaajapéaéllikké Leena Roppola
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