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1.1

Tyén lihtdkohdat

Tassa tydssa on paivitetty vuonna 2013 tehtyd Hameenlinnan asemaseudun kehit-
tamisen liikenneselvitysta vastaamaan asemanseudun uutta asemakaavaa seka tar-
kennettu rautatieaseman ja sen edustan liikennejarjestelyita.

Tyon lahtékohtana on Hameenlinnan asemaseudun arkkitehtuurikilpailu (2014) ja sen
voittaneen tydn “svengaillaan” jatkosuunnittelu asemakaavaksi. Voittaneen tydn teki
Serum arkkitehdit Oy, joka paivittaa kilpailutydn pohjalta sen maankayttéa samanai-
kaisesti taman tyon kanssa.

Tyota on ohjannut Hameenlinnan kaupungilta Johanna Narhi, Minna Kemppinen ja
Marja Manty seka YIT OY:lta Sami Viitanen ja Mika Viitamaki. Laajempaan ohjaus-
ryhmaan ovat kuuluneet edustajat VR Yhtymalta, Senaatti Kiinteistoiltd, Uudenmaan
ELY-keskukselta ja Linnan Kehitys Oy:lta. Tyon on tehnyt Sito Oy, jossa tyosta ovat
vastanneet Juha Makinen, Laura Bjorn ja Tero Backman.

Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Hameenlinnan keskustan itdpuolella Vanajaveden Linnan-
salmen rannassa. Alue sijoittuu Hameenlinnan keskustaajaman nykyisen maankay-
ton sisalle nykyisin teollisuus- ja puistoalueena olevalle alueelle.

Kuvissa 1 ja 2 on esitetty suunnittelualueen sijainti Hameenlinnan keskustaan nah-
den. Alueelle tullaan toteuttamaan asuinrakentamista yhteensa noin 60 000 kem?.
Suunnittelualue rajautuu kansallisen kaupunkipuiston viheralueeseen, Tampere—
Helsinki-paarataan seka Vanajaveden Linnansalmeen.

Kuva 1 Suunnittelualueen sijainti © MML / SITO 11/2013
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Kuva 2 Ote Hdmeenlinnan yleiskaavayhdistelméstéa (2008).

Alustava maankayttévaihtoehto arkkitehtuurikilpailun “svengaillaan” on esitetty ku-
vassa 3.

Kuva 3. Arkkitehtuurikilpailun 2014 voittanut tyd "svengaillaan” (Serum Arkkitehdit
Oy)
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1.2 Tyon tavoitteet

Liikenneselvityksesta kayvat ilmi alueen keskeisimmat liikenteelliset vaikutukset seka
likenneverkon jasentaminen ja liikenteelliset tarpeet Hameenlinnan kaupungille kes-
keisella alueella.

Asemanseudun asemakaavan Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on esitetty ta-
voitteeksi sijoittaa noin 60 000 kem2 uutta asuntorakentamista ja asumiseen seka lii-
kenteeseen liittyvia palveluita. Vanajaveden ranta ja Varikonniemi sailyvat nykyiseen
tapaan virkistysalueena.

Tavoitteena on jarjestdd junamatkustajien ja asukkaiden pysakainti osittain vuoro-
pysakadintina pysakdintilaitoksessa, jonka yhteyteen tavoitellaan myos liiketoimintaa.

Liikenteen kannalta alueen tarkeimmat kehittamistavoitteet ovat:

Mahdollistaa asua ja liikkua ilman omaa henkildautoa

Alueen hyvan saavutettavuuden huomioiminen liikennejarjestelyissa

Alueen liikenneverkon toimivuuden turvaaminen

Tehokkaan ja keskitetyn pysakadintiratkaisun toteutuminen

Rautatieaseman liityntaliikkenteen kehittdminen yhdistdmalla liityntapysakointi
alueen asukaspysakdinnin kanssa
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2 Liikennejarjestelman nykytila
21 Liikenneverkko

Asemanseudun suunnittelualueen paakatu on kokoojakatutasoinen Hameentie, joka
kulkee etela-pohjoissuunnassa alueen halki. Kadun varressa kulkee yhdistetty jalan-
kulku- ja pyoratie, toimien alueen kevyen liikenteen paareittina. Paakatuna Hameen-
tie on myos merkittdva joukkoliikenteen yhteys. Hameentien keskivaiheilla, rautatie-
aseman kohdalla, on laaja liittymaalue.

Muuhun liikenneverkkoon alue liittyy Hameentieltéd ja Paavo Cajanderin kadulta kes-
kustan toisen paakadun (kuva 4) Viipurintien kautta. Vilkkaassa Viipurintien ja Ha-
meentien littymassa on valo-ohjaus. Valo-ohjatussa liittymassa on tapahtunut keski-
maarin vain yksi poliisin tietoon tullut onnettomuus vuosittain.

Kevyen liikenteen yhteyksien kannalta merkittdvassa roolissa on asemarakennuksen
pohjoispuolella radan alittava kevyen liikenteen alikulkukdytava. Alikulku tarjoaa suju-
van yhteyden jalankululle ja pyorailylle aseman suuntaan radan itapuolelta Hatilan
alueen suunnasta. Lisdksi alueen luoteispuolella sijaitsevan kansallisen kaupunki-
puiston alueilla on tarkeitd keskusta-alueen virkistysreitteja.
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Kuva 4 Suunnittelualueen nykyinen katuverkko, liikennemé&érét ja pyoréilyn pééareitit
© MML / SITO 11/2013

Hameentien keskivuorokausilikenne on noin 5400 ajon./vrk Viipurintien paassa. Vii-
purintien on huomattavasti vilkkkaampi liikennemaaran ollessa noin 17 400 - 21 400
ajon./vrk ja Keinusaarentien liikkenne on noin 12 800 ajon./vrk. lltahuipputunnin aikana
Hameentien liikennemaara on noin 550 ajon./h, Viipurintien liikennemaara
1400 — 1800 ajon./h ja Keinusaarentien liikennemaara noin 1100 ajon./h.

Nykyisin rautatieaseman ymparistossa on yhteensa noin 320 liityntapysakointiin osoi-
tettua autopaikkaa, joista noin 200 paikkaa on valiaikaisella Saarioisten tontin pysa-
kointikentalla.
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Kuva 5 Pysékointid Saarioisen tontilla

Pysakointi on aseman seudulla maksutonta. Liityntapysakointipaikkojen kayttoaste on
korkea ja lisdpaikoille on kysyntaa. Vuonna 2009 laaditussa Kanta-Hameen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa esitetdankin muun muassa liityntapysakdinnin kehittdmis-
ta Tampere—Helsinki-joukkoliikennekaytavassa seka Hameenlinnan rautatie- ja linja-
autoasemilla. Aseman ymparistdssa on noin 250 pydrapysakdintipaikkaa, joiden kayt-
toaste ylittdd 100 %. Pydrapysakointipaikkojen lisdadmistarpeen ohella on niiden laa-
tuun kiinnitettava huomiota.

Kuva 6 Hdmeenlinnan rautatieaseman nykyinen pydréapyséakointialue
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2.2 Alueen saavutettavuus

Asemanseudun sijainti on saavutettavuuden kannalta erittdin hyva. Tontit sijaitsevat
Hameenlinnan keskustan laheisyydessa, hyvien paikallisten linja-autoyhteyksien se-
ka Helsinki-Tampere-paaradan varressa. Samoin Hameenlinnan keskusta-alueen si-
jainti valtatien 3 varressa mahdollistaa hyvan ajoneuvoliikenteen saavutettavuuden.

Asemanseutu sijaitsee Hdmeenlinnan keskustan itdpuolella, josta Hameenlinnan to-
rin ymparistoon sijoittuvaan keskustaan on matkaa noin yksi kilometri. Kevyen liikken-
teen yhteydet ovat kattavat keskusta-alueen ja asemanseudun valilla, luoden hyvan
jalankulun ja pyoraliikenteen saavutettavuuden keskustan suunnalta.

Joukkoliikenteen saavutettavuus on alueellisesti erinomainen. Linja-autoliikenteen
osalta Hameenlinnan rautatieaseman ymparistdssa on kaupungin paras palvelutaso,
silla kaupunkilikenteen 14 linjasta 13:sta reitti kulkee aseman pysakin kautta. Ase-
man pysakilld joukkoliikenteen vuorovali on aamun huipputunnin aikana (kello 8-9)
keskimaarin 5 minuuttia. Yhteensa arkipaivisin Asema-aukion kautta kulkee noin 300
linja-autoa.

Lisdksi alueen sijainti Helsinki-Tampere-paaradan varressa ja Hameenlinnan rauta-
tieaseman vieressd mahdollistaa asukkaiden tydmatkapendeldinnin seka etelan etta
pohjoisen suuntiin. Hameenlinnasta Helsinkiin junamatkan ajallinen pituus on noin 60
minuuttia ja tarjonta 30 vuoroa vuorokaudessa. Tampereelle junayhteyden tarjonta on
noin 25 vuoroa vuorokaudessa ja matka-aika 40 minuuttia. Hdmeenlinnan asema on-
kin vilkas asema ja sen saapuvien ja lahtevien matkustajien maara vuonna 2014 oli
yhteensa 841 709 (Lahde VR yhtyma Oy).

Suunnittelualueen hyva saavutettavuus ja tulevaisuudessa alueen sisélle sijoittuvat
paivittdistavarapalvelut mahdollistavat 1ahtékohdat pienemmalle henkildauton kaytto-
ja omistusasteelle alueen tulevien asukkaiden keskuudessa. Todennakdisesti alueen
asukkaat tulevatkin valikoitumaan valtaosin taman tiedon pohjalta. Hyvan saavutetta-
vuuden myota pienentynytta auton kayttotarvetta on syyta tukea alueen tarkempaa
suunnittelua tehtdessa. Tahan paastaan esimerkiksi laadukkaalla kevyen liikenteen ja
joukkoliikenteen palvelutasolla.

Suunnittelualueen laheisyydessa Viipurintien varressa toimivat Hameenlinnan teatte-
ri, taidemuseo seka kulttuurikeskus Verkatehdas. Kulttuuripalveluissa vierailevien on
mahdollisuus hyddyntdd asemanseutua pysakdinnissa. Lyhyiden etaisyyksien myo6ta
myds junalla kulttuuripalveluihin saapuminen on mahdollista. Nain ollen korostuu laa-
dukkaiden opasteiden rooli kattavien kevyen liikenteen yhteyksien rinnalla. Asukas-
maaran kasvun ja pysakointimahdollisuuksien kehittymisen myota matkakeskuksessa
on syyta huomioida paivittaistavarapalveluiden ohella myds muiden palveluiden kuten
ravintolatoiminnan kehittdmismahdollisuudet. Liséksi alueelle on toivottu muun mu-
assa pyorailyyn ja autoiluun liittyvid palveluita, kuten polkupydravuokraamoa tai yh-
teiskayttdautoilun toimijaa.
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3
3.1

3.2

Liikenteelliset tarkastelut

Liikennetuotos

Nykytilanteessa Hameentien liikennemaara on 5400 ajon./vrk, joka kasvaa kun alu-
eelle tulee merkittavasti uutta maankayttéa. Alueelle on alustavien mitoitussuunnitel-

mien mukaan tulossa asutusta, palveluja ja liiketoimintoja seuraavasti:
(luvut saattavat tarkentua hieman lopulliseen kaavaluonnokseen)

Asuminen, lansi 30 200 k-m2
Asuminen, ita 28 800 k-m2
Liiketilat, yht. n. 1 000 k-m2
julkiset, yht n. 9 150 k-m2

Alue katsotaan sijoittuvan Hameenlinnan keskustan reunavydhykkeen ja joukkolii-
kennevyohykkeen rajalle. Lisaksi alueen sijainti Hdmeenlinnan rautatieasema vieres-
sa laskee henkildauton kulkutapaosuutta ja on merkittavasti pienempi, kuin Hameen-
linnassa keskimaarin.

Liikennetuotoksen laskenta perustuu Liikennetarpeen arviointi maank&ytén suunnitte-
lussa -ohjeeseen seka annettuihin kerrosalatietoihin. Asumisen osalta arvioitiin, etta
yksi asukas tekee keskimaarin 2,31 matkaa paivassa ja henkildauton kulkutapaosuus
on 54 %. Lisaksi alueella tehdaan 22 % erilaisia vierailumatkoja. Asumisen liikenne-
tuotos alueelta 1 on noin 640 matkaa/vrk ja yhteensa noin 1300 matkaa/vrk.

Liiketilojen osalta on oletettu alueelle sijoittuvan pieni paivittaistavarakauppa, jonka
likennetuotos on noin 500 ajon./vrk, joka osittain samaa liitynta- tai asukasliikennetta.
Lisdksi alueelle on oletettu sijoittuvan pienia liiketiloja, joiden liikennetuotos on vahai-
nen. Naiden oletusten mukaan alueen matkatuotokseksi noin 1 800 ajon./vrk. llta-
huipputunnin osuus on noin 11 % vuorokausiliikenteesta.

Asemakaavan toteuduttua syntyva lisdliikennetuotos iltahuipputunnin aikana on noin
250 ajon./h. Tasta 170 ajon./h aiheutuu asumisen ja paivittdistavarakaupan lisaraken-
tamisesta ja 80 ajon./h lityntapysakdintipaikkojen maaran kasvusta. Hameentien ilta-
huipputunnin likennemaara kasvaa lahes 50 %, mutta vaikutus muiden katujen lii-
kennemaariin on vahainen. Liityntaliikenteestd vahdinen maara kayttéd Paavo Ka-
janderinkatua tai uutta suunnitteilla olevaa Pikkujarventien jatketta. lltahuipputunnin
likennetuotoksesta noin 55 % on saapuvaa ja noin 45 % lahtevaa.

Katuverkko

Suunnittelualueen katuverkko tukeutuu voimakkaasti alueen kokoojakatutasoiseen
paakatuun Hameentiehen, jolta alue on verkostollisesti Viipurintien kautta yhteydessa
Hameenlinnan muuhun katuverkkoon. Kuvassa 7 (suurennus liitteessa 1) on esitetty
suunnittelualueen viitteellinen liikenneverkko, jossa on huomioitu asuinrakentamisen
ja asema-aukion myoéta syntyvat liikenteelliset tarpeet.

Uudelle alueelle saavutaan Hameentien uuden kiertoliittyman kautta, joka toimii vie-
reisen tornitalon kanssa porttina alueelle tullessa. Kiertoliittyma korvaa nykyisen ja-
sentymattdman ja laajahkon liittymaalueen parantaen liikenteen sujuvuutta ja turvalli-
suutta. Liikenteen syo6ttdé uudelle asuinalueelle tapahtuu Hameentien jatkeena oleval-
ta Varikonniementielta, josta on sisdanajot niin alueelle sisélle kuin asukkaiden ja lii-
tyntaliikkenteen yhteiseen pysakaintilaitokseen.
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Kuva 7 Alueen viitteellinen liikenneverkko

Suunnittelualueelle saavuttaessa Hameentien pohjoispaassa oleva liittymaalue on
tarkeassa roolissa ja on talla hetkella liilan avoin. Liikenteen toimivuuden ja turvalli-
suuden parantamiseksi liittymaaluetta tulee jasentaa. Jasentaminen on esitetty tehta-
vaksi korvaamalla nykyinen liittymajarjestely kiertoliittymalla.

Nykyisen Kiistalantien asukasliikenne ei saa haitata aseman liikkenteen sujuvuutta
Hameentiella. Katkaisemalla Kiistalantien liittyma Hameentielle, liikenne voidaan oh-
jata kokonaan Hameentien suuntaiselle Paavo Cajanderin kadulle, eika silla ole va-
haisen liikenteen johdosta juurikaan vaikutuksia liikenneverkon toimintaan. Kiistalan-
tien katkaisu my6s osaltaan helpottaa liittymajarjestelyitd asema-aukiolla. Rautatie-
aseman edustalla tulee huomioida linja-autoliikenteen tarpeet seka osoittaa erillinen
paikoitus taksi- ja saattoliikenteelle.

Alueen liikenteen keskittaminen Varikonniementielle mahdollistaa alueen sisaisten
tonttikatujen rauhoittamisen seka antaa tilaa Mensanaukiolle, jolloin ajoneuvoliikenne
ristedd mahdollisimman vahan kevyen liikenteen kanssa. Toisin sanoen tonttikadulle
jaa jonkin verran liikennettd, koska noin 3/5 pysakdintipaikoista sijaitsee tonteilla ja
2/5 on sijoitettu pysakaintilaitokseen. Liséksi kadunvarteen tulee pysakointipaikat vie-
railijoille. Rannan puoli ja virkistysalue on pyritty rauhoittamaan ajoneuvoliikenteelta
ja sinne on sallittu vain huoltoajo.

3.21 Muut tarkastellut liikenneverkkovaihtoehdot

Arkkitehtikilpailun jalkeen suunnitelman liikenteellisesti haasteellisin kehittdmiskohde
oli asema-aukio. Kilpailuvaihtoehdossa liittyma on edelleen jasentymaton ja siita oli
suora yhteys uuden alueen sisélle pysakointilaitoksen eteldpuolelta. Hameentien liit-
tymasta ja rautatieaseman edustasta tutkittiin tydn aikana useita vaihtoehtoja. Tahan
on koottu tarkeimmat tutkitut muut vaihtoehdot.

Hameentien liittymaan tarkasteltin mm. 4-haaraista tasoliittyma seka 4 / 5 -haaraisia
kiertoliittymia. Merkittava eri vaihtoehdoissa oli, miten se ohjaa liikenteen uudelle alu-
eelle, liityntapysakointiin ja miten asema-aukio seka sen bussiliikenne siihen kytkey-
tyvat.
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Vaihtoehto 1 Eroteltu Himeentien ja Asema-aukion liittyméa

Ensimmaisessa jatkosuunnittelun maankayttéluonnoksessa Hameentien liittyma on
normaali 4-haarainen tasoliittyma, josta on suoraan ajo uudelle asuinalueelle pysa-
koéintitalon eteldpuolelta. Nykyinen Asema-aukio on jaettu kahteen liittymaan ja ero-
tettu liittymasta rautatieaseman aukio. Tassa ongelmaksi tuli asema-aukion tilan pie-
nentyminen liikkaa sek& suurimman liikennevirran vaikea paasy liityntapysakaintiin ja
pysakaintitaloon.

VAIHTOEHTO 1

[HAVAINNEKUVAN VERSIO)

keuyt liikenne

——  autoliikenne

kansipiha, jonka

alla pysaksintia

pysikBintitalo

Kuva 8. Liikenneverkko vaihtoehto 1. Kuva Serum arkkitehdit.
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Vaihtoehto 2: 5-haarainen kiertoliittyméa

Vaihtoehdossa 2 sisdanajo uudelle alueelle oli vaihtoehdon 1 kaltainen eli mennaan
pysakadintitalon alapuolelta suoraan alueen keskustaan viisihaaraisen kiertoliittyman
kautta. Tarkemmassa suunnittelussa viisihaarainen kiertoliittyma olisi vaatinut liikaa
tilaa ja vilkas ajoneuvo liikenne ylittda pyodratien laatukaytavan kahdesta kohtaa hajot-
taen jalankulkuaukiota. Lisdksi viisihaaraisen kKiertoliittyman toimivuus ja turvallisuus
on nelihaaraista heikompi.

VAIHTOEHTO 2

kevyt liikenne

= autoliikenne

Kuva 9. Liikenneverkko vaihtoehto 2. Kuva Serum arkkitéhdit.

Vaihtoehto 3: Hameentien jatke pohjoiseen 4-haaraisen liittyman kautta

Vaihtoehdossa 3 Asema-aukiolla on tavallinen nelihaarainen liittyma, josta uudelle
alueelle kuljetaan Varikonniementieltd ns. maamerkkirakennuksen ja pysakdintitalon
valista. Tata ei pidetty hyvana, koska rikkoo tarkean kavelyaukion ja paapyoratien.

VAIHTOEHTO 3

kewyt liikenne

— autoliikenne

Kuva 10. Liikenneverkko vaihtoehto 3. Kuva Serum érkkitehdit.
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3.2.2

Hameentie ja Varikonniementie

13 (25)

Asemanaukion eteldpuolella Hameentien poikkileikkaukseksi on esitetty ratkaisua,
jossa ajoradan reunatukilinja sailyy nykyisellddn, mutta idanpuoleinen yhdistetty jal-
kakaytava ja pyoratie muutetaan erotelluksi. Samalla suositellaan pysakointi toteutet-
tavaksi taskuihin. Toimenpiteet eivat vaikuta nykyiseen katupuuriviin. Hameentien
suojatieylitysten kohdalle suositellaan pysakdintikaistojen tilalle katualueen kaven-
nusta, joka hillitsee ajonopeuksia suojatien kohdalla ja samalla jalankulkijoiden kadun
ylitysmatka lyhenee.

Ssito

7.3.2015

TAVOITETILA
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Kuva 11 Hdmeentien tyyppipoikkileikkaus, tavoitetila

Asemanaukion pohjoispuolella Varikonniementie on poikkileikkaukseltaan Hameen-
tietd kapeampi. Ajoradan leveys on tavoitetilassa 6,0 metria, joka on liikenteellisesti
rittdva henkildauto- ja huoltoliikenteelle. Varikonniementien pohjoispuolelle on esitet-
ty pysakointialue ja eteldpuolelle uusi pysakointilaitos. Naiden lisaksi Varikonniemen-
tien itareunaan lisatdan kaksi kolmen autopaikan pysakointipaikkaa alikulusta pohjoi-
seen. Hameentien pydratie jatkuu Varikonniementielld kadun pohjoispuolella erotet-
tuna rautatieaseman alikulkukaytavalle asti ja yhdistettynad jalkakaytavana ja pyora-
tiena alikulkukaytavasta eteenpain. Pysakdintitalon puolella riittaa jalkakaytava eika
siihen suositella turvallisuussyista pyoérailya, koska pysakdintitalon suuntaan on usei-
ta sisdanajoja ja liittymia. Ajoradan reunan ja rakennuksen valinen etaisyys on vahin-
tdan 4 m.
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Kuva 12 Varikonniementien tyyppipoikkileikkaus, tavoitetila
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Possentie

Possentie on paattyva tonttikatu, jonka varrella on asuinkerrostaloja ja kadun paassa
hotelli. Possentien reunatukilinja sailyy paaosin nykyisellaan, mutta Hameentien liit-
tymaaluetta kehitetdan nykyisesta. Hotellin vuoksi Possentiella on saanndllista linja-
autoliikennettd seka huoltoliikennettd. Saanndllisen raskaan liikenteen tarpeet on
huomioitu Possentien ja Hameentien liittymaalueen kiertoliittymasuunnittelussa.

Mensanlenkki

Mensanlenkillda ajorata on vaihtoehtoisesti joko 6,0 metria leved (perusratkaisu) tai
5,0 metria levea (shared space). Ajoradan toiseen reunaan ulkokehalle sijoitetaan
pysakoéintipaikkoja vuorotellen katupuiden kanssa. Suositeltava automaara on kolme
autopaikkaa / puuvali. Talléin autopaikkojen maara on vield helposti hahmotettavissa
ja pyséakointipaikkojen kunnossapito helpompaa kuin esimerkiksi kahden autopaikan
ryhmissa.

Mensanlenkilla on jalkakaytavat ajoradan molemmin puolin, pyoéraily tapahtuu ajora-
dalla. Katualue voidaan maarittaa leveydeltdan sellaiseksi, etté jalkakaytavat olisivat
kolme metria leveat, mutta suositus on, ettd rakennusten seinalinjaa ei tuotaisi neljaa
metrid lahemmaksi ajoradan reunasta. Talldin mahdolliset portaat ym. kiinteat raken-
teet eivat vaikuta jalkakaytavan toiminnallisuuteen.
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Kuva 13 Mensanlenkin tyyppipoikkileikkaus

Merkittavin ero shared space — ratkaisussa perusratkaisuun on se, etta reunatukia ei
ole, vaan jalkakaytavaa ja ajorataa erottaa laakea kourukiveys ja ajorata on kivetty.
Kivetty ajorata viestii hiljaisesta ajonopeudesta vaylalla, jolla likkuu myo6s pyorailijoita
ja jonka jalankulkijat voivat ylittdad haluamassaan paikassa. Tassakin vaihtoehdossa
on mahdollista toteuttaa ajorata asfaltilla. Shared space ratkaisu on mahdollista, kos-
ka kadulla ei ole lapikulkevaa liikennetta.
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Kuva 14 Mensanlenkin tyyppipoikkileikkaus (shared space)

3.3 Toimivuustarkastelut ja vaikutukset ajoneuvoliikenteeseen

Kuvassa 15 on esitetty suunnittelualueen kehittdmisen myota syntyvat liikenteelliset
vaikutukset Hdmeentien Viipurintien ja Asema-aukion liittymien toimivuudelle. Tarkas-
telusta on nahtavissa, ettd Asema-aukion kiertoliittyman palvelutaso on erittéin hyva
ja iltahuipputunnin aikana Viipurintien liittymassa palvelutaso sailyy nykytason valtta-
vana (Palvelutaso D: odotusajat ovat kohtuullisia 35-55s). Uuden alueen ja liityntalii-
kenteen liikennemaaran kasvu nakyy liittyman toimivuudessa kuormitusasteen pie-
nena kohoamisena, mutta yon yli -tilanteessa muutos nykytilanteeseen on vahainen.

Palvelutasoluokitus:
B FErittain hyva
Bl Hyva

C Tyydyttava

D \Vilttava

E Huocno

[l Erittdin huono

H

Kuva 15 Liittén kuormitusasteet a ajosuuntgkohtaiset palvelutasot yén yli -
tilanteessa, misséd huomioitu vain uuden alueen liikennetuotos

Vuoden 2030 ennustetilanteessa Viipurintien likenne kasvaa niin paljon, etta Viipurin-
tien / Hameentien liittyman kuormitus nousee 95,5 prosenttiin. Viipurintien lansihaa-
ran ja itdhaaran suoraan ajavan ja oikealle kdantyvan liikenteen keskimaarainen odo-
tusaika on yli 80 sekuntia ja palvelutaso on erittédin huono (Palvelutaso F). Asema-
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aukion kiertoliittyma toimii edelleen hyvin eikd Paavo Cajanderinkadun liittymassa
esiinny suuria ongelmia, vaikka senkin palvelutasot ennustetilanteessa heikkenevat
(valttava (D)).

Palvelutasoluokitus:
Erittain hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Erittdin huono

EmrooEHE

Kuva 16. Vuoden 2030 tilanteen kuormitusasteet ja palvelutasot

Tarkasteluiden perusteella Asemanseudun toteutumisen vaikutukset jaavat paaosin
alueen sisaisiksi ja kohdistuvat Hameentiehen. Viipurintien liittyman kuormitus kas-
vaa vain hieman Hameentien suunnalla eikd sen paasuunnille tule lisdliikenteesta
merkittavaa haittaa. Hameentien ja Viipurintien liittymaan kohdistuu kehityspaineita,
kun siihen vaikuttaa vahvasti koko Hameenlinnan alueen kasvu ja keskittyyko liiken-
teen kasvu Viipurintielle vai toteutetaanko Paasikiventien jatke, joka vahentaa merkit-
tavasti Viipurintien liikkennetta.

Mikali Paasikiventien jatketta ei toteuteta, tulee vuoteen 2030 mennessa Viipurintien
littyman toimivuutta parantaa. Liittymaan sopii niin verkollisesti kuin likennemaarien
puolesta osittain 2-kaistainen kiertoliittyma. Hameentien ja aseman linja-
autoliikenteelle ei kohdistu merkittavaa haittaa uusien asuinalueiden liikenteesta.
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3.4

Kevyen liikenteen yhteydet

Alueen sisaiset ja sieltd Hameenlinnan keskustaan suuntautuvat kevyen liikenteen
yhteydet on erityisesti huomioitava suunnittelualueen liikenneverkon tarkemmassa
suunnittelussa. Jalankulun ja pydrailyn yhteyksien tulee olla kattavat, houkuttelevat ja
tarjota kilpailukykyisen matka-ajan lyhyille matkoilla autoiluun nahden.

Uusi maankaytté mahdollistaa palveluiden kehittdmisen asemanseudulla ja siten pal-
veluiden sijoittumiseen tulevien asukkaiden lahelle, mikad korostaa alueen sisaisen
verkon toimivuuden tarkeytta. Lisaksi alueen sijainti keskustan kattavien kevyen lii-
kenteen yhteyksien tuntumassa mahdollistaa nopeat jalan ja pyoralla tehdyt matkat
[&hialueille.

Toisaalta verkon tulee palvella matkakeskukselle suuntautuvia matkoja, kuten pyoéral-
Ia tehtavia junaliikenteen lityntamatkoja. Tahan kytkeytyy voimakkaasti pyorien pysa-
koéintiolosuhteet. Pydrapysakdintiratkaisujen tulee olla laadukkaita ja tarjota asianmu-
kaiset pyorien kiinnittdmismahdollisuudet telineisiin.

Kuva 17 Esimerkki ktetusta pyorapysékointiratkaisusta

Katetuilla pydrapysakdintiratkaisuilla kyetddn tarjoamaan korkea palvelutaso myds
talvipyorailylle. Asemanseudulla on yhteensa 500 pydrapysakadintipaikan tarve, ja py-
sakadintitelineet tulee sijoittaa junaradan valittémaan laheisyyteen. Suositeltava pyo-
rapysakaéinnin sijainti on nykyisen kevyen liikenteen alikulun yhteydessa rautatiease-
man rakennuksen laheisyydessa niin, ettd pysakointipaikat hajautetaan eri tulosuun-
tiin 3-4 kohtaan.

Keskustan liikenneselvityksessa on esitetty Vanajaveden Linnanlahden ylittdvaa ke-
vyen liikenteen siltaa keskustan suuntaan. Toteutuessaan silta mahdollistaisi nykyista
lynyemmat ja kilpailukykyisemmat kevyen liikenteen yhteydet Hameenlinnan torin
suuntaan. Lisaksi virkistysreitit ovat tarked osa kaupunkien viihtyisyytta ja kevyen lii-
kenteen verkkoa. Vanajaveden rannassa kulkee nykyisin suosittu virkistysreitti, joka
liittyy kiinteasti kansallisen kaupunkipuiston alueeseen. Viheralueen kevyen lilkkenteen
yhteys palvelee aluetta myo6s jatkossa sen kehittyess3, ja siksi se tulee sailyttaa.
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Verkkohierarkia

Kevyen liikenteen verkollisessa suunnittelussa on paatetty sijoittaa laadukas pyoratie
Hameentielle ja Varikonniementielle (alikulkukaytavalle asti) seka alueen lapikulke-
valle Mensanaukiolle. Hameentielta on jouheva yhteys suoraan Varikonniementielle
ja Mensanaukiolle seka rautatieaseman pysakadintiin. Himeentien suuntaisella Paavo
Cajanderin kadulla ei ole nykyisin pyoératieta, eika sille valttamatta ole tarvetta. Ha-
meentien pydratieyhteys riittdd palvelemaan rautatieasemalle suuntautuvaa pyoérailya
yhdessa uuden laatukaytavan kanssa. Varikonniementielld ja Possentiella pydratie
rittda toiselle puolen katua. Varikonniementielld pyératien on hyva olla vaylan rauta-
tieaseman puoleisessa reunassa. Talldin yhteys Hameentieltd suoraan on luonteva ja
se on selkea reitti rautatieaseman ja Hatilan yhdistavaan alikulkutunneliin.

Rautatieaseman ja Hatilan valinen alikulkutunneli on osa suunniteltua pyoérailyn laa-
tukaytavaa. Laatukaytava kulkee Mensanaukion lapi rantaan, josta se nousee Viipu-
rintielle. Tarkemmassa suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota jalankulun turvallisiin
ylityskohtiin vilkkaimmilla alueilla ja minimoida tilanteet, joissa heikot ndkemat aiheut-
taisivat vaaratilanteita. Nakemiin on kiinnitettava erityistd huomiota jatkosuunnittelus-
sa. Kaksisuuntaisen pyoratien suositeltu minimileveys pyorailyn laatukaytavalla on 3
m ja sen tulee olla materiaalein erotettu ymparistostaan.

Kuva 18 Esimerkki laadukkaan pydrétien toteuttamisesta aukiolle Helsingissé

Mensanaukiolta voi pyorailla Mensanlenkin asuinalueelle pihakatua pitkin. Mensan-
lenkilla pyoraily tapahtuu ajoradalla, kun taas jalkakaytavat rakennetaan kadun kul-
maankin reunaan, milld korostetaan keskustamaista asuntokaturatkaisua. Alueen si-
salle on sijoitettu merkittdvasti autopaikkoja, joten erilliset jalkakaytavat ovat tarkeat.

Edella esitetty viitteellinen kevyen liikkenteen verkko huomioi jalankulun ja pyo6railyn
tarpeet sekd nykyisin olemassa olevan verkon. Kevyen liikenteen yhteyksissa on
kiinnitetty huomiota erityisesti ajoradan ylityskohtien turvallisuuteen.
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3.5

Pysakointi

Koska asuntoalue sijoittuu rautatieaseman Iaheisyyteen, mahdollistaa se alueen asu-
kaspysakoinnin ja aseman liityntapysakoinnin kehittamisen yhtenaiseksi toimivaksi
pysakaintijarjestelmaksi.

Alueella on tarve kehittaa ja lisata niin pyorapysakointia kuin autopysakaintia. Liiken-
neviraston ohjeiden mukainen suositus Hameenlinnan asemalle on 550 autopaikkaa
ja_410 pydrapaikkaa. Liityntaliikenteen kasvaessa merkittavasti tulee paikkamaaria
jatkossa lisata. Lahialueilta tullaan paaosin pyoralla, joten katettuja pydrapaikkoja tu-
lisi asemalle toteuttaa noin 100. (Henkilblikennepaikkojen kehittdmisselvitys 2010)
Toisaalta mikali autojenpysakointi muuttuu rautatieasemalla maksulliseksi niin se va-
hentaneen autopaikkojen kysyntda. Samalla joukkoliikenteen yhteyksia tulisi kehittaa
nykyisesta kayttajaystavallisemmiksi, mika lisaisi joukkoliikkenteen kulkuosuutta.

Asuinalueen sijoittaminen aivan aseman viereen mahdollistaa yhteisen pysakointi-
alueen toteuttamisen asukas- ja liityntapysakoinnille, jolloin siitd saadaan tehokas
vuoroittaispysakaointialue. 500-600 autopaikan pysakdintialueen toteuttaminen on jar-
kevinta tiiviille alueelle toteuttaa pysakointitalona, joka on myos laatutekija etenkin
talvella. Vuoroittaispysakoéinnissa asukkaat pysakoéivat alueella illasta aamuun ja lii-
tyntapysakaijat seka liikkkeiden asiakkaat paivalla. Vuoroittaispysakointilaitoksen suu-
rin kuormitus kohdistuu aamuun klo 8-10 seka iltapaivaan 15-16 valiin, jolloin alueel-
la on niin asukas- kuin liityntdpysakoéintia paljon. Tama ja asukkaiden pysakdintita-
loon jaavat autot mitoittavat laitoksen koon.

Lahtooletuksena on, etta alueella voidaan kayttaa vahaautoistumista vastaavana py-
sakdintinormina 1 ap / 120 k-m2 asumisessa. Normissa on huomioitu asemaseudun
sijainti ja hyva saavutettavuus, jotka mahdollistavat pienemman paikkatarpeen. Tama
ohjaa myos autonhankintaa ja tukee muita kulkumuotoja, kun perheen toinen auto ei
ole itsestaan selvyys. Mikali lasketut autopaikat eivat riita, yhteiskaytdssa oleva pysa-
kointilaitos mahdollistaa lisdautopaikan hankinnan sieltd. Alueen sijainti, pysakain-
tinormi ja keskitetty pysakaintilaitos antavat hyvat edellytykset yhteiskayttéautoille.
Yhteiskayttdautot palvelevat hyvin niitd, jotka tarvitsevat vain harvoin omaa henkil6-
autoa sekd korvaamaan perheen 2.autoa tilapaisiin tarpeisiin. Lahitulevaisuudessa
uskotaan yhteiskayttdautojen ja niitd tarjoavien toimijoiden yleistymisen. Liiketiloille /
toimistoille pysakointimitoituksena on kaytetty 1 ap / 60 k-m2 ja julkisille rakennuksille
1 ap /250 brm2.

Tybssa laskettiin arvio kohteen pysakointitalon vuoroittaispysakoéinnista. Tassa ole-
tuksena ovat pysakointinormit seka asukaspysakdinnin osalta se, ettd 30 % autoista
jaa paivaaikana pysakdintitaloon. Muuten laskennassa on kaytetty aiempien kohtei-
den tietoja seka ’Liikennetarpeen arviointi maankéytén suunnittelussa” ohjetta lahte-
vien ja saapuvien eri ajankohtien osuuksista.

Laskennassa kaytettiin 200 ap asukaspysakadintia ja 450 ap liityntapysakaintia, joilla
600 ap pysakdintitalo saavuttaa lahes maksimi kapasiteetin kello 10. Kayttbaste sai-
lyy korkeana kello 17 asti.
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Kuva 19. Periaatekuva vuoroittaispysékdinnistd ja pysdkoéinnin kysynnésta
asemanseudun pysékointilaitoksessa (600 ap).

Vaiheessa 1, jolloin noin puolet asumisesta (120 ap) on toteutunut ja liityntapysakdinti
on maksullisuudesta johtuen hieman nykyistd vahaisempaa (250 ap) pysakointitalon
vuoroittaispysakainti ja kayttdaste on selvasti vahaisempaa (kuva 16). Tama toimii
myo6s herkkyystarkasteluna sekd apuna pohdittaessa pyséakdintitalon toteuttamista
vaiheittain. 1. vaiheessa pysakointia on enimmilldan 325 kpl kello 10.
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Kuva 20. Periaatekuva vuoroittaispysékdinnistd ja pysékdinnin kysynnéstéa
1.vaiheessa.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta tiedossa olevien mitoituslukujen mukaan noin 500-
600 ap pysakdintitalo on tehokkain ratkaisu, johon voidaan sijoittaa noin 200 ap
asukkaille liityntapysakoinnin karsimatta. Pysakdintitalon lisaksi asemanseudulta 10y-
tyy muita nykyisia liityntapysakdintialueita 50 ap aseman vieresta ja 90 ap Viipurintien
sillan etelapuolelta. Nama alueet ovat VR:n hallinnassa.

Asukaspysakadintikin tulee toteuttaa mahdollisimman keskitetysti ja ilman nimettyja
paikkoja, mikd mahdollistaa esitetyn pysakdintinormin. Suositeltava ratkaisu on jakaa
asukaspysakointi kansi seka pintapysakdinnille, kuten arkkitehtisuunnitelmaluonnok-
sissa on esitetty. Kaavassa on hyva osoittaa jokin osuus tai ylaraja (esim. 50 %) pin-
tapysakainnille sekd myds osuus, kuinka paljon autopaikkoja on sijoitettava kortteli-
alueelle, milla ohjataan hallittua rakentamista ja pysakointia.
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Lisaksi alueella on sallittu maltillisesti kadunvarsipysakointia, joita voidaan kayttaa
mm. vieraspysakdintipaikkoina. Vieraspaikkojen mitoituksena on kaytetty 1ap/1000k-

m2.

Pyoérapysakadinnille suositellaan my6s annettavaksi kaavassa pysakdintinormi esi-
merkiksi 1 pp / 40 k-m2 seka ohjeistus sen sijoittamisesta, missd huomioidaan niin
asukas- kuin liityntapysakointi.

Muita liikenteen palveluja

Hameenlinnan asemanseudulle on potentiaalista sijoittaa isoon yhteiseen pysakainti-
taloon ja lityntaliikenteeseen liittyen lisdpalveluja. Naita voivat olla mm.

polkupydran tai sdhkdpydran vuokraus- ja huoltopalvelu
kaupunkipyorapalvelu yhdistettyna edelliseen tai erikseen

yhteiskayttdautopalvelu, missa autot sijaitsevat pysdkdintitalossa ja palvelevat
ennen kaikkea asukkaita, jotka tarvitsevat vain satunnaisesti autoa tai 2.autoa

vuokra-autopalvelu
sahkdauton latauspiste

alyliikenteen palveluita liittyen liityntaliikenteeseen

Naille kannattaa varata tilaa asemakaavassa ja selvittaa niiden kysyntaa ja sovelluk-
sia pysakointilaitoksen toteutusvaiheessa.
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4 Rautatieaseman liikennejarjestelyiden kehittaminen
4.1 Hameentien / asemanaukion kiertoliittyma

Hameentien, Possentien, Kiistalantien ja asema-aukion ajoyhteyksien muodostama
littymaalue rautatieaseman edustalla on nykytilanteessa laaja ja jasentymatén.
Suunnittelun tavoitteena on jasennella liittymaa mahdollistaen sujuva ja turvallinen
likkuminen my0s tulevaisuudessa alueen likennemaarien kasvaessa.

Nykyinen liittymaalue koostuu useasta katuliittymassa laajalla alueella. Yhtenaisen
littymaalueen muodostamiseksi esitetdan toteutettavaksi liittymamalliksi kiertoliitty-
maa3, jolla nykyiset liittymat saadaan mahdollisimman sujuvasti yhdistettyd. Kiertoliit-
tyma on taajama-alueen kiertoliittymaksi kohtalaisen suuri, kiertosaarekkeen halkaisi-
jan ollessa 20 metrid. Suuri kiertoliittyma mahdollistaa bussien sujuvan liikenndinnin
Hameentien ja asema-aukion valilla seka viiden liittymahaaran toteuttamisen. Asema-
aukion yksisuuntaiset liittymahaarat on erotettu toisistaan nykytilanteen mukaisesti ja
ne on linjattu mahdollisimman suorina kiertoliittymaan helpottamaan liikenndintia
busseilla. Asema-aukion erotettujen liittymahaarojen vuoksi kiertoliittyma on hieman
ellipsin muotoinen, mutta muodolla ei ole vaikutuksia liikennointiin.

Jalankulun ja pyoérailyn ylityspaikat sijaitsevat liittymassa Hameentien, Possentien ja
asema-aukion haaroissa. Suojatieylitysten kohdalle on esitetty toteutettaviksi suoja-
tiesaarekkeet. Varikonniementien littymahaarassa ei ole suojatietd, vaan suojatie on
sijoitettu aseman alikulkukaytavan kohdalle, josta py6railyn laatukaytava jatkuu uu-
delle asuinalueelle. Varikonniementien suojatieylitys on esitetty toteutettavaksi koro-

tettuna suojatiena.
XA ATELEK:Z;& N
Kakés ikkaa NN
. \ atlolﬁ;e?ltae\:elle N \
AN e
y ~ kkaa olikenteen ™
A ! RX ipysaki Saattolik
# 4 ~ N

Mensanaukio

Paikallislikenteen
bussipysakit (2 kpl)
pohjoisen suuntaan

7= —=Kiistalantien
e littyman katkaisu
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4.2

Asema-aukion ideasuunnitelma

Kiertoliittyman toteuttaminen Hameentien ja asema-aukion littymaan aiheuttaa muu-
toksia liikennejarjestelyinin myos asema-aukiolla. Yksisuuntainen liikenne asema-
aukion ympari sailyy nykyiselldan, samoin kuin paikallislikenteen linja-autopyséakkien
paikat asema-aukion reunoilla, mutta muihin jarjestelyihin tulee muutoksia.

Paikallislikenteen pyséakit ja likenndinnin periaatteet sailyvat ennallaan. Idan suun-
nan pysakit sijaitsevat aukion italaidalla ja lannen suunnan pysakin lansilaidalla. Mo-
lemmissa kulkusuunnissa pysakit on mitoitettu kahdelle teli-autolle. Paikallislikenteen
pysakeille tutkittiin vaihtoehtona my6s hammastettuja laitureita seka etelan suunnan
pysakkien sijoittamista Paavo Cajanderin kadulle. Suunnittelun seka liikennditsijoiden
kanssa kaytyjen keskustelujen pohjalta paadyttiin joukkoliikenteen jarjestelyt pita-
maan paaosin nykyisen kaltaisena. Suorat laiturit ovat tilankaytdllisesti paras ratkaisu
suhteellisen ahtaalla asema-aukiolla ja ne mahdollistavat ruuhkatilanteessa useam-
man linja-auton samanaikaisen saapumisen pysakille hammastettua laituria parem-
min. Hajautetussa mallissa nousu etelan suunnan linja-autoihin olisi jakautunut linjas-
ta riippuen kahdelle pysakille, joka ei olisi matkustajan kannalta ollut paras mahdolli-
nen ratkaisu. Hajautettu malli oli vaatinut muutoksia myds kaukoliikenteen liikkenndin-
tiin asema-aukiolla eika tdhan haluttu tehdd muutoksia. Kuvissa 22 ja 23 on esitetty
luonnokset hammaslaitureista ja hajautetusta mallista.

Kaukoliiken
Pysakit, |

paikallislikenne
pohjoiseen

Kuva 22 Paikallisliikenteen pysékit hammaslaitureina
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Kuva 23 Paikallislikenteen pysékit hajautettuna asema-aukiolle ja Paavo Cajanderin
kadulle

Kaukoliikenteen pysakkipaikat sijaitsevat Paavo Cajanderin kadulla. Etelan suunnan
pysakin paikka on siirretty asemarakennuksen edustalle, pohjoisen suunnan pysakki
sijaitsee nykyisella paikalla. Kaukoliikenteen pysakit on mitoitettu yhdelle teli-autolle.
Kauko- ja paikallislikenteen pysakkien lisdksi asema-aukiolle on esitetty varaus tila-
usajojen ja turistibussien pysakointipaikaksi. Tilausajolle varattu paikka mahdollistaa
1-2 bussin pysakdinnin alueen toteutustavasta riippuen. Pysakdintipaikka suositel-
laan toteuttavaksi mahdollisimman leveana ja pintamateriaalein ajoradasta eroteltu-
na, koska matkustajien nouseminen bussiin tapahtuu ajoradan puolelta.

Kiertoliittyman toteuttaminen aiheuttaa asema-aukion kiertdvan ajoradan reunatukilin-
joihin muutoksia ja samalla asema-aukion keskella sijainneet liityntdpysakdintipaikat
poistuvat. Liityntapysakdintipaikat tullaan jatkossa sijoittamaan Varikonniementien
varren uuteen pysakdintilaitokseen seka radan varren pysdkdintialueelle. Asema-
aukiolla ja aseman valittbmassa laheisyydessa on tarvetta saattopysakdintipaikoille.
Saattopysakadintipaikkoja on esitetty asemarakennuksen lansipuolelle. Viipurintien
lansipuolella radan varressa kulkeva Pikkujarventie on tarkoitus jatkaa radan vartta
pitkin aina asemalle saakka ja liittdd Paavo Cajanderin katuun. Pikkujarventien jat-
keelta toteutetaan ajoyhteys saattopysakoéinnin alueelle. Saattoliikenteen pysakointi-
paikkoja asemalaiturin valittotmassa laheisyydessa on noin 20. Lisapaikkoja voidaan
toteuttaa kadun varteen.

Saattopysakointialueen lisdksi asema-aukion ulosajoharan reunaan on sijoitettu viisi
lyhytaikaista saattoliikenteen paikkaa, joka mahdollistaa nopean ja sujuvat saattolii-
kenteen asemalle. Asemarakennuksen edustalle varataan kaksi invapaikkaa saatto-
likenteelle, joita voi kayttaa myds muu palvelulikenne. Taksit on esitetty siirrettavaksi
asemarakennuksen itapaasta lansipaahan. Huoltoliikenteen jarjestelyille esitetyilla
muutoksilla ei ole merkittavaa vaikutusta. Ajosuunnat pysyvat nykyisellaan, eika lii-
kennetilaan tule merkittavia muutoksia.

Jalankulun ja pyérailyn olosuhteita on pyritty parantamaan esittdmalla selkeat reitit eri
kulkumuodoille sekd mahdollistamalla turvalliset kadun ylitykset. Merkittavimmat
muutokset ovat asema-aukion poikki johtavat suojatieylitykset sekd asemarakennuk-
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sen edessa Paavo Cajanderin kadun ylitse johtavan suojatien siirto. Asemaraken-
nuksen paaovelta asema-aukion liityntapysakointialueen nykytilanteessa johtava suo-
jatie on esitetty siirrettavaksi asema-aukion itlaitaan Paavo Kajanderin kadulle. Uusi
suojatie ohjaa bussipysakeiltd saapuvat ja niille suuntaavat matkustajat turvalliselle
suojatieylitykselle ja vahentaa jalankulkua kaukoliikenteen pysakkien poikki. Himeen-
tien ja Varikonmaentien italaitaan on esitetty toteutettavaksi eroteltu jalkakaytava ja
pyoratie alikulkutunnelille asti. Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota
pybratien sujuvaan linjaamiseen asema-aukion poikki, silla se ristedd mm. linja-
autoliikenteen kanssa.

Paapyorapysakdintipaikka sijaitsee ldhella alikulkutunnelia. Lisdksi pyorapysakainti-
paikkoja on sijoitettu eri sisaantuloreittien varsille, mika palvelee rautatieaseman lii-
tyntapysakadintia paremmin kuin paapyodrapysakodintialue yksinaan.
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