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Asukasmaara (henkil6a)

= Kehitystrendi 2000-luvun alusta:

-> vaestonkasvu keskittyy keskustan ja kantakaupungin
alueelle kun taas vaestdkatoa ilmenee reuna-alueilla
(alakeskusten alueella, autoilu-vyohykkeelld).

= Kehityksen ennustetaan jatkuvan melko saman
kaltaisena vuoteen 2040.

= Asukasmaaran kasvu on oletettu asettuvan noin
tasoon +400-480 asukasta/vuosi (2015-2035).
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Vaestoennuste kantakaupungin alueella

Vuoteen 2040 mennessa Hameenlinnan
oletettu asukasmaaran kasvu on noin 9 600
asukasta (67 900 = 77 500)

Vuoteen 2040 mennessa ennustetaan
vaestdnkasvua erityisesti keskikaupungin
pienalueille (keskusta, Myllymaki ja
Kauriala).

Kasvusta jopa 4000 uutta asukasta sijoittuu
keskustaan tiivistaen nykyista rakennetta

Merkittavaa kasvua myos muilla lantisilla
pienalueilla ( Vuorentaka, Hirsimaki,
Loimulahti) ja itapuolella (Sairio,
Kukostensyrja ja Siiri).

Laantuvaa kehitysta joillakin pohjoisilla
(Kirstula, Pikku-Parola) ja kaakkoisilla
alueilla (Paikkala, Kaikala).



TyOpaikat
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= Kehityksen ennustetaan jatkuvan melko
samankaltaisena vuoteen 2040. Suurinta kasvua
ennustetaan Eteldisen kantakaupungin alueelle ja
laantuvaa kehitysta Pohjoisessa kantakaupungissa.
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TyOpaikkaennuste kantakaupungin alueella

Vuoteen 2040 mennessa odotetaan
tyopaikkamaarien merkittavaa kasvua
keskikaupungissa ja etelaisilla pienalueilla
(Hattelmala, Virveli).

Tyopaikkojen ennustetaan lisaantyvan
myds mm. [danpaassa, Asemanseudulla,
Pikku-Parolassa, Kukostensyrjassa.
Selkeimmin vahenemista odotetaan
tapahtuvan Kaurialassa.

Padosin tyopaikkamaarien oletetaan
kuitenkin pysyvan lahes ennallaan.

Vuoteen 2040 mennessa Hameenlinnan
oletettu tydpaikkamaaran kasvu on noin 5 000
tyopaikkaa (28 500 = 33 500)



Liikkenneverkon nykytila



Nykyliikennemaarat 2015
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Lilkennemaarat 2015, liikkennemallituloste

2N I
460 i
440 1
g0
9 -
2
Pulleninmaki &
=
Kappoia
=441}
Y8y
2%
)
Ahvenisto
150
TAD |
-
'\?ﬁu* ;
.._."
L Kaikala
%
Y
b
"r
LN

&0
AT

Maskala

%,
o brarviala

Tag
179

(© OpenStreetMap.contributors.



Lilkenneonnettomuudet

11 [Esityksen nimi]
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Keskustan onnettomuudet
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Onnettomuudet

"Hameenlinnassa sattuu asukasmaaraan suhteutettuna
keskimaarin yhta paljon henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia (134 kpl) kuin koko maassa keskimaarin.

=Kavelijoiden ja pyorailijdiden osuus seutukunnan heva-
onnettomuuksien uhreista oli noin kuudenneksen (16 %), mika on
matalampi kuin koko maassa keskimaarin (19 %). Himeenlinnassa
kavelijoiden ja pyorailijdiden osuus uhreista on lahes viidenneksen
(20 %).

=Katuverkolla tapahtuu eniten risteys- ja yksittdisonnettomuuksia,
mutta loukkaantumissa esiin nousee jalankulkija- ja
pyoraonnettomuudet.
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Kohtaamisonn.
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Mopedionn.
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Pyoraliikenne
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Yleista litkkumisesta

= |hmisten liikkuminen perustuu Kanta-Hameessa ja Hdmeenlinnassakin suurelta osin
henkildautoiluun. Henkildauton osuus paivittadisista matkoista on maakuntatasolla 58 %.
Hameenlinnan keskusta-alueella autoilun osuus laskee 48 %:iin, kun kavelyn ja pyorailyn
osuudet nousevat (yht. 43 %)

= Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on eri lahteista riippuen Hameenlinnassa n. 5-9 %.

= Kanta-Hameessa asuvat tekevat keskimaarin noin 3,2 matkaa/vrk.
*  Ty0- ja tydasiamatkojen osuus on 31 %.
* koulu- ja opiskelumatkojen osuus on 11 %,
* ostos- ja asiointimatkojen 30 % ja moninaisten vapaa-ajan matkojen 28 %.

16 17.5.2016
Ldhde: Kanta-Hdmeen liikennejéirjestelmdsuunnitelman liikkumiskysely.



Lilkennejarjestelmasuunnitelman
kriittiset matkat

Liikennejarjestelman kehittamisen kannalta kriittisimpia matkoja ovat Kanta-Hameessa:

Joukkoliikenteelld/kavellen ja pyoralla tehtavat erityyppiset matkat kaupunkiseutujen
ydinalueilla

Joukkoliikenteella tehtavat pitkat tyo- ja tydasiamatkat paakaupunkiseudulle ja Helsinki-Vantaan
lentoasemalle

Turvalliset kavellen ja pyoralla tehtavat koulumatkat kaikilla aluetyypeilla

lkaantyneiden omatoimiset asiointimatkat seka joukkoliikenteella tehtavat tyo- ja
opiskelumatkat kunta-/palvelukeskuksista keskuskaupunkiin

Palvelukeskusten lahipalvelujen ja tyopaikka-alueiden saavutettavuus kavellen ja pyoralla,
tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat

Autottomien tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat haja-asutusalueelta lahimpaan palvelukeskukseen

- Nama tulee erityisesti huomioida yleiskaavan maankaytto- ja lilkkenneratkaisuja
suunniteltaessa
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Lilkennejarjestelmasuunnitelman
karkitoimenpiteet kaupunkiseuduilla

Valtateiden ja niitd ympardivan maankaytdon yhteenkytkennan vaiheistettu parantaminen kaikilla
kaupunkiseuduilla

Valtatien 10 Hameenlinnan kohdan, kantatien 54 Riihimaen kohdan ja valtatien 2 Forssan
kohdan tiejarjestelyjen suunnitelmavalmiuden parantaminen osana laajempia lilkennekaytavia

Seudullisten liikennejarjestelmasuunnitelmien ajantasaistaminen

Avoimen joukkoliikenteen seka kuntien henkilokuljetusten seudullisen kokonaissuunnittelun ja —
hankinnan kaynnistaminen seka hankintaorganisaatiomallien selkeyttaminen kaikilla
kaupunkiseuduilla.

Pyorailyn ympadrivuotisten laatukdytavien maarittaminen, priorisointi kunnossapidossa seka
merkitseminen yleiskaavoihin kaikilla kaupunkiseuduilla.

Viisaan liikkumisen toimenpiteiden kunta- ja hallintokuntakohtainen konkretisointi seka
kaynnistaminen kaikilla kaupunkiseuduilla.

Kuljetusten kannalta keskeisten kohteiden opastuksen parantaminen.

Valtatien 3 ja sita ymparoivan maankaytén yhteenkytkennan kehittaminen Hameenlinnan seka
Hyvinkaan-Riihimaen kaupunkiseuduilla

Liityntaliikenne- ja liityntapysakdintijarjestelyjen priorisointi ja kehittamisohjelman laatiminen
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Uuden maankaytdon tuomat haasteet

= Elinkeinoelama:
* Moreeni on valtakunnallisesti merkittavia logistiikka- ja yritysalueita
* Kaupan osalta merkittavia alueita ovat:
* Kirstulan alue (Tiirid nykyisin)
* Vt 10 kaupan alueet (uudet alueet)
* Nama lisaavat lilkennetta mm. valtatiella 10, Kirstula-Tiirio katuverkolla, mt 130:1la

= Yleiskaava toteuttaa melko hyvin kaupungin tiivistamista ja pyrkii ehkaisemaan

kaupunkirakenteen hajautumista

* Merkittavaa taydennysrakennusta keskusta-alueella

* Luolajan alue kiinni nykyisessa yhdyskuntarakenteessa

« Satelliittialueiksi luettavia ovat Harviala, Siiri, Tertti ja Aikaala. Alueiden tavoitteellista
kehittamisvolyymia on tarkistettu alaspain uudessa yleiskaavassa.

= Merkittavat uudet alueet on suunniteltava kokonaisuuksina ja tavoitteena on ottaa ne
heti joukkoliikenteen piiriin
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Tavoiteverkkoluonnos
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[Esityksen nimi]

Pyorailyn paaverkon
vektorimalli

17.5.2016
Pyériliikenteen pddverkon kehittéminen Hédmeenlinnan seudulla 2015.



Ehdotus pyoraliikenteen verkoksi
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Pyériliikenteen pddverkon kehittéminen Hédmeenlinnan seudulla 2015.



Lilkenne-ennusteen paivitys

Liikennemalli 2040, paivitys kevat 2016

Sisaltaa ajoneuvoliikenteen perusennusteet:

- ve O+

-ve 1 (sis. uusia katuja mm. Paasikiventien jatke)
- hankekohtaiset lisatarkastelut

A

Sito — Parhaan ympariston tekijat
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Liikenteen kasvu katuverkolla,
nykytila vs. 2040 (ajon/vrk)

VEO+ vs. nykytila, lilkennemaarien erotuskuva
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Paasikiventien jatkeen vaikutus (nykytila)

Paasikiventien jatkeen vaikutus liikenteen sijoittumiseen (nykytilan
maankayttotiedoilla)
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Ennustetilanteen vt 10 liikennemaarien
kehitys + Paasikiventien jatkeen vaikutus

VE1 vs. nykytila, liikennemaarien erotuskuva
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Paasikiventien jatkeen vaihtoehtoinen linjaus,

vaikutus lilkennemaariin
|

Alkuperainen linjaus vs. uusi linjaus
(ennustetilanne)

Uusi linjaus, kdyttajamaarat selvasti vahaisemmat (ennustetilanne)

Vaihtoehtoinen linjaus, vaikutus liikennemaéariin (nykytilanne)
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Kantolan siltayhteyden vaikutus

VE1B vs VE1 (siltayhteyden vaikutus liikennemaariin, ajon/vrk)
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Yhteenveto liikenne-ennusteista ja
hankekohtaisista tarkasteluista

= Paasikiventien jatke houkuttelee liikkennettd noin 14 000 ajon/vrk.

(Huom: liikenteellistd vaikutusta on tarkasteltu nykytilan maankdyttétiedoilla, ennustetilanteessa vaikutus
on hieman suurempi)

Erityisesti Harvialantien suunnasta tuleva liikenne alkaa kayttamaan uutta lyhyempaa yhteytta keskustaan
suuntautuvilla matkoillaan

Viipurintien ratasillan liikkennemaéara vahenee noin 4 400 ajon/vrk (-17%)

Vanajantien lilkkennemaara tippuu lahes 60% liikenteen siirtyessa kayttamaan Paasikiventien jatketta
Vt10/Harvialantie/Paasikiventien liittyman liikennemaara kasvaa merkittavasti nykytilasta, ja
kiertoliittyman toimivuus on tutkittava tarkemmin

= Mikali Paasikiventien jatke linjataan Kutalantien kohdalle, liikennemaarat jakautuvat tasaisemmin
ja yksittaisten liittymien toimivuus on parempi kuin vel:ssa

32

Paasikiventien jatke houkuttelee liikennetta noin 5 600 ajon/vrk

Liikenne jakautuu tasaisemmin eri reittivaihtoehdoille, kuin Paasikiventien/vt10:n suorassa kytkennassa
Viipurintien ratasillan lilkkennemaara vahenee nyt noin 4 400 ajon/vrk

Vanajantien lilkkennemaara kasvaa nykytilaan verrattuna eika vahene, kuten Paasikiventien itdapaan toisessa

linjauksessa
Vt10/Harvialantien kiertoliittyman kuormitus (Katisten kohta) on selvasti pienempi kuin toisessa

linjausvaihtoehdossa (toimivuus hyva)
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Kirstula-Makela-Tiirio alueen liikenne

Erityiskohteen liikenteellinen tarkastelu osana
liikenneselvitysta

A

Sito — Parhaan ympariston tekijat
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Kirstula-Makela-Tiirio alueen liikenne

= Alueen paakadut: Tiiriontie/Palkdneentie, Wartiaméaentie (mt 130), Parolantie, Pikku-

Parolantie, Tampereentie
* Tiiriontie/Palkaneentie on alueen ainoa 2+2 —kaistainen katu (Tampereentien ja Parolantien
valinen osuus)

= Tarkastelualueen keskella sijaitsee moottoritien (vt3) Hameenlinnan pohjoinen
eritasoliittyma (Tiirion ETL)
* kantatie 57 alkaa Tiirion eritasoliittymasta ja suuntautuu pohjoiseen (Hattula/Palkane)

= Tarkastelualueen lilkenne koostuu paaasiassa lapikulkuliikenteesta seka alueen
kaupallisen ja teollisen toiminnan omasta liikennetuotoksesta

= Nykytilanteessa ruuhkatunteina alueen vilkkaimmat liittymat kuormittuvat

voimakkaasti, ja lyhytaikaisia ruuhkia syntyy

* LIVA-ohjatut liittymat Tiiriontiella, Parolantiella, Wartiamaentiella

* Vi3 eritasoliittyman rampeista vain itdinen (Helsingista saapuva ramppi) on valo-ohjattu ja
lantisen liittyman palvelutaso sivusuunnan osalta on huono
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Liikennemaarat nyky (KVL 2015)
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Kirstula-Makela-Tiirié nykytilanne,
liikenteellisesti vilkkaimmat liittymat
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Maankaytto- ja likennemuutokset 2040

88.000 kem
- 6600 ajon/vrk

Yht. 1 300 as.

-> 1400 ajon/vrk
(Harkatien kautta kulkevat)

3

37 Kantakaupungin yleiskaavan lilkkenneselvitys

10.000 kem
-> 2000 ajon/vrk

17.5.2016

Uusi maankaytto:

Kauppa/palvelut

Asuminen

Teollisuus/toimitilat




Maankaytto- ja likennemuutokset 2040

Kantakaupungin yleiskaavan lilkkenneselvitys

0

X
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Uusi maankaytto:

Kauppa/palvelut

Asuminen

Teollisuus/toimitilat

Katutoimenpiteet

* |

Tutkittavat
littymatoimenpiteet
(maankaytosta johtuvat)




Kirstula matkatuotos

= Laskelma 88.000 k-m2 TIVA/erikoiskaupan liikennetuotoksesta Kirstulan alueella

Matkatuotos Kirstula
Kem 88408
m-m2 61886
Tuotosarvio (kdynti/100 m-m2) 15
Keskikuormitus 1,63
Autolla 93 %
Korjauskerroin talviarki 0,97
Matkojen keskittyminen 65 % (keskimaarin joka toinen kavija kay kahdessa kaupassa samalla kertaa)
Ajon/vrk (kdyntid) 3339
Ajon/vrk (KVL) 6679

IHT (ajon/h) 668
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Verkolliset vaihtoehdot (A)
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Verkolliset vaihtoehdot (B)

— [
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Verkolliset vaihtoehdot (C)

—
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Johtopaatokset alueen lilkenneverkosta (1/2)

= KMT-alueen liikkenne muodostuu tulevaisuudessakin padasiassa kaupallisen ja (pien)teollisen
toiminnan tuotoksesta
= Uuden maankayton lilkkennetuotos koko alueella on yhteensa noin 8.000-10.000 ajon/vrk

Tama tarkoittaa noin 30 % lisaysta koko alueen liikennetuotokseen

Nykyisen KMT-alueen kaupallisen/teollisen volyymin laskennallinen tuotos on n. 25.000-30.000 ajon./vrk

Uuden maankdyton tuotos painottuu Kirstulan alueelle ja moottoritien itdpuolelle, mika liikenneverkon nakékulmasta on hyva
asia silla lilkenneverkolla on sielld kapasiteettia jaljella (Pikku-Parolantie, Tampereentie, Palkaneentie). Liittymat tulee tarkastella
viela erikseen.

= Sampo-Alajarven asukasmaaran kasvu tuottaa noin 1.500 ajon/vrk liikkennetuotoksen KMT-alueelle

43

paadasiassa uusia alueen lapikulkevia matkoja

merkitys koko KMT-alueen kannalta suhteellisen vahainen, tiettyjen katujaksojen kannalta on vaikutusta
Harkatie on geometrialtaan melko pienipiirteinen, mutta sujuvuus sailyy liikkennemaaran kasvaessa nykyisesta
(pl. liittymat 2-3 kpl)

e Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteista tulee huolehtia kayttajamaaran kasvaessa

Sampo-Alajarven alueen asumisesta johtuva liikennemaaran kasvu voi olla esitettya selvasti suurempi vain
toteutua vain rajoittamalla Ahvenistontien liikennetta lapiajokielloin tai katujen katkaisuilla

Kantakaupungin yleiskaavan lilkkenneselvitys 17.5.2016



Johtopaatokset alueen lilkkenneverkosta (2/2)

= Marssitien jatke ei nayta muodostuvan liikenteellisesti keskeiseksi yhteydeksi
* - Marssitien jatkeen lilkennemaara on jaamassa pieneksi, uusi kytkentd mt130:een ei palvele
tehokkaasti kuin suhteellisen pienta osaa liikkujista
e Suuri osa autoilijoista voi kayttaa edelleen Harkatien linjausta keskustaan ja vt3:n suuntaan
ajaessaan
* Ajoyhteys esim. Hameenlinnan keskustaan on noin 1,2km lyhyempi (n.20%) Parolantien ja
Harkatien kautta, kuin Marssitien jatkeelta (tai nykyiselta Harkatieltd) edelleen Pikku-
Parolantien kautta kohti keskustaa. Tama vastaa noin 2-3 liikennevaloliittyman keskimaaraista
odotusaikaa.

* Marssitien jatkeen vaihtoehtoisina toimenpiteina on uuden liittymapaikan tarkastelu
mt130/Harkatien ymparistoon tai tukeutuminen nykyisen kaltaiseen katuverkkoon sita kehittaen.
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Moreenin yritys- ja logistiikka-alue
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Moreenin liikennetuotos — tarkistus 2016

Tarkistuksen perusteet:

- Liikennetuotokset laskettu vuosille 2025 ja 2035
- Vuoden 2025 kerrosala laskettu n 420 000 k-m2 mukaan

- o0sa-alueet 1, 2 ja 3 toteutuneet

- 0sa-alueesta 4 noin 80 % toteutunut

- 0sa-alueet 5 ja 6 eivat ole toteutuneet
- Vuoden 2035 kerrosala laskettu n 670 000 k-m2 mukaan

- 0sa-alueet 1-6 toteutuneet

- varausalueet eivat ole toteutuneet

- Herkkyystarkastelussa alueen kerrosala on 823000 k-m2 (maksimi)
- Liikenteen suuntautuminen on tarkennettu

(esitetty seuraavassa kuvassa kuva)

- Liikenneverkon rakentuminen:

- V. 2025 on Rekkavayla rakennettu Karanojantieltd Lansiportille

- V. 2025 on rakennettu yhdyskatu Karanojantielta Orsitielle

- Moreenin yhteyksia vt 3:lle ja eteldan suuntaan vt 3 rinnakkaisvaylana ei ole

rakennettu



Moreenin lilkennetuotos

Vuonna 2025: 12 600 ajon./vrk, josta 6 400 mt 130:lle
Vuonna 2035 maltillinen: 20 000 ajon./vrk, josta 10 500 mt 130:lle
Herkkyystarkasteluna vuonna 2035 maksimi maankaytolla: 24600 ajon./vrk
Raskaan lilkenteen osuus

arvioitu karkeasti olevan

keskimaarin 17,5 %

Lilkkennetuotosten ja raskaan

liikenteen maara vaihtelee

kortteleissa toimijoiden ja

toimialan mukaan.



Lilkennevirrat 2015
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Lilkennemaarat 2025

LIIKENNEMAARAT
(ajon./vrk):

alle 1000
— 1000-3000
m— 3000-6000
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Lilkennemaarat 2035, vain nykyiset kytkennat maanteihin
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10-tie kaupunkivaylaksi Himeenlinnan
kohdalla

- Suunnitteluhistoria
- Kehitystarpeet
- Kehittamistoimenpiteet
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Vt 10 muutostarpeet Hameenlinnan
kantakaupungin kohdalla

Valtatie vai alueellinen paavayla ?

10-tien parantamisen toimenpiteet
Aluevaraussuunnitelma tehty v. 2014
1. vaiheen toimenpiteet
Tavoitetila maaritelty
Tavoitetilan tarkistaminen palveluselvityksen perusteella v 2016
Tiesuunnitelma kaynnistynyt:
Ruununmylly — Siiri valilla (liikkennevalot)
Katuman liittyman parantaminen 2-kaistaiseksi turbo-liittymaksi
Tavoitetilana katumainen 10-tie valilla Katuma - Velssi

Paasikiventien jatke
Liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet

Maankaytdn kehittamisalueiden kytkennat
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Selvitykset 1988-2005

1988: Hameenlinnan seudun tieverkkoselvitys + tieyhteys valilla Vanajantie-Katinen
1991: vt 10 valilla Vanaja-Ruununmylly, tarveselvitys

1999: Paasikiventienjatke, aluevaraussuunnitelma

2002: Paasikiventien jatke (maantie valille vvt 10-Vanajantie), tiesuunnitelma
2002: Valtateiden 10 ja 12 Hameenlinna-Lahti yhteysvalin kehittamisselvitys

2003: Maakuntakaavan tieverkolliset selvitykset

2005 Vt 10-vt 12 Kehittamissuunnitelma Hameenlinna-Lahti
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VT 10 Aluevaraussuunnitelma 2014

- Tavoitetilanne (Valtatie standardin 2+2-kaistatie eritasoliittymin)

- 1.vaiheen toimenpiteet (kiertoliittymien kehittaminen)
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Erillinen 10-tien palvelutasoselvitys kaynnistetty tien
kehittamispolun maarittamiseksi

Palvelutasoselvitys:
10-tien rooli ja standardi
—> paatien kaistamaarat, liittymat, joukkoliikenne-etuisuustarpeet, pyoratiet

Valtatien 10 merkitys valtakunnan liikenteelle / paikalliselle liikenteelle
—> Pakallisen ja seudullisen liikenteen maara suuri
Liittymien toimimattomuuden vaikutus suurempi kuin alhaisen valtatienopeuden vaikutukset

Yhdyskuntarakenne tiivistyy Hdmeenlinnan seutuun
Pullonkaula vaikeuttaa seudun kehittamista
Liikennejarjestelman kehittamisen vaikutukset; joukkoliikenne, pyoraily
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Toimenpiteet vuoteen 2030 (1.vaihe)
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Kantakaupungin yleiskaava,
liikenneselvitys
Kehittamispolku ja yhteenveto
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Kehittamispolku

" L||kennehankkeet 2015-2025
Pyoraverkon laatukaytavien toteutus/priorisointi
» Pélkdneentien liittymien valityskyvyn/turvallisuuden parantaminen
* Vt10 liittymien parantaminen
*  Mm. Katuma, Katinen seka kanavointi- ja liva-tarpeet
* Paasikiventien jatkeen toteutus
* Ahvenistontien valityskyvyn parantaminen

= Liikennehankkeet 2025-2040

* Hirsimaenkatu-Loimalahdentie -yhteys
* Kantolan siltayhteys (pyoraily + joukkoliikenneyhteys, ajoneuvoliikenne mahdollisuus)
* Vt10 liittymaalueiden jatkokehittaminen

= Liikennehankkeet 2040 jalkeen

* Siiri-Aikaala yhteys
* Moreenin eritasoliittyman toteutus
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Kantakaupungin yleiskaavan

59

ikenneselvitys yhteenveto

Hameenlinnan kantakaupungin maankayton kasvu ja osittainen laajeneminen jatkuu tarkasteluaikavalilla ja liikkumistarpeet koko

verkolla kasvavat tavoitevuoteen 2040 mennessa.

e Liikenteen kasvuvauhti on yleisesti suhteellisen maltillinen mutta lilkkennemdaarien kasvu on merkittavaa (30%-100%) maankdyton
kasvualueilla ja niiden laheisyydessa seka kohtalaista kaupungin padkatu ja —tieverkolla.

e Liikennejarjestelmallad ja maankdyton sijoittumisella pystytdan vaikuttamaan autoliikenteen kasvun voimakkuuteen

Lilkenteen nykyistd ja erityisesti uutta kysyntaa ohjataan kestavien kulkumuotojen kuten kavelyn ja pyorailyn pariin
mahdollisimman suuri osuus. Maankayton suunnittelulla on tassa keskeinen rooli. Himeenlinnan tiivis kaupunkirakenne tukee
vaihtoehtoisten kulkumuotojen kayttoa. Yleiskaavassa tama nakyy aiempaa maltillisempana reuna-alueiden
maankayttopotentiaalina, milla on positiivisia vaikutuksia liikkenneverkon kuormittumiseen

Joukkoliikenteen linjastorakenteen alueellista kattavuutta ei ole juurikaan mahdollista laajentaa, vaan tulevaisuudessa on
valittava ne runkolinjat joiden palvelutaso (matka-aika, vuorovali) pidetdan hyvana tai jopa parannetaan nykyisesta

Merkittavaa uutta vaylaverkostoa ei ole tarvetta toteuttaa lilkenteen kysynnan kasvun myota, mutta lukuisia nykyisia
littymaalueita tulee parannettaviksi, sekd aiemmin toteuttamatta jaaneita hankkeita tulee saada toteutukseen
e Vaylaverkoston suurimmat kehittamistarpeet ovat

e pyodrailyvayldston tdydentaminen ja laadunparantaminen (keskusta-alue, sisdantulovaylat)

* ajoneuvoliikenteen nakokulmasta Paasikiventien jatkeen toteuttaminen on keskeisin hanke

e liittymdparannukset erityisesti nykyisin ruuhkautuneiden tai ruuhkautumisvaarassa olevien liittymien osalta vt10-kdytavalld seko

vt3/Palkaneentie —alueella
*  Moreenin yritysalueen yhteyksien turvaaminen myos eteld/itd —suunnassa.

Vaylaverkoston tdydentymisen kannalta sekd Paasikiventien jatkeella ettd esim. Kantolan siltayhteydelld on positiivinen vaikutus

ajomatkojen lyhentymisen ja liikkennemaarien tasaamisen nakdkulmasta. Muut kokoojakatuverkon tdaydentymiset tulevat
asuinalueiden laajenemisen myota 1ahinna alueiden sisaisiksi yhteyksiksi.
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Lilkenneselvitystydn aikataulu

= Vaihtoehtotarkastelut ja keskeinen analyysivaihe, kevat 2016
= Toteutuspolku ja vaikuttavuus, kesa 2016
= Tyo valmis kokonaisuutena, syksy 2016
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