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1

Tydn lahtékohdat

3 (11)

Suunnittelualue sijaitsee Hameenlinnan keskustan itédpuolella Vanajaveden Linnan-
salmen rannassa. Alue sijoittuu Hameenlinnan keskustaajaman nykyisen maankay-
ton sisélle nykyisin teollisuus- ja puistoalueena olevalle alueella.

Kuvissa 1 ja 2 on esitetty suunnittelualueen sijainti Hdmeenlinnan keskustaan nah-
den. Alueelle tullaan toteuttamaan asuinrakentamista yhteensa noin 60 000 kem?.
Suunnittelualue rajautuu kansallisen kaupunkipuiston viheralueeseen, Tampere—
Helsinki-paarataan seké Vanajaveden Linnansalmeen.
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Kuva 1 Suunnittelualueen sijainti © MML / SITO 11/2013

Kuva 2 Oe éfneénlinan eriskavayhdisteImasté (208).

Liikenneselvityksen tavoitteena on toimia taustaselvityksena seka asemaseudun ke-
hittamiselle ettd alueesta jarjestettavélle arkkitehtikilpailulle. Liikenneselvityksesta
kayvat ilmi alueen keskeisimmat liikenteelliset vaikutukset seké lilkkenneverkon jasen-
taminen ja liikkenteelliset tarpeet Hameenlinnan kaupungille keskeisella alueella.
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Liikenteen kannalta alueen tarkeimmat kehittamistavoitteet ovat:
¢ Mahdollistaa asua ja liikkua ilman omaa henkildautoa. Alueen hyvan saavutet-
tavuuden huomioiminen liikennejarjestelyissa.
e Tehokkaan ja keskitytetyn pyséakointiratkaisun toteutuminen
e Rautatieaseman ja liityntaliikenteen kehittdminen; mm. yhdistamalla liitynta-
pyséakadinti asukaspysakoinnin kanssa
e Alueen liikenneverkon toimivuuden turvaaminen

2 Liikennejarjestelman nykytila
2.1 Liikenneverkko

Asemanseudun suunnittelualueen péékatu on kokoojakatutasoinen Hameentie, joka
kulkee eteld-pohjoissuunnassa alueen halki. Kadun varressa kulkee yhdistetty jalan-
kulku- ja pyoratie, toimien alueen kevyen liikenteen verkon péaareittina. Paakatuna
Hameentie on myds merkittava joukkoliikenteen yhteys. Hameentien keskivaiheilla,
rautatieaseman kohdalla, on laaja liittymaalue.

Muuhun liikenneverkkoon alue liittyy Hameentielté ja Paavo Cajanderin kadulta kes-
kustan toisen paékadun (kuva 3) Viipurintien kautta. Vilkkaassa Viipurintien ja Ha-
meentien liittym&sséa on valo-ohjaus. Valo-ohjatussa liittyméassa on tapahtunut keski-
maarin vain yksi poliisin tietoon tullut onnettomuus vuosittain, eika liittyma taten kuulu
kaupungin vaarallisimpiin liittymiin.

Kevyen liikenteen yhteyksien kannalta merkittdvassa roolissa on asemarakennuksen
pohjoispdassa radan alittava kevyen liikenteen alikulku. Alikulku tarjoaa sujuvan yh-
teyden jalankululle ja pyoréilylle aseman suuntaan myods radan itdpuolelta Hatilan
alueen suunasta. Liséksi alueen pohjoispuolella sijaitsevan kansallisen kaupunkipuis-
ton alueilla on tarkeitd keskusta-alueen virkistysreitteja.
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Kuva 3 Suunnittelualueen nykyinen katuverkko © MML / SITO 11/2013
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Hameentien keskivuorokausilikenne on noin 5 400 ajon./vrk Viipurintien pééssa. Vii-
purintien on huomattavasti vilkkkaampi liikennemaaran ollessa noin 17 400 - 21 400
ajon./vrk ja Keinusaarentien liikkenne on noin 12 800 ajon./vrk. lltahuipputunnin aikana
Hameentien liikennemaara on noin 550 ajon./h, Viipurintien liikennemé&ara
1 400 - 1 800 ajon./h ja Keinusaarentien liikennemaara noin 1 100 ajon./h.

Nykyisin rautatieaseman ymparisttssa on yhteensa noin 320 liityntdpysakéintiin osoi-
tettua autopaikkaa, joista noin 200 ap on vdliaikaisella Saarioisten tontin pysakéinti-
kentalla.

Kuva 4 Nykyista pysakointi Saarioisen tontilla.

Pysakointi on aseman seudulla maksutonta. Liityntapyséakointipaikkojen kayttbaste on
korkea ja lisdpaikoille on kysyntaa. Vuonna 2009 laaditussa Kanta-Hameen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa esitetdankin muun muassa liityntdpysakoéinnin kehittamis-
td Tampere—Helsinki-joukkoliikennekaytavassa sekd Hameenlinnan rautatie- ja linja-
autoasemilla.

Aseman ymparistdssa on noin 250 pyorapysakadintipaikkaa, joiden kayttdaste ylittda
100 %. Pyorapyséakdintipaikkojen lisddmistarpeen ohella on niiden laatuun kiinnitetta-
va huomiota.

Kuva 5 Hameenlinnan rautatieaseman nykyinen pyodrapysakoéintialue.
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2.2 Alueen saavutettavuus

Asemanseudun suunnittelualueen asuinrakentamisen ja matkakeskuksen tonttien si-
jainti on saavutettavuuden kannalta erittdin hyva. Tontit sijaitsevat Hameenlinnan
keskustan laheisyydessé, erinomaisten paikallisten linja-autoyhteyksien seké Helsin-
ki-Tampere-padradan varressa. Samoin Hameenlinnan keskusta-alueen sijainti val-
tatien 3 varressa mahdollistaa hyvén ajoneuvoliikenteen saavutettavuuden.

Asemanseutu sijaitsee Hameenlinnan keskustan itédpuolella, josta Hameenlinnan to-
rin ymparistoon sijoittuvaan keskustaan on matkaa noin yksi kilometri. Kevyen liiken-
teen yhteydet ovat keskusta-alueella kattavat luoden hyvan jalankulun ja pyoraliiken-
teen saavutettavuuden asemanseudulta keskustan suuntaan. Joukkoliikenteen saa-
vutettavuus on alueellisesti erinomainen. Linja-autoliikenteen osalta Hameenlinnan
rautatieaseman ymparistdssa on kaupungin paras palvelutaso, silla kaupunkiliiken-
teen 15 linjasta 14:sta reitti kulkee aseman pysakin kautta. Aseman pysakilla joukko-
likenteen vuorovali on aamun huipputunnin aikana (kello 8-9) keskimaarin 5 minuut-
tia. Lisaéksi tontin sijainti Helsinki-Tampere-paaradan varressa ja Hameenlinnan rau-
tatieaseman vieressa mahdollistaa asukkaiden tyomatkojen pendeldinnin seka etelan
ettd pohjoisen suuntiin. Hadmeenlinnasta Helsinkiin junamatkan ajallinen pituus on
noin 60 minuuttia ja tarjonta 30 vuoroa vuorokaudessa. Tampereelle junayhteyden
tarjonta on noin 25 vuoroa vuorokaudessa ja matka-aika 40 minuuttia.

Suunnittelualueen hyva saavutettavuus ja tulevaisuudessa alueen sisélle sijoittuvat
paivittaistavarapalvelut mahdollistavat lahtékohdat pienemmalle henkilbauton kaytto-
ja omistusasteelle alueen tulevien asukkaiden keskuudessa. Todennékdisesti alueen
asukkaat tulevatkin valikoitumaan valtaosin tdméan tiedon pohjalta. Hyvan saavutetta-
vuuden myota pienentynyttd auton kayttotarvetta on syyta tukea alueen tarkempaa
suunnittelua tehtdessa. Tahan paastaan esimerkiksi laadukkaalla kevyen liikenteen ja
joukkoliikenteen palvelutasolla.

Suunnittelualueen laheisyydessa Viipurintien varressa toimivat Hameenlinnan teatte-
ri, taidemuseo seké kulttuurikeskus Verkatehdas. Kulttuuripalveluissa vierailevien on
mahdollisuus hyddyntdd asemanseutua pysakdinnissa. Lyhyiden etéisyyksien my6ta
myos junalla kulttuuripalveluihin saapuminen on mahdollista. Nain ollen korostuu laa-
dukkaiden opasteiden rooli kattavien kevyen liikenteen yhteyksien rinnalla. Asukas-
maaran kasvun ja pysakoéintimahdollisuuksien kehittymisen mydtd matkakeskuksessa
on syytad huomioida péivittaistavarapalveluiden ohella my6és muiden palveluiden kuten
ravintolatoiminnan kehittdmismahdollisuudet.
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Liikennetuotos

Nykytilanteessa Hameentien liikennemaéara on 5400 ajon./vrk, joka kasvaa kun alu-
eelle tulee merkittdvasti uutta maankayttoa. Alueelle on alustavien mitoitussuunnitel-
mien mukaan tulossa asutusta, palveluja ja liiketoimintoja seuraavasti:

Asuminen, alue 1 30 000 k-m2
Asuminen, alue 2 32 000 k-m2
Liiketilat, alue 1 400 k-m2
Liiketilat, alue 2 500 k-m2

Alue katsotaan sijoittuvan Hameenlinnan keskustan reunavyohykkeen ja joukkolii-
kennevybhykkeen rajalle. Liséksi alueelta sijainti Hameenlinnan rautatieasema vie-
ressd laskee henkildauton kulkutapaosuutta ja on merkittavasti pienempi, kuin Ha-
meenlinnassa keskimaarin.

Liikennetuotoksen laskenta perustuu Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnitte-
lussa -ohjeeseen sek& annettuihin kerrosalatietoihin. Asumisen osalta arvioitiin, etta
yksi asukas tekee keskiméarin 2,31 matkaa paivassa ja henkildauton kulkutapaosuus
on 54 %. Lisaksi alueella tehdaan 22 % erilaisia vierailumatkoja. Asumisen liikenne-
tuotos alueelta 1 on noin 640 matkaa/vrk ja yhteensa noin 1300 matkaa/vrk.

Liiketilojen osalta on oletettu alueelle 1 sijoittuvan pieni paivittaistavarakauppa, jonka
liikennetuotos on noin 500 ajon./vrk, joka osittain samaa liitynta tai asukasliikennetta.
Alueelle 2 on puolestaan oletettu sijoittuvan liiketiloja, joiden liikkennetuotos on vahai-
nen. Naiden oletusten mukaan alueen matkatuotokseksi tulee alueen 1 rakentumisen
jalkeen noin 1 100 ajon./vrk ja molempien alueiden rakentumisen jalkeen noin 1 800
ajon./vrk. lltahuipputunnin osuus on noin 11 % vuorokausiliikenteesta.

Molempien uusien alueiden rakennuttua niistd syntyva liséliikennetuotos iltahuippu-
tunnin aikana on noin 250 ajon./h. Tasta 170 ajon./h aiheutuu asumisen ja paivittais-
tavarakaupan lisdrakentamisesta ja 80 ajon./h liityntapysékointipaikkojen maarén
kasvusta. Hameentien iltahuipputunnin likennemaara kasvaa lahes 50 %, mutta vai-
kutus muiden katujen liikennemaariin on vahdainen. lltahuipputunnin liikennetuotok-
sesta noin 55 % on saapuvaa ja noin 45 % lahtevaa.

Kuvassa 4 on esitetty suunnittelualueen kehittdmisen myé6ta syntyvat liikenteelliset
vaikutukset rautatieaseman liittyman toimivuudelle Hameentiella. Tarkastelusta on
nahtavissa, etté iltahuipputunnin ajan likennemaarén kasvu nakyy liittyma&n toimivuu-
dessa kuormitusasteen kohoamisena vélttavan ja tyydyttdvan rajalle. Liséksi liiken-
teen kasvu nékyy lannesté ja etelastd Asemanseudulle suuntautuvan sekd Aseman-
seudulta itddn suuntautuvan liikenteen palvelutason putoamisena tyydyttavasta valt-
tavaksi (Palvelutasoluokka heikkenee C - D).
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Kuva 6 Liittymé&n kuormitusasteet ja ajosuuntakohtaiset palvelutasot nykytilanteessa
ja ennustetilanteessa.

Asemanseudun toteutumisen vaikutukset jadvat paaosin alueen sisaisiksi ja kohdis-
tuvat Hameentiehen. Viipurintien liittyma&n kuormitus kasvaa vain hieman eikd sen
paasuunnille tule liséliikenteestd merkittdvaa haittaa. Siihen vaikuttaa enemman koko
Hameenlinnan alueen kasvu, jolloin Hameentien ja Viipurintien liittymaa kohdistuu
kehityspaineita. Liittymaan sopii niin verkollisesti kuin likennemaarien puolesta osit-
tain 2-kaistainen kiertoliittyma. Hameentien ja aseman linja-autoliikenteelle ei kohdis-
tu haittaa uusien asuinalueiden liikkenteesta.

3.1 Katuverkko

Suunnittelualueen katuverkko tukeutuu voimakkaasti alueen kokoojakatutasoiseen
paakatuun Hameentiehen, jolta alue on verkostollisesti Viipurintien kautta yhteydessa
Hameenlinnan muun katuverkkoon. Kuvassa 5 (suurennus liitteessd 1) on esitetty
suunnittelualueen viitteellinen lilkenneverkko, jossa on huomioitu asuinrakentamisen
ja matkakeskuksen my6ta syntyvat likenteelliset tarpeet.

Jalankulku ja pyaraily
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Suunnittelualueelle saavuttaessa Hameentien padssa oleva liittymaalue on tarkeassa
roolissa ja on talla hetkella liian avoin. Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden pa-
rantamiseksi liittymaaluetta tulee jasentaa, ja se voidaan korvata esimerkiksi kahdella
toisistaan erillisella liittymalla kuvan mukaisesti tai kiertoliittymalla.

Nykyisen Kiistalantien asukaslikenne ei saa haitata aseman lilkkenteen sujuvuutta
Hameentiella. Katkaisemalla Kiistalantie, likenne voidaan ohjata kokonaan Hameen-
tien suuntaiselle Paavo Cajanderin kadulle, eika silld ole vahaisen liikenteen johdosta
juurikaan vaikutuksia. Rautatieaseman edustalla tulee huomioida linja-autoliikenteen
tarpeet seka osoittaa erillinen paikoitus taksi- ja saattoliikenteelle.

Alueen tuleva asukasliikenteen keskittaminen matkakeskuksen taakse lansipuolelle
parantaa Hameentien liittymien toimivuutta ja mahdollistaa tonttikadun rauhoittamisen
aseman liikenteeltd. Tonttikadulla sijaitsevat asukaspyséakdinnin syotot keraavat asu-
kasliikenteen lahelle rautatieasemaa, vapauttaen rannan puolen ja virkistysalueen
ajoneuvoliikenteeltd. Ratkaisu mahdollistaa asematorin kehittdmisen, silla asukaslii-
kenne ei valttamatta vaadi omaa liittymahaaraa Hameentien liittymaparilta.

3.2 Kevyen liikenteen yhteydet

Alueen siséiset ja sieltd Hameenlinnan keskustaan suuntautuvat kevyen liikenteen
yhteydet on erityisesti huomioitava suunnittelualueen liikenneverkon tarkemmassa
suunnittelussa. Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien tulee olla kattavat, houkuttelevat ja
tarjota kilpailukykyisen matka-ajan Iyhyille matkoilla autoiluun nahden.

Uusi maankaytté mahdollistaa palveluiden sijoittumisen tulevien asukkaiden lahelle,
mik& korostaa alueen sisaisen verkon toimivuuden tarkeytta. Liséksi alueen sijainti
keskustan kattavien kevyen liikenteen yhteyksien tuntumassa mahdollistaa nopeat ja-
lan ja pyoralla tehdyt matkat lahialueille.

Toisaalta verkon tulee palvella matkakeskukselle suuntautuvia matkoja, kuten pyoral-
I tehtavia junaliikenteen liityntdmatkoja. Tahan kytkeytyy voimakkaasti pyorien pysa-
kointiolosuhteet. Pydréapysakdintiratkaisujen tulee olla laadukkaita ja tarjota asianmu-
kaiset pyorien kiinnittimismahdollisuudet telineisiin (esimerkki kuvassa 6).

Katetuilla pyorapyséakdintiratkaisuilla kyetaan tarjoamaan korkea palvelutaso myds
talvipydrailylle. Asemanseudulla on yhteensa 500 pyoréapysakointipaikan tarve, ja py-
sakaointitelineet tulee sijoittaa junaradan valitttmaéan laheisyyteen. Suositeltava pyo-
rapysakoinnin sijainti on nykyisen kevyen liikenteen alikulun yhteydessa rautatiease-
man rakennuksen laheisyydessa.
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Kuva 8 Esimerkki katetusta pyorapysakdintiratkaisusta

Edella esitetty viitteellinen kevyen liikkenteen verkko huomioi jalankulun ja pyorailyn
tarpeet sekd nykyisin olemassa olevan verkon. Kevyen liikenteen yhteyksissa tulee
kiinnittdd huomiota erityisesti ajoradan ylityskohtien turvallisuuteen.

Keskustan liikenneselvityksessé on esitetty Vanajaveden Linnanlahden ylittavaa ke-
vyen liikenteen siltaa keskustan suuntaan. Toteutuessaan silta mahdollistaisi nykyista
lynyemmat ja kilpailukykyisemmét kevyen liikenteen yhteydet H&meenlinnan torin
suuntaan. Lisaksi virkistysreitit ovat téarked osa kaupunkien viihtyisyytta ja kevyen lii-
kenteen verkkoa. Vanajaveden rannassa kulkee nykyisin suosittu virkistysreitti, joka
liittyy kiinteasti kansallisen kaupunkipuiston alueeseen. Viheralueen kevyen lilkkenteen
yhteys palvelee aluetta myos jatkossa sen kehittyessa, ja siksi se tulee sailyttaa.

3.3 Pysakaointi

Pysakointialueen sijainti lahella rautatieasemaa nostaa pysakdinnin merkittavaan
asemaan mahdollistaen alueen asukaspysakoinnin ja aseman liityntapysakoinnin ke-
hittdmisen yhtenaiseksi toimivaksi pysakdintijarjestelmaksi.

Nykytilanteesta niin aseman pyorapysakaointia kuin autopysakaointia tulee lisaté ja ke-
hittdd. Liikenneviraston ohjeiden mukainen suositus Hameenlinnan asemalle on 550
autopaikkaa ja 410 pyérapaikkaa. Liityntdlikenteen mahdollisesti kasvaessa tulee
paikkamdaaria jatkossa lisata. Lahialueilta tullaan paaosin pydrélld, joten katettuja
pyorapaikkoja tulisi asemalle toteuttaa noin 500. (Henkildliikennepaikkojen kehitta-
misselvitys 2010)

Asuinalueen sijoittaminen aivan aseman viereen mahdollistaa yhteisen pysakaointi-
alueen toteuttamisen asukas- ja liityntapysakaoinnille, jolloin siitda saadaan tehokas
vuoroittaispysékdintialue. Noin 500 autopaikan pysakdintialueen toteuttaminen on
jarkevinta tiiviille alueelle toteuttaa pyséakdintitalona, joka on myods laatutekija etenkin
talvella. Vuoroittaispysakoinnissa asukkaat pysakoivat alueella illasta aamuun ja lii-
tyntapysakaijat seka liikkeiden asiakkaat paivalla. Vuoroittaispysakdintilaitoksen suu-
rin kuormitus kohdistuu klo 16-17 véliin, joka mitoittaa laitoksen.
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Kuva 9 Periaatekuva vuoroittaispysakoinnista. RT 98-10986: Pysakointialueet

Tiedossa olevien mitoituslukujen mukaan noin 500-600 ap pysakéintitalo on tehok-
kain ratkaisu, johon voidaan sijoittaa 150-200 ap asukkaille liityntapysakoinnin karsi-
matta.

Suosituksia kaava-alueen pysakoinnin toteuttamiseksi.

Pysakadintinormi 1 ap / 120 k-m2. Tama mahdollistaa kustannustehokkaan ratkai-
sun ja sopii alueen luonteeseen, jossa henkildauton rooli on liikkkumisessa vahai-
nen. Normissa on huomioitu asemaseudun sijainti ja hyva saavutettavuus, jotka
mahdollistavat pienemman paikkatarpeen.

Alueelle tulee toteuttaa keskeiselle sijainnille l&helle asemaa noin 500-600 auto-
paikan pysékadintitalo, jonka liikkenne ohjataan Hameentielta.

Hyddynnetddn vuoroittaispysakointia asukkaiden kanssa. Noin 30 % P-talon ja
sen viereen esitetyn (kuva 5) pysakdintipaikoista voidaan hyvin esittdd asukas-
kayttoon. Esimerkiksi liikennekaavion mukaisesti niin, etta loput asukaspysakoin-
tipaikat sijoittuvat omana alueena liityntapysakaointialueen viereen esim. kansi-
pysakaointina.

Asukaspysakaintikin tulee toteuttaa mahdollisimman keskitetysti ja ilman nimetty-
ja paikkoja, mikd mahdollistaa esitetyn pysakoéintinormin. Suositeltava ratkaisu on
jakaa asukaspysakointi kansi seka pintapysakoinnille. Kaavassa tulee osoittaa jo-
kin osuus tai ylaraja (esim. 50 %) pintapysakainnille.

Asuin-/tonttikaduille voidaan osoittaa lyhyt aikaista kadunvarsipysakointi esim. vi-
nopysakaintina.

Liite 1. Alueen viitteellinen liikenneverkko



