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1
1.1

TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Lahtokohdat

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee valtakunnallisella ydinkasvualueella keskella
Helsinki-HAmeenlinna—Tampere-vybhykettd. Hyvan saavutettavuutensa ansiosta
Hameenlinna on asukasluvun ja uusien tyopaikkojen perusteella yksi nopeimmin
kasvavista maakunnallisista  keskuksista. Suurin osa kasvusta = sijoittuu
keskustaajamaan. Tydssa lahtokohtana ja yhtend ohjaustydkaluna on Hameenlinnan
maankayton strategia, jossa on maadritelty yleistason yhteiset kehittdmisen
suuntaviivat.

Hameenlinnan maankayton strategian mukaan tulisi pyrkid maankayton hallittuun
kehittdmiseen, jossa huomioidaan mm. elinkeino- ja palvelurakenteen
kehittymisedellytykset, joukkoliikenteen ja asumisen kokonaisvaltainen suunnittelu
sekd kestava kehitys. Keskustan rakentamisessa on pyrittdva tiivistAmiseen ja
taydennysrakentamisen lisddmiseen kuitenkin vanhaa rakennuskantaa kunnioittain.
Etelarantaa on tarkoitus kehittaa tiivina osana keskustaa, mutta huomioon tulee ottaa
myo6s muut keskustan mahdolliset laajenemisalueet, kuten Varikonniemi ja
Vanajanranta. Kasvuun tulee varautua erityisesti keskustan laajenemisalueina seka
kantakaupungin laidoilla lannessé ja idassa, jotka ovat taajaman laajenemisalueet.

Hameenlinnan maankayton strategia on yleisen tason ohje kaavoituksessa.
Keskustan alueelle ei ole laadittu erillistd yleiskaavaa, mutta vuonna 2008 on julkaistu
yhdistelma valmistuneista osayleiskaavoista, joista vain osa on oikeusvaikutteisia.
Sittemmin on tullut ajankohtaiseksi aloittaa uuden oikeusvaikutteisen keskustan
yleiskaavan laadinta, jonka taustaselvityksend ja kaavoittajan tyokaluna kasilla
olevan liikenneverkkoselvityksen on tarkoitus toimia. Tyon tahtdin on pitkalle
tulevaisuuteen, joten mukaan tarkasteluun on otettu mukaan myds yhteystarpeita,
joita ei aiemmin ole ollut esilla ja joiden toteutus ei ole lahitulevaisuudessa tai
mahdollisesti lainkaan realistista.

Kaavoituksen rinnalla maankayton tulevaisuuden suuntaa on hahmoteltu alustavilla
suunnitelmilla kantakaupungin laheisyyteen sijoittuvista uusista asumisen, kaupan ja
tyopaikkojen alueista. Maankayton strategiassa varaudutaan 500 asukkaan kasvuun
vuodessa. Naista karkeasti puolet syntyy omakotitalojen tuotannosta ja puolet
kerrostalo- ja rivitaloasuntojen tuotannosta.

Osalle alueista on tehty asemakaavatasoista suunnittelua ja osa on karkea tason
hahmotelmia. Kuvassa 1-1 on esitetty vuoden 2008 yleiskaavayhdistelmakartalla
maankayton kehittdmisen kannalta keskeiset uudet maankayton alueet, joiden
kehittdmisedellytyksid ja vaikutuksia erityisesti liikenteellisestda nakokulmasta
selvityksessa tarkastellaan.
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Kuva 1-1. Yleiskaavayhdistelméan ote, johon on merkitty uudet maankayton alueet.

Tavoitteet ja tydn rajaus

Hameenlinnan keskustan liikenneselvityksen tavoitteena on selvittdd kaynnissa
olevan yleiskaavatydn avuksi ja taustaksi Kanta-Hameenlinnan alueen:

e Hameenlinnan liikenteen tavoiteverkko ja ennuste vuodelle 2030

e uusien merkittdvien tyOpaikka- ja asuinalueiden liikenteelliset vaikutukset
seka niihin liittyvat uudet vayla- ja littymatarpeet

e katuverkon tulevat kehitystarpeet

e jalankulku- ja pydrétieverkon puutteet ja hierarkia.

Paapaino on selvittdd uuden maankayton liikkennetarpeet ja liikenteelliset vaikutukset.
Toisaalta tyon toivotaan antavan vastauksen, onko tarkasteltava uusi vayla
tarpeellinen tai voidaanko tiettyd aluetta toteuttaa ilman uusia merkittavia
infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteitd. Tydssa huomioidaan Hameenlinnan seudulle
tehty EKOLIITU-selvitys, jonka tavoite on edistad kestavaa liikkumista. Samoin
tyossd tavoitteena on katsoa alueita liikennejarjestelman nakoékulmasta, jossa
pyritddn vahentamaan liikkkumistarvetta ja otetaan huomioon ihmisten liikkumistarpeet
kaikilla kulkutavoilla.

Uusien yhteyksien toteutettavuutta ei selvitetd eika tarkastella niiden muita
vaikutuksia, kuten ymparistollisia vaikutuksia. Nama sisaltyvat varsinaiseen
yleiskaavatython, jonka taustaksi taméa selvitys tulee. Tyd keskittyy kantakaupunkiin
ja etenkin sen suunniteltuun uuteen maankayttoon.

Liikenneverkon osalta tarkastelussa on tarkeimmat liikennevaylat niin tiet kuin
kadutkin. Toiminnallisesti katsoen tydssa tarkastellaan vaylat seudullisista paateista
kokoojakatuihin, jotka valittavat alueiden liikenteen paavaylille.
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1.3

Nykyinen liikenneverkko

Hierarkia

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee liikenteellisesti erinomaisella paikalla, silla valtatiet
3 ja 10 sekd paarata kulkevat kaupungin kautta. Hameenlinnan tarkeimmat
sisdantulo- ja ulosmenovaylat ovat pohjoisen suunnasta moottoritie (valtatie 3),
moottoritien rinnakkaistie (maantie 130) seka Palkadneentie (kantatie 57). Lannesta
sisdantuloteind ovat Turuntie seka valtatie 10 Turusta, idasta valtatie 10 Tuuloksen
suunnasta sekad Viipurintie. Etelasta tarkeimpina sisdéntuloteind ovat moottoritie,
Harvialantie (maantie 290) sek& moottoritien rinnakkaistie (maantie 130).

Hameenlinnan sisdinen katuverkko nojautuu merkittavimpien paakokoojakatujen
osalta keskustan etelareunan Paasikiventiehen, keskustan lansipuoleiseen
Turuntihen, Vanajaveden itdpuoleinen pohjois-eteldsuuntaiseen Aulangontiehen,
seka Aleksis Kiven katuun seké Parolantiehen. Myts Helsingintie (maantie 130) seka
Tampereentie (maantie 3057) toimivat padkokoojakatuina. Lisaksi valtatie 10 sijoittuu
Hameenlinnan kaupungin laitamille ja toimii talla osuudella kaupunkipaavaylana.
Hameenlinnan muita tarkeitd kokoojakatuja ovat Lukiokatu, Arvi Karistonkatu,
Viipurintie, Papinniityntie, Poltinahontie, Orsitie ja Pikku-Parolantie. Hameenlinnan
likenneverkon hierarkia on esitetty kuvassa 1-2.

Hameenlinnan keskustaa lannessa halkova moottoritie seka itdpuolen péaérata
parantavat kaupungin saavutettavuutta kauempaa, mutta aiheuttavat samalla
Hameenlinnan kaupungin sisaiselle likkumiselle haasteita ja estevaikutusta yhdessa
Vanajaden kanssa. Talla hetkella rakenteilla oleva moottoritien kate -hanke
parantanee keskustan houkuttelevuutta sekd helpottaa likkumista alueella.

Suurimmat liikennemé&éarat ovat Helsinki-Tampere-moottoritielld, mutta myds
valtatie 10 sekd kantatie 57 alkavat olla Hameenlinnan kohdalla ylikuormittuneita
(kuva 1-3).



Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys 6 (44)

D

F
1Y
(¥ ’ ox

Ll
)

NS
SRR

Sl

Kuva 1-2 Alueen nykyinen paévaylien toiminnallinen hierarkialuokitus.

S W -

N,

i "'%, :
__',\\ )
- 22\
s LR
)
= ey

Kuva 1-3 Hameenlinnan liikennemaarat 2011 (ajon./vrk).
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Keskustan laitamilla kulkeva Paasikiventie eroaa maantiemaisella luonteellaan
muista keskustan kaduista. Paasikiventie muodostaa p&ayhteyden Hameenlinnan
keskustan ita- ja lansipuoleisten alueiden vadlille. Paasikiventien kautta on myos
kulkuyhteys valtatielle 10 kohti Tuulosta ja edelleen Lahtea. Paasikiventien jatkeesta
radan ali aina Katisten kiertoliittymaan valtatielle 10 on laadittu tiesuunnitelma vuonna
2002, mutta toteuttamisajankohdasta ei ole paatostd. Jatkeen toteuttaminen
helpottaisi Viipurintien rautatiesillan tilannetta, silld silta on nykytilanteessa varsin
ruuhkautunut ja hankala erityisesti tavaraliikenteelle.

Hameenlinnan paakokoojakatuja ovat esimerkiksi Aulangontie seka Paasikiventie.
Katujen nopeusrajoitus on 50km/h. Kadut ovat poikkileikkaukseltaan leveampia kuin
kokoojakadut tai  tonttikadut. Lisaksi ne erottuvat selkeydellddan ja
pitkalinjaisuudellaan alemman luokan kaduista. Liittymavalit ovat suhteellisen pitkia,
jotta liikkenne olisi mahdollisimman sujuvaa. Ajoratojen varsilla ei tulisi olla
pysakointia. Kaduilla on viherkaistalla ajoradasta erotetut kevyen liikenteen vaylat,
joiden leveys ei kuitenkaan tayta taysin ohjeiden mukaista 3,5-4 metrid. Suojateillda on
keskisaarekkeet. Kuvassa 1-4 on Aulangontie ja kuvassa 1-5 Paasikiventie.

Kuva 1-4 Paakokoojakatu Aulangontie

Kuva 1-5 Paakokoojakatu Paasikiventie
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Hameenlinnassa kokoojakatuja ovat esimerkiksi Papinniityntie ja Lukiokatu
keskustassa. Kokoojakadut kerdavat tonttikatujen liikenteen ja valittdvat sen
paakoojakaduille. Mitoiltaan namé& kadut ovat jo selvasti padkokoojakatuja pienempia.
Papinniityntiella on myo6s suoria tonttilittymia, vaikka niita kokoojakaduilla pyritdan
padasiassa valttamaan. Papinniityntien nopeusrajoitus on 50 km/h. Lukiokadun
nopeusrajoitus on alhaisempi 40 km/h keskustasijaintinsa vuoksi. Papinniityntiell& on
erillinen kevyen liikenteen vayld, mutta Lukiokadulla vain jalkakaytava ja pyoraily
tapahtuu ajoradalla. Keskustan liikenneselvityksessa on Lukiokadulle esitetty
jalkakaytavan muuttamista kevyen liikenteen vaylaksi. Nain keskustasta poistuisi
pyorailyn osalta haitallinen yhteyspuute ita-lansisuunnassa, joka heikentdd pyorailyn
houkuttelevuutta laajemminkin. Kokoojakaduilla kevyt liikenne tulisi erotella
rakenteellisesti ajoradasta. Kuvissa 1-6 ja 1-7 on esimerkkind kokoojakaduista
Papinniityntie ja Lukiokatu.

Kuva 1-6 Kokoojakatu Papinniityntie

Kuva 1-7 Kokoojakatu Lukiokatu
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Liikkuminen

Hameenlinnassa autonomistus on selvasti yleisempad kuin koko maassa
keskim&érin. Vuonna 2011 Hameenlinnassa oli 581 henkildautoa 1000 asukasta
kohden, kun koko maan vastaava luku oli 552 ha/l1000as. Tama myds nakyy
asukkaiden liikkkumisessa. Henkildliikennetutkimuksen  2010-2011 mukaan
tyomatkojen yleisin kulkutapa on henkilbauto (52 % kaikista matkoista matkaluvun
mukaan), joskin merkittdvd osa matkoista tehdddn kavellen, pyoréillen tai
joukkoliikenteelld. Valtaosalla asukkaista tyomatka on alle viisi kilometria, joka olisi
viela hyvin sopiva kévellen tai py6ralla kuljettavaksi. Silti 3—5 kilometrin pituisista
matkoista 40 % tehd&dan autolla. Lyhyet alle 1 kilometrin tydmatkat tehddan edelleen
paaosin kavellen tai pyoraillen. Liitteessa 1 on esitetty autonomistus eri Urban Zone -
vyOhykkeilla.

Pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista on noin 6 %. Pyo6raily keskittyy
Hameenlinnassa vahvasti katujen ja teiden varsilla kulkeville yhdistetyille jalankulku-
ja pyorailyvaylille. Vilkkaimmat pyoratiet ovat Turuntie keskustasta lanteen seka
Viipurintie keskustasta itddn. Tama on luonnollista, silla ndméa vaylat ovat myos
keskustan tarkeimmat sisdantulovaylat Ahveniston ja Hatilan alueilta, joilla asuu suuri
osa kaupungin vaestosta. Pohjois—eteld-suunnassa pydraverkon kuormitus jakaantuu
tasaisemmin usealle vayldlle, koska niilla suunnilla ei ole yhtd suuria ja tiheita
asuinalueita eika yhta selkeitd keskustaan suuntautuvia paavaylia, joille pyoraily
keskittyisi. Kuvassa 1-8 on esitetty Hameenlinnan pyodraverkon kuormitus.

Erillisia pyorailyn laatukaytavia ei kaupungissa ole, ja keskustassa pyoraillaan lahes
kokonaan ajoradoilla. Vuonna 2012 valmistuneessa Hameenlinnan keskustan
likenneselvityksessa on esitetty keskustan pyéraverkon parannustoimenpiteet, joten
niihin ei tassa selvityksessa keskityta. Keskustan ulkopuolisilla alueilla olisi syyta
kehittdd pyoratieverkoston verkkohierarkiaa enemman siihen suuntaan, etta
tunnistettaisiin tarkeimmat kehitettavat pyorailyn laatukaytavat, joihin panostettaisiin.
Nama vaylat pitdisi suunnitella kayttdjid houkutteleviksi siten, ettd ne olisivat
linjaukseltaan moottorilikenteen vaylia suorempia ja sujuvia, jolloin pyorailysta tulisi
aidosti  kilpailukykyinen vaihtoehto moottoriliikenteelle. Mallia voidaan ottaa
esimerkiksi Oulusta, Helsingista tai useista eurooppalaisista esimerkkikaupungeista.
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Kuva 1-8 Hameenlinnan pytraverkon kuormitus. (Lahde: Brutus-simulointimallin laajen-
taminen pyorailysovelluksiin Kanta-Hameen alueelle)

Hameenlinnassa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on 5-10 % koko maan keskiar-
von ollessa 6,2 % valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2010-11 mukaan.
Hameenlinnan kantakaupungissa on Kkuitenkin sen kokoon nahden toimiva
joukkoliikenne, jonka parhaimmilla reiteilla on paljon kayttgjid. Yksi keskeinen keino
kehittdd  joukkoliikenteen houkuttelevuutta on ottaa  joukkoliikenteen
toimintaedellytykset huomioon jo maankaytdn suunnittelussa ja pyrkid sijoittamaan
uudet alueet joukkoliikenteen hyvin saavutettaviksi. Asian korjaaminen myéhemmissa
vaiheissa on paljon vaikeampaa eikd esimerkiksi alueen lisdrakentaminen auta,
koska myos rakennusten sijoittelu bussiliikennelinjaan néhden tulee huomioida.
Edullisinta on tietysti rakentaa sinne, missa joukkoliikennepalvelut ovat jo olemassa.
Joukkoliikenteelle edullisin on nauhamainen kaupunkirakenne, joka Hameenlinnassa
paaosin onkin (kuva 1-9).

Vuonna 2011 Hameenlinnan seudulle on valmistunut suunnitelma joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteista vuosille 2012-2014. Suunnitelma maarittad eri asuin- ja
tyopaikka-alueiden palvelutason. Seudullisessa liikenteessa palvelutasoluokkia on
viisi: Tavoitetaso, keskitaso, perustaso |, perustaso |l ja asiointiyhteydet.
Perustasoluokat eroavat toisistaan tarjonnan maarassa. Tavoitetasoista liikkennettd on
tiheimmin asutuilla alueilla, joka H&ameenlinnan seudulla toteutuu ainoastaan
suunnitellulla laatukaytavaakselilla Turenki-Harviala—Hameenlinna—Katinala—Parola.

Liséksi kanta-Hameenlinnan on maaritetty joukkoliikenteen palvelutasoluokat, joita on
kolme: tavoitetaso, keskitaso ja perustaso. Taso on méaaritelty pienalueittain ja
suhteessa matkaan keskustaan. Tavoitetasoon kuuluvat tiheimmin asutut alueet,
kuten Keskikaupunki, Myllymaki, osa Kaurialasta, osa Jukolasta ja Nummi-Voutilasta,
osa Papinniitysta, Sairiosta, Idanpaasta ja osa Asemanseudusta. Talla hetkella
tavoitetaso tayttyy keskikaupungissa, mutta muilla pienalueilla on puutteita
kavelyetéisyyksissa ja liikenndintiajoissa.
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Kuva 1-9 Uuden asuinalueen sijainnin maaritteleminen joukkoliikenteen houkuttele-
vuuden kannalta. (Alkuperainen kuva: Ojala 2003)

Liikenneturvallisuus

Hameenlinnan seudun liikenteessa kuoli vuosina 2005-2009 keskimé&érin kahdeksan
ihmistd ja loukkaantui keskimaarin 137 ihmista vuodessa, mikd on enemman kuin
koko maassa keskimaarin. Viimevuosina onnettomuudet ovat hieman vahentyneet,
kuten koko maassakin. Henkildvahinko-onnettomuuksista hieman yli 50 % tapahtui
maanteilld ja loppuosa katuverkolla. Hameenlinnassa kavelijdiden ja pyorailijdiden
osuus onnettomuuksien uhreista oli 1&hes neljannes (24 %), mik& on selvasti
korkeampi kuin koko maassa.

Maanteista seututeiden onnettomuudet ovat lisddntyneet huolestuttavasti viime
vuosina. Maanteiden pahimmista onnettomuuskasaumista useat olivat valtatien 10
littymissa kuten Katuman Kkiertoliittyméassd, Ruununmyllyn liittymassa seké
Luolajantien (mt 2862) liittymassa.

Kaupunkialueella korostuvat risteysonnettomuudet, joita voisi vahentaa kehittamalla
vilkkaimpia liittymia seka suojatieratkaisu kehittamalla. Katuverkon
onnettomuuskeskittymat paikantuvat keskustan katuverkon liittymiin. Eniten onnetto-
muuksia on tapahtunut Kaivokadun ja Turuntien liittymassa (14 onn.), Kuralantien ja
Marssitien littymassa (11 onn.), Poltinahon kiertoliittymassa (11 onn.) seka Aleksis
Kiven kadun ja Rengontien liittymassa (10 onn.). Eniten henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut Kuralantien ja Marssitien liittymassa (5 heva-onn).



Kuva 1-10 iLiitu palvelusta keratyt onnettomuuskasaumat
i 1 2008-2012. Lahde. Hameenlinnan kaupunki.
® L
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2
2.1

HAMEENLINNAN MAANKAYTON STRATEGIA

Maankayton kehittyminen

Talla hetkella tiheimmin ja tiiveimmin asuttua aluetta on keskusta. Vuodelle 2030 ulot-
tuvien ennusten mukaan asukasmaarien on kuitenkin arvioitu nousevan niin keskus-
tan laajenemisalueilla Eteldrannassa ja Asemanseudulla seka erityisesti taajaman
kasvusuunnilla kuten Luolajan ja Siirin/Maskalan pienalueilla. (kuva 2-1)

J Asukasmaaran (lkm)

kenhitys 2005 - 2030

- ASUKKAAT 2005

- ASUKKAAT 2011

- ASUKKAAT 2020
- ASUKKAAT 2030 Q b
PR -~ S ;

Kuva 2-1. Asukasmaarat ja vaestdennuste Hameenlinnassa 2005-2030

Liikenneyhteyksien ja -mahdollisuuksien kannalta asukkaat ovat sijoittuneet
nykyisellaan varsin jarkevasti. Tarkasteltaessa asukkaiden jakautumista Suomen
ymparistokeskuksen julkaiseman vyodhykejaottelun (Urban Zone) periaatteiden
mukaisesti havaittiin, etté keskustan jalankulkuvyéhykkeelld asuu suuri osa keskusta-
alueen asukkaista. Erityisesti yli 65-vuotiaita asuu paljon keskusta-alueella. lakkaille
lyhyt etdisyys palveluihin on merkittavd asumispaikan valintaan vaikuttava tekija.
Kaupungin laitamilla, henkildauto- ja joukkoliikennevyohykkeilla, asuu selkeasti
enemman lapsiperheitd, jotka liikkuvat etenkin autolla enemman. (kuva 2-2)
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Kuva 2-2. Hameenlinnan liikkumisvydhykkeet Suomen Ymparistokeskuksen Urban
Zone -vybhykejaolla.

Hameenlinnan maankaytén strategian mukaan keskusta-alueelle pyritdén
sijoittamaan karkealla tasolla 25-30 % uusista asukkaista (Engelinranta &
Asemanseutu) ja taajaman laajenemisalueille 50-65 % (mm. Luolaja, Maskala &
Aik&aala). Maankayton laajenemisalueet on esitetty kuvassa 2.3.

Uusia asumisen ja tydpaikkojen alueita on suunniteltu kaavoitettavaksi niin keskustan
jalankulkuvybdhykkeelle kuin autoiluvythykkeelle ja sen jatkeeksi. Lisaksi keskustan
l&hialueelle tehdyissa asuinaluesuunnitelmissa keskustan taydennysrakentaminen on
suunnitelmissa keskeisenéd tavoitteena, mika vahvistaa pyoréilylle edullisen
keskustan reunavyohykkeen ja joukkoliikenteen asukaspohjaa.

Hameenlinna on vielda mittakaavaltaan suhteellisen pieni kaupunki ja sen
nauhamainen rakenne on liikenteellisesti hyva. Vesistot aiheuttavat kuitenkin
likenteen keskittymisen tietyille vaylille.

Kehitettavat uudet alueet sijoittuvat padosin 3-7 kilometrin etdisyydelle Hameenlinnan
ydinkeskustasta. Alueiden sijoittuminen nykyisen taajamarakenteen ulkopuolelle
vaatii uutta infrastruktuuria. Uudet alueet tulisi sijoittaa siten, etta

e alueet ovat joukkoliikenteen laatukdytavien varrella (mahdollista toteuttaa
riittdva palvelutaso)

e eivat kuormita jo nykyisin kuormittuneita liikennevaylia

o sijoittuvat nykyisten palveluiden l&helle tai ovat niin suuria, etta niille voidaan
sijoittaa lahipalveluita liikkumissuoritteen vahentamiseksi

e kavelyn ja pyordilyn mahdollisuudet asuinalueilta palveluihin ja ty6paikoille
ovat lyhyet, viihtyisat ja turvalliset

o liikkuminen ilman henkildautoa on mahdollista (kahden auton talouksien
osuus sailyy vahaisena)

e uusien liikenneyhteyksien toteuttaminen on vahaista
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Liséksi kaavojen ja liikennejarjestelman tulee tukea valtakunnallisia alueiden
kayttotavoitteita ja alueiden omia kehitysstrategioita. Kaupunkirakennetta tulisikin
tiivistdd tulevaisuuden uusia alueita suunnitellessa. Esimerkiksi palveluiden, kuten
paivakodin, alueellisen terveysaseman ja paivittdistavarakaupan sijoittuminen tiiviiksi
kokonaisuudeksi paavaylan sivuun tarjoaa mahdollisuuden liikkua siella paaosin jalan
ja samalla liikenneturvallisuuskin paranee.

Asukastiheys il v B0 R

Lehgina

Viiestétiheys 2011 (as/ha)
(Ka 10} -

< 5asha

5+ 10 astha

_r_-_._-j Asuinaluset
-
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':I Kauppa- ja yritysaluasat

- Lt Kanidiameen LIS THR 2011
- =50 meax 100} 1] 1 ‘Opashacty.  HBmeen inroe Kapurs |

Sit 111 20130

Kuva 2-3. Suunnitellut uudet maankayton alueet sijoitettuna vaestotiheyskartalle.

Tyopaikkojen sijainnit jakautuvat Hameenlinnassa keskustaan ja asutusta enemman
luode-kaakko -suuntaisesti, samoin kuin Helsinki-Tampere moottoritiekin kulkee.
Suurimpia yritys- ja tyopaikka-alueita ovat Kantolan ja Kaikalan teollisuusalueet seka
kokoajan kasvava Moreenin yritysalue. Tydpaikkatiheys on esitetty kuvassa 2-4.
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Kuva 2-4. Tydpaikkatiheys vuonna 2009.

2.2 Uudet asuinalueet
Keskustan tdydennysrakentaminen — Etelaranta ja Varikonniemi

Etelarannan (Engelinranta) kaava-alue sijaitsee nykyisessa kaupunkirakenteessa
aivan Hameenlinnan keskustan tuntumassa. Alue on nykyaan virkistyskaytossa ja
siella sijaitsee mm. uimahalli, rantareitti H&ameenkaaren urheiluhalli seka
tenniskenttia. Tulevaisuudessa alueelle sijoittuu jopa 2 000 asukasta ja 500
tydpaikkaa. Alue sailyy silti jatkossakin osittain urheilu- ja virkistyskaytossa.

Etelarannan suunnittelukonsepti painottaa kestavan kehityksen periaatteiden huomi-
oon ottamista alueen suunnittelussa. Liikenteellisestd nakdkulmasta keskustasijain-
tinsa puolesta alueen tulevilla asukkailla on kaikki mahdollisuudet kestavien liilkkumis-
tapojen kayttoon. Etelarannan alue on keskustan jalankulkuvydhykettd, josta kaikki
palvelut ovat kavely- tai pydrailymatkan paassa ja myos joukkoliikenteen palvelutaso
on houkutteleva. Alueelta on hyvat pyoréilyvaylat idan, etelan ja lannen suuntiin,
mutta pohjoiseen keskustan suuntaan pyoratieverkostossa on nykyaan suuria
puutteita. Vuonna 2012 valmistuneessa Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitel-
massa on esitetty kiireellisend toimenpiteena pyoratien rakentamista Kasarmikadulle,
mika parantaisi Etelarannan pohjoisen suunnan pydratieyhteyksid merkittavasti.
Kevyen liikenteen silta Kantolaan parantaisi keskustan saavutettavuutta kaakon
suunnasta. Suora yhteys jarven ylitse houkuttelisi ihmisid saapumaan keskustaan
jalan tai pyoralla moottorilikenteen sijaan.

Alueen moottorilikenne liittyy liikenneverkkoon Paasikiventien kautta, joka toimii
paakokoojakatuna. Paasikiventie on vilkasliikenteinen ja maantiemdainen katu, joka
luo estevaikutuksen keskustan ja Eteldrannan alueen vdlille. Paasikiventien
muuttaminen katumaisemmaksi olisi suositeltavaa. Liikenne suuntautuu padosin
Paasikiventien kautta Turuntielle, moottoritielle ja valtatie 10:lle kohti ty6paikka-
alueita. Joukkoliikenteen palvelutaso on jo nykyiselladn hyva keskustasijainnin
ansiosta.
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Etelarannan lisdksi toinen taydennysrakennusalue Hameenlinnan keskustan
tuntumassa on Varikonniemi, jonne on suunniteltu sek& kaupunkiasumista etta
palveluita. Rautatieasema sijaitsee aivan alueen vieressd, joten kestavien
likkumismuotojen kannalta sijainti on optimaalinen, eikd alue lisaa merkittavissa
maarin autoliikennettd. Keskustan liikennesuunnitelmassa esitetty kevyen liikkenteen
silta Linnasalmen yli yhdistaisi uuden Varikonniemen alueen suoraan keskustaan.

Luolaja

Luolajan asuinalue sijaitsee kaupungin lansipuolella noin 4-5 kilometrin paassa
keskustasta. Alueella ei ole viela vahvistettua osayleiskaavaa tai asemakaavaa. Alue
on kiinni nykyisessa kaupunkirakenteessa. Tulevaisuudessa alueelle voi sijoittua noin
4 000 asukasta ja 300 tyopaikkaa. Luolajan lahella on paljon muita asuinalueita,
kuten Nummi ja Jukola. Alueen laheisyydessa sijaitsee myds monia tydpaikka-
alueita, kuten sairaala sekd Moreenin teollisuusalue. Paivittdistavarakauppa |0ytyy
Jukolasta noin kahden kilometrin paasta.

Alue on sekd auto- ettda joukkoliikennevydhykettd, mutta laheisten palveluiden
ansiosta lahipalveluihin kévely ja pyoraily ovat myos houkuttelevia vaihtoehtoja.
Kevyen liikenteen verkosto keskustan sekd Moreenin suuntaan on myds olemassa.
Luolajan alueen moottoriliikenne liittyy likenneverkkoon Pollentietd ja Luolajantieta
pitkin. Alue vaatii uuden alueen l&api kulkevan poikittaisen kadun, joka liittyy eteldssa
valtatielle 10 ja pohjoisessa Hameen Harkatielle. Lisdksi siita on yhteys
Hirsimaenkadulle sek& Loimalahdentielle. Moottoriliikenne suuntautuu padosin kohti
keskustaa ja osin valtatielle 10.

Nykyaan alueen reunalla kulkee monia bussilinjoja Loimalahdentieta ja Pollentieta.
Etdisyys naiden linjojen varteen on pisimmillddn yli kaksi kilometrid, mika ei
houkuttele  joukkoliikenteen  kayttdon.  Asuinalueen  palvelemiseksi  tulisi
todennakoisesti perustaa uusi linja keskustasta Luolajaan. Tama vaatisi riittdvan va-
estbpohjan ja uuden kaantdpaikan.

Maskala

Maskalan kaava-alueeseen  kuuluu nykyinen  Siirin  asuinalue ja sen
laajentumisalueet. Alue sijaitsee Katumajarven itdpuolella, valtatien 10 eteldpuolella
noin 5 kilometrid keskustasta itdan. Alueella ei ole juuri asutusta nykyaan, mutta
vieressa on Siirin asuinalue sek& valtatien 10 toisella puolella koulu ja enemman
asutusta. Kokonaisuudessaan alueelle voi sijoittua yli 3 000 asukasta.

Alue on jonkin verran erillddn Hameenlinnan kaupunkirakenteesta. Kaava-alue on
hyvin laaja ja erityisesti alueen eteldosa jaa etddlle palveluista. Maskalan ja
keskustan vélissa sijaitseva Katumajarvi on esteend nopeammille likenneyhteyksille.
Nykyisin ldhialueella ei ole kauppaa ja muut lahipalvelut sijaitsevat valtatien toisella
puolella. Ruununmyllyyn on esitetty kaupan alueen laajennusta, joten suora yhteys
niihin katuverkon kautta parantaisi alueen palveluiden saavutettavuutta. Toisaalta
koko valtatien etelapuoleinen alueen vaestépohja on niin suuri, etté sinne voi sijoittaa
myds [&hipalveluita. Liikenteellisesti tavoitteena tulisi olla, ettei pitkamatkainen
valtatien liikenne ja alueen siséainen liikenne sekoittuisi, jonka mahdollistaisi valtatien
rinnakkaiskadut seka Kabhilistoon tavoitetilanteessa esitetty eritasoliittyma.

Alue sijoittuu autovythykkeelle, mutta sijaitsee viela pyordilymatkan paassa
Hameenlinnan keskustasta. Aluetta toteutettaessa kevyen liikenteen verkon tulee olla
riittdvan valmis, jotta kavely ja pyoraily ovat potentiaalisia vaihtoehtoja kulkutapaa
valittaessa. Pyodréilyn paavaylat tulee johtaa Maskalan ja Siirin alueilta valtatien ali
nykyisen alikulkukdytavan kautta Ruununmyllyn alueelle sek& keskustan suuntaan.
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Alueen moottorilikenne  liittyy  liikenneverkkoon Vanajanlinnatieltd/Siirintielta
valtatielle 10 Ruununmyllyssé. Liikenne suuntautuu p&dosin valtatien 10 kautta
keskustaan ja tytpaikka-alueille seka moottoritielle. Alue vaatii laajuutensa johdosta
paljon uutta infrastruktuuria ja toisen liittyman valtatielle 10. Yleiskaavassa tahan on
osoitettu paakokoojakatutasoinen yhteys Harvialantieltd (mt 290) valtatielle 10 asti.
Taman tydn kanssa samanaikaisesti on laadittu valtatien 10 aluevaraussuunnitelma
Hameenlinnan kohdalla. Tydssé on tutkittu tarkemmin valtatien 10 nykyisten liittymien
parantamista, kevyen liikenteen jarjestelyja sekd meluntorjuntaa.

Alueen laidalla Harvoilanméen puolella valtatieta 10 kulkee nykyisellaan bussilinja 9
ja 20. Linjan 8 ja 9 jatkamista Siirinkadulle on suunniteltu. Maskalan alueelle voi olla
haastavaa jarjestda joukkoliikenteen houkutteleva palvelutaso, silla alueen muodon
vuoksi kavelyetédisyydet pysakeille muodostuvat helposti pitkiksi.

Miemala

Miemalan kaava-alue sijaitsee 4-5 kilometrin pdéssa keskustasta. Aluetta ei ole viela
tarkemmin suunniteltu. Alueelle ei ole aikaisemmin osoitettu asumista, mutta maan-
kayton strategiatydssé alue otettiin esiin mahdollisena uutena kaupunkirakenteen laa-
jenemissuuntana. Alueelle on kaavailtu sijoittuvan enimmillaan noin 1 000 asukasta.
Miemalan koulu sijaitsee aivan asuinalueen vieressa.

Alue sijaitsee autovydhykkeelld, mutta myo6s pyoraily-yhteydet keskustaan ovat hyvat.
Miemalantien ja maantien 130 varressa sekd mydhemmin valtatien 3 vierella jarven
rannassa kulkee nopea pyodrdatie suoraan keskustaan saakka. Alueen
jatkosuunnittelussa tulee varmistaa toimivat pyorailylitynnét talle pyorailyn
runkovaylalle. Alueen moottoriliikenne ohjautuu Miemalantieta pitkin maantielle 130 ja
sielta kohti keskustaa ja valtatielle 10.

Miemalan joukkoliikenne on talla hetkella seutuliikenteen bussilinjojen varassa, silla
paikallislikenteen bussit eivat alueelle kulje. Seutuliikenteen reitti  kulkee
Miemalantietéd pitkin. Matkaa alueelta reitin varteen voi pisimmalldan tulla 1,7
kilometri&, joka on liikaa houkutellakseen matkustajia.

Tertti

Tertin asuinalue sijaitsee noin viiden kilometrin padssa keskustasta. Alue liittyy
nykyiseen kaupunkirakenteeseen. Hirsimaen asuinalue on aivan vieressa. Alueelle
sijoittuu tulevaisuudessa noin 1 600 asukasta. Alueesta ei ole viela yleiskaavaa tai
muuta tarkempaa suunnitelmaa, mutta maakuntakaavassa alue on osoitettu asumi-
seen.

Tertin alue on autovybhykettd ja autoistumisaste alueen lahelld on suurta. Alue liittyy
kokonaan uuteen katuun, joka kulkee valtatieltd 10 Kirstulan eritasoliittymaan.
Moottoriliikennettd ohjautuu myds Vanhalle Harkatielle, jota tulisi parantaa kasvavien
likennemaarien vuoksi. Tertin alue on vaikeasti liitettavissa bussilinjastoon, silla alue
sijaitsee sivussa paavalistd. Uusi Tertin, Hirsimaen, Loimalahden ja Luolajan yhdista-
va kokoojakatu voisi tuoda jonkun ratkaisun ongelmaan. Keskustaan paasee alueelta
koko matkan pyorateita pitkin, mutta reitille muodostuu hieman kiertoa Ahveniston
kohdalla.

Aikaala ja Harviala

Aikaalaan ja Harvialaan on suunnitteilla pientalovaltaiset asuinalueet. Alueet
sijaitsevat lahella Janakkalan rajaa ja matkaa Hameenlinnan keskustaan on noin
kahdeksan kilometrid. Harvialasta I6ytyy paivittaistavarakauppa ja muutoin lahimmat

palvelut 16ytyvat Janakkalan puolelta Turengista noin seitseman kilometrin paasta.
Aikaalan asemakaavoitustyd on kaynnissd, mutta Harvialan suunnittelua ei ole
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kaynnistetty ja alue on tulevaisuuden reservialueita. Aikaalaan sijoittuisi noin 1 000
asukasta ja Harvialaan 500 uutta asukasta seka 200 ty6paikkaa.

Alueet kasvattavat myds Harvialantien liikennettd Janakkalan suunnasta.
Yleiskaavassa on esitetty uutta rinnakkaista yhteyttd Harvialantielle (mt 290), jotta
Aikaalan ja Harvialan liikenne ohjautuisi ruuhkaisen seututien sijaan rinnakkaistieta
pitkin kohti Himeenlinnan keskustaa.

Alueilta on turvalliset ja sujuvat yhteydet tarkeimpiin kavelyn ja pydrailyn kohteisiin.
Hameenlinnan keskustaan on melko pitka pyorailymatka, ja reitti Harvialantien vartta
pitkin on melko suora, mutta maantieympéristbineen ei kovin houkutteleva. Harviala—
keskusta-vdlille olisi mahdollista johtaa uusi pydrailyn laatukaytava siten, etta reitti
kulkisi Kaikalan alueen lapi radan ali jarvenrantaan, josta se johdettaisiin Vanajan
alueen lapi Kantolaan ja siitd keskustaan. Reitti olisi mahdollista toteuttaa ilman uusia
alikulkuja, ja mahdollinen kevyen liikenteen silta Kantolasta Etelarantaan suoristaisi
reittid entisestaan.

Aikaala  sijaitsee autovyohykkeellda  ja Harviala  sekd  auto- etta
joukkoliikennevydhykkeella. Nykyisin aluetta palvelee linja 15 ja sen jatkamista Aik&a-
l&an alueen laidalle on esitetty. Kavelymatka pysakille muodostuisi alueen laidalta pit-
kéksi. Harvialassa joukkoliikenteen palvelutaso on jo télla hetkelld hyva seka
Hameenlinnan ettd Turengin suuntaan, sillda Harvialantien kautta kulkee
joukkoliikenteen seudullinen laatukaytava.

Seka Harvialassa etta Aikaalassa varteenotettava vaihtoehto bussilikenteelle on
junalikenne kaytostd poistetulta Harvialan seisakkeelta. Uutta junaseisaketta
l&hijunaliikenteelle on esitetty Hameenlinna-Janakkala raja-alueen
likenneselvityksessa, jolloin asema palvelisi molempien kuntien raja-alueen
maankayttéa. Junalla matka Hameenlinnan keskustaan lyhenisi bussiliikenteen 12
minuutin - matka-ajasta noin 6 minuuttiin, mika lisdisi joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Junaliikenne edistaisi alueiden suotuisaa kehitysta. Aikaalasta
seisakkeelle on 2—3 kilometrin matka, jolloin seisake olisi saavutettavissa pyo6ralla tai
henkildautolla. Talloin tulee kiinnittda huomiota kunnolliseen liityntapysakointiin
rautatieseisakkeen yhteydessa.

Harvialan seisake on mukana 1. vaiheen maakuntakaavaehdotuksessa. Talla
hetkella taajamajuna liikkenn6éi Hameenlinnan ja Helsingin valilla noin kolmen tunnin
valein ja ruuhka-aikana tunnin valein. Seisakkeen taysipainoinen hyoédyntadminen
vaatisi tiheAmman taajamajunaliikenteen. Paaradan kapasiteetti on jo taysin
kaytossa, joten taajamajunaliikenne vaatii toteutuakseen p&dradan kapasiteetin
parantamisen Riihimaeltd pohjoiseen. Parantaminen ei ole liikkennepoliittisessa
selonteossa vuosille 2012—-2022 priorisoitu hanke.

Joukkoliikenteen houkutteleva palvelutaso on tavoitettavissa myds ilman
junaliikennettd. Tosin ongelmana on alueiden sijainti paavaylan (Harvialantien) eri
puolilla.
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Kantola

Vanhalle Kantolan teollisuusalueelle on suunnitteilla jossakin vaiheessa asuin- ja
tyopaikka-alue. Alueen asemakaavan muutos on jarkevaa yhdyskuntarakenteen
tiivistamistd, koska Kantola sijaitsee keskustan laitamilla noin 2 kilometrin paassa
ydinkeskustasta, osin keskustan reunavydhykkeelld ja osin autovydhykkeella. Alueen
muutos nadyttdd menevan pitkalle tulevaisuuteen vuoden 2030 jalkeiseen aikaan.
Alueen muutosta ei ole mukana v. 2030 liikenne-ennusteessa, koska sen toteuttami-
nen nayttdéd olevan hyvin kaukana eikéd sen maankaytosta ole viela riittavia tietoja.

Kavelyn ja pyorailyn yhteydet joka suuntaan ovat kohtalaisen hyvéat, mutta etenkin
alueen pohjoisosan ranta-alueilta keskustan suuntaan tulee Kkiertoa, koska
Vanajavesi joudutaan kiertam&én idan puolelta. Eteldarannan alueen kehittdmisen
yhteydessa toteutettavaksi kaavailtu kevyen liikenteen silta yhdistaisi Kantolan
alueen kaytanndssa osaksi keskustaa. Huomattavasti moottoriliikenteen reitteja
suorempi ja nopeampi yhteys houkuttelisi ihmisia kulkemaan jalan ja polkupydéralla.
Kantolan alueen lapi olisi lisdksi mahdollista johtaa uusi pyoréailyn laatukaytava
etelddn Vanajan ja Kaikalan alueiden suuntaan.

Bussilinjan 15 yksi aamuvuoro kulkee alueen laidalta. Alueen rakentuessa joukkolii-
kenteen palvelutasoa tulee parantaa.

Tiirinkoski

Tertin alueen viereen on suunnitelmissa esitetty my®s toinen asuinalue Tiirinkoski.
Tiirinkoskelta keskustaan on noin kuusi kilometrid ja alue sijoittuu haja-
asutusalueelle. Tulevaisuudessa kaupungin laajetessa ja Tertin rakentuessa
Tiirinkoski voidaan katsoa liittyvan olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen. Alueelle
ei ole tehty suunnitelmia ja karkean arvion mukaan Tiirinkoskelle sijoittuu enintédan
1 000 asukasta.

Tiirinkoksen alue on Tertin tapaan autovyOhykkeelld. Moottorilikenne ohjautuu
Vanhalle Harkatielle, mika osaltaan voi olla esteend alueen merkittavalle kasvulle.
Kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta matka keskustaan on pitka. Suorin reitti tulisi
kulkemaan Tertin ja Hirsimaen alueiden lapi Ahvenistolle ja siitd keskustaan. Lisaksi
Vanhalle Harkéatielle olisi syyta rakentaa pyoratie ainakin uudelle kokoojavaylalle asti,
jotta Tiirion alueen palvelut olisivat saavutettavissa moottoriliikenteen lisaksi myos
pyoralla.

Liikennejarjestelman kannalta katsottuna alue soveltuu lahinna reservialueeksi.
2.3 Uudet tyosséakaynti- ja yritysalueet

Moreeni ja Hattelmala

Moreeni on Kanta-Hameen suurin yritysalue toteutuessaan kehittamissuunnitelman
mukaan. Moreeni sijaitsee noin viiden kilometrin paassa Hameenlinnan keskustasta
hyvien kulkuyhteyksien pdassa moottoritien varressa. Alueelle on tulossa noin 3 000
tyopaikkaa liséda, jotka painottuvat mm. logistiikkaan ja tuotantoteollisuuteen.
Moreenin alueesta on valmistunut kehittdmissuunnitelma 2012, jossa on esitetty
tarkemmat tiedot alueen toteutuksesta, tavoitteista ja sen liikenteellisista
vaikutuksista.

Moreenin alue sijaitsee periaatteessa autovyohykkeelld, josta padsee sujuvasti
valtatielle 10 ja moottoritielle, joten alue sopii hyvin paljon liikennetta tuottavalle
yritys- ja tyOpaikka-alueelle. Alue on myds merkittdva tyossakayntikohde, joten
alueen saavutettavuus tulee olla hyva my6s pyoralla ja bussilla, jolloin alueen
likenteellisia vaikutuksia voidaan vahentda. Alueelle johtaa nykyisellaan valtatien 10
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ylittdva pyoratie keskustan suunnasta, joten jatkosuunnittelussa alueen siséiset
pyoratiet tulee liittaa talle pydoréatielle.

Moreenin kuljetuksista suurin osa suuntautuu eteldadn ja koska alue merkittava
maakunnallisesti tulisi maakuntakaavan mukainen Painokankaan eritasoliittyméa
toteuttaa. Tama vahentdisi merkittavasti alueen liikenteellisia vaikutuksia mm.
valtatielle 10 sekd Idhialueelle sekd lisdisi alueen elinkeinoeldman
toimintaedellytyksia.

Moreenin teollisuusalueelle kulkee nykyisellddn yksi bussilinja, joka ei kuitenkaan
ulotu aivan kaavoitetun alueen pohjoisimpaan paahan asti. Alueen pitkinomainen
muoto on joukkoliikenteelle ideaalinen. My6s seudulliset joukkoliikenneyhteydet olisi
hyva huomioida esimerkiksi toimivina vaihtoina seutuliikenteesta paikallisliikentee-
seen.Hattelmalan yritysalue sijaitsee aivan Moreenin vieressa.

Ruununmylly

Ruununmyllyyn suunniteltu kaupan alue sijaitsee taajamassa hieman yli kolmen kilo-
metrin paassa keskustasta. Alueelle on arvioitu sijoittuvan noin 300 tyOpaikkaa. Alue
on joukkoliikennevydhykkeelld, jossa joukkoliikenteen palvelutaso on erinomainen.
MyoOs pyoréilyreitti keskustaan on sujuva ja houkutteleva. Alueella on jo nyt
merkittdvaa kaupallista toimintaa, mutta aluevaraus ja sijainti mahdollistaa niin
paivittistavarakaupan kuin tilaa vievan kaupan toiminnan laajenemisen.

Alueen moottorilikenne tukeutuu vahvasti valtatiehen 10 seka
Ruununmyllyntiehen/Viipurintiehen. Liikenne suuntautuu naiden vaylien kautta
keskustaan seké valtatieverkostoa pitkin Hameenlinnan ulkopuolelle joka suuntaan.
Alueella olisi tarvetta myos uudelle eritasoliittymaélle valtatielle 10 Kahiliston kohdalla.

Centran-alue Suosaari

Suosaareen kaavailtu liikekeskus sijaitsee taajamassa vain alle kahden kilometrin
paassa keskustasta. Alueelle on suunniteltu noin 1 000 ty6paikkaa ja se sijaitsee
olemassa olevassa kaupunkirakenteessa. Sijainti on muuten hyvda, mutta alue
sijaitsee rautatien ja valtatien vélissd, joten sen saavutettavuus on osin haastavaa,
etenkin kavellen tai pyorailla.

Alueesta on tehty erillinen liikenneselvitys, joiden ratkaisuja on sovitettu valtatien 10
kehittdmissuunnitelmiin. Lopulliset ratkaisut ovat viela osittain auki. Esilla on ollut,
ettd alue toteutuu vaiheittain ja se liittyy nykyiseen liikenneverkkoon valtatien 10
Katuman ja Katisten liittymistd alueen molemmista pdista. Suosaaren liikenne
suuntautuu Hameenlinnan keskustaan, Tuuloksentielle (vt 10) ja valtatielle 10
eteladn. Alueen ratkaisut liittyvat myos "Paasikiventien jatke” -likennehankkeeseen.
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Kirstula

Kirstulaan noin neljan kilometrin paahan keskustasta on asemakaavoitettu suuri
autokaupan  keskittyma. Alue tulee olemaan Hameenlinnan merkittdva
tyopaikkakeskittyma, jonne sijoittuu noin 1 000 ty6paikkaa.

Alue sijaitsee autovydhykkeelld, mika sopii tilaa vievélle erikoiskaupalle. Alue on
kuitenkin asiointimatkojen ohella myds merkittava tydssakayntikohde, joten alueen
saavutettavuus tulee olla hyva myds pyorélla ja bussilla. Pyorateita alueelle tulee
etelastd keskustan suunnasta sekd lannesta ja pohjoisesta. Alueen sijainti
joukkoliikenteen kannalta on hyva ja alueen reunalta kulkee nykyisin kaksi bussilinjaa
(5 ja 16). Kirstula on my6s seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavan varrella.

Kirstulan maankayton kehityksen myoéta likennemaarét kuormittuneella Palkaneen-
tiella kasvaisivat huimasti. Aluetta varten tulee rakentaa paljon uusia tieyhteyksia,
joista on tdman tydn aikana menossa erillisia selvityksia. Alueelta on toivottu myos
uutta eritasoliittymaa valtatielle 3, joka ei taman hetkisen tiedon mukaan ole
toteutumassa. Alue liittyy myds tassa tydssa esitettyyn ratkaisuun, jossa kantatie 57
linjataan Hameenlinnan ja Hattulan rajalla valtatielle 3. Liikennevayla jatkuisi
moottoritien toisella puolella paakokoojakatu muodostaen Hameenlinnaan lantisen
kehékadun. Linjauksen tarvetta ja toteuttamisedellytyksia ei ole viela tutkittu tarkem-
min.

Uudet alueet kartalla on esitetty liitteessa 2 ja yhteenveto alueiden ominaisuuksista
on esitetty liitteessa 3.
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3

3.1

LIIKENNEVERKKO 2030

Tybssa otettiin tarkasteluun Hameenlinnan kaupunkiseudulla esilla olleet uudet
likenneyhteystarpeet, jotka liittyvat myos selvityksen uusiin maankayton hankkeisiin.
Tavoitteena on tarkastella 16ytyyké uusille yhteystarpeille liikenteellisia perusteita ja
miten ne vaikuttavat muuhun liikenneverkkoon. Tulosten pohjalta yleiskaavaa
laadittaessa voidaan yleiskaavan yhteydessa tehda tarkentavia selvityksia ja niiden
pohjalta esittda naita yhteystarpeita tai jattaa ne yleiskaavasta pois, jolloin niihin ei
jaa turhia aluevarauksia maankayton kehittymisen tielle.

Uusina yhteyksind on esitetty Harvialan ja Siirin valille, ml. uusi Kahiliston
eritasoliittyma valtatielle 10, uusi yhteys valtatieltd 10 Harvialaan radanvartta pitkin ja
Hameenlinnan lantisen kehavayla valtatielta 10 Hameen harkatielle ja sieltd yha
kehatieta on jatkettu Palkaneentielle (kt 57) asti, mukaan lukien uusi eritasoliittyméa
valtatien 3 kanssa. Uusi yhteys Tampereentieltd Aulangontielle ylittden Vanajaveden
rautatiesillan vieresta. Tarkastellut yhteystarpeet on esitetty kuvassa 4.1 mustalla
varilla.

Hameenlinnan

liikenneverkkoselvitys
Uusien viryhen Btlymnen maankaytioon

Kuva 3-1 Uusien vaylien liittyminen maankayttoéon

Liikennevaylien luokittelu

Liikenneverkon tavoitetilassa Hameenlinnan tie- ja katuverkko on jaettu toiminnallisiin
luokkiin nykytilakuvauksen mukaisesti. Hdmeenlinnan liikenneverkon tavoiteverkko ja
toiminnallinen luokitus vuodelle 2030 on liitteessa 4.

Tavoitetilassa Hameenlinnan katuverkko on jaettu katujen luonteen ja
kayttotarkoituksen mukaan kolmeen toiminnalliseen Iuokkaan. Toiminnallisella
luokituksella halutaan korostaa yksittdisen tien ja kadun merkitysta liikenneverkossa.
Liikennetta pyritddn ohjaamaan hierarkiassa paakaduille ja alempiluokkaisia katuja
pyritaan mahdollisuuksien mukaan rauhoittamaan. Paavaylien ja paakatujen tulisi olla
likennoitavyydeltddn ja poikkileikkaukseltaan sellaisia, etta liikkujan olisi luontevaa



Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys 24 (44)

valita ne ensisijaisiksi kulkureiteiksi. Hierarkian alemmalla tasolla padkokoojakatujen
ja kokoojakatujen kattavalla verkolla saadaan asuin- ja tyOpaikka-alueilta tuleva
likenne ohjattua mahdollisimman lyhyella matkalla paavaylille ja paakaduille.
Riittavalla maaralla sujuvasti liikennoitdvid kokoojakatuja saadaan vahennettya
asuinalueilta turhaa lapikulkuliikennetté ja liikenne ohjattua hierarkiassa ylemmille
reiteille. Luvussa 4.4 on kuvattu tarkemmin katuverkon eri toiminnalliset luokat ja
esitetty niille sopivia tyyppipoikkileikkauksia yleiskaavoituksen pohjaksi.

Uusista yhteyksista merkittavia padkokoojakatuja ovat Paasikiventien jatke, Moreenin
l&pi kulkeva katuyhteys, seka Valtatieltd 10 Luolajan lapi kantatielle 57 kulkeva
poikittainen katuyhteys (lantinen kehavayld). Myods pitemman aikavalin yhteystarve
Harvialantielta (mt 290) Aikaalan ja Maskalan kautta valtatielle 10 tuleva yhteys
toimisi toteutuessaan alueen paakokoojakatuna.

3.2 Uudet yhteystarpeet

Tassd luvussa esitetaén tarkastellut yhteystarpeet sek& niiden liikenteelliset
vaikutukset, tarpeet ja liittyminen tulevaan maankaytt66n. Uusien yhteystarpeiden
linjaukset on suunniteltu esisuunnittelutarkkuudella vastaamaan yleiskaavan verkol-
lista tarkastelutasoa ja monin paikoin saattavat edellyttdd tarkempaa suunnittelua
kohteesta riippuen. Tassd yhteydessd ei oteta tarkemmin kantaa viela vaylan
toteutettavuuteen tai ymparistdvaikutuksiin. Kohdekuvien on tarkoitus osoittaa vaylan
maastokaytava seka sen liittyminen nykyiseen tieverkkoon, jotka nakyvat kartalla
toiminnallisen luokan vareilla korostettuna.

VANAJAVEDEN UUSI YLITYS AULANGONTIELTA TAMPEREENTIELLE

Hameenlinnan

Ly liikenneverkkoselvitys
+ A Detalji Aulanko

Soudullinen phiviyld
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Kuva 3-2 Vanajaveden uusi ylitys (yhteystarve mustalla katkoviivalla).

Tyo6ssa tutkittiin yhteystarvetta Tampereentieltd Aulangontielle. Teiden valissa kulkee
niin Vanajavesi kuin p&&ratakin. Optimaalisimmaksi ylityskohdaksi osoittautui
katusillan toteuttaminen Vanajaveden ylitse ratasillan yhteyteen Aulangon kylpylan
eteldpuolelta. Yhteys vyhdistaisi paakokoojakatuina toimivat Aulangontien ja
Tampereentien ja poistaisi merkittavan yhteyspuutteen. Yhteystarpeen pituus on
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arviolta 900 metria ja se voi liittya Aulangontiehen kahdesta kohtaa. Yhteyden
haasteellisen sijainnin ja siltarakenteiden johdosta yhteyden kustannusarvio tulee
maarittdd tarkemman suunnittelunyhteydessa.

Kuva 3-3 Nykyinen ndkymé& Vanajaveden ylityksen kohdalta. Sisaltaa
Maanmittauslaitoksen Maastotietokannan 02/2013 aineistoa.

Uudelle yhteydelle siirtyy liikennetta liikenne-ennusteessa jopa 6000 ajon./vrk, mik&
lienee maksimisiirtymé ja kuvaa toisaalta vaylan liikenteellista tarvetta. Liikennetta
siirtyi mm. Viipurintien sillalta sekd Paasikiventieltd keskustasta, joten uusi yhteys
vahentaisi ndin keskustan lapikulkuliikennetta.

Yhteys nahdaan liikenteellisesti tarkeana, silla Vanajaveden ylitse paase nykyisin
vain Viipurintien ja Paasikiventien siltaa pitkin keskustaan, valtatietd 10 seka
pohjoisessa 11 km paassa kantatien 57 kautta.

Haasteena uuden yhteyden toteuttamisella ovat arvokas maisema Vanajaveden
rannoilla seka korkeuserot. Katuyhteyden tulee Vanajaveden lansipuolella ylittéda
vield paarata. Hyvin ratasiltaan sopeutettuna ja alemman luokan katuna uusi silta ei
juurikaan erottuisi ratasillasta ja liikenteelliset vaikutukset olisivat vain positiivisia
parantaen lahialueiden saavutettavuutta ja vahentden hieman myds keskustan
l&pikulkevaa liikennetta.
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VT 10 RINNAKKAISYHTEYDET KAHILISTOSSA
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Kuva 3-4 Valtatien 10 rinnakkaisyhteys Viipurintieltd Maskalaan Siirintielle

Valtatien 10 likennemé&éarat ovat nykyisin suuria ja sen molemmin puolin on suunnit-
teilla merkittavasti uutta maankayttba. Tamén johdosta on syntynyt tarve saada
valtatielle rinnakkainen katuyhteys, johon maankayttt voi liittyd ja joka palvelisi
paikallista liikennetta. Paavaylilla ELY-keskuksen tavoitteena on, ettei alueen
sisdinen liikkenne ohjautuisi kokonaan valtateille ja sekoittuisi pitkdmatkaiseen
likenteeseen. Samalla vayla toimisi valtatien varareittina.

Tavoitetilanteessa nykyiset Kabhiliston ja Ruununmyllyn tasoliittymét valtatielle
voidaan yhdistdd. Maankayttn ja paatien liikenteellisesta ndkdkulmasta optimaalisin
ratkaisu olisi sijoittaa Kahiliston kohdalle eritasoliittyma, jonka kautta rinnakkaistiet
kulkisivat. Valtatiella 10 on kaynnissa aluevaraussuunnitelma, jossa haetaan
1.vaiheen ratkaisua. Tassa tydssa ei niihin oteta kantaa.

Rinnakkaistieyhteys tulisi olla riittavan sujuva paakokoojakatuluokkainen vayla, joka
alkaisi lannesta Viipurintieltéd ja kulkisi valtatien pohjoispuolella Ruununmyllyyn, jossa
se palvelisi tulevaa kaupallista aluetta. Kahiliston kohdalla rinnakkaistie siirtyisi
valtatien etelapuolelle ja suuntaisi mahdollisimman suoraan nykyiselle Siirintielle ja
asuinalueelle. Kehitettavalle rinnakkaistielle tulee pituutta yhteensa noin 4,5 km.
Uutta vaylaa tulisi tehdd kuitenkin vain 1050 metrid, jolloin sen kustannusarvio on
karkeasti 1,04 milj. euroa ilman eritasoliittymaa. Lisaksi nykyistd Ruununmyllyntieta ja
sen liittymajarjestelyitd tulee kehittda paakokoojakadun tasoiseksi.

Rinnakkaistie kerda osan Maskdlan ja Ruununmyllyn tuottamasta uudesta
likenteesta ja vahentaa valtatien 10 liikennemaaria. Tama lisaa liikenneturvallisuutta
seka liikenteen sujuvuutta. Tavoitetilan ratkaisu Kahiliston eritasoliittymalla vahentaa
myods liikennettd Ruununmyllyn koulun I[8heisyydessa. Samalla ratkaisu tukee
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maankayton kehittymista alueella ja parantaa Ruununmyllyn kaupallisen palveluiden
saavutettavuutta.

Lisaksi rinnakkaistien varteen on esitetty pyoréailyn laatukéytdvaa, joka osaltaan
vahentaa autoliikenteen maaraa ja parantaa alueen asukkaiden
likkumismahdollisuuksia.  Rinnakkaistieyhteys on myds luonteva yhteys
joukkoliikenne reitille Siirin ja Maskalaan.

KIRSTULAN TIEJARJESTELYT
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Kuva 3-5. Kirstulan tilaa vievan kaupan liikennejarjestelyt

5sI1TO

Kirstulaan on esitetty suuri kaupan keskittyma& esimerkiksi autokaupalle. Alue on
tavoitellut liittym&aa Helsinki-Tampere moottoritielle (vt 3). Liséksi tassa tydssa nousi
keskusteluun kantatien 57 tieluokan alentaminen maankaytt6a palvelemaan. Téassa
tydssa tehtiin vain verkollinen tarkastelu, mitd tarkoittaisi jos Kt 57 suunnattaisiin
nykyistd aiemmin pohjoisessa valtatielle 3, johon liittymavalin puolesta eritasoliittyma
olisi liikenneteknisesti mahdollista toteuttaa. Toinen vaihtoehto on, ettd Kirstulan
kaupan liikenne liittyy nykyiselle kantatielle 57 lisaamalla liikennetta jo nykyisin
kuormittuneelle tieosalle. Téatd ongelmaa on tarkasteltu tarkemmin Kirstulan kaavaan
liittyvissa liikenneselvityksissa.

Arviomme mukaan alueen saavutettavuus on riittavan hyva myds nykyisesta
Valtatien 3 Tiirion eritasoliittymastéa kantatien 57 kautta. Uusi pohjoinen kehayhteys
littyisi esitettyyn lantiseen kehavayldan ja siirtaisi liikennettd kantatieltd pois jopa
5000-6000 ajoneuvoa. Tamén ratkaisun toteutuessa nykyinen kantatien
Hameenlinnan osuus on mahdollistaa siirtda kaupungin yllapidettavaksi kaduksi ja
mahdollistaisi maankaytdn paremman tukemisen. Kantatiella 57 pitk&matkaisen
likenteen osuus on noin 3000 autoa, jotka kulkevat valtatien 3 ja valtatien 12 valill&.

Ratkaisu on seudun liikennejarjestelméan ja kokonaisuuden kannalta hyva, mutta
koska siihen liittyy paljon epévarmuustekijoitd ja eritahojen selvityksia ja paatoksia,
esitetdan pohjoinen kehavayla tassa tydssa pitkantahtaimen yhteystarpeena.
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Kuva 3-6. Rinnakkainen katuyhteys Harvialaan ja Kaikalaan.

Tyo6ssa tutkittiin rinnakkaista katuyhteytta maantielle 290 Harvialaan. Harvialantie (Mt
290) liittyy Katuman Kkiertoliittyméssa valtatiehen 10, jossa esiintyy jonoutumista.
Harvialantien liikenteen odotetaan kasvavan yli 30 % vuoteen 2030 Hameenlinnan ja
Janakkalan vaestdnkasvun johdosta.

Katuverkon rinnakkaistieyhteyttéd esitetddn jatkettavaksi Paikkalantietd radan
varressa Kaikalan nykyiselle Kirkonkulmatielle, joka toimii siella kokoojakatuna.
Paatieverkkon yhteys liittyy Vt 10:n Vanajan eritasoliittymasta ja siitd on myds suora
yhteys Vanajantietd keskustaan. Yhteyttd suunniteltiin viela jatkettavaksi Harvialan
uudelle maankayton alueelle ja sieltd Harvialantielle (mt 290), mutta sita ei katsottu
jarkevéksi, koska Kaikalan ja Harvialan liikenne ohjautuu p&&asiassa nopeammalle
maantielle 290, joten pidemman rinnakkaistien hyoétykustannus olisi heikko.
Liikennemallin  mukaan  ennustetilanteessa  rinnakkaisyhteydelle  ohjautuu
pohjoisosaan n. 2000 ajon./vrk ja eteldosaan alle 1000 autoa.

Liséksi uuteen katuyhteyteen on esitetty pyorailynlaatukaytavad, joka parantaisi
merkittdvasti Harvialan suunnan tyomatkapyo6railyn mahdollisuuksia. Valtatien 10
pohjoispuolella laatukaytavan reitti kulkisi suoraan kohti keskustaa omaa reittiddn lapi
Kantolan alueen ja siitd sillalla Etelarantaan.

Aikaalan osalta arvioitiin lyhyesti kaavan liittymista nykyiseen liikenneverkkoon
yleiskaavan mukaisella laagjemmalla nakokulmalla. P&&osin liikenneratkaisut on jo
maaritetty asemakaavatyossa. Aikaala liittyy nykyiselle Vanajanlinnantielle, jota
esitetdan kehitettavaksi paakokoojakaduksi valtatien 10 ja maantien 290 vdlille.
Liikenneturvallisuuden kannalta olisi parempi, ettd littymd toteutettaisiin
porrastettuna. Talldin liikenne myo6s ohjautuisi helpommin Harvialantien suuntaan
eikd kulkisi Hameenlinnan suuntaan Rantatien ja sen asuinalueen lavitse. Tahan
littyy Vanajanlinnantien eteldosan linjausmuutos nopeammin kohti Harvialantietd,
jotta tama hierarkisesti oikea reitti olisi houkuttelevampi.
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Uusien katuyhteyksien karkeat kustannusarviot ja pituudet ovat seuraavat:

e Paikkalantien jatke Kaikalassa 2000m pitka ja sen rakentamiskustannusarvio
on noin 1 371 000 €

¢ Vanajanlinnantien linjaus on 520m pitka ja sen rakentamiskustannusarvio on
noin 335 000 €

LUOLAJA JA TERTTI (LANTINEN KEHAKATU)
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Kuva 3-7 Luolaja ja Tertti uudet katuyhteydet

Tyodssé tutkittiin tarvetta Marssitien suuntaiselle lantisemmalle p&akokoojakadulle,
joka yhdistaisi etelasta valtatien 10 pohjoiseen Hameen harkatien tai maantien 130.

Nykyisella maankaytolla yhteydelle ei viela ole tarvetta, mutta se liittyy vahvasti
etenkin Luolajan asuinalueen toteuttamiseen. Kuten kuvasta nakyy niin uusi
katuyhteys toimisi Hameenlinnan eteldaisend kehévayland kuin Luolajan ja Tertin
kokoojakatuna, joista alueet liittyvat nykyiseen liikenneverkkoon.

Uusi katuyhteys jakaa liikennetta vahentéen liikenteen kuormitusta nykyisiltd kaduilta.
Esitetylla ratkaisulla Luolajan alue lisaa liikennetta valtatielle 10, mutta talla kohtaa
valtatie kestaa hyvin liikenteen lisdantymisen eikd alueen liikenteestd suuntautuisi
kuin arviolta kolmannes valtatielle.

Lantinen kehéavayla kerda liikennemallin mukaan ennustetilanteessa 3100...5500
ajon./vrk, joka on tyypillinen suhteellisen vilkkaan paakokoojakadun likennemé&ara.

Yhteys suositellaan toteutettavan yhdessa Luolajan alueen rakentumisen kanssa
vaiheittain. Mikéli vuoteen 2030 mennessa olisi vaylaa toteutettu Hirsimaenkadulle
asti (3270m) niin sen kustannusarvio on noin 3,5 miljoona euroa. Katuyhteyden
jatkaminen Hameen harkatielle (2500m) maksaa arviolta 1,85 miljoona euroa.
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Pydrailyverkon kehittaminen

Tassa tyossa kasitelladn pydrailyn kehittamista [&hinna strategisella tasolla seka
hiukan konkreettisemmin tarkeimpien laatukaytavien sijoittamisen osalta. Jatkossa
tulee vield laatia erikseen tarkempi pyorailyverkkosuunnitelma, jossa pyorateille
luodaan oma verkkohierarkia. Vaylat voitaisiin jakaa esimerkiksi kolmeen luokkaan
seuraavasti: I-luokan laatukaytaviin, Il-luokan laatukaytéviin ja muihin pyorailyvayliin.

Pyorailyn laatukaytavat tulee suunnitella nopean pyoérailyn ehdoilla, joissa pyoraily
mahdollisimman hyvin erotettu jalankulusta ja ajoneuvoliikenteesté. Laatukaytavien
on osoitettu lisdavan pyorailyn houkuttelevuutta, etta pyorailijdiden maaraa. Suomeen
pyorailyn laatukaytavia on toteutettu vasta muutamiin kaupunkeihin, kuten Helsinkiin
ja Ouluun. Lisaksi laatukaytavan tulisi erota merkittéavasti normaaleista pyorareiteista
ja tayttaa seuraavat ominaisuudet, jotka kuvaavat pyorailyn laatua.

Laatutekija Tarkennus
Viiveiden minimeointi
Suorat yhteydet Svoraviivaisuus
Tasaizwus
Tasainen nopeus
Suojaviuminen haitoilta
Svojavtuminen saalta

Sosiaalinen turvallisuus

Esteetlizsyys

. Onnettomuusrizkin
Turvallisuus minimointi

Kuva 3-8 Pyorailyn laatutekijat. Lahde. "Parhaat eurooppalaiset kaytannot
pyoréilyn ja kadvelyn edistdmisessa” TTY 2011.

Liikenteen haittojen
viahentaminen

I-luokan pyo6réailyn laatukaytavd on linjaukseltaan suoraviivainen ja sujuva,
hyvakuntoinen ja turvallinen vayla. Laatukdytavat sijoitetaan suurimpien
kysyntapisteiden valille, eli yleisimmassa tapauksessa séateittdaiseksi vaylaksi
keskustan ja suuren asuin- tai tyopaikka-alueen vdlille. Reitin pitdd olla
mahdollisimman nopea, joten pysahdykset taytyy minimoida linjaamalla vayla
ristedmaan mielellaan eri tasossa moottoriliikenteen kanssa. Reitin tulisi olla myds
mahdollisimman  viihtyisd, joten rannat ja puistot ovat mieluisempia
linjausvaihtoehtoja kuin vilkkaiden teiden varret. I-luokkaan tulee esittdd vain ne
vaylat, joiden on mahdollista tulevaisuudessa tayttaa vaaditut kriteerit.

lI-luokan pydrailyn laatukaytaviksi voitaisiin luokitella sellaiset vilkkaat ja tarkeita
kohteita yhdistavat pyorailyvaylat, joita ei kuitenkaan ole mahdollista toteuttaa yhta
korkeatasoisesti kuin I-luokan laatukaytavia. Vaylat ovat useimmiten erotettuja
jalankulusta, mutta mm. moottoriliikenteen tasoylityksié voi reiteilla olla.

Hameenlinnan vilkkaimmat pyoratiet ovat keskustasta itdén ja lanteen suuntautuvat
Viipurintien ja Turuntien varsien yhdistetyt jalankulku- ja pyorailyvaylat. Naita ita—
l&nsi-suunnan vaylid voidaan parantaa ll-luokan laatukaytaviksi erottamalla pyoraily
jalankulusta, mutta I-luokan laatukaytavia niista ei ole mahdollista tehda, koska reitit
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kulkevat tihedan rakennuskannan lavitse ja reiteilla on paljon katujen tasoylityksia.
Laatukaytavia olisi jarkeva jatkaa idassa Ruununmyllyn alueen lapi Siiriin saakka ja
lannessa Ahveniston kohdalle saakka.

Pohjoisen ja etelan suunnilla ei ole lannen ja idan suuntien kaltaisia selkeita
keskustaan suuntautuvia paavaylia, joille pydraily keskittyisi, vaan pyo6raverkon
kuormitus jakaantuu tasaisemmin usealle vaylalle. N&illa suunnilla maankaytto olisi
kuitenkin itd- ja lansisuuntia otollisempaa uusien pyorailyn laatukaytavien
rakentamiselle.

Pohjoisen suuntaan moottoritien itdpuolta myoétaileva puistolinjaus olisi potentiaalinen
vaihtoehto pohjoisen suunnan I-luokan laatukaytavaksi. Reitti kulkisi Palkaneentielta
ja kulkisi moottoritien viereistd metsékaistaletta pitkin keskustan reunaan saakka,
jossa se kaartaisi itddn puistoa pitkin rantaan saakka. Hameen Linnan etelapuolelta
reitti jatkuisi kiertdmalla kehamaisesti koko keskustan rantoja pitkin Eteldrantaan,
jossa se yhdistyisi etelan suunnan laatukaytavaan. Tama reitti kerdisi oikein
toteutettuna koko Hameenlinnan pohjoisosien  asuinalueiden  keskustaan
suuntautuvat pyorailijat ja toisi heiddt nopeasti keskustaan. Reitti vaatisi uuden
alikulun Harkatien kohdalle seka sujuvat liityntareitit asuinalueilta laatukaytavalle ja
keskustaan.

Etelan suunnalla olisi pohjoisen tavoin hyva mahdollisuus pyoréilyn laatukaytavélle.
Reitti alkaisi ll-luokan laatukaytavana Visamaen alueen eteldreunasta ja kulkisi
moottoritien itdpuolella jarvenrantaan saakka, jossa se muuttuisi I-luokan
laatukaytavaksi. Reitti jatkuisi nykyisen rannassa kulkevan kevyen liikenteen vaylan
linjausta noudattelemalla Etelarantaan saakka, jossa se yhdistyisi pohjoiseen
laatukaytavaan. Taman laatukdytavan linjaus on kaytdnndssa jo olemassa, mutta
vayla vaatisi hieman parantamista mm. paallystdmisen ja tasoliittymien véahentdmisen
osalta. Kaytavaa olisi mahdollista myos jatkaa etelan suuntaan, mikadli maankaytto
kehittyisi voimakkaasti sinne suuntaan.

Keskustan lapi ei voida johtaa I-luokan laatukaytdvad, koska siella kohdattaisiin
samat moottorilikenteen tasoylityksiin liittyvat ongelmat kuin Viipurintiella ja
Turuntiellakin. Keskustan kehamaisesti kiertava laatukaytava tarjoaisi houkuttelevan
vaihtoehdon keskustan ohittavalle pyoréliikenteelle, koska rantareitillda ei tarvitsisi
kaytdnntssa pysahtya kertaakaan. Keskustassa kulkisi Il-luokan laatukaytavia
Sibeliuksenkadulla, Lukiokadulla ja Raatihuoneenkadun itdpadssa, ja néille
jarjestettaisiin sujuvat litynnat I-luokan kehalta.

Keskustan kehan laatukaytavaltd olisi mahdollista jarjestdaa yhteydet myds uusille I-
luokan laatukaytaville Kantolaan ja Varikonniemeen siind vaiheessa, jos ndéille alueille
kaavaillut jalankulun ja pyo6rdilyn sillat toteutuisivat. Varikonniemen yhteys olisi
etenkin  sen suhteen tarked yhteys, ettd se vyhdistdisi rautatieaseman
laatukaytavaverkostoon. Reittia voitaisiin jatkaa viela rautatieasemalta Il-luokan
laatukaytavana Aulangontielle saakka.

Kantolan suunnan uusi silta ja laatukdytava toisi Kantolan alueen merkittavasti
lahemmaksi keskustaa ja tekisi pyorailystd ja jopa jalankulusta kilpailukykyisen
kulkutavan moottoriliikenteeseen nahden, koska uusi reitti olisi niin lyhyt suorimpaan
moottorilikennereittiin verrattuna. Laatukaytavaa olisi myés mahdollista jatkaa rantaa
pitkin eteldan, valtatien 10 ja padradan ali Kaikalan alueelle saakka.

Uusista alueista etenkin Kantola ja Varikonniemi olisivat hyvia pyorailyalueita, mikali
uudet jalankulun ja pyoérailyn sillat toteutuvat. Nailla alueilla matka-aika keskustaan
tulisi todennakoisesti olemaan pienempi pyoralla kuin autolla. Myds Visaméaen alueen
kehitthminen on pyorailyn ndkokulmasta kannatettavaa, silla alue sijaitsee
kohtuullisen lahelld keskustaa ja nopea pyodrailyvayld on jo kaytanndssa olemassa.



Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys 32 (44)

Miemalan alue sijaitsee hiukan kauempana keskustasta, mutta silti pydraily voisi olla
kilpailukykyinen kulkutapa, mikali eteldn suunnan laatukdytavaa jatkettaisiin
Miemalaan saakka.

Lantisten uusien alueiden (Luolaja, Tertti ja Tiirinkoski) seka itdisen Maskalan alueen
sijainti melko kaukana keskustasta seka I-luokan laatukdytavan puute heikentavat
pyorailyn kilpailukykya. Harvialan ja Ak&alan alueet sijaitsevat uusista alueista
kauimpana keskustasta, mutta erittdin laadukkaasti toteutettuna Kantolan
laatukaytava voisi muodostaa viihtyisan pyorareitin, joka houkuttelisi kayttdjia pitkasta
etdisyydesta huolimatta.

Ehdotus Hameenlinnan tulevista pyorailyn laatukaytavistda on esitetty kartalla
litteessa 5.

3.3 Ohjeelliset katujen poikkileikkaukset

Yleiskaavojen yleisohjeeksi suositellaan seuraavia katuluokkien
tyyppipoikkileikkauksia seka ominaisuuksia.

Paakokoojakadut

Paakokoojakadut ovat paavaylia, jotka usein valittdvéat liikennettd keskustaan ja
yhdistavat kaupunkia ymparoivat seudulliset paatiet toisiinsa. Paakokoojakadut ovat
luontevia sisdanajovaylid kaupunkiin. Paakokoojakadut my6s yhdistavat keskustaa
ymparoivét asuin- ja teollisuusalueet. Paékokoojakadut muodostavat Hameenlinnaan
toimivan ja turvallisen ajoneuvoliikenteen verkon sekd kytkevat liikenteen sujuvasti
valtakunnan paatieverkkoon. Kokoojakatujen mitoitusnopeus on taajamassa 50 km/h
ja keskustassa 40 km/h.

Paakokoojakadun tyyppipoikkileikkauksessa katutilan leveys on vahintaan noin 16
metria. Ajoradan suositeltava leveys on 7,0 metria eika ajoradan varrella sallita
pyséakaintia. Liittyma&politikka on tiukinta, jossa pyritaan riittavan pitkaan liittymavaliin,
joka edistaa niin liikenteen sujumista kuin turvallisuutta. Paasaéntoisesti sallitaan vain
katuliittymat. Kadun kuivatus puolestaan tapahtuu p&dosin avo-ojin. Kevyen
likenteen vayla tehdaan ajoradasta erotuskaistalla eroteltuna.

Myo6s kevyen liikenteen kulkumuodot pyritddn erottelemaan toisistaan paakaduilla.
Eroteltuna kevyen liikenteen vaylan leveys on vahintaan 4,0 metrid, jolloin erottelu
hoidetaan maaliviivalla ja seké jalankululle, etté polkupyoréilylle osoitetaan 2,0 metrin
kulkuvayld. Kuvassa 4.6. on esitetty esimerkki p&&dkadun ja paékokoojakadun
poikkileikkauksesta.
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Kuva 3-9 Esimerkki paékokoojakadun poikkileikkauksesta.

paakokoojakatu

Ajorata 7,0 m.
Kadunvarsipysakointia ei sallita.
Liittymat katuliittymid, suoria tonttiliittymia valtetaan
Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie 3,0...4,0 m.
Erotuskaista vahintaan 3,0 m. Erotuskaista
voidaan toteuttaa myo6s korotettuna, jolloin leveys kivettyna véhintdan 1,0 m ja nurmetettuna
2,0 m. Erotuskaista toimii lumitilana.
e Katualueen reunoilla luiska ja

lumitilaa vahintaan 1,5 m.
e Kuivatus paaosin avo-ojilla.
e Katualueen leveys vahintaan 16,0 m.
e Valaisinkorkeus 10,0 m.

Kokoojakadut

Kokoojakadut keraavat eri kaupunginosien tonttikatujen liikenteen ja ohjaavat sen
alueen  paakokoojakaduille. Kokoojakadut  ovat  pienipiirteisempia  kuin
paakokoojakadut, eikd niiden kautta aina ole alueen Il&apikulkumahdollisuutta.
Kokoojakaduilla voi olla myds suoria tonttilittymid mutta niitd pyritddn valttAmaan.
Kokoojakaduilla voidaan keskusta-alueella sallia kadunvarsipysakdinti mutta se on
otettava huomioon poikkileikkauksessa. Kokoojakatujen mitoitusnopeus on 40-50
km/h riippuen sijainnista ja suhteesta maankayttoon.

Kokoojakadun katutilan tarve on vahintdan noin 12,5 metrid. Ajoradan suositeltava
leveys on normaalisti 6,0 metrid ja jos kadulla varaudutaan joukkoliikenteeseen niin
vahintaan 6,5 metrid. Kuivatus voidaan hoitaa avo-ojilla tai sadevesiviemaréinnilla.
Kevyen liikenteen vayla tehddén yhdistettyna vaylana ja erotellaan ajoradasta
reunatuella. Kuvassa 4.7. on esitetty esimerkki kokoojakadun poikkileikkauksesta.
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Kuva 3-10 Esimerkki kokoojakadun poikkileikkauksesta.

Kokoojakatu

e Ajorata 6,5 m kun kadulla joukkoliikennetta. liman joukkoliikennetta ajoradan leveys 6,0 m.

e Kadunvarsipysékointia voidaan sallia pysékointitaskuissa tai erikoiskohteissa.
Liittymapolitiikka tukee 40/50 km/h nopeusrajoitusta ja suorien tonttilittymien méara pidetaén
vahaisena

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie 2,5-3,0 m. Erottelu korotetulla reunatuella.

Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa vahintaan 1,5 metria.

Kuivatus avo-ojilla, osin sadevesikaivoilla.

Katualueen leveys vahintaan 12,5 m.

Valaisinkorkeus 8,0-10,0 m

Tonttikadut

Tonttikadut ovat usein kapeita ja pienipiirteisid kuten esimerkiksi Jarrumiehentie
Hameenlinnassa. Tontti- ja asuinkadut ovat katuverkolla pienin katuluokka, josta
yksittaisilta tonteilta liikenne siirtyy kokoojakaduille ja muille suuremmille vaylille.
Pyoréily on yleensa tonttikaduilla ajoradalla, mutta jalankulkijoilla voidaan kéayttaa
korotettua jalkakaytavaa.

Tonttikatujen pituus pidetdan lyhyend, jotta yksittdisen tonttikadun ja kokoojakadun
littyman toimivuus ruuhka-aikaan voidaan taata. Geometrialtaan pienipiirteiset ja
kapeat tonttikadut ovat nopeustasoltaan 30-40 km/h ja niilla pysékointi voidaan
tarpeen mukaan sallia. Katutilan leveydeksi suositellaan 9—11 metria.

Liittymia sallitaan tonttikaduille joustavasti rajoittaen lahinna liittymien ndkemaalueita
tai muissa liikenneturvallisuutta haittaavissa kohteissa. Kuivatus toteutetaan
tonttikaduilla pdéasiassa sadevesiviemardinnilla. Kuvassa 4-8 on esitetty esimerkit
tonttikadun poikkileikkauksista.
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Kuva 3-11 Esimerkki tonttikadun poikkileikkauksesta jalkakaytavalla ja ilman erillista
jalkakaytavaa.

Tonttikatu VE1

Ajorata 5,5 m.

Kadunvarsipysékointi voidaan sallia.

Korotettu jalkakaytava toisella puolella katua, leveys 2,5 m.
Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa vahintdan 1,5 m.
Kuivatus sadevesiviemardinnilla.

Katualueen leveys jalkakaytavan kanssa vahintéan 11,0 m.
Valaisinkorkeus 8,0 m

Tonttikatu VE2

Ajorata 5,0 m.

Kadunvarsipysakointi voidaan sallia.

Pyoraily ja kéavely tapahtuvat kadulla, jolloin suositellaan 30 km/h rajoitusta ja lyhyita katujak-
soja.

Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa vahintdan 1,5 m.

Kuivatus sadevesiviemaroinnilla.

Katualueen leveys vahintdan 8,0 m, suosituksena kuitenkin 9,0—-10,0 m.

Valaisinkorkeus 8,0 m.
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4

4.1

LIIKENNE-ENNUSTE

Liikenne-ennusteen pohjana on kaytetty nykyisia liikennemdaarid, uusien alueiden
maankayttotietoja seka aiempia selvityksid liikenneméaarista ja niiden kasvusta.
Liikenne-ennusteet on tehty vuosille 2020 ja 2030. Vuodelle 2030 on tehty kaksi eri
ennustetta, joista maksiennusteessa oletetaan kaiken suunnitellun maankayton
toteutuvan vuoteen 2030 mennessa (Ennuste 2030+).

Toinen tehty ennuste on maltillisempi ja siind on arvioitu osan suunnitellusta
maankaytdstd toteutuvan mythemmin sekd autolikenteen kasvavan hieman
trendiennusteita hitaammin (Ennuste 2030 Maltti). Maltillisempi ennuste huomioi
likennejarjestelman suuntauksen, jossa pyritdan tukemaan kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuuden kasvamista. Liikenteen kehittdmisratkaisut suositellaan
mitoitettavan maltillisemman ennusteen pohjalta.

Asuin- ja tydpaikka-alueiden liikennetuotosten muutokset on laskettu Hameenlinnan
kaupungilta saatujen asukasméaéara- ja tyopaikkatietojen perusteella "Liikennetarpeen
arviointi maankaytén suunnittelussa” -oppaan (Ymparistoministerié 2008) mukaisesti.
Hameenlinnaan tieverkkoa pitkin saapuvan liikkenteen maaran kasvu on ennustettu
"Tieliikenteen kuntaennuste vuosille 2006 — 2040” -oppaan (Tiehallinto 2007)
mukaisesti. Oppaan kasvukertoimia on kuitenkin tarvittaessa korjattu lisamaankayttt
huomioiden.

Vuoden 2030 ennusteet on tehty kolmelle tie- ja katuverkolle. Verkkovaihtoehdossa
VE 0 nykyverkkoon on lisatty rakenteilla oleva ramppi Paasikiventieltd pohjoiseen
valtatielle 3. Tama perusverkko on kaytdssa myos vuoden 2020 ennusteessa.

Molempiin  muihin verkkovaihtoehtoihin on lisatty uusia tie- ja katuyhteyksia
tarkasteltavien liikennevaylien mukaisesti, jotka on esitelty tarkemmin luvussa 4.
Merkittavimpind uusina yhteyksind ja eroina ovat VE 1:n yhteys Tampereentielta
Aulangontielle ylittden Vanajaveden rautatiesillan pohjoispuolella. VE 2:ssa tata
yhteyttd ei ole, mutta la&ntista kehatietd on jatkettu kantatie 57 Palké&neentielle asti,
mukaan lukien uusi eritasoliittyma valtatien 3 kanssa. VE 2:n on myds lisatty uusi
katuyhteys Vanajantielta valtatielle 10 ns. Paasikiventien jatke.

Liikenne-ennuste 2030+ (maksimiennuste)

Liikennemaarat kasvavat vuoteen 2030 mennessa eniten tieverkolla. Nykytilanteen ja
2030+ -ennusteen valilla likenteen kasvu on suurinta valtatiella 3, jonka jalkeen
likennemaara kasvaa eniten valtatiella 10 (erityisesti Moreenin ja Katumajarven
valinen tieosuus ja Kahilisto), kantatiella 57, seututiella 130 (erityisesti Moreenin
vaikutus) ja seututiella 290. Katuverkolla liikennemaarat nousevat eniten
Viipurintiella, Paasikiventiella, Eureninkadulla, Kaivokadulla ja Parolantiell&.
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Kuva 4-1: Liikkenneméaarat 2030+ ennusteessa verkolla VE 0

Uusista rakentuvista alueista liikennemaariin  vaikuttavat eniten Moreenin
teollisuusalue, Suosaaren liikekeskus, Kirstulan autokaupan keskittymé ja Méaskalan
asuntoalue. Ennusteen 2030+ likenneméaarat perusverkolla VE 0 on esitetty kuvassa
3.1. Lilkkennemaarien kasvu nykytilanteeseen nahden on esitetty kuvassa 3.2.
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Kuva 4-2: Liikennemaarien muutos nykyverkolla vuoteen 2030 (maksimiennuste)

Verkkovaihtoehtoon VE 1 lisétty yhteys Vanajaveden yli Aulangontieltd Tapereentielle
kerdd n. 8600 ajon./vrk. Uusi yhteys pienentdd liikennemdadaria Paasikiventielld,
Viipurintien, Tampereentiella ja valtatien 10 Hattelmalan ja Katumajarven vdlisella
osuudella. Tampereentien ja Viipurintien likennemaarat laskevat myds
nykytilanteeseen néhden.

Kabhiliston uuden eritasoliittyman lantiset rampit kerdavat n. 3900 ajon./vrk ja valtatien
10 etelapuolelle lisatty rinnakkaiskatu n. 5200 ajon./vrk. Uusi yhteys
Vanajanlinnantieltd Harvialantielle nykyisen liittyméan lansipuolelle poistaa Rantatien
lapiajoliikenteen. Uusi yhteys valtatielta 10 rautatien vartta pitkin Kaikalaan keraa
enintdédn 2000 ajon./vrk, jotka poistuvat Harvialantieltd. Harvialantielle liikenteen
vahentyminen on kuitenkin merkittavaa, koska siihen kohdistuu kehittamistarpeita
juuri lisdéntyneen liikenteen johdosta.
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Kuva 4-3: Liikkenneméaarien muutos ennusteessa 2030+, likenneverkot VE 1 — VE O

Hameenlinnan lantisen kehavaylan I-vaihe keraa 3100...5500 ajon./vrk. Suurimmat
likennemaarat syntyvat Hirsimaen eteldapuolelle ja pienimmaéat Hirsiméden ja Vanhan
Harkatien valiselle osuudelle. Kehatie vahentdd nykyisen katuverkon kuormitusta
mm. Marssitiella 2700...5200 ajon./vrk sekd Aleksis Kiven kadulla ja Rengontiella
suurimmillaan 2700 ajon./vrk verkkovaihtoehtoon VE 0 ndhden. Marssitiella
likennemaara laskee myods nykytilanteeseen nahden. Lisdkuormitusta aiheutuu
valtatien 10 kehatien uuden liittyman ja Aleksis Kiven kadun littyman valiselle
osuudelle n. 2200 ajon./vrk sekd Ahvenistontielle. VE 1:n ja VE 0:n valiset erot on
esitetty kuvassa 3.3.

Vaihtoehtoverkossa VE 2 perusverkkoon lisattava Paasikiventien jatkeen yhteys
valtatielle 10 keraa ennuste mallin mukaan jopa n. 18 000 ajon./vrk. Yhteys vahentaa
kuormitusta Viipurintiella (n. 10 700 ajon./vrk Keinusaarentien ja Harvialantien
littymien valilla), Keinusaarentielld, Vanajantien uuden liittymé&n eteldpuolisella
osuudella sekd Harvialantien Viipurintien ja valtatien 10 valisellda osuudella.
Liikennemaarat kasvavat Paasikiventiella (n. 4600 ajon./vrk), Vanajantien
pohjoisosalla seka valtatiella 10.

Lantisen kehavaylan ll-vaiheen lisdéamisen myoéta I-vaiheen liikennemaarat nousevat
hieman tasolle 3800...6000 ajon./vrk VE 0 -tilanteeseen verrattuna.
Kehayhteydeneteldosalla likennemdaara ei enda kasva. Olemassa olevan katuverkon
kuormitus VE 1:n tilanteeseen verrattuna vdhenee vain hieman — suurinta véhenema
VE 1:n verrattuna on Ahvenistontielld, jonka likennemé&ard on edelleen n. 100
ajon./vrk suurempi kuin VE 0:ssa.
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Lantisen kehétien liikennemaara Vanhan Harkatien ja Parolannummentien valilla on
n. 2000 ajon./vrk, Parolannummentien ja valtatien 3 uuden liittymé&n valilla n. 3400
ajon./vrk seka valtatien 3 uuden liittyman ja Péalkaneentien valilla n. 6100 ajon./vrk.
uuden liittyman eteldan johtavat rampit kerdavat n. 4000 ajon./vrk ja pohjoiseen vie-
vat rampit 1600 ajon./vrk.

Kuva 4-4: Lilkkennemé&aarien muutos ennusteessa 2030+, likenneverkoilla VE 2 — VE 0

Yhteys vahent&a liikennemaaria nykyisella seututiella 57 uuden liittyman eteldpuolella
hieman yli 6000 ajon./vrk, Tampereentiella 500 ajon./vrk, Parolannummentiella seké
kantatiella 130. Valtatien 3 liikennemaarda kasvaa uuden liittyman ja Tiiridn
eritasoliittyman valisellda osuudella 3800 ajon./vrk ja Tiiribn eritasoliittyman ja
keskustan valilla 2600 ajon./vrk. Liikennemaarien muutokset ennusteen 2030+
verkkovaihtoehtojen VE 2 ja VE 0 valilla on esitetty kuvassa 3.4.

4.2 Liikenne-ennuste 2030 Maltti

Liikennemaarien kasvu nykytilanteeseen nédhden on Maltti-ennusteessa vahaisempaa
kuin 2030+ -ennusteessa. Eniten liikennemdara kasvaa valtateilla, joiden lisdksi
tieverkosta kuormittuvat lisda kantatie 57, seututie 290 ja yhteydet Moreenista
valtateille. Katuverkosta eniten kuormittuvat eniten lisda Paasikiventie, Viipurintie,
Keinusaarentie, Eureninkatu seka Aleksis Kiven kadun Luolajantien ja valtatien 10
valinen osuus.
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Kuva 4-5: Liikennemaarat ennusteessa 2030 Maltti nykyverkolla

Ennustetilanteeseen 2030+ nahden kuormitus ennustetilanteessa 2030 Maltti on
vahdisempaa erityisesti valtateillda, seututiella 290, Viipurintielld, Paasikiventiella,
Keinusaarentiella ja Parolantiella. Uusista alueista vahaisempi vaikutus on erityisesti
Maskalan ja Tiirinkosken asuntoalueilla, Moreenin teollisuusalueen lansiosalla ja
Suosaaren liikekeskuksella, joiden on oletettu kehittyvan 2030+ -ennusteen tilannetta
hitaammin. Ennustetilanteen 2030 Maltti likennemé&érat on esitetty kuvassa Kuva 4-5
ja likennemaarien ero ennustetilanteeseen 2030+ kuvassa Kuva 4-6.

2030 Maltti -ennustetilanteen verkkovaihtoehdossa VE 1 Kabhiliston uuden
eritasoliittyman lantisille rampeille tulee n. 2700 ajon./vrk ja valtatien 10
eteldpuoliselle rinnakkaiskadulle 3100 ajon./vrk. Kaikalan yhteyden liikennemaara
putoaa 1500 ajon./vrk tasolle. Vanajaveden Tampereentien ja Aulangontien valilla
ylittdvan yhteyden liikennemaara on 7200 ajon./vrk ja se vahentaa likennem&araa
Viipurintiella 4200 ajon./vrk sillan kohdalla, Tampereentiella 2900 ajon./vrk ja
valtatiella 3 kantatien 57 liittyman ja keskustan valilla 1600 ajon./vrk nykytilanteeseen
verrattuna.

Lantisen kehatien I-vaiheen ja siihen liittyvien uusien katuyhteyksien liikennemaaréat
vaihtelevat vdlilla 2200...4600. Suurin liikennemaard muodostuu Auratien jatkoksi
rakennettavalle kadulle. Verkkovaihtoehtoon VE 0 nahden kehéatie vahentad Aleksis
Kiven tieltd Luolajantien ja valtatien 10 valilta 1900 ajon./vrk, Rengontieltd Aleksis
Kiven tien ja Hattelmalantien valilta 1400 ajon./vrk ja Marssitieltd 1800...4400
ajon./vrk. Marssitien likennemaéara vahenee myos nykytilaan ndhden.
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Kuva 4-6: Liikennemdédrien muutos ennusteiden 230+ ja 2030 Maltti valilla
nykyverkolla

Ennustetilanteessa 2030 Maltti vaihtoehtoverkon VE 2 yhteyden Vanajantieltd
valtatielle 10 liikennemaara on 14 800 ajon./vrk. Muutoksen myé6ta Paasikiventien
likennemaara kasvaa 5500 ajon./vrk kadun itdpaéssa ja valtatien 10 liikennemaara
4200 ajon./vrk Harvialantiella ja 3800 ajon./vrk Viipurintien ja Harvialantien liittymien
valisella osuudella. Liikennemaara laskee Viipurintiella 3800...8700 ajon./vrk,
Harvialantien valtatien 10 ja Viipurintien liittymien valisella osuudella 4300 ajon./vrk,
Keinusaarentiella 2200 ajon./vrk ja valtatien 10 Harvialantien ja valtatien 3 liittymien
valisella osuudella 1700 ajon./vrk.

Lantisen kehatien Il-vaiheen lisdéamisen myota I-vaiheen pohjoisosan likennemaara
kasvaa 800 ajon./vrk. Kehétien eteldosalla likennemaaréan nousua ei tapahdu. Il-
vaiheen osuudella Hameen héarkéatieltd Parolannummentielle likennemaard on n.
1700 ajon./vrk, Parolannummentien ja valtatien 3 uuden liittyman valilla 3200
ajon./vrk ja valtatien 3 uuden liittymén ja kantatien 57 valilla 5900 ajon./vrk. Valtatien
3 uuden eritasoliittymén etelaisille rampeille kertyy n. 4300 ajon./vrk ja pohjoisille n.
1500 ajon./vrk.

Kehatien ll-vaiheen rakentamisen my6td Palkaneentien eteldosalta poistuu n. 6000
ajon./vrk, Tampereentielta 500 ajon./vrk, Parolannummentien itdosalta 1800 ajon./vrk
ja seututien 130 kehéatien ja Tiiriontien liittymien valisella osuudella 600...2400
ajon./vrk. Valtatien 3 liikennemaara kasvaa uuden eritasoliittymdn ja Tiirion
eritasoliittyméan valilla 4200 ajon./vrk ja Tiirion eritasoliittyméan ja Hameenlinnan
keskustan valilla 2200 ajon./vrk.
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JATKOTOIMENPITEET

Tama tyo tehtiin Hameenlinnan maankayton strategian pohjalta yleiskaavatyon taus-
taksi. Yleiskaavan yhteydessa selvityksessa esitetyt uudet yhteystarpeet selvitetaan
tarkemmin ja huomioiden muutkin kuin liikenteelliset vaikutukset, mikali niitd harki-
taan esitettavaksi yleiskaavaan. Asuinalueen alueiden koot ja liikkennetuotokset tar-
kentuvat yleiskaavatydssa ja tdma selvitys antaa hyvat lahtékohdat huomioida niiden
kokojen muutoksista johtuvat vaikutukset. Liséksi tyd antaa tarkeité tietoa eri alueiden
keskinaiseen priorisointiin.

Liikenteen osalta jatkotoimenpiteiksi suositellaan tarkempaa pyoratieverkkosuunni-
telmaa, jolla tutkitaan laatukaytavien toteutusmahdollisuuksia. Lisaksi liikenneturvalli-
suutta pystyttaisiin parantamaan selvittamalla ongelmallisimmat liittymat ja puutteet
suojatiejarjestelyissa, joissa on kevyen liikkenteen onnettomuuksia tapahtunut. Vilk-
kaimpien vaylien keskeisimpia liittymia voidaan kehittdd Kkiertoliittymiksi tai valo-
ohjatuiksi liittymiksi. Naiden tarve voidaan maaritella tekemalla toimivuustarkasteluita,
joiden pohjaksi tarvitaan tarkempaa tietoa likennemaéaarista.

LITELUETTELO

Liite 1. Autonomistus eri Urban Zone -vydhykkeilla
Liite 2. Uudet alueet

Liite 3. Liikenteen tavoiteverkko ja yhteystarpeet

Liite 4. Pyorailyn laatukaytavat
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