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1. Johdanto

Melutilanteen peruskartoitus on tarkoitettu palvelemaan maankiytén
suunnittelua, kuten kaavoituksen ja liikenneolosuhteiden suunnittelua
kunnassa. Selvitystydssd kootaan ja hankitaan tiedot tirkeimmisti
meluldhteisti, osoitetaan keskeiset melun kuormittamat alueet ja
selvitetddn erl melutasoille altistuvien ihmisten lukuméiré. Selvitys
tdyttdd osaltaan my6s ympéristonsuojelulain (86/2000) 25 §:ssd
kunnalle asetettua velvoitetta huolehtia ympériston tilan seurannasta
alueellaan.

YSL 25 §:ssé korostetaan lisdksi, ettd seurantatiedot on julkistettava
sopivassa laajuudessa, ja ettd kansalaisille on annettava riittivisti tietoa
heidén ympéristonsi tilasta.

Tietojen perusteella saadaan kisitys meluongelmien laajuudesta ja
luonteesta kunnassa. Melutilanteen seurannan tulosten perusteelia
voidaan arvioida, onko syytd laatia yksityiskohtaisia selvityksii
meluntorjuntaa sekd meluhaittojen estimisté ja poistamista varten.
Perusselvitys on kdynnistynyt Himeen Ympirist6keskuksen
aloitteesta, josta toimintaa on ohjannut ylitarkastaja Sanna Seppili ja
Jenni Nissinen. Selvitykseen on osallistunut myés kunnan tekninen
toimi sekd ymparistdosaston projektisuunnittelija Marja Kokko.

2. Melu ja sen vaikutukset

Melulla tarkoitetaan yleensd déntd, jonka ihminen kokee
epamiellyttédvéna tai hdiritsevind. Ympéristonsuojelulailla 1.3.2000
kumoutuneessa meluntorjuntalaissa melu méiriteltiin terveydelle
haitalliseksi, ympériston viihtyisyyttd merkityksellisesti vihentdviksi
tai tyontekoa merkityksellisesti haittaavaksi d4neksi tai sithen
rinnastettavaksi térinéksi. /1/

Melua esiintyy elinympéristossimme seki ajallisesti ettd alueellisesti
yhd enemmin. Ympéristomelulla tarkoitetaan kaikkea ihmisen asuin-
ja elinympdérist6ssd esiintyvdd melua lukuun ottamatta melua, jota
esiintyy teollisilla tydpaikoilla. Ymparistémelua aiheuttavat mm.
litkenne, teollisuus, rakentaminen seki erilaiset vapaa-ajan toiminnot.
12/

Melun vaikutukset riippuvat tiettyyn rajaan asti siitd, miki merkitys
melulla on yksil6lle ja misséd olosuhteissa hén on sille altistunut. Melu
voi vaikuttaa ihmisen terveyteen, hyvinvointiin ja viihtyvyyteen
haitallisesti. Vaikutukset ovat usein epésuoria ja liittyvit eri tekijéiden
yhteisvaikutuksiin. Yksilolliset tekijat, kuten iki, terveyden tila ja
stressi voivat vaikuttaa melun kuormittavuuteen. Riskiryhmid
melualtistukselle voivat olla lapset, joiden kielen kehitys on kesken,
sokeat ja heikkokuuloiset. /1, 3/



2.1. Hiiritsevyys

Melutapahtumien mééré ja vuorokaudenaika vaikuttavat siihen,
kuinka héiritsevaksi melu koetaan. Melun hiiritsevyys on siis
subjektiivinen ominaisuus, joka vaihtelee ihmisten vililld suuresti.
Meluherkét ihmiset kokevat jo varsin alhaisetkin melutasot
héiritseviksi.

Melun hiiritsevyys vaihtelee meneilldén olevan toiminnan mukaan
(keskustelu, rentoutuminen, ajattelu tms.), ja sama 44ni voi tilanteesta,
ihmisesti ja ajankohdasta riippuen olla yht4 hyvin melua tai
merkityksetontd déntid, joskus jopa nautittavaa déntd. Myds muut
psykososiaaliset muuttujat, kuten asuinolot, aikaisemmat
melualtistukset ja sosioekonomiset tekijit, voivat vaikuttaa melun
hiiritsevyyteen. /3, 4/

2.2. Terveydelliset vaikutukset

Melu voi vaikuttaa ihmisen terveydentilaan monin tavoin. Yleisimpii
oireita ovat péansirky, korvien soiminen ja kipeytyminen sekd stressi.
Voimakkaat d4net aiheuttavat normaalikuuloiselle kiputuntemuksen
noin 110-130 dB:n d4dnenpainetasolla. Melun aiheuttama kuulon
heikentyminen voi olla joko ohimenevii tai pysyvia.
Melukuulovaurioita aiheuttavat voimakkaat melutasot eivit rajoitu
yksinomaan tyétilanteisiin. Sellaisia melutasoja voi esiintyd myos
ulkoilmakonserteissa, diskoissa, moottoriurheilussa, ampumaradoilla
ja muissa vapaa-ajan toiminnoissa. /1/

Melun aiheuttamia vilitt6mid unih#iriéitd ovat nukahtamisvaikeudet,
muutokset unen rakenteessa ja syvyydessid sekd herdamiset. Melun
vaikutuksesta unitilan rentouttava vaikutus voi ji4d4 tavallista
vdhdisemmiksi ja stressioireet voimistuvat. Unta héiritsevin melun
vilillisid vaikutuksia ovat védsyneisyys, mielialan lasku ja
suorituskyvyn aleneminen. /2, 4/

Pitkén ajan kuluessa tapahtunut melualtistus saattaa aiheuttaa
verenpaineen nousua tai altistaa verenpainetaudille. Muun muassa
pitkdaikaisesti lentokenttien 1dhist61ld olevilla meluisilla alueilla
asuvan ja meluisten katujen varsilla asuvan vieston keskuudessa on
havaittu verenpaineen nousua. /2, 3/

2.3. Muut vaikutukset

Melu vaikeuttaa sosiaalista kanssakdymisté ja ihmisten keskindista
kommunikointia, mm. puheen ja musiikin kuuntelua. Melu estii
ty6ssd ohjeiden kuulemista, hermostuttaa ja drsyttdd. Melulle



altistuneen ithmisen tunnetilan muutokset edistavit
vélinpitdmattémyyttd ja heikentdvit positiivista vuorovaikutusta
ihmisten kesken. Meluisia tilanteita ja ympérist6jd pidetdin
epamiellyttédvini ja niitd pyritdédn vilttdmidin. /3/

Melun vaikutukset voivat ilmetd myds taloudellisesti, silld melu voi
osaltaan vaikuttaa tonttimaan, kiinteistjen ja asuntojen arvoon sitd
alentavasti. Myds melulta suojautuminen tuo lisikustannuksia eri
toiminnoille mm. meluesteiden rakentamisen, kotelointien ja suoja-
alueiden muodossa. Melusta aiheutuva tydtehon ja tyén tuottavuuden
lasku voi aiheuttaa ylim#4riisid kustannuksia yrityksille ja yksityisen
ihmisen menoja lisddvit mm. 1dakérissd kdynnit ja uni- ja
sdrkylddkkeiden kaytts. /1, 5/

3. Melun levidminen ja vaimentuminen

Melutasoon tarkastelukohteessa vaikuttavat dénildhteen ominaisuudet
sekd ympdriston olosuhteet. Adini heijastuu rajapinnoista, taipuu
esteiden taakse ja taittuu viliaineiden ominaisuuksien muuttuessa.
Nama tekijat ovat merkittdvid ympéristémelun levidmisessi, koska
melulihteet vaikutus voi ulottua useiden satojen metrien etdisyydelle.
/51

Etdisyysvaimentuminen vaikuttaa eri tavoin erilaisissa maastoissa.
Etdisyyden kasvaessa ddnenpainetaso pienenee; pienenemisen suuruus
riippuu dénildhteen muodosta (piste- tai viivaldhde).
Tielitkennemelulle on tyypillistd, ettd melun keskidénitaso vaimenee 3
dB etidisyyden kaksinkertaistuessa. Raidemelun osalta vastaava
vaimennus on 3-4 dB etdisyyden kaksinkertaistuessa. Maanpinnan
ominaisuus vaikuttaa melun etenemiseen. Kovat pinnat (kallio,
asfaltti, veden pinta) heijastavat, ja pehmeét pinnat (nurmi, pelto,
lumi) vaimentavat melua. /1, 5/

Kasvillisuuden merkitys melun vaimenemiseen on lihinni esteettinen.
Kun meluldhdetté ei nihdi, koetaan ymparisté melun kannalta
vithtyisimmaksi. Kasvillisuusvyshykkeen tulee olla riittivin tihed ja
leved, jotta vaimennusta voidaan olettaa syntyvin. Melun
vaimentumiseen vaikuttaa sédtila. Ilma aiheuttaa absorptiota, jonka
suuruus riippuu ilman limpétilasta ja suhteellisesta kosteudesta. My6s
tuulen suunnalla ja nopeudella on merkityksensid melun vaimentajana
tai lisagjand. /1/

Esteelld pyritd#an pidentdmién d4nen kulkureittid havaintopisteeseen ja
muuttamaan d&nen kulkusuuntaa. Osa dénestd absorboituu esteeseen ja
osa heijastuu siitd. Melua vaimentava este voi olla miki, rakennus tai
tieleikkauksen luiskat. Melun etenemisti voidaan rajoittaa myés
rakennettavien esteiden (seinét, vallit) avulla. /1/



4. Kunnan meluntorjuntatehtivit

Ymparistonsuojelulain (86/2000) 25 §:ssi todetaan: "Kunnan on
alueellaan huolehdittava paikallisten olojen edellyttamasti
tarpeellisesta ympariston tilan seurannasta". Tama seurantavelvoite
pitdd sisdlldsin mm. 1.3.2000 kumoutuneen meluntorjuntalain 11 §:n
mukaisen melutilanteen seurantavelvoitteen, joka edellyttdd kuntia
kartoittamaan melutilanteensa (ja sen perusteella laatimaan tarvittaessa
meluntorjuntaohjelman). Ymparistoministerié on antanut tarkemmat
ohjeet selvityksen toteuttamisesta julkaisussaan: "Melutilanteen
seurannan jérjestdminen kunnissa, ohje 3/90".

Kuntien ympéristénsuojelun hallinnosta annetun lain (64/1986) 6 §:ssd
velvoitetaan kunnan ympéristélautakunta huolehtimaan ympéristén
tilan seurannasta seki siihen liittyvistd selvityksisti ja tutkimuksista.

YSL 19 §:n mukaan kunnanvaltuusto voi antaa paikallisesti
tarpeellisia yleisid médrdyksid (kunnan ympéristénsuojeluméaériykset).
Miirdykset voivat koskea muun muassa melupéistéjd ja melua
aiheuttavien toimintojen sijoittamista ja rajoittamista. Maérdyksilld
pyritédn sddnteleméén tilapdisid tapahtumia ja toité, joista aiheutuu
héiritsevdd melua; esim. meluntorjuntaluonteiset méiraykset
tydaikojen rajoittamisesta.

Myontéessddn ympéristélupia kunnan (ympéristonsuojelulautakunnan)
tulee liitt44 niihin meluntorjunnan kannalta tarpeelliset ehdot. Kunnan
tehtdvind on myds kisitelld ymparistonsuojelulain 60 § mukaiset
erityisen hiiritsevdd melua aiheuttavaa toimintaa koskevat ilmoitukset
ja antaa tarvittavat méirdykset niiden johdosta. Kunnan tehtdvini on
myd&s valvoa meluntorjuntalain ja YSL:n nojalla annettujen
sddnnosten, madrdysten ja ohjeiden noudattamista kunnassa.

Melutilanteen kartoitus on hyédyksi maankéytén suunnittelussa, kuten
kaavoituksessa ja liikenneolosuhteiden suunnittelussa, ja
meluntorjuntatoimenpiteiden tarpeellisuuden arvioinnissa. Esimerkiksi
maank&ytto- ja rakennuslain 1 §:n mukaan alueiden kaytts ja
rakentaminen tulee jérjestdd niin, ettd luodaan edellytykset hyville
elinympdéristolle. Saman lain 5 §:n mukaan alueiden kdytén
suunnittelun tavoitteena on edistdd mm. turvallisen ja terveellisen
toiminta- ja elinymparistén luomista sekd ympéaristénsuojelua ja
ympdéristGhaittojen ehkéisemistd. Terveydensuojelulaissa (763/94) ja
-asetuksessa (1280/94) my6hemmin annettuine muutoksineen
madritddn kunnan toimista melusta aiheutuvan terveyshaitan
ehkiisemiseksi ja poistamiseksi. Melun aiheuttamaa vaikutusta
viihtyisyydelle ja omaisuuden arvoon arvioidaan naapuruussuhdelain
(26/1920) mukaisesti. Jos kyse on ympéristévahingosta, sovelletaan
kuitenkin ympéristévahinkojen korvaamisesta annettua lakia
(737/1994).



5. Melun enimmaéisohjearvot

Meluntorjuntalain nojalla valtioneuvosto on antanut melun
enimmadisohjearvot, jotka tulivat voimaan 1.1.1993. VNp (993/92):n
ohjearvoja sovelletaan maankidyton, liikenteen ja rakentamisen
suunnittelussa ja rakentamisen lupamenettelyssi.

Taulukossa 1 esitetdéin melun enimmaéisohjearvot ulkona ja taulukossa
2 ohjearvot sisill4.

Taulukko 1. Melun enimmaiisohjearvot ulkona. Melun keski4énitaso

LAeq (dB).
Alue Pidivilld (klo 07-22) Yolld (klo 22-07)
Asuinalueet ja 55 50 O
hoitolaitokset
Oppilaitokset 55 -
Loma-asunnot **, 45 40
leirintd-, virkistys- ja
luonnonsuojelualueet
(s sk %k

* yusilla alueilla y6ohjearvo on 45 dB

% Joma-asuntoihin taajamissa sovelletaan asuinalueiden ohjearvoja
t** ygohjearvoa ei sovelleta alueisiin, joilla ei yleisesti oleskella
yolla

Taulukko 2. Melun enimmaiisohjearvot sisdlld. Melun keskid#nitaso

LAeq (dB).
Tila Piivilla (klo 07-22) Yolla (klo22-07)
Asuin-, potilas- ja majoi- 35 30
tushuoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35 -
Liike- ja toimistohuoneet 45 -

Jos melu on luonteeltaan iskumaista (impulssimaista) tai
kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisitdin 5 dB ennen sen
vertaamista ohjearvoon.

Sosiaali- ja terveysministerio on antanut asuntojen ja muiden
oleskelutilojen ohje-arvot sisdilmaohjeessa (Sosiaali- ja
terveysministerién oppaita 1997:1). Ohjearvojen ldhtkohtana on ollut




asuntoalueiden ja asuntojen piha-alueiden piivéajan melutaso LAeq,
07-22h < 55 dB ja y6ajan melun taso, LAeq,,22-07h < 50 dB.
Taulukossa 3. on esitetty sosiaali- ja terveysministerion sisétilojen

melun enimmaéisohjearvot.

Taulukko 3. Sisétilojen melun enimmadisohjearvot. Melun

keskidédnitaso LAeq (dB).
Tila Paivilld (klo07-22) Yolla (klo 22-07)
Asuinhuoneet, paitsi keittié 35 30
Asunnon muut tilat ja keittié 40 40
Potilas- ja majoitushuoneet, 35 30
paivikodit
Opetus- ja kokoontumistilat * 35 -
Tydhuoneistot (yleison kannalta) 45 -

* tiloissa, joissa ei edellytetd yleison saavan puheesta hyvin selvii 45

dB

Ampumaratojen aiheuttaman melun enimmaéisohjearvot on annettu
erikseen valtioneuvoston paitoksessd 53/97. Moottoriratamelulle ei
ole vield olemassa ohjearvoja. Ampumaratojen ohjearvot ovat

taulukossa 4.

Taulukko 4. Ampumaratojen aiheuttaman melun enimméisohjearvot.

Alue Melutaso impulssiaikavakiolla
LAlmax (dB)

Asuinalueet ja oppilaitokset 65

Hoitolaitokset 60

Loma-asunnot, virkistys- * ja 60

luonnonsuojelualueet

* koskee virkistysalueita taajamissa tai taajamien vilitt6méssé

ldheisyydessd

Valtioneuvosto on antanut myds moottoriajoneuvoille, -kelkoille ja -
veneille, lentokoneille, eridille rakennuskoneille (VNp 994/92) ja
ruohonleikkureille (VNp 995/92) melupdisténormit, joihin vaikuttavat
erityisesti Euroopan unionin sdédékset. Meluntorjuntalain nojalla
annetut valtioneuvoston paétékset jdivét voimaan, vaikka
meluntorjuntalaki siséllytettiin ympéristénsuojelulakiin 1.3.2000.

Euroopan komissio julkaisi meluntorjunnan perusselvityksen, vihrein
kirjan tulevaisuuden melupolitiikasta, vuonna 1996. Komissio
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valmistelee parhaillaan ympéristomeludirektiivig, jolla luodaan EU:lle
yhteiset puitteet ympéristomelulle altistumisen arviointia ja hallintaa
varten. Viimeisimman luonnoksen mukaan direktiivi tullaan
saattamaan kansalliseen lainsdddént6n 1.7.2003 mennessa.

6. Rajaukset ja ohjeet

Ympiéristoministerion ohjeen (Melutilanteen seurannan jirjestiminen
kunnissa 3/90) mukaan selvityksen tavoite on hankkia perustiedot
kunnan melutilanteesta. Tietoja pyritdén saamaan tarkeimmisti
pysyvistd meluldhteistd, melutasoista eri alueilla ja meluhaitoista.
Selvitykseen kdytetddn pddasiassa jo olemassa olevia tietoja
meluldhteistd sekd melualueiden arviointiin ensisijaisesti
yksinkertaistettuja laskentamenetelmii tai malleja. Koska menetelmit
ovat yksinkertaistettuja, tulokset ilmaisevat ongelmien suuruusluokan.
Melun aiheuttamien haittojen arviointia varten selvitetdin, paljonko
ihmisid asuu melualueella ja mitd melulle herkkii toimintoja on
melualueella.

Ohjeessa todetaan tielilkennemelun arvioinnista: "Rakennetulle
alueelle lasketaan, mikd on melutaso kahden metrin etdisyydelld
lahimpénd meluldhdettd olevan talon edessd kahden metrin
korkeudella. Melutaso lasketaan ilman &4nen heijastuksen vaikutusta".
Raidelitkennemelun arvioinnissa voidaan kiytt4i samaa
yksinkertaistettua tapaa. Melua aiheuttavista laitoksista sanotaan:
"Melutilanteen seurannassa otetaan huomioon ne tehtaat, laitokset ja
varastot, jotka aiheuttavat merkityksellisti melua ympéristéssdin. Jos
laitoksen melusta on kéytettdvissi laskenta- tai mittaustuloksia,
médritetddn melukuormitus ndiden perusteella. Ellei téllaisia tietoja
ole, meluldhde merkitdén vain luetteloon ja karttaan."

Ohjeen mukaan ampumaratojen melun arvioinnissa kiytetiin
yksittdislaukausten A-painotettua dénitasoa impulssiaikavakiolla, L,,.
Moottoriurheiluratojen melun arvioinnissa kéytetdin A-painotettua
enimmadisédinitasoa aikavakiolla nopea (fast), L,;. Lentoliikenteen ja
ampumaratojen aiheuttaman melun levidmisti voidaan arvioida
ohjeessa olevien karttapohjalle asetettavien mallien avulla.

Lis#ksi sovelletaan seuraavia rajauksia ja ohjeita:

Valmiista melun levidmisselvityksistd huomioidaan p4édsdéantoisesti 10
vuoden sisdlld tehdyt litkenneselvitykset ja 20 vuoden sisélld tehdyt
muut selvitykset. Jos toiminta ténd pédivénd poikkeaa oleellisesti
levidmisselvityksen tiedoista, katsotaan selvitys vanhentuneeksi.
Meluldhteistd otetaan mukaan sellaiset pysyvét melulédhteet, joiden
tiedetddn tai arvioidaan aiheuttavan ldhiympérist6ssédén niin
voimakkaan melutason, etti siitd olisi haittaa asutukselle.
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Omissa laskelmissa kéytetddn litkenneméirana
keskivuorokausiliikennettd (KVL) ja tarkkuutena sataa ajoneuvoa.
Melualueet lasketaan keskeisiltd kaduilta, joiden litkkennemiiritiedot
ovat selvilld ja joiden KVL ylittd4 tuhat ajoneuvoa vuorokaudessa.
Ellei ole kaytettdvissd laskettuja tuloksia, raskaan liikenteen osuutena
kaytetddn 10 % ja yGaikaisen liikenteen osuutena 10 % KVL:sti.

Hiameen tiepiiri on laskenut yleisten teiden melualueet ja melualueilia
asuvat asukkaat (Hémeen tiepiirin tieverkon melutilanteen selvitys.
Piivitys vuoden 1999 tilanteeseen. LUONNOS/elokuu 2000).
Laskennassa on kiytetty tielitkennemelun pohjoismaista
laskentamallia ja vuoden 1999 liikenne- ja asukastietoja.
Lahtémelutaso on laskettu 10 m etdisyydelle tien keskiviivasta.
Laskennassa on kéytetty oletuksena, ettd maasto on pehmed, tie 1 m
penkereelld ja pituuskaltevuus 13 %o. Laskennassa muuttujina on ollut
liikenneméérd (KVL), raskaan liikenteen osuus ja nopeusrajoitus.

Ratahallintokeskus on kartoittanut melutilannetta selvityksessi: ”
Valtakunnallinen rautatieliikenteen melun suuruusiuokkaselvitys”.
Ratahallintokeskukselta saadut melualuekartat ovat osa téti selvitysti.
Melutasot on laskettu AKUS-tietokoneohjeimalla, joka perustuu
ympéristéministerién julkaisemaan pohjoismaiseen
raideliikennemelun laskentamalliin. Laskennassa on kéytetty vuoden
1997 liikkenneméiritietoja. Laskennassa on huomioitu etdisyys- ja
maavaimennus seké liikennetekijit, kuten ajonopeus, junatyypit,
junien pituudet (osin painosta arvioituna) seké laskentapisteen
ohituksen ajankohta.

Asfalttiasemien ja kivenmurskaamojen aiheuttaman melun levidmisti
voidaan arvioida mm. Tielaitoksen ohjeen mukaisesti (Tielaitos:
Asfalttiasemien ja kivenmurskaamojen ympéristonsuojeiu 1994,
Tuotannon yleisohjeet. Helsinki, 1994). Levidmislaskelmien mukaan
melu laskee pdivédajan ohjearvon (55 dB) alapuolelle esteettomassi,
tasaisessa maastossa kovalla maanpinnalla (ilman korjausvaikutuksia;
kasvillisuus, estevaikutus) asfalttiaseman osalta noin 290 metrin
etdisyydelld ja pehmeilld maanpinnalla noin 230 metrin etdisyydell4.
Kivenmurskaamon osalta vastaavat etdisyydet ovat kovalla
maanpinnalla noin 610 metrid ja pehmedlld 410 metria.

6.1. Esitys kartalla

Kartalla esitetddn padsdantoisesti paivdohjearvoa vastaava melun
levidmis-kdyri, joka asuinalueilla on 55 dB. Virkistysalueilla
taajamien ulkopuolella vastaava kidyrd on 45 dB. Niin saadaan
kartoitetuksi pahimmat ongelma-alueet. Useimmiten pdivdohjearvo on
madradvi. Uusilla asuinalueilla tai alueilla, joilla tiedetdédn kulkevan
raskasta litkennett tai enemmaén liikennettd kuin 10 % KVL:std
y6aikaan yoohjearvo voi olla miérdava. T4lloin myds yoohjearvoja
vastaavat kdyrit tulee esittdd. Uusiksi asuinalueiksi katsotaan alueet,



6.2. Ennusteet

7. Meluldhteet

7.1. Liikenne
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joilla on melun kannalta tdysin uusi tilanne eli uusia altistuvia kohteita
tai uusi meluldhde.

Tihedsti rakennetussa taajamassa esitetdén kartalla etummaisen
rakennusrivin julkisivun edessid melutaso 55 dB. Melutaso 65 dB
julkisivun edessi on suurin taso, jolloin tavanomaisilla ikkunoilla on
saavutettavissa 35 dB:4 alhaisempi taso sisétiloissa.

Kartassa esitetylld yli 55 dB:n vuorokausimeluviivalla kuvataan
teoreettinen tilanne ilman rakennusten heijastusvaikutusta, joka on
yleensd 1-3 dB.

Melutilanteen seurannassa otetaan huomioon ne tehtaat, laitokset ja
varastot, jotka aiheuttavat merkityksellistd melua ympéristossiin. Jos
laitoksen melusta on kdytettdvissd laskenta- tai mittaustuloksia,
ympdristén melukuormitus mééritetdén ndiden perusteella. Ellei tietoja
ole kiytettdvissd, meluldhde merkitién vain luetteloon tai karttaan
(YM:n ohje).

Tulevaisuuden melutilanteen arviointia varten kerétdin ensisijaisesti
olemassa olevat ennusteet ja niihin liittyvéit melun levidmisselvitykset.
Ennusteista huomioidaan muutokset sekd meluldhteissi etti
altistuvissa kohteissa kuten esimerkiksi melulle herkkien kohteiden
rakentaminen. My&s meluntorjuntatoimenpiteet, joista on valmis
suunnitelma ja toteutuspditss, huomioidaan. Jos kiytettdvissd on
ennusteita tulevista litkkennemaéristé, lasketaan puuttuvat melualueet
mahdollisuuksien mukaan. Liikenneméirii esitettiessi on aina
ilmoitettava ldhde, misti tieto on saatu.

Tieliikenne on tirked ymparistomelun aiheuttaja. Tieliikennemelu
keskittyy teiden ja katujen varsille, ja melutasot vaihtelevat suuresti
sekd paikallisesti ettd vuorokauden ajasta riippuen. Vilkkaasti
litkenndityjen teiden varsilla olevien rakennusten luona, kuten myés
useiden Suomen kaupunkien keskustoissa, keskidénitasot ovat
péivasaikaan 65-80 dB. Tieliikenteen meluldhde on liikkuva, ja melu
muodostuu usean ajoneuvon yhteisvaikutuksesta. Tieliikenteen
aiheuttamaan meluun vaikuttaa liikenteen rakenne, kuten liikenteen
tiheys, nopeus ja joustavuus (kiihdytykset, jarrutukset). Myos
yksittdisen ajoneuvon ominaisuudet (rakenne, kunto, teho ja renkaat)
vaikuttavat melutasoon. Tieliikennemeluun vaikuttavat liséksi tien
ominaisuudet; tien pinta, kunto, méet ja kaarteet. /5, 6/
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Raideliikennemelu keskittyy ratojen varsille ja on luonteeltaan
hetkellistd ja sdénnollisesti ajoittunutta. Rautatieliikenteessi syntyy eri
tyyppistid melua, joka riippuu junan tyypisté ja nopeudesta. Myos
radan ja kaluston kunto, junan pituus, kiskojatkokset ja sillat
vaikuttavat melun mééiré4n. Ratapihalla hetkellistd melua syntyy
vetureiden moottoreista, tuuletuslaitteista ja jarruista sekd vaunujen
kytkemisest4 toisiinsa. Ilma4énen lisiksi raideliikenne aiheuttaa
tarind4, joka voi maaperén laadusta riippuen ilmeté radan lihelld
olevissa rakennuksissa runko#ineni. /6/

Lentoliikenne voi olla lentokenttien 1dheisyydessi pahin
ympiristémelun aiheuttaja. Lentomelu ei ole jatkuvaa vaan koostuu
toistuvista kertaluonteisista ilmitist4. Eniten melua syntyy nousuissa,

mutta my6s laskuissa moottorijarrutuksen aikana melutaso on korkea.
5/

Liikennemeluléhteet kunnassa:

Tielitkenteen melupédstst syntyvit keskustan liikenteestd ja
vaikuttavat laajasti my6s ruutukaavan ulkopuolella. P4iliikenneviylit
keskustasta ovat Paasikiventie, Viipurintie, Turuntie, Lahdensivuntie,
Tampereentie, Eureeninkatu ja Eteldkatu. Katumelulaskennassa
laskettiin melutasoja kahden metrin korkeuteen kymmenen metrin
etdisyydelle tien keskiviivasta koko vuorokauden ajalle.
Heijastusvaikutusta katukuilusta ei huomioitu, mutta sen tuoma lisi on
noin 3 dB:4 vuorokausimeluun. Lihtétietona on kiytetty teknisen
viraston liikennelaskennan tuloksia vuodelta 1994-2000.
Liikennelaskenta ei ole kattava ja on syyti olettaa, ettd ainakin
Rauhankatu, Linnankatu, Sibeliuksenkatu ja Birger Jaarlinkatu ovat
vield yli 55 dB:n vuorokausimelualueella.

Hémeenlinnan litkennemeluun vaikuttaa voimakkaasti tie Forssa -
Tuulos (VT 10) ja moottoritie Helsinki — Tampere (VT3).

Rautatieliikenne Helsinki-Tampere aiheuttaa melun kannalta
huomioitavia seikkoja mm kaavoitukseen. Rautaruukille menevi
teollisuusraide on ollut muutamassa yhteydessi esilld meluhaittana.
Liikenndinti rataosuudella on kasvamassa.

Vesiliikenne Vanajavedelld on melua ajatellen siedettavii.
Keskustelua on kéyty 1dhinni vesiskootteri ajosta, joka keskittyy
Vikmanninlahdelle. Vesiskootteriajoa on pyritty rajoittamaan
ohjaamalla harjoittelu rataosuuksille pois viylilta.

Lentoliikenne Hdmeenlinnassa on vaatimatonta. Lentokentti ei ole,
mutta Hotelli Aulangon pihassa on sijoituslupa helikopterin
laskupaikalle. Laskeutumispaikan kéyttd on ollut véhdistd, joten sen
meluvaikutus on pieni.
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7.3. Vapaa-aika
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Teollisuusmelun ldhteitd ovat mm. teollisuusrakennukset,
kivenmurskaamot sekd voimalaitokset. Melu keskittyy
teollisuuslaitosten ja -alueiden ympérille. Tyypillisti teollisuusmelulle
on, ettd meluldhde pysyy paikallaan toisin kuin liikennemelussa.
Ulkoinen teollisuusmelu voi olla erittdin vaihtelevaa, koska
meluléhteiden ominaisuudet ovat varsin erilaisia. Melu voi olla
luonteeltaan impulssimaista ja kapeakaistaista, miké lisid sen
héiritsevyyttd. Ympéri vuorokauden toimivat laitokset aiheuttavat
y6aikaan helpommin ohjearvojen ylittymisti. /5/

Teollisuusmeluun vaikuttavat mm. laitoksen ominaisuudet, toiminnan
tyyppi, osameluldhteet, laitteistojen ja koneiden kunto seki
tuotantomaiérit. Teollisuusmelu on tyypillisesti prosessilaitteista
syntyvéd, ja teollisuuslaitoksissa onkin rakennusten ulkopuolelle
yleisesti sijoitettu meluavia laitteita, kuten puhaltimia, kompressoreita
ja lamménvaihtimia, joista voi aiheutua ympirist66n voimakasta
melua. Téllaisia laitteita on paljon myds sellaisessa toiminnassa, joka
el vaadi ympéristélupaa. /4/

Melua aiheuttava teollisuus kunnassa:
Himeenlinnassa ei ole asutuksen ldhelli merkittdvad meluhaittaa
aitheuttavaa teollisuutta.

Melua aiheuttavia vapaa-ajan toimintoja ovat mm. moottori- ja
ampumaurheilu seki ulkoilmatilaisuudet (konsertit, urheilukilpailut
jne.). Vapaa-ajan toimintojen aiheuttama melu koetaan varsin
héiritseviksi, koska esim. moottoriurheilukilpailut pidetiin usein
viikonloppuisin. My®&s sirkusten ja huvipuistojen melu voi olla
héiritsevéd alueella, jolla ei yleensi ole vastaavaa toimintaa. Toisille
ihmisille vapaa-ajan melu on héiritsevii, toisille yhdentekevii tai
nautittavaa. Usein ihmiset eivit siedd vapaa-ajan toimintojen
aiheuttamaa melua siiti syysti, ettd se ei ole vilttimitonta. /5/

Vapaa-ajan meluldhteet kunnassa:

Hameenlinnassa toimii useita ampumaratoja. Hitildssd on
Puolustusvoimien ampuma-alue, jossa on myds ampumaratoja.
Himeenlinnan moottoriradalla on ampumabhiihtorata, jonka
meluvaikutus on pieni. Ahveniston harjulla on kiytéssd Ahveniston
ampumarata.

Hémeenlinnan moottorirata on meluvaikutukseltaan merkittava.
Kunnassa on kolme tilap4istd melua aiheuttavaa paikkaa, joissa on
perinteisesti jarjestetty 1-5 meluisaa tapahtumaa vuosittain. Elomessut
Hiameensaaressa, kdvelykatu Reskan useat tapahtumat ja
Linnanpuiston huvitilaisuudet ovat tilaisuuksia, jolloin on kiytetty
meluilmoitusmenettelya.
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8. Meluhaitat

Meluhaittoja arvioidaan kunnassa sillé, kuinka paljon eri
meluvyShykkeilld on asuntoja ja paljonko ihmisii asuu eri
meluvyShykkeilld. Samoin selvitetddn, mitkd melulle herkit alueet ja
toiminnot kunnan alueella sijaitsevat meluvyShykkeilld. Meluhaittojen
arviointiin voidaan my®és liitt44 tietoja asukkaiden kannanotoista.

8.1. Melualueilla olevat melulle herkiit kohteet

Melualueiksi katsotaan alueet, joilla d4nenpainetaso ylittdsd 55 dB.
Melulle herkkié toimintoja ovat erityisesti asuinalueet, koulut,
péivikodit, sairaalat sekd tySpaikat, joissa tehddén keskittymisti
vaativaa tyStd. Melulle herkkid alueita ovat leirintdalueet ja muut
virkistysalueet seké luonnonsuojelualueet.

Ruutukaavan alueella on kouluja, pédivikoteja ja alue on varsinaisesti
asuinaluetta. Moottoriradan ldheisyydessd on asuntoja. Liikennemelua
huomioidaan kaavasuunnittelussa entistid paremmin, mutta vielikin
joudutaan keskustassa sijoittamaan asuntoja melualueelle (
Vanajanranta, Hilpi Kummilantie).

8.2. Melulle altistuneiden ihmisten miari

Melulle altistuneiden ihmisten méird on saatu Himeen Liiton
Rakennushuonerekisteristd. Arvioinnissa on kiytetty kaupungin
vikilukua 46000.

* Yli 55 dB:n melualueella arvioidaan asuvan 8 % kaupungin
asukkaista.

* 0,9 % kunnan asukkaista altistuu rautatieliikenteen aiheuttamalle yli
55 dB:n melulle.

* 5,3 % kaupungin asukkaista altistuu tieliikenteen aiheuttamalle yli
55 dB:n melulle.

* Hieman alle tuhat ihmisti eli noin 2 % kunnan asukkaista altistuu

kilpailupéivind Hdmeenlinnan moottoriradan melulle, joka on yli 55
dB.

9. Arvio/ennuste melutilanteen kehityksesti

Liikenneméérien ennakoidaan tulevaisuudessa kasvavan, mutta
litkennesuunnittelulla voidaan ohjata niitd vihemmén hiiritseviin
véyliin.

Kunnan meluntorjuntatoimet ovat tulevaisuudessa liikenteen,
teollisuuden ja asutuksen ohjaaminen sopiviin sijaintipaikkoihin.
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Meluntorjuntatoimenpiteind ovat olleet ajoneuvoliikenteen nopeuden
alentaminen ja katuverkon saneeraus. Tulevaisuudessa tulee
ratkaistavaksi yhteys Katinen — Keinusaari, jonka toteutuminen
vihentdd Viipurintie kdyttéd. Turuntie meluratkaisuna voidaan harkita
rakenteellisia parannuskeinoja. Eureeninkadun ja Kaivokadun
meluratkaisua haetaan liittymien kehittdmiselld ja sitd kautta
litkennevirtojen ohjaamisella. Keskustan alueen kehittdminen
kavelypainotteiseksi on lilkennemelua vihentdvis toimintaa.

10. Johtopéitokset

Lihteet

Kaupungin melutilanne

Kaupungin keskustan melutilanne on vastaa muiden kaupunkien
tilannetta. Erikoiseksi melukysymykset tekee poikkeuksellisten
melutuottajien esiintyminen. Kaupungin 14pi kulkee valtakunnallisesti
tarked moottoritie ja virkistys- ja asutusalueen vilittéméassi
laheisyydessd on ampumarata ja moottorirata.

Yksityskohtaisten selvitysten tarve on tullut esille kaupungin kanssa
kéydyissd keskusteluissa. Tarvetta on saada poikkeuslupakisittelyyn
ja kaavoitukseen avuksi maaston ja rakennusten huomioon ottava
meluselvitys. Tiedon tarve on suurin péiteiden ja paikoin my6s radan
varressa.

Meluntorjuntaohjelman tarve

Meluntorjuntaohjelman tarpeellisuus perustuu sen tuomaan hyétyyn
kaupungin melukuormitukseen ja sen ohjaamiseen. Hyvi yhteistyo
virastojen vililld tuottaa selviid tuloksia, jonka johdosta kaupungin
meluasioihin on etsitty ratkaisuja mm. moottoritien melusuojaus,
moottoriradan melusuojaus, rakentamisen poikkeusluvat ja kaavoitus.
Lupa- ja ilmoitusmanettelyn yhteydessid huomioidaan toiminnan
meluvaikutukset. Yritysten omat ympéristojérjestelmit edellyttiviit
myds ympéristdmelun huomioimista kaikessa toiminnassa. Tdmin
kokemuksen nojalla voidaan kaupungin meluasiat pitdi tarvittavassa
hallinnassa ilman meluntorjuntaohjelmaa.

/1/ Tielaitos: Vihemmén melua, opas tiensuunnittelijoille. Tielaitos, Tiehallitus. Tihti-
Offset Ky, Helsinki 1991. 58 s. + liitteet.

/2/ Executive Summary of the WHO Guidelines for Community Noise. World Health
Organisation, Sustainable Development and Healthy Environments. Geneva 2000.

/3/ Tapani Jauhiainen et. al.: Ymparistémelun vaikutukset. Suomen ympérist6 94.
Ympiristoministerié, Ympéaristonsuojeluosasto. Oy Edita Ab, Helsinki 1997. 62 s.
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/4/ Ky6sti Survo ja Otto Hinninen: Altistuminen ympéristdmelulle Suomessa,
Esiselvitys. Suomen ympiéristd 241. Ympéristoministeris, Pohjois-Savon
ympiéristékeskus. Oy Edita Ab, Helsinki 1998.

/5/ Jyrki Tiihonen&Otto Hénninen: Meluntorjunnan perusteet. Meluntorjunnan
koulutusaineisto ja késikirja. Ympdaristoopas 18. Ympéaristoministerio, Pohjois-Savon
ympéristokeskus. Kuopio 1997. 96 s.

/6/ Raimo Eurasto, Tapio Lahti ja Pauli Sysié: Ympiristomelu. Lihteet, levidminen,
arviointi. Ympéristéministerio, Ympéristénsuojeluosasto. Selvitys 92/1990. Helsinki
1992. 71 s.

Liitteet
Melualueet kunnassa melulihteittiin

Hémeenlinnan yleiskartta, jossa kaikki kaupungin melulihteet (liite 1)
Himeenlinnan raideliikennemelualueet, jossa pdivimelu on yli 55
dBA (liite 2)

Hémeenlinnan keskustan katualueet, jossa vuorokausimelu ylittds 55
dB. (liite 3)

Hémeenlinnan ampumaradat ja alueet (liite 4)

Héameenlinnan moottoriradan melualue, jossa pdivimelu
kilpailupdivind ylittdd LAFmax 65 dB ja pitkdaikainen melutaso on
55 dB. (liite 5)
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HAMEENLINNAN MELULAHTEET
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Lahteet: Hameenllinnan seudun kit ky ymparistdosasto
Hameen tiepiiri
Ratahallintokeskus



Liite 2.
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HAMEENLINNAN KESKUSTAN
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Ratahallintokeskus
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HAMEENLINNAN AMPUMARADAT JA -ALUEET
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Lahde: Hameenllinnan seudun ktt ky ympéristéosasto
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