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1
1.1

TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET
Lahtokohdat

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee valtakunnallisella ydinkasvualueella keskella
Helsinkii Himeenlinnai Tampere-vyohykettd. Hyvan saavutettavuutensa ansiosta
Hameenlinna on asukasluvun ja uusien tyopaikkojen perusteella yksi nopeimmin
kasvavista maakunnallisista  keskuksista. Suurin o0sa kasvusta sijoittuu
keskustaajamaan. Tyossa lahtokohtana ja yhtena ohjaustydkaluna on Hameenlinnan
maankaytdn strategia, jossa on maaritelty vyleistason yhteiset kehittdmisen
suuntaviivat.

Hameenlinnan maankayton strategian mukaan tulisi pyrkia maank&ayton hallittuun
kehittamiseen, jossa huomioidaan mm. elinkeino- ja palvelurakenteen
kehittymisedellytykset, joukkoliikenteen ja asumisen kokonaisvaltainen suunnittelu
sekd kestava kehitys. Keskustan rakentamisessa on pyrittdva tiivistamiseen ja
taydennysrakentamisen liséamiseen kuitenkin vanhaa rakennuskantaa kunnioittain.
Etelarantaa on tarkoitus kehittaa tiivina osana keskustaa, mutta huomioon tulee ottaa
myds muut keskustan mahdolliset laajenemisalueet, kuten Varikonniemi ja
Vanajanranta. Kasvuun tulee varautua erityisesti keskustan laajenemisalueina seka
kantakaupungin laidoilla lannessa ja idassa, jotka ovat taajaman laajenemisalueet.

Hameenlinnan maankayton strategia on yleisen tason ohje kaavoituksessa.
Keskustan alueelle ei ole laadittu erillista yleiskaavaa, mutta vuonna 2008 on julkaistu
yhdistelma valmistuneista osayleiskaavoista, joista vain osa on oikeusvaikutteisia.
Sittemmin on tullut ajankohtaiseksi aloittaa uuden oikeusvaikutteisen keskustan
yleiskaavan laadinta, jonka taustaselvityksend ja kaavoittajan tytkaluna kasilla
olevan liikenneverkkoselvityksen on tarkoitus toimia. Tyon tahtain on pitkalle
tulevaisuuteen, joten mukaan tarkasteluun on otettu mukaan myos yhteystarpeita,
joita ei aiemmin ole ollut esilla ja joiden toteutus ei ole lahitulevaisuudessa tai
mahdollisesti lainkaan realistista.

Kaavoituksen rinnalla maankaytén tulevaisuuden suuntaa on hahmoteltu alustavilla
suunnitelmilla kantakaupungin laheisyyteen sijoittuvista uusista asumisen, kaupan ja
tydpaikkojen alueista. Maankayton strategiassa varaudutaan 500 asukkaan kasvuun
vuodessa. Naista karkeasti puolet syntyy omakotitalojen tuotannosta ja puolet
kerrostalo- ja rivitaloasuntojen tuotannosta.

Osalle alueista on tehty asemakaavatasoista suunnittelua ja osa on karkea tason
hahmotelmia. Kuvassa 1-1 on esitetty vuoden 2008 yleiskaavayhdistelmékartalla
maankayton kehittamisen kannalta keskeiset uudet maankayton alueet, joiden
kehittmisedellytyksid ja vaikutuksia erityisesti liikenteellisesta nakokulmasta
selvityksessa tarkastellaan.
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Hameenlinnan yleiskaava 2008 / uudet maankayton alueet
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Kuva 1-1. Yleiskaavayhdistelman ote, johon on merkitty uudet maankéayton alueet.

Tavoitteet ja tyon rajaus

Hameenlinnan keskustan liikenneselvityksen tavoitteena on selvittdd kaynnissa
olevan yleiskaavatydn avuksi ja taustaksi Kanta-Hameenlinnan alueen:

1 Hameenlinnan liikenteen tavoiteverkko ja ennuste vuodelle 2030

9 uusien merkittdvien tydpaikka- ja asuinalueiden liikenteelliset vaikutukset
seka niihin liittyvat uudet vayla- ja littymatarpeet

9 katuverkon tulevat kehitystarpeet

9 jalankulku- ja pyoratieverkon puutteet ja hierarkia.

Paapaino on selvittdd uuden maankayton liikennetarpeet ja liikenteelliset vaikutukset.

Toisaalta tyon toivotaan antavan vastauksen, onko tarkasteltava uusi vayla

tarpeellinen tai voidaanko tiettyd aluetta toteuttaa ilman uusia merkittavia

infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteitd. Tydssa huomioidaan Hameenlinnan seudulle

tehty EKOLIITU-selvitys, jonka tavoite on edistdd kestavaa liikkumista. Samoin

tydssa tavoitteena on katsoa alueita liikennejarjestelman néakokulmasta, jossa

pyritddn vahentamaan liikkkumistarvetta ja otetaan huomioon ihmisten liikkkumistarpeet

kaikilla kulkutavoilla.

Uusien yhteyksien toteutettavuutta ei selvitetd eikd tarkastella niiden muita
vaikutuksia, kuten ymparistollisia vaikutuksia. Nama sisaltyvat varsinaiseen
yleiskaavaty6hon, jonka taustaksi tdma selvitys tulee. Tyo keskittyy kantakaupunkiin
ja etenkin sen suunniteltuun uuteen maankayttéon.

Liikenneverkon osalta tarkastelussa on tarkeimmat liikennevaylat niin tiet kuin
kadutkin. Toiminnallisesti katsoen tydssa tarkastellaan vaylat seudullisista paateista
kokoojakatuihin, jotka valittavat alueiden liikenteen paavaylille.
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1.3

Nykyinen liikenneverkko

Hierarkia

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee liikenteellisesti erinomaisella paikalla, silla valtatiet
3 ja 10 sekd p&aarata kulkevat kaupungin kautta. Hameenlinnan tarkeimmaét
sisdantulo- ja ulosmenovaylat ovat pohjoisen suunnasta moottoritie (valtatie 3),
moottoritien rinnakkaistie (maantie 130) sekd Palkaneentie (kantatie 57). Lannesta
sisdantuloteina ovat Turuntie seka valtatie 10 Turusta, idasta valtatie 10 Tuuloksen
suunnasta seka Viipurintie. Etelasta tarkeimpina sisdantuloteind ovat moottoritie,
Harvialantie (maantie 290) sek& moottoritien rinnakkaistie (maantie 130).

Hameenlinnan sisainen katuverkko nojautuu merkittdvimpien paakokoojakatujen
osalta keskustan etelareunan Paasikiventiehen, keskustan lansipuoleiseen
Turuntihen, Vanajaveden itdpuoleinen pohjois-etelasuuntaiseen Aulangontiehen,
seka Aleksis Kiven katuun sek& Parolantiehen. My6s Helsingintie (maantie 130) seka
Tampereentie (maantie 3057) toimivat paakokoojakatuina. Lisdksi valtatie 10 sijoittuu
Hameenlinnan kaupungin laitamille ja toimii talla osuudella kaupunkipaavaylana.
Hameenlinnan muita tarkeitd kokoojakatuja ovat Lukiokatu, Arvi Karistonkatu,
Viipurintie, Papinniityntie, Poltinahontie, Orsitie ja Pikku-Parolantie. Hameenlinnan
likenneverkon hierarkia on esitetty kuvassa 1-2.

Hameenlinnan keskustaa lannessa halkova moottoritie seka itdpuolen paarata
parantavat kaupungin saavutettavuutta kauempaa, mutta aiheuttavat samalla
Hameenlinnan kaupungin sisdiselle liikkumiselle haasteita ja estevaikutusta yhdessa
Vanajaden kanssa. Talld hetkella rakenteilla oleva moottoritien kate -hanke
parantanee keskustan houkuttelevuutta seka helpottaa liikkumista alueella.

Suurimmat likennemaarat ovat Helsinkii Tampere-moottoritiellda, mutta my0s
valtatie 10 sek&a kantatie 57 alkavat olla Hameenlinnan kohdalla ylikuormittuneita
(kuva 1-3).
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Kuva 1-2 Alueen nykyinen paavaylien toiminnallinen hierarkialuokitus.
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Keskustan laitamilla kulkeva Paasikiventie eroaa maantiemdisella luonteellaan
muista keskustan kaduista. Paasikiventie muodostaa paayhteyden Hameenlinnan
keskustan itd- ja lansipuoleisten alueiden vdlille. Paasikiventien kautta on myos
kulkuyhteys valtatielle 10 kohti Tuulosta ja edelleen Lahtea. Paasikiventien jatkeesta
radan ali aina Katisten kiertoliittymaan valtatielle 10 on laadittu tiesuunnitelma vuonna
2002, mutta toteuttamisajankohdasta ei ole paatosta. Jatkeen toteuttaminen
helpottaisi Viipurintien rautatiesillan tilannetta, silla silta on nykytilanteessa varsin
ruuhkautunut ja hankala erityisesti tavaraliikenteelle.

Hameenlinnan padkokoojakatuja ovat esimerkiksi Aulangontie seka Paasikiventie.
Katujen nopeusrajoitus on 50km/h. Kadut ovat poikkileikkaukseltaan levedmpia kuin
kokoojakadut tai tonttikadut. Lisdksi ne erottuvat selkeydellaan ja
pitkalinjaisuudellaan alemman luokan kaduista. Liittymavalit ovat suhteellisen pitkia,
jotta liikenne olisi mahdollisimman sujuvaa. Ajoratojen varsilla ei tulisi olla
pysakointid. Kaduilla on viherkaistalla ajoradasta erotetut kevyen liikenteen vaylat,
joiden leveys ei kuitenkaan tayta taysin ohjeiden mukaista 3,5-4 metria. Suojateilla on
keskisaarekkeet. Kuvassa 1-4 on Aulangontie ja kuvassa 1-5 Paasikiventie.

Kuva 1-4 Paakokoojakatu Aulangontie

Kuva 1-5 Paakokoojakatu Paasikiventie
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Hameenlinnassa kokoojakatuja ovat esimerkiksi Papinniityntie ja Lukiokatu
keskustassa. Kokoojakadut keraavat tonttikatujen liikenteen ja valittdvat sen
paakoojakaduille. Mitoiltaan nama kadut ovat jo selvasti padadkokoojakatuja pienempia.
Papinniityntiella on myo6s suoria tonttiliittymia, vaikka niita kokoojakaduilla pyritdan
padasiassa valttamaan. Papinniityntien nopeusrajoitus on 50 km/h. Lukiokadun
nopeusrajoitus on alhaisempi 40 km/h keskustasijaintinsa vuoksi. Papinniityntiella on
erillinen kevyen liikenteen vayla, mutta Lukiokadulla vain jalkakaytava ja pyoraily
tapahtuu ajoradalla. Keskustan liikenneselvityksessa on Lukiokadulle esitetty
jalkakaytavdn muuttamista kevyen liikenteen vaylaksi. Nain keskustasta poistuisi
pyorailyn osalta haitallinen yhteyspuute itd-lAnsisuunnassa, joka heikentaa pyorailyn
houkuttelevuutta laajemminkin. Kokoojakaduilla kevyt liikenne tulisi erotella
rakenteellisesti ajoradasta. Kuvissa 1-6 ja 1-7 on esimerkkind kokoojakaduista
Papinniityntie ja Lukiokatu.

Kuva 1-6 Kokoojakatu Papinniityntie

Kuva 1-7 Kokoojakatu Lukiokatu
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Liikkuminen

Hameenlinnassa autonomistus on selvasti yleisempdd kuin koko maassa
keskimaarin. Vuonna 2011 Hameenlinnassa oli 581 henkildautoa 1000 asukasta
kohden, kun koko maan vastaava luku oli 552 ha/1000as. Tama myds nakyy
asukkaiden liikkumisessa.  Henkiltliikennetutkimuksen 201071 2011  mukaan
tyomatkojen yleisin kulkutapa on henkildauto (52 % kaikista matkoista matkaluvun
mukaan), joskin merkittdva osa matkoista tehdaan kavellen, pyoéraillen tai
joukkoliikenteella. Valtaosalla asukkaista tydmatka on alle viisi kilometria, joka olisi
vield hyvin sopiva kavellen tai pyoralla kuljettavaksi. Silti 31 5 kilometrin pituisista
matkoista 40 % tehdaan autolla. Lyhyet alle 1 kilometrin tydmatkat tehdaan edelleen
paaosin kavellen tai pyoraillen. Liitteessa 1 on esitetty autonomistus eri Urban Zone -
vyohykkeilla.

Pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista on noin 6 9%. Pyoraily keskittyy
Hameenlinnassa vahvasti katujen ja teiden varsilla kulkeville yhdistetyille jalankulku-
ja pyorailyvaylille. Vilkkaimmat pyoratiet ovat Turuntie keskustasta lanteen sek&
Viipurintie keskustasta itdan. Tama on luonnollista, sillda n&dmé& vaylat ovat myos
keskustan tarkeimmat sisdéntulovaylat Ahveniston ja Hatilan alueilta, joilla asuu suuri
osa kaupungin vaesttsta. Pohjoisi etela-suunnassa pyoraverkon kuormitus jakaantuu
tasaisemmin usealle vayldlle, koska niilla suunnilla ei ole yhtd suuria ja tiheita
asuinalueita eika yhta selkeita keskustaan suuntautuvia paavaylia, joille pyoraily
keskittyisi. Kuvassa 1-8 on esitetty Hameenlinnan pydraverkon kuormitus.

Erillisia pyorailyn laatukaytavia ei kaupungissa ole, ja keskustassa pyoréillaén lahes
kokonaan ajoradoilla. Vuonna 2012 valmistuneessa Hameenlinnan keskustan
likenneselvityksessa on esitetty keskustan pyéraverkon parannustoimenpiteet, joten
niihin ei tassa selvityksessa keskityta. Keskustan ulkopuolisilla alueilla olisi syyta
kehittaa pyoratieverkoston verkkohierarkiaa enemman siihen suuntaan, etta
tunnistettaisiin tarkeimmat kehitettavat pyorailyn laatukaytavat, joihin panostettaisiin.
Nama vaylat pitaisi suunnitella kayttgjia houkutteleviksi siten, ettd ne olisivat
linjaukseltaan moottoriliikenteen vaylia suorempia ja sujuvia, jolloin pyorailysta tulisi
aidosti  kilpailukykyinen vaihtoehto moottoriliikenteelle. Mallia voidaan ottaa
esimerkiksi Oulusta, Helsingista tai useista eurooppalaisista esimerkkikaupungeista.
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Kuva 1-8 Hameenlinnan pyoéraverkon kuormitus. (Lahde: Brutus-simulointimallin laajen-
taminen pyorailysovelluksiin Kanta-Hameen alueelle)

Hameenlinnassa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on 5-10 % koko maan keskiar-
von ollessa 6,2 % valtakunnallisen henkilgliikennetutkimuksen 2010-11 mukaan.
Hameenlinnan kantakaupungissa on kuitenkin sen kokoon nahden toimiva
joukkoliikenne, jonka parhaimmilla reiteilla on paljon kayttgjid. Yksi keskeinen keino
kehittdd  joukkoliikenteen houkuttelevuutta  on ottaa  joukkoliikenteen
toimintaedellytykset huomioon jo maankaytdén suunnittelussa ja pyrkia sijoittamaan
uudet alueet joukkoliikenteen hyvin saavutettaviksi. Asian korjaaminen myéhemmissa
vaiheissa on paljon vaikeampaa eikd esimerkiksi alueen lisdrakentaminen auta,
koska myos rakennusten sijoittelu bussiliikennelinjaan nahden tulee huomioida.
Edullisinta on tietysti rakentaa sinne, missa joukkoliikennepalvelut ovat jo olemassa.
Joukkoliikenteelle edullisin on nauhamainen kaupunkirakenne, joka Hameenlinnassa
paaosin onkin (kuva 1-9).

Vuonna 2011 Hameenlinnan seudulle on valmistunut suunnitelma joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteista vuosille 20127 2014. Suunnitelma ma&arittda eri asuin- ja
tyopaikka-alueiden palvelutason. Seudullisessa liikenteessd palvelutasoluokkia on
viisi: Tavoitetaso, keskitaso, perustaso |, perustaso Il ja asiointiyhteydet.
Perustasoluokat eroavat toisistaan tarjonnan maarassa. Tavoitetasoista liikennetta on
tiheimmin asutuilla alueilla, joka Hameenlinnan seudulla toteutuu ainoastaan
suunnitellulla laatukaytavaakselilla Turenkii Harvialai Hameenlinnai Katinalai Parola.

Liséksi kanta-Hameenlinnan on maaritetty joukkoliikenteen palvelutasoluokat, joita on
kolme: tavoitetaso, keskitaso ja perustaso. Taso on madritelty pienalueittain ja
suhteessa matkaan keskustaan. Tavoitetasoon kuuluvat tiheimmin asutut alueet,
kuten Keskikaupunki, Myllym&ki, osa Kaurialasta, osa Jukolasta ja Nummi-Voutilasta,
osa Papinniitysta, Sairiosta, Idanpaastd ja osa Asemanseudusta. Talla hetkella
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tavoitetaso tayttyy keskikaupungissa, mutta muilla pienalueilla on puutteita
kavelyetaisyyksissa ja liikenndintiajoissa.

Joukkoliikenteen kannalta hyva
uuden alueen sijainti

7 Joukkoliikenteen kannalta W $
epdedullinen uuden alueen \ !
sijainti ~=-

~ Joukkoliikenteen kannalta
y N tarkempia selvityksia vaativa
N uusi alue
\
Tiivis
taydennysraken-
tamisalue

Pientalojen
taydennysraken-
tamisalue

Kuva 1-9 Uuden asuinalueen sijainnin maaritteleminen joukkoliikenteen houkuttele-
vuuden kannalta. (Alkuperainen kuva: Ojala 2003)

Liikenneturvallisuus

Hameenlinnan seudun liikenteessa kuoli vuosina 20051 2009 keskimaarin kahdeksan
ihmista ja loukkaantui keskimaarin 137 ihmista vuodessa, mika on enemman kuin
koko maassa keskimaarin. Henkildvahinko-onnettomuuksista reilu puolet tapahtui
maanteilla ja hieman alle puolet katuverkolla. Hameenlinnassa ké&velijoiden ja
pyorailijoiden osuus onnettomuuksien uhreista oli lahes neljannes (24 %), mik& on
selvasti korkeampi kuin koko maassa. Maanteista seututeiden onnettomuudet ovat
lisdantyneet huolestuttavasti vime  vuosina. Maanteiden pahimmista
onnettomuuskasaumista useat olivat valtatien 10 liittymissa kuten Katuman
kiertoliittymassa, Ruununmyllyn liittyméssé seka Luolajantien (mt 2862) liittymassa.
Kaupunkialueella korostuvat risteysonnettomuudet, joita voisi vAhentdd kehittamalla
vilkkaimpia liittymia seka suojatieratkaisu kehittamalla. Katuverkon
onnettomuuskeskittyméat paikantuvat keskustan katuverkon liittymiin. Eniten onnetto-
muuksia on tapahtunut Kaivokadun ja Turuntien liittymassa (14 onn.), Kuralantien ja
Marssitien liittymassa (11 onn.), Poltinahon kiertoliittymassa (11 onn.) seka Aleksis
Kiven kadun ja Rengontien liittymassa (10 onn.). Eniten henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut Kuralantien ja Marssitien liittymassa (5 heva-onn) ja
Poltinahon liittyméassa (3 heva-onn).

iLiitusta tulee lisda. Liitetaan kartta katuverkon onnettomuuksista.
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2 HAMEENLINNAN MAANKAYTON STRATEGIA
2.1 Maankayton kehittyminen

Talla hetkelld tiheimmin ja tiiveimmin asuttua aluetta on keskusta. Vuodelle 2030 ulot-
tuvien ennusten mukaan asukasmaarien on kuitenkin arvioitu nousevan niin keskus-
tan laajenemisalueilla Eteldrannassa ja Asemanseudulla seka erityisesti taajaman
kasvusuunnilla kuten Luolajan ja Siirin/Maskalan pienalueilla. (kuva 2-1)

A

ot
il {h.\.

J Asukasmaaran (Ikm)

kehitys 2005 - 2030

- ASUKKAAT 2005

- ASUKKAAT 2011

- ASUKKAAT 2020 2
- ASUKKAAT 2030 Q ‘
P -~ |

Kuva 2-1. Asukasmaarat ja vaestdennuste Hameenlinnassa 2005-2030

Liikenneyhteyksien ja -mahdollisuuksien kannalta asukkaat ovat sijoittuneet
nykyiselladn varsin jarkevasti. Tarkasteltaessa asukkaiden jakautumista Suomen
ymparistokeskuksen julkaiseman vyohykejaottelun (Urban Zone) periaatteiden
mukaisesti havaittiin, etta keskustan jalankulkuvythykkeelld asuu suuri osa keskusta-
alueen asukkaista. Erityisesti yli 65-vuotiaita asuu paljon keskusta-alueella. l1akkaille
lyhyt etdisyys palveluihin on merkittavéa asumispaikan valintaan vaikuttava tekija.
Kaupungin laitamilla, henkildauto- ja joukkoliikennevyohykkeilla, asuu selkeésti
enemman lapsiperheitd, jotka liikkuvat etenkin autolla enemman. (kuva 2-2)
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/ Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys Vaesto 2011 (VKR)

Urban Zone -vyohykkeet ja asukasma

Hameenlinna,
\ Urban Zone -vyohykkeet suunnittelualue alle 15 v 15-65 yii65 v
keskustan jalanku ol 8415 431 5054] 2930]
< keskustan reunavyShyke 4294 784 2753 757]
N intensiivinen joukkolikennevydhyke 4277 568 2779 930)
Joukkoliikennevyohyke 25575 3908 16947 | 4719
“autovyohyke

6797 1682 4528 587

JAhvenistonrinne

Urban Zone -vyShykkeet

- keskustan jalankulkuvyshyke (1)
keskustan reunavyshyke (2)

- intensiivinen joukkoliikennevyshyke (3)

- joukkolikennevyshyke (4)

" ‘ autovyshyke (5)

Kuva 2-2. Hameenlinnan liikkkumisvythykkeet Suomen Ymparistokeskuksen Urban
Zone -vythykejaolla.

Hameenlinnan maankayton strategian mukaan keskusta-alueelle pyritaan
sijoittamaan karkealla tasolla 25-30 % uusista asukkaista (Engelinranta &
Asemanseutu) ja taajaman laajenemisalueille 50-65 % (mm. Luolaja,Maskala &
Aikaala). Maankayton laajenemisalueet on esitetty kuvassa 2.3.

Uusia asumisen ja tyopaikkojen alueita on suunniteltu kaavoitettavaksi niin keskustan
jalankulkuvyodhykkeelle kuin autoiluvyéhykkeelle ja sen jatkeeksi. Lisdksi keskustan
l&hialueelle tehdyissa asuinaluesuunnitelmissa keskustan tdydennysrakentaminen on
suunnitelmissa keskeisend tavoitteena, mikd vahvistaa pyoréilylle edullisen
keskustan reunavyohykkeen ja joukkoliikenteen asukaspohjaa.

Hameenlinna on viela mittakaavaltaan suhteellisen pieni kaupunki ja sen
nauhamainen rakenne on liikenteellisesti hyva. Vesistdt aiheuttavat kuitenkin
likenteen keskittymisen tietyille vaylille.

Kehitettavat uudet alueet sijoittuvat paaosin 3-7 kilometrin etéisyydelle Hameenlinnan
ydinkeskustasta. Alueiden sijoittuminen nykyisen taajamarakenteen ulkopuolelle
vaatii uutta infrastruktuuria. Uudet alueet tulisi sijoittaa siten, etta

1 alueet ovat joukkoliikenteen laatukaytéavien varrella (mahdollista toteuttaa

riittdva palvelutaso)

eivat kuormita jo nykyisin kuormittuneita likennevaylia

sijoittuvat nykyisten palveluiden lahelle tai ovat niin suuria, ettéa niille voidaan

sijoittaa l&hipalveluita likkumissuoritteen vahentamiseksi

1 kavelyn ja pyorailyn mahdollisuudet asuinalueilta palveluihin ja tydpaikoille
ovat lyhyet, viihtyisat ja turvalliset

T liikkuminen ilman henkildautoa on mahdollista (kahden auton talouksien
osuus sailyy vahaisend)

1 uusien liikenneyhteyksien toteuttaminen on vahaista

)l
)l
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kaavojen ja liikennejarjestelman tulee tukea valtakunnallisia alueiden

kayttotavoitteita ja alueiden omia kehitysstrategioita. Kaupunkirakennetta tulisikin
tiivistda tulevaisuuden uusia alueita suunnitellessa. Esimerkiksi palveluiden, kuten
paivakodin, alueellisen terveysaseman ja paivittdistavarakaupan sijoittuminen tiiviiksi
kokonaisuudeksi paavaylan sivuun tarjoaa mahdollisuuden liikkua siellda paaosin jalan

ja samalla liikenneturvallisuuskin paranee.
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Kuva 2-3. Suunnitellut uudet maankayton alueet sijoitettuna vaestétiheyskartalle.

Tyopaikkojen sijainnit jakautuvat Hameenlinnassa keskustaan ja asutusta enemman
luode-kaakko -suuntaisesti, samoin kuin Helsinki-Tampere moottoritiekin kulkee.
Suurimpia yritys- ja tyopaikka-alueita ovat Kantolan ja Kaikalan teollisuusalueet seka
kokoajan kasvava Moreenin yritysalue. Tydpaikkatiheys on esitetty kuvassa 2-4.



Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys 15 (43)

2.2

Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys ¥
Tyépaikat \&
Lehijarvi ‘—
Harulanselks
&\ Agangon-
,,,,,,,,
Tiirink
Tertt
® 4
Tyopaikat 2009 (kpl) o o)
. Luoizja 3
(Keskiarvo 17) @] a Miemala
¥
1.5 - Hatteimata
6-15 =
g |
51-100
< Lahde: Kapta-Hameen LJS, YKR 2011
- YIi 100 S 1 2 3 Khiometria Moreeni Opaskartta; @ Hameeplinnan kaupunki
L 1 ] ] Sito 8.1.2013 /bin

Kuva 2-4. Tyopaikkatiheys vuonna 2009.

Uudet asuinalueet

Keskustan tdydennysrakentaminen i Eteldranta ja Varikonniemi

Etelarannan (Engelinranta) kaava-alue sijaitsee nykyisessad kaupunkirakenteessa
aivan Hameenlinnan keskustan tuntumassa. Alue on nykyaan virkistyskaytossa ja
siella sijaitsee mm. uimahalli, rantareitti, Hameenkaaren urheiluhalli seka
tenniskenttid. Tulevaisuudessa alueelle sijoittuu jopa 2 000 asukasta ja 500
tyopaikkaa. Alue sdilyy silti jatkossakin osittain urheilu- ja virkistyskaytossa.

Etelarannan suunnittelukonsepti painottaa kestavan kehityksen periaatteiden huomi-
oon ottamista alueen suunnittelussa. Liikenteellisestd nékdkulmasta keskustasijain-
tinsa puolesta alueen tulevilla asukkailla on kaikki mahdollisuudet kestévien lilkkumis-
tapojen kayttéon. Etelarannan alue on keskustan jalankulkuvydhykettda, josta kaikki
palvelut ovat kdvely- tai pyorailymatkan paassa ja myos joukkoliikenteen palvelutaso
on houkutteleva. Alueelta on hyvat pyorailyvaylat idan, etelan ja lannen suuntiin,
mutta pohjoiseen keskustan suuntaan pyoratieverkostossa on nykyaan suuria
puutteita. Vuonna 2012 valmistuneessa Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitel-
massa on esitetty kiireellisen toimenpiteend pyoratien rakentamista Kasarmikadulle,
mika parantaisi Eteldarannan pohjoisen suunnan pydratieyhteyksia merkittavasti.
Kevyen liikenteen silta Kantolaan parantaisi keskustan saavutettavuutta kaakon
suunnasta. Suora yhteys jarven ylitse houkuttelisi ihmisid saapumaan keskustaan
jalan tai pyéralla moottorilikenteen sijaan.

Alueen moottorilikenne liittyy liikenneverkkoon Paasikiventien kautta, joka toimii
paakokoojakatuna. Paasikiventie on vilkasliikenteinen ja maantieméinen katu, joka
luo estevaikutuksen keskustan ja Etelarannan alueen vdlille. Paasikiventien
muuttaminen katumaisemmaksi olisi suositeltavaa. Liikenne suuntautuu p&&aosin
Paasikiventien kautta Turuntielle, moottoritielle ja valtatie 10:lle kohti ty©tpaikka-
alueita. Joukkoliikenteen palvelutaso on jo nykyiselldadn hyva keskustasijainnin
ansiosta.
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Etelarannan lisdksi toinen taydennysrakennusalue Hameenlinnan keskustan
tuntumassa on Varikonniemi, jonne on suunniteltu sek&d kaupunkiasumista etta
palveluita. Rautatieasema sijaitsee aivan alueen vieressd, joten kestavien
likkumismuotojen kannalta sijainti on optimaalinen, eikd alue lisaa merkittavissa
maarin autoliikennetta. Keskustan liikennesuunnitelmassa esitetty kevyen liikenteen
silta Linnasalmen yli yhdistéaisi uuden Varikonniemen alueen suoraan keskustaan.

Luolaja

Luolajan asuinalue sijaitsee kaupungin lansipuolella noin 4-5 kilometrin paassa
keskustasta. Alueella ei ole viela vahvistettua osayleiskaavaa tai asemakaavaa. Alue
on kiinni nykyisessa kaupunkirakenteessa. Tulevaisuudessa alueelle voi sijoittua noin
4 000 asukasta ja 300 tyopaikkaa. Luolajan lahella on paljon muita asuinalueita,
kuten Nummi ja Jukola. Alueen ldheisyydessa sijaitsee myds monia tyopaikka-
alueita, kuten sairaala seka Moreenin teollisuusalue. Paivittdistavarakauppa l6ytyy
Jukolasta noin kahden kilometrin paasta.

Alue on sekd auto- ettd joukkoliikennevybhykettda, mutta laheisten palveluiden
ansiosta lahipalveluihin kavely ja pyoraily ovat myds houkuttelevia vaihtoehtoja.
Kevyen liikkenteen verkosto keskustan seka Moreenin suuntaan on myés olemassa.
Luolajan alueen moottoriliikenne liittyy likenneverkkoon Pollentietd ja Luolajantieta
pitkin. Alue vaatii uuden alueen lapi kulkevan poikittaisen kadun, joka liittyy etelassa
valtatielle 10 ja pohjoisessa Hameen Harkatielle. Liséksi siitda on yhteys
Hirsimé&enkadulle seka Loimalahdentielle. Moottorilikenne suuntautuu paéosin kohti
keskustaa ja osin valtatielle 10.

Nykyaan alueen reunalla kulkee monia bussilinjoja Loimalahdentieta ja Pollentieta.
Etdisyys naiden linjojen varteen on pisimmilladn yli kaksi kilometrid, mika ei
houkuttele  joukkoliikenteen  kayttéon.  Asuinalueen  palvelemiseksi  tulisi
todennakdisesti perustaa uusi linja keskustasta Luolajaan. Tama vaatisi riittdvan va-
estbpohjan ja uuden kaantdpaikan.

Maskala

Maskalan kaava-alueeseen kuuluu nykyinen  Siirin  asuinalue ja sen
laajentumisalueet. Alue sijaitsee Katumajarven itdpuolella, valtatien 10 etelapuolella
noin 5 kilometrid keskustasta itaan. Alueella ei ole juuri asutusta nykyaan, mutta
vieressa on Siirin asuinalue sek& valtatien 10 toisella puolella koulu ja enemman
asutusta. Kokonaisuudessaan alueelle voi sijoittua yli 3 000 asukasta.

Alue on jonkin verran erilladn Hameenlinnan kaupunkirakenteesta. Kaava-alue on
hyvin laaja ja erityisesti alueen eteldosa jAa et&élle palveluista. Maskalan ja
keskustan vélissa sijaitseva Katumajarvi on esteend nopeammille likenneyhteyksille.
Nykyisin lahialueella ei ole kauppaa ja muut lahipalvelut sijaitsevat valtatien toisella
puolella. Ruununmyllyyn on esitetty kaupan alueen laajennusta, joten suora yhteys
niihin katuverkon kautta parantaisi alueen palveluiden saavutettavuutta. Toisaalta
koko valtatien etelapuoleinen alueen vaestdpohja on niin suuri, ettad sinne voi sijoittaa
myds lahipalveluita. Liikenteellisesti tavoitteena tulisi olla, ettei pitkamatkainen
valtatien liikenne ja alueen sisdinen liikenne sekoittuisi, jonka mahdollistaisi valtatien
rinnakkaiskadut seka Kahilistoon tavoitetilanteessa esitetty eritasoliittyma.

Alue sijoittuu autovyOhykkeelle, mutta sijaitsee viela pyoOrailymatkan pé&éssa
Hameenlinnan keskustasta. Aluetta toteutettaessa kevyen liikenteen verkon tulee olla
riittdvan valmis, jotta kavely ja pyoréily ovat potentiaalisia vaihtoehtoja kulkutapaa
valittaessa. Pyorailyn paavaylat tulee johtaa Maskalan ja Siirin alueilta valtatien ali
nykyisen alikulkukaytavan kautta Ruununmyllyn alueelle sek& keskustan suuntaan.
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Alueen moottorilikenne liittyy liikenneverkkoon Vanajanlinnatieltd/Siirintielta
valtatielle 10 Ruununmyllyssa. Liikenne suuntautuu paaosin valtatien 10 kautta
keskustaan ja tyopaikka-alueille sek& moottoritielle. Alue vaatii laajuutensa johdosta
paljon uutta infrastruktuuria ja toisen liittyméan valtatielle 10. Yleiskaavassa tdhén on
osoitettu paakokoojakatutasoinen yhteys Harvialantieltd (mt 290) valtatielle 10 asti.
Taman tyén kanssa samanaikaisesti on laadittu valtatien 10 aluevaraussuunnitelma
Hameenlinnan kohdalla. Tydssa on tutkittu tarkemmin valtatien 10 nykyisten liittymien
parantamista, kevyen liikenteen jarjestelyja seka meluntorjuntaa.

Alueen laidalla Harvoilanmé&en puolella valtatieta 10 kulkee nykyisellaan bussilinja 9
ja 20. Linjan 8 ja 9 jatkamista Siirinkadulle on suunniteltu. Maskéalan alueelle voi olla
haastavaa jarjestaa joukkoliikenteen houkutteleva palvelutaso, silla alueen muodon
vuoksi kavelyetéisyydet pysakeille muodostuvat helposti pitkiksi.

Miemala

Miemalan kaava-alue sijaitsee 4-5 kilometrin paassa keskustasta. Aluetta ei ole viela
tarkemmin suunniteltu. Alueelle ei ole aikaisemmin osoitettu asumista, mutta maan-
kayton strategiatydssa alue otettiin esiin mahdollisena uutena kaupunkirakenteen laa-
jenemissuuntana. Alueelle on kaavailtu sijoittuvan enimmillaan noin 1 000 asukasta.
Miemalan koulu sijaitsee aivan asuinalueen vieressa.

Alue sijaitsee autovydhykkeellda, mutta myos pyoraily-yhteydet keskustaan ovat hyvat.
Miemalantien ja maantien 130 varressa sekd mydhemmin valtatien 3 vierella jarven
rannassa kulkee nopea pyordtie suoraan keskustaan saakka. Alueen
jatkosuunnittelussa tulee varmistaa toimivat pyorailylitynnat talle pyorailyn
runkovaylalle. Alueen moottorilikenne ohjautuu Miemalantieta pitkin maantielle 130 ja
sieltéd kohti keskustaa ja valtatielle 10.

Miemalan joukkoliikenne on téalla hetkella seutuliikenteen bussilinjojen varassa, silla
paikallislikenteen bussit eivat alueelle kulje. Seutuliikenteen reitti  kulkee
Miemalantieta pitkin. Matkaa alueelta reitin varteen voi pisimmalldédn tulla 1,7
kilometri&, joka on liikaa houkutellakseen matkustajia.

Tertti

Tertin asuinalue sijaitsee noin viiden kilometrin pddssa keskustasta. Alue liittyy
nykyiseen kaupunkirakenteeseen. Hirsimaen asuinalue on aivan vieressa. Alueelle
sijoittuu tulevaisuudessa noin 1 600 asukasta. Alueesta ei ole viela yleiskaavaa tai
muuta tarkempaa suunnitelmaa, mutta maakuntakaavassa alue on osoitettu asumi-
seen.

Tertin alue on autovythykettd ja autoistumisaste alueen l&helld on suurta. Alue liittyy
kokonaan uuteen katuun, joka kulkee valtatieltd 10 Kirstulan eritasoliittymaan.
Moottoriliikennetta ohjautuu myds Vanhalle Harkatielle, jota tulisi parantaa kasvavien
likennemé&aéarien vuoksi. Tertin alue on vaikeasti liitettavissa bussilinjastoon, silla alue
sijaitsee sivussa paavalista. Uusi Tertin, Hirsimaen, Loimalahden ja Luolajan yhdista-
va kokoojakatu voisi tuoda jonkun ratkaisun ongelmaan. Keskustaan paasee alueelta
koko matkan pyorateitd pitkin, mutta reitille muodostuu hieman kiertoa Ahveniston
kohdalla.

Aikaala ja Harviala

Aikaalaan ja Harvialaan on suunnitteilla pientalovaltaiset asuinalueet. Alueet
sijaitsevat lahella Janakkalan rajaa ja matkaa Hameenlinnan keskustaan on noin
kahdeksan kilometrid. Harvialasta I6ytyy paivittaistavarakauppa ja muutoin lahimmaét

palvelut 10ytyvat Janakkalan puolelta Turengista noin seitseman kilometrin paasta.
Aikaalan asemakaavoitustyd on kaynnissd, mutta Harvialan suunnittelua ei ole
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kaynnistetty ja alue on tulevaisuuden reservialueita. Aikaalaan sijoittuisi noin 1 000
asukasta ja Harvialaan 500 uutta asukasta seka 200 ty6paikkaa.

Alueet kasvattavat myods Harvialantien liikennettd Janakkalan suunnasta.
Yleiskaavassa on esitetty uutta rinnakkaista yhteyttd Harvialantielle (mt 290), jotta
Aikaalan ja Harvialan liikenne ohjautuisi ruuhkaisen seututien sijaan rinnakkaistieta
pitkin kohti Hameenlinnan keskustaa.

Alueilta on turvalliset ja sujuvat yhteydet tarkeimpiin kavelyn ja pyorailyn kohteisiin.
Hameenlinnan keskustaan on melko pitk& pyorailymatka, ja reitti Harvialantien vartta
pitkin on melko suora, mutta maantieymparistdineen ei kovin houkutteleva. Harvialai
keskusta-vdlille olisi mahdollista johtaa uusi pyorailyn laatukaytava siten, etta reitti
kulkisi Kaikalan alueen lapi radan ali jarvenrantaan, josta se johdettaisiin Vanajan
alueen lapi Kantolaan ja siitd keskustaan. Reitti olisi mahdollista toteuttaa ilman uusia
alikulkuja, ja mahdollinen kevyen liikenteen silta Kantolasta Etelarantaan suoristaisi
reittia entisestaan.

Aikaala  sijaitsee autovybhykkeella  ja Harviala  seka  auto- etta
joukkoliikennevyohykkeella. Nykyisin aluetta palvelee linja 15 ja sen jatkamista Aik&a-
lan alueen laidalle on esitetty. Kavelymatka pysakille muodostuisi alueen laidalta pit-
kéksi. Harvialassa joukkoliikenteen palvelutaso on jo talla hetkella hyva seka
Hameenlinnan ettd Turengin suuntaan, silla Harvialantien kautta kulkee
joukkoliikenteen seudullinen laatukaytava.

Seka Harvialassa etta Aikaaldssa varteenotettava vaihtoehto bussiliikenteelle on
junaliikenne kaytdstd poistetulta Harvialan seisakkeelta. Uutta junaseisaketta
[&hijunaliikenteelle on esitetty Hameenlinna-Janakkala raja-alueen
likenneselvityksessa, jolloin asema palvelisi molempien kuntien raja-alueen
maankayttéa. Junalla matka Hameenlinnan keskustaan lyhenisi bussiliikenteen 12
minuutin - matka-ajasta noin 6 minuuttiin, mik& lisdisi joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Junaliikenne edistaisi alueiden suotuisaa kehitysta. Aikaalasta
seisakkeelle on 2i 3 kilometrin matka, jolloin seisake olisi saavutettavissa pyoralla tai
henkildautolla. Talldin tulee kiinnittdd huomiota kunnolliseen liityntapysakointiin
rautatieseisakkeen yhteydessa.

Harvialan seisake on mukana 1. vaiheen maakuntakaavaehdotuksessa. Talla
hetkella taajamajuna liikkenndi Hameenlinnan ja Helsingin valilla noin kolmen tunnin
valein ja ruuhka-aikana tunnin véalein. Seisakkeen taysipainoinen hyoddyntaminen
vaatisi tiheammé&n taajamajunaliikenteen. P&&aradan kapasiteetti on jo taysin
kaytossa, joten taajamajunaliikenne vaatii toteutuakseen p&aradan kapasiteetin
parantamisen Riihim&eltd pohjoiseen. Parantaminen ei ole liikkennepoliittisessa
selonteossa vuosille 20127 2022 priorisoitu hanke.

Joukkoliikenteen houkutteleva palvelutaso on tavoitettavissa myos ilman
junaliikennettd. Tosin ongelmana on alueiden sijainti paavaylan (Harvialantien) eri
puolilla.
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Kantola

Vanhalle Kantolan teollisuusalueelle on suunnitteilla jossakin vaiheessa asuin- ja
tyOpaikka-alue. Alueen asemakaavan muutos on jarkevdd yhdyskuntarakenteen
tiivistamistd, koska Kantola sijaitsee keskustan laitamilla noin 2 kilometrin paassa
ydinkeskustasta, osin keskustan reunavydhykkeella ja osin autovydhykkeella. Alueen
muutos nayttda menevan pitkalle tulevaisuuteen vuoden 2030 jalkeiseen aikaan.
Alueen muutosta ei ole mukana v. 2030 liikenne-ennusteessa, koska sen toteuttami-
nen nayttad olevan hyvin kaukana eika sen maankaytdsta ole viela riittavia tietoja.

Kavelyn ja pyoérdilyn yhteydet joka suuntaan ovat kohtalaisen hyvat, mutta etenkin
alueen pohjoisosan ranta-alueilta keskustan suuntaan tulee kiertoa, koska
Vanajavesi joudutaan kiertamaan idan puolelta. Eteldarannan alueen kehittdmisen
yhteydessa toteutettavaksi kaavailtu kevyen liikenteen silta yhdistdisi Kantolan
alueen kaytdnnossa osaksi keskustaa. Huomattavasti moottorilikenteen reitteja
suorempi ja nopeampi yhteys houkuttelisi ihmisid kulkemaan jalan ja polkupyoéralla.
Kantolan alueen lapi olisi lisédksi mahdollista johtaa uusi pyorailyn laatukaytava
etelddn Vanajan ja Kaikalan alueiden suuntaan.

Bussilinjan 15 yksi aamuvuoro kulkee alueen laidalta. Alueen rakentuessa joukkolii-
kenteen palvelutasoa tulee parantaa.

Tiirinkoski

Tertin alueen viereen on suunnitelmissa esitetty my6s toinen asuinalue Tiirinkoski.
Tiirinkoskelta keskustaan on noin kuusi kilometria ja alue sijoittuu haja-
asutusalueelle. Tulevaisuudessa kaupungin laajetessa ja Tertin rakentuessa
Tiirinkoski voidaan katsoa liittyvan olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen. Alueelle
ei ole tehty suunnitelmia ja karkean arvion mukaan Tiirinkoskelle sijoittuu enintaan
1 000 asukasta.

Tiirinkoksen alue on Tertin tapaan autovydhykkeelld. Moottorilikenne ohjautuu
Vanhalle Harkatielle, mika osaltaan voi olla esteend alueen merkittavalle kasvulle.
Kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta matka keskustaan on pitkd. Suorin reitti tulisi
kulkemaan Tertin ja Hirsimaen alueiden lapi Ahvenistolle ja siitd keskustaan. Lisaksi
Vanhalle Harkatielle olisi syyta rakentaa pydratie ainakin uudelle kokoojavaylalle asti,
jotta Tiirion alueen palvelut olisivat saavutettavissa moottoriliikenteen lisdksi myds
pyoralla.

Liikennejarjestelman kannalta katsottuna alue soveltuu lahinna reservialueeksi.
2.3 Uudet tyosséakaynti- ja yritysalueet

Moreeni ja Hattelmala

Moreeni on Kanta-Hameen suurin yritysalue toteutuessaan kehittamissuunnitelman
mukaan. Moreeni sijaitsee noin viiden kilometrin paassa Hameenlinnan keskustasta
hyvien kulkuyhteyksien pdassa moottoritien varressa. Alueelle on tulossa noin 3 000
tyopaikkaa lisaa, jotka painottuvat mm. logistikkaan ja tuotantoteollisuuteen.
Moreenin alueesta on valmistunut kehittdmissuunnitelma 2012, jossa on esitetty
tarkemmat tiedot alueen toteutuksesta, tavoitteista ja sen liikenteellisista
vaikutuksista.

Moreenin alue sijaitsee periaatteessa autovybhykkeelld, josta paédsee sujuvasti
valtatielle 10 ja moottoritielle, joten alue sopii hyvin paljon liikennetta tuottavalle
yritys- ja tybpaikka-alueelle. Alue on myds merkittdva tydssakayntikohde, joten
alueen saavutettavuus tulee olla hyva myds pyorélla ja bussilla, jolloin alueen
likenteellisi& vaikutuksia voidaan vahentda. Alueelle johtaa nykyisellaan valtatien 10
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ylittava pyoréatie keskustan suunnasta, joten jatkosuunnittelussa alueen sisdiset
pyoréatiet tulee liittda talle pyoratielle.

Moreenin kuljetuksista suurin osa suuntautuu etelaan ja koska alue merkittava
maakunnallisesti tulisi maakuntakaavan mukainen Painokankaan eritasoliittyma
toteuttaa. Tama vahentdisi merkittavasti alueen liikenteellisia vaikutuksia mm.
valtatielle 10 sekd lahialueelle sekd lisdisi alueen elinkeinoeldamén
toimintaedellytyksia.

Moreenin teollisuusalueelle kulkee nykyisellaan yksi bussilinja, joka ei kuitenkaan
ulotu aivan kaavoitetun alueen pohjoisimpaan paahan asti. Alueen pitkdnomainen
muoto on joukkoliikenteelle ideaalinen. My6s seudulliset joukkoliikenneyhteydet olisi
hyva huomioida esimerkiksi toimivina vaihtoina seutuliikenteesta paikallislikentee-
seen.Hattelmalan yritysalue sijaitsee aivan Moreenin vieressa.

Ruununmylly

Ruununmyllyyn suunniteltu kaupan alue sijaitsee taajamassa hieman yli kolmen kilo-
metrin paéssa keskustasta. Alueelle on arvioitu sijoittuvan noin 300 tyopaikkaa. Alue
on joukkoliikennevyohykkeelld, jossa joukkoliikenteen palvelutaso on erinomainen.
Myds pyorailyreitti keskustaan on sujuva ja houkutteleva. Alueella on jo nyt
merkittdvaa kaupallista toimintaa, mutta aluevaraus ja sijainti mahdollistaa niin
paivittistavarakaupan kuin tilaa vievan kaupan toiminnan laajenemisen.

Alueen moottorilikenne tukeutuu vahvasti valtatiehen 10 seka
Ruununmyllyntiehen/Viipurintiehen. Liikenne suuntautuu ndiden vaylien kautta
keskustaan seka valtatieverkostoa pitkin Hameenlinnan ulkopuolelle joka suuntaan.
Alueella olisi tarvetta myos uudelle eritasoliittymalle valtatielle 10 Kahiliston kohdalla.

Centran-alue Suosaari

Suosaareen kaavailtu liikekeskus sijaitsee taajamassa vain alle kahden kilometrin
paassa keskustasta. Alueelle on suunniteltu noin 1 000 ty6paikkaa ja se sijaitsee
olemassa olevassa kaupunkirakenteessa. Sijainti on muuten hyvd, mutta alue
sijaitsee rautatien ja valtatien valissa, joten sen saavutettavuus on osin haastavaa,
etenkin kavellen tai pyorailla.

Alueesta on tehty erillinen likenneselvitys, joiden ratkaisuja on sovitettu valtatien 10
kehittamissuunnitelmiin. Lopulliset ratkaisut ovat vield osittain auki. Esilla on ollut,
ettd alue toteutuu vaiheittain ja se liittyy nykyiseen liikenneverkkoon valtatien 10
Katuman ja Katisten liittymistd alueen molemmista pdaistd. Suosaaren liikkenne
suuntautuu Hameenlinnan keskustaan, Tuuloksentielle (vt 10) ja valtatielle 10
etelddn. Alueenrat k ai s ut | iPadsikiventiéntjatkenyiiResnehankkeeseen.
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Kirstula

Kirstulaan noin neljan kilometrin paédhan keskustasta on asemakaavoitettu suuri
autokaupan  keskittym&. Alue tulee olemaan Hameenlinnan merkittava
tydpaikkakeskittyma, jonne sijoittuu noin 1 000 tydpaikkaa.

Alue sijaitsee autovydhykkeella, mika sopii tilaa vievélle erikoiskaupalle. Alue on
kuitenkin asiointimatkojen ohella my6s merkittava ty6ssakayntikohde, joten alueen
saavutettavuus tulee olla hyva myds pyoralla ja bussilla. Pyorateita alueelle tulee
etelastd keskustan suunnasta seka lannestd ja pohjoisesta. Alueen sijainti
joukkoliikenteen kannalta on hyva ja alueen reunalta kulkee nykyisin kaksi bussilinjaa
(5 ja 16). Kirstula on myds seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavan varrella.

Kirstulan maankaytén kehityksen myéta liikennemaarat kuormittuneella Palkaneen-
tiella kasvaisivat huimasti. Aluetta varten tulee rakentaa paljon uusia tieyhteyksia,
joista on tdman tydn aikana menossa erillisia selvityksia. Alueelta on toivottu myos
uutta eritasoliittymaa valtatielle 3, joka ei taman hetkisen tiedon mukaan ole
toteutumassa. Alue liittyy myos tassa tydssa esitettyyn ratkaisuun, jossa kantatie 57
linjataan H&meenlinnan ja Hattulan rajalla valtatielle 3. Liikennevayla jatkuisi
moottoritien toisella puolella paakokoojakatu muodostaen Hameenlinnaan lantisen
keh&kadun. Linjauksen tarvetta ja toteuttamisedellytyksia ei ole viela tutkittu tarkem-
min.

Uudet alueet kartalla on esitetty liitteessa 2 ja yhteenveto alueiden ominaisuuksista
on esitetty liitteessa 3.
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3 LIIKENNEVERKKO 2030

Tydssé otettiin tarkasteluun Hameenlinnan kaupunkiseudulla esilla olleet uudet
likenneyhteystarpeet, jotka liittyvat myos selvityksen uusiin maankayton hankkeisiin.
Tavoitteena on tarkastella 16ytyyko uusille yhteystarpeille liikenteellisia perusteita ja
miten ne vaikuttavat muuhun liikenneverkkoon. Tulosten pohjalta yleiskaavaa
laadittaessa voidaan yleiskaavan yhteydessa tehda tarkentavia selvityksia ja niiden
pohjalta esittdd naita yhteystarpeita tai jattda ne yleiskaavasta pois, jolloin niihin ei
jaa turhia aluevarauksia maankayton kehittymisen tielle.

Uusina yhteyksind on esitetty Harvialan ja Siirin valille, ml. uusi Kabhiliston
eritasoliittyma valtatielle 10, uusi yhteys valtatieltd 10 Harvialaan radanvartta pitkin ja
Hameenlinnan lantisen kehavaylad valtatieltd 10 Hameen harkatielle ja sieltd yha
kehéatietda on jatkettu Palkaneentielle (kt 57) asti, mukaan lukien uusi eritasoliittyma
valtatien 3 kanssa. Uusi yhteys Tampereentieltd Aulangontielle ylittden Vanajaveden
rautatiesillan vieresta. Tarkastellut yhteystarpeet on esitetty kuvassa 4.1 mustalla
varilla.

lanselka = -

Hameenlinnan

likenneverkkosuunnitelma

Uusien vaylien liittyminen maankayttoon
Seudulinen pasvayia

Iso- I:l
0 1 b2 3 4 Munakagyiiometria Kauppa- ja yrtysalue
L L | 1 | | A Teotisusave
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Kuva 3-1 Uusien vaylien liittyminen maankayttéon
3.1 Liikennevaylien luokittelu

Liikenneverkon tavoitetilassa Hameenlinnan tie- ja katuverkko on jaettu toiminnallisiin
luokkiin nykytilakuvauksen mukaisesti. Hameenlinnan liikenneverkon tavoiteverkko ja
toiminnallinen luokitus vuodelle 2030 on liitteessa 4.

Tavoitetilassa Hameenlinnan katuverkko on jaettu katujen luonteen ja
kayttotarkoituksen mukaan kolmeen toiminnalliseen Iluokkaan. Toiminnallisella
luokituksella halutaan korostaa yksittaisen tien ja kadun merkitysta liikkenneverkossa.
Liikennettd pyritddn ohjaamaan hierarkiassa p&akaduille ja alempiluokkaisia katuja
pyritddn mahdollisuuksien mukaan rauhoittamaan. Paavaylien ja paakatujen tulisi olla
likennoitavyydeltddn ja poikkileikkaukseltaan sellaisia, etta liikkujan olisi luontevaa
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valita ne ensisijaisiksi kulkureiteiksi. Hierarkian alemmalla tasolla paakokoojakatujen
ja kokoojakatujen kattavalla verkolla saadaan asuin- ja tydpaikka-alueilta tuleva
likenne ohjattua mahdollisimman lyhyellda matkalla paavaylille ja péaékaduille.
Riittavalla maaralla sujuvasti liikennoitdvia kokoojakatuja saadaan vahennettya
asuinalueilta turhaa lapikulkuliikennettd ja liikenne ohjattua hierarkiassa ylemmille
reiteille. Luvussa 4.4 on kuvattu tarkemmin katuverkon eri toiminnalliset luokat ja
esitetty niille sopivia tyyppipoikkileikkauksia yleiskaavoituksen pohjaksi.

Uusista yhteyksista merkittavia paakokoojakatuja ovat Paasikiventien jatke, Moreenin
lapi kulkeva katuyhteys, seka Valtatieltd 10 Luolajan lapi kantatielle 57 kulkeva
poikittainen katuyhteys (lantinen kehavayld). Myos pitemman aikavalin yhteystarve
Harvialantielta (mt 290) Aikaalan ja Maskalan kautta valtatielle 10 tuleva yhteys
toimisi toteutuessaan alueen paakokoojakatuna.

Uudet yhteystarpeet

Tassa luvussa esitetdan tarkastellut yhteystarpeet sekd& niiden liikenteelliset
vaikutukset, tarpeet ja liittyminen tulevaan maankéayttéon. Uusien yhteystarpeiden
linjaukset on suunniteltu esisuunnittelutarkkuudella vastaamaan yleiskaavan verkol-
lista tarkastelutasoa ja monin paikoin saattavat edellyttda tarkempaa suunnittelua
kohteesta riippuen. Tassad yhteydessa ei oteta tarkemmin kantaa viela vaylan
toteutettavuuteen tai ymparistdvaikutuksiin. Kohdekuvien on tarkoitus osoittaa vaylan
maastokaytava seka sen liittyminen nykyiseen tieverkkoon, jotka nékyvat kartalla
toiminnallisen luokan vareilla korostettuna.

VANAJAVEDEN UUSI YLITYS AULANGONTIELTA TAMPEREENTIELLE

e, b /
Hameenlinnan
liikenneverkkosuunnitelma
/"1 Detalji,Aulanko

Seudulllnen paavayla

— P 1k0KOOjaKAY g S I T 0

s KOk OOJakaU

| | | | mesew Uudel vaylit 18.12.2012

Kuva 3-2 Vanajaveden uusi ylitys (yhteystarve mustalla katkoviivalla).

Tyo6ssa tutkittiin yhteystarvetta Tampereentieltd Aulangontielle. Teiden valissa kulkee
niin Vanajavesi kuin p&éaratakin. Optimaalisimmaksi ylityskohdaksi osoittautui
katusillan toteuttaminen Vanajaveden ylitse ratasillan yhteyteen Aulangon kylpylan
etelapuolelta. Yhteys vyhdistaisi paakokoojakatuina toimivat Aulangontien ja
Tampereentien ja poistaisi merkittdavan yhteyspuutteen. Yhteystarpeen pituus on
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arviolta 900 metria ja se voi liittya Aulangontiechen kahdesta kohtaa. Yhteyden
haasteellisen sijainnin ja siltarakenteiden johdosta yhteyden kustannusarvio tulee
maarittdad tarkemman suunnittelunyhteydessa.

Kuva 3-3 Nykyinen nédkyma Vanajaveden ylityksen kohdalta. Sisaltéa
Maanmittauslaitoksen Maastotietokannan 02/2013 aineistoa.

Uudelle yhteydelle siirtyy liikennettd liikenne-ennusteessa jopa 6000 ajon./vrk, mik&a
lienee maksimisiirtymé ja kuvaa toisaalta vaylan liikenteellistéa tarvetta. Liikennetta
siirtyi mm. Viipurintien sillalta sek& Paasikiventieltd keskustasta, joten uusi yhteys
vahentdisi nain keskustan lapikulkuliikennetta.

Yhteys ndhdaan liikenteellisesti tarkeand, silla Vanajaveden ylitse paase nykyisin
vain Viipurintien ja Paasikiventien siltaa pitkin keskustaan, valtatieta 10 sek&
pohjoisessa 11 km paassa kantatien 57 kautta.

Haasteena uuden yhteyden toteuttamisella ovat arvokas maisema Vanajaveden
rannoilla seka korkeuserot. Katuyhteyden tulee Vanajaveden lansipuolella ylittéa
viela paarata. Hyvin ratasiltaan sopeutettuna ja alemman luokan katuna uusi silta ei
juurikaan erottuisi ratasillasta ja liikenteelliset vaikutukset olisivat vain positiivisia
parantaen lédhialueiden saavutettavuutta ja véhentden hieman myos keskustan
lapikulkevaa liikennetté.
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VT 10 RINNAKKAISYHTEYDET KAHILISTOSSA

liikenneverkkosuunnitelma
-| Detalji Karisto

Seudullinen pasvayl
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Kuva 3-4 Valtatien 10 rinnakkaisyhteys Viipurintieltd Maskalaan Siirintielle

Valtatien 10 likennemaarat ovat nykyisin suuria ja sen molemmin puolin on suunnit-
teilla merkittéavasti uutta maankayttéd. Taman johdosta on syntynyt tarve saada
valtatielle rinnakkainen katuyhteys, johon maankayttd voi liittya ja joka palvelisi
paikallista liikennetta. Paavaylilla ELY-keskuksen tavoitteena on, ettei alueen
sisdinen liilkenne ohjautuisi kokonaan valtateille ja sekoittuisi pitkamatkaiseen
likenteeseen. Samalla vayla toimisi valtatien varareittina.

Tavoitetilanteessa nykyiset Kabhiliston ja Ruununmyllyn tasoliittymat valtatielle
voidaan yhdistaa. Maankayton ja paatien liikenteellisesta ndkdkulmasta optimaalisin
ratkaisu olisi sijoittaa Kahiliston kohdalle eritasoliittymd, jonka kautta rinnakkaistiet
kulkisivat. Valtatiella 10 on k&aynnissa aluevaraussuunnitelma, jossa haetaan
1.vaiheen ratkaisua. Tassa tydssa ei niihin oteta kantaa.

Rinnakkaistieyhteys tulisi olla riittdvan sujuva p&&kokoojakatuluokkainen vayla, joka
alkaisi lAnnesté Viipurintielté ja kulkisi valtatien pohjoispuolella Ruununmyllyyn, jossa
se palvelisi tulevaa kaupallista aluetta. Kahiliston kohdalla rinnakkaistie siirtyisi
valtatien etelapuolelle ja suuntaisi mahdollisimman suoraan nykyiselle Siirintielle ja
asuinalueelle. Kehitettavalle rinnakkaistielle tulee pituutta yhteensad noin 4,5 km.
Uutta vaylaa tulisi tehda kuitenkin vain 1050 metrid, jolloin sen kustannusarvio on
karkeasti 1,04 milj. euroa ilman eritasoliittymaa. Lisaksi nykyistd Ruununmyllyntieta ja
sen liittymajarjestelyitd tulee kehittd& padkokoojakadun tasoiseksi.

Rinnakkaistie kerdaa osan Maskalan ja Ruununmyllyn tuottamasta uudesta
likenteesta ja vahentaa valtatien 10 liikennemdaaria. Tama lisda liikenneturvallisuutta
seka liikenteen sujuvuutta. Tavoitetilan ratkaisu Kahiliston eritasoliittymalla vahentaa
my06s liikennettd Ruununmyllyn koulun laheisyydessa. Samalla ratkaisu tukee
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maankayton kehittymista alueella ja parantaa Ruununmyllyn kaupallisen palveluiden
saavutettavuutta.

Liséksi rinnakkaistien varteen on esitetty pyorailyn laatukaytavaa, joka osaltaan
vahentaa autoliikenteen maaraa ja parantaa alueen asukkaiden
likkumismahdollisuuksia.  Rinnakkaistieyhteys on myds luonteva yhteys
joukkoliikenne reitille Siirin ja Maskalaan.

KIRSTULAN TIEJARJESTELYT

Kuva 3-5. Kirstulan tilaa vievan kaupan liikennejarjestelyt

Kirstulaan on esitetty suuri kaupan keskittyma esimerkiksi autokaupalle. Alue on
tavoitellut littymaa Helsinki-Tampere moottoritielle (vt 3). Liséksi tassa tytssd nousi
keskusteluun kantatien 57 tieluokan alentaminen maankaytt6a palvelemaan. Tasséa
tydssa tehtiin vain verkollinen tarkastelu, mita tarkoittaisi jos Kt 57 suunnattaisiin
nykyistd aiemmin pohjoisessa valtatielle 3, johon liittymavalin puolesta eritasoliittyma
olisi liikenneteknisesti mahdollista toteuttaa. Toinen vaihtoehto on, ettd Kirstulan
kaupan liikenne liittyy nykyiselle kantatielle 57 lisdamalla liikennetta jo nykyisin
kuormittuneelle tieosalle. Téatd ongelmaa on tarkasteltu tarkemmin Kirstulan kaavaan
liittyvissa liikkenneselvityksissa.

Arviomme mukaan alueen saavutettavuus on riittdvan hyva myo6s nykyisesta
Valtatien 3 Tiirion eritasoliittymasta kantatien 57 kautta. Uusi pohjoinen kehayhteys
liittyisi esitettyyn lantiseen kehavaylaan ja siirtaisi liikennetta kantatieltd pois jopa
5000-6000 ajoneuvoa. Tamén ratkaisun toteutuessa nykyinen kantatien
Hameenlinnan osuus on mahdollistaa siirtdd kaupungin yllapidettavaksi kaduksi ja
mahdollistaisi maankaytdon paremman tukemisen. Kantatiella 57 pitkdmatkaisen
likenteen osuus on noin 3000 autoa, jotka kulkevat valtatien 3 ja valtatien 12 valill&.

Ratkaisu on seudun liikennejarjestelman ja kokonaisuuden kannalta hyvd, mutta
koska siihen liittyy paljon epavarmuustekij6itd ja eritahojen selvityksid ja paatoksia,
esitetdaan pohjoinen kehavayla tassa tydssa pitkantahtaimen yhteystarpeena.






















































