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Kuva 4. Keskivuorokausiliikenne 2005. (Tiehallinto)

Paiva Yo
liikkenne | liilkenne | Paiva Yo MNopeus
NYKYTILANNE 2005 KVL % % raskas %ejraskas % km/h
Vi 10 9600 50 10 19 19 80
Paiva Yo
liikenne | liikenne | Paiva Yo MNopeus
ENNUSTETILANNE 2030 KVL p Y% raskas %jraskas %] kmih
Vt10 14200 90 10 19 19 80

Kuva 5. Nykytilanteen ja ennustetilanteen mukainen keskivuorokau-

siliikenne




Tavoitetilanteessa vt 10 on 4-kaistainen eritasoliittymin varustettu
tie, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h. Katisten asukkaat ovat eh-
dottaneet liittymien sailyttamista, mutta liikenneturvallisuuden
vuoksi Leimuntien tasoliittyma valtatie 10:lle tullaan poistamaan
ja uusia liittymia ei sallita.

Tiehallinnon mukaan myo6skaan valiaikaista liittymaa alueen ra-
kentamisen ajalle ei voida vt10:lle myontaa, koska liikennemaara
on nykyisin yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liittymaa kayt-
tava raskas liikenne aiheuttaisi merkittavan liikkenneturvallisuus-
riskin.

Kuva 6. Tavoitetila Himeenlinnan kohdalla. (Kehittdmissuunnitelma
2005)



3.2

Kevyen liikenteen verkosto

Katumajérvi

Kuva 7. Nykyinen kevyen liikenteen verkosto (sininen katkoviiva)ja
ala-asteet.

Alueen lapi rakennetaan uusi kevyen liikenteen vayla kulkemaan ko-
koojakadun varressa ja myds nykyiset vaylat sadilyvat. Katuman kou-
lusta on tehty lakkauttamispaatos, lahin ala-aste on siten Ortelan
koulu, jonne uudelta alueelta tulee olla hyvat yhteydet. Kevyen lii-
kenteen vaylat rakennetaan lilkkenneturvallisuuden vuoksi jatkuviksi ja

uuden kokoojakadun kevyen liikenteen vaylat liitetdan nykyiseen verk-
koon.



3.3

Katistentien historiallisen arvon huomioiminen

Nykyiset asukkaat ovat toivoneet Katistentien sailyttamista sora-
pintaisena ja lapiajon estamista. Katistentiella on my&s historiall-
lista arvoa, joten sorapinta sailytetdan uuden Kartanonrannantien
liittymien valilla. Katistentie erotetaan uudesta kokoojakadusta
rakentamalla vaihettumisalueet luonnonkivesta asfaltti- ja sora-
pinnan valilla seka pollareita katutilan kaventamiseksi. Lapiajon
estamistd voidaan tehostaa puomeilla. Vanha Katistentie muut-
tuu samalla kevyen liikenteen vayldksi, jolla on tonteille ajo sallit-
tu. Se palvelee myds virkistyskdyttovaylana tulevaisuudessa. Ka-
tumajarven laheisyys oletettavasti lisaa kayttéa ulkoilureittina.
Historiallisen arvon vuoksi tien linjaus, leveys ja tasaus pyritdaan
sdilyttamaan ja kaavassa on annettu erityisida maarayksia Katis-
tentien suhteen. Kuvassa 8. kaavaluonnos. Katistentie oikealla
(harmaa) ja uusi Kartanonrannantie vasemmalla.

Kuva 8. Kaavaluonnos



Joukkoliikenne Kartanonrannan alueella

Alueen lapi kulkevat nyt linja-autot reittia Katumantie- Katistentie.
Kartanonrannan alueella liikennoi seka Vekka Liikenne (paikallislii-
kenne) etta Lehdon Liikenne (seutuliikenne). Parola-Hameenlinna-
Turenki-reitille ollaan suunnittelemassa paikallis-, ja seutuliikenteen
yhdessa toteuttamaa joukkoliikenteen laatukaytavaa, jolla paranne-
taan joukkoliikenteen saavutettavuutta ja sujuvuutta. Talléin seutu-
lilkenne siirtyisi 10-tielle ja Kartanonrannan alueen lapi ajaisi ainoas-
taan paikallisliikenteen bussi kerran tunnissa suuntaansa.

Bussireittien siirtoa vt 10:lle esitettiin Kartanonrannan asukastilai-
suudessa. Kaikkia bussireitteja ei voida liikenneturvallisuuden vuoksi
siirtaa vt10:lle, koska kohdalle tarvittaisiin kevyen liikenteen alikul-
ku. Alikulun rakentaminen tulisi maaperaolosuhteiden vuoksi huo-
mattavan kalliiksi, eika sille luultavammin |6ydy rahoittajaa. Joukko-
lilkenne tulee olla Katisten ja Kartanonrannan asukkaiden saavutet-
tavissa, joten luontevin vaihtoehto on paikallisbussiliikenne uudella
kokoojakadulla, Kartanonrannantiella.

Hameenlinnan paikallisliikenteen reittikartta
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Kuva 8. Hédmeenlinnan paikallisliikenteen reittikartta




Yhteenveto kaduista

- Turvallinen katuverkko ja liittymat

- Ei liittymia vt 10:lle

- Lapikulku Katistentieta pitkin estetaan

- Katistentie sdilytetaan sorapintaisena. Katistentien etela- ja
pohjoispaat asfaltoidaan kokoojakadun alkuun asti ja poikki-
leikkaus nailld osuuksilla on kuten alueen kokoojakadulla.

- Kevyen liikenteen raittien on oltava turvallisia ja jatkuvia. Ke-
vyen liikenteen raitit tulisi padsaantoisesti rakentaa paallys-
tettyina.

Kartanonrannantie

- Nopeusrajoitus on 30 km/h, kokoojakatu, jolle tulee kuitenkin
tonttiliittymia.

- Katualueen leveys on kaavassa 13 -16 m ja 22 - 34 m.

- Kadun poikkileikkaus: Kokoojakatu 6.5/linja-auto , JKPP 3.0

- Kadulle tulee saanndllinen linja-autoliikenne, alueen keskella
on yksi bussipysakki.

- Lapiajoa ja nopeuksia hillitaédn vaakageometrian ja hidastei-

den avulla.
Kartanonrannantie
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Kuva 9. Kartanonrannantien tyyppipoikkileikkaus

Kartanonkuija

- Katualueen leveys 11 m, tonttikatu, ei bussiliikennetta.



Leimuntie

- Katualueen leveys on kaavassa n. 10 m.

- Katu sailyy pdaosin nykyisessa linjauksessa, nakemaalue Ka-
tistentielle tultaessa huomioitava.

- Leimuntien ajoneuvoliittyma vt10:lle poistuu
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Lehtikuusenkuja

- Katualueen leveys on kaavassa n. 6 m eli nykyista vastaava
- Katu sailyy nykyisessa linjauksessa
- Kadun paassa on varaus kdantopaikalle
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