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LUONNOSVAIHEEN PALAUTE

Yhdyskuntalautakunta kasitteli Asemanrannan asemakaavaluonnosta kokouksessaan
18.8.2015. Asemakaavaluonnos (pvm 20.8.2015) on ollut nahtavilld laatimisvaiheen
kuulemista varten 27.8. - 30.9.2015 vaélisen ajan. Nahtéavilldolon aikana saatiin kaksi
mielipidettd. Lisaksi kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot Hameen ELY-keskukselta,
Hameen liitolta, Ymparistoministerioltd, Liikennevirastolta, Museovirastolta, Kanta-
Hameen pelastuslaitokselta, Elenia Lampd Oy:lta, Elenia Verkko Oy:ltd, Gasum Oy:ltg,
TeliaSonera Oy:ltd ja HS-Vesi Oy:ltd. Lausuntoja saatiin yhdeksdn. Elenia Verkolta ja
TeliaSoneralta ei saatu lausuntoa.

Luonnosvaiheen lausunnot

Hameen ELY-keskus
30.10.2015

Kirsti Nieminen, ylitarkastaja
Liisa Harma, ymparistolakimies

Suunnittelualue sijaitsee Hameenlinnassa Keinusaaren kaupunginosassa rautatieaseman
ymparistdssa Vanajaveden ja rautatien valiselld alueella Varikonniemessa. Alueelle sijoittuu
valtakunnallisesti merkittdava rakennettu kulttuuriymparistd6 Hameenlinnan rautatieasema.
Kaava-alue sijoittuu osittain  kansalliseen kaupunkipuistoon. Uudisrakentamista
tavoitellaan kaupunkipuiston rajan ulkopuolelle. Suunnittelu alue kuuluu myo6s laajaan
Vanajaveden laakson valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen. Kaava-alueen
luoteisosassa on Varikonniemen muinaisjaannosalue.

Alueella on voimassa kaupunginvaltuuston 19.6.1991 hyvaksyma ja Hameen
ladninhallituksen 31.1.1992 vahvistama osayleiskaava. Varikonniemen osalta kaava on
oikeusvaikutteinen (PY/s, SM, VL/s). Padosa suunnittelualueesta kuuluu selvitysalueeseen
(se), jonka maankaytto ratkaistaan erikseen jarjestettavan aatekilpailun perusteella.

Kaavan tavoitteena on mahdollistaa asemanseudulle keskustamainen asumisen ja
palvelujen alue ja liittad asemanseutu nykyista paremmin osaksi keskustaa. Alueelle
tavoitellaan asuntoja n. 1000 asukkaalle. Kaava mahdollistaa pysadkdintilaitoksen ja sen
oheen myymalatilojen toteuttamisen alueella johtavan pddkadun yhteyteen. Lisdksi
kaavassa  osoitetaan rautatiealuetta, virkistysalueita, venesatama/venevalkama,
muinaismuistoaluetta ja autopaikkojen korttelialuetta. Suuri osa suunnittelualueesta tulee
sdilymaan rautatiealueena ja virkistysalueena.

Uutta rakennusoikeutta asuinrakentamiseen on osoitettu 60 100 k-m2. Taman lisdksi
kaavamaadrays +l,to,yht 30 % mahdollistaa liike- ja toimistorakentamisen ja yhteistilojen
rakentamisen +30 % paadkayttotarkoituksen mukaisen rakennusoikeuden paalle. ELY-keskus
ei pida kyseistda maadraysta selkedna eikd vyksiselitteisenda. Muiden kuin asumiseen
tarkoitettujen korttelialueiden yhteenlaskettu rakennusoikeus on 28 685 k-m?, josta
pysakointitalo myymalatiloineen on 21 000 k-m?2.



Alueen kehittdmistavoitteet liikenteellisesti ovat olleet: mahdollistaa asuminen ja
liikkkuminen ilman henkil6autoa, hyva saavutettavuus, lilkkenneverkon toimivuus, tehokas ja
keskitetty pysakointi, rautatieaseman liityntaliikenteen kehittdminen yhdistamalla
liityntapysdkdinti alueen asukaspysakdinnin kanssa.

Liittymakieltomerkintdja lisatadn kaavaan ehdotusvaiheessa liikenne- ja katusuunnitelmien
edistyessa. Kaavan ratkaisun liikenteellisia vaikutuksia tulee tarkentaa jalankulkuun ja
pyordilyyn liittyen. Katusuunnitelmien ratkaisuissa tulee panostaa jalankulun ja pyoradilyn
turvallisuuteen. Kaavan ratkaisun liikenteellisia vaikutuksia tulee tarkentaa jalankulkuun ja
pyordilyyn liittyen. Aseman edustalla alikulkutunnelin suu tulee olemaan merkittava
alankulun, pyordilyn ja ajoneuvoliikenteen risteamispaikka, jonka turvallisuuteen tulee
erityisesti kiinnittda huomiota. Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on syyta
tutkia, miten pyordily voidaan erottaa jalankulusta Mensan aukiolla (pyorailyn
laatukaytava).

Kaavassa on annettu yleismaardyksia koskien auto- ja pyodrapaikkoja, korttelialueiden
rakentamista, hulevesien hallintaa ja viemardintia. Nama kuitenkin tarkentuvat vield
ehdotusvaiheeseen. Pyorapysakointiin kannattaa panostaa laadullisesti sekd asuin- ja
liikekortteleissa (AL) ettd aseman liityntdpisteissa.

Kyseiselld alueella on keskeinen rooli HHT-akselin toimivuutta ajatellen. ELY-keskus
kiinnittdd  huomiota  henkildautopaikoituksen osalta pysakdinnin  maksulliseksi
muuttumisen seurauksiin, joka on omiaan vahentamaan paivittaista pendeldintia.

ELY-keskus huomauttaa vield, ettd melun ohjearvot koskevat myos l|ahivirkistysalueita ja
puistoja. (Opas: Melun ja tarindn torjunta maankayton suunnittelussa, Airola 5/2013.)

Lausunnon antamiseen on osallistunut Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus
(liikenne)

Vastine:

Kaavamddrdyksen +lto,yht 30 % on tarkoitus kannustaa liike-, toimisto- ja
yhteiskdyttétilojen rakentamiseen. Kaavamerkintojd ja -mddréyksié muutetaan siten, ettd
pddkdyttotarkoituksen  mukaisen  rakennusoikeuden lisdksi  osoitetaan  erikseen
rakennusoikeus liike- ja toimistorakentamiselle kerrosalanelimetreind (esim. +l,to 190) ja
laaditaan erikseen yleismddrdys koskien yhteistilojen rakentamista (+10 %). Ndin
kokonaisrakennusoikeutta vdhennetddn jonkin verran, kun tonteille, jotka sijoittuvat
syriemmiille yleisimmin kdytetyistd kulkuyhteyksisté ei osoiteta erillistd kannustetta liike- ja
toimistorakentamiseen (esim. +l,to -mddrdystd). Liike-, toimisto ja yhteiskdyttétilojen
rakennusoikeutta ei haluta suoraan liittéd kokonaisrakennusoikeuteen, jolloin neliot
toteutetaan mielelldén asuntonelidind.

Kaavaehdotusta laadittaessa tarkistetaan vield muutamia liikenteeseen liittyvid seikkoja ja
kaavan vaikutusten arviointia tdydennetddn. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan
vaikutukset kdvelyyn ja pyordilyyn sekd pysdkdintiin - nyt kaavoitettavaa aluetta
laajemmalla alueella. Mensanaukiosta on tarkoitus tehdd kévelykatu, jolla pyérdily on
mahdollista, mutta toiminnallisista syisté (liiketilojen sisédnkdyntejé, huoltoajoa) siihen ei
voida osoittaa nopeaan pyérdilyyn tarkoitettua pddreittid/laatukdytdvdd. Julkisten
aukioiden ja katutilojen suunnittelu ei ole vield kéynnistynyt, mutta kaavassa osoitetut



tilavaraukset mahdollistavat erilaisia ratkaisuja. Rakentamistapaohjeella ohjataan myés
julkisten tilojen suunnittelua.

Tavoitteena on laadukas pyérdpysdkéinti. Kaavamddrdykselld on edellytetty, ettd
vdhintddn puolet pyérépysdkdintipaikoista on rakennettava katetuiksi AL-korttelialueilla ja
asemalle on osoitettu katosta varten rakennusala. Osa pyédrépysdkdintipaikoista voidaan
sijoittaa myds pysdkéintilaitokseen. Pddosa pydripaikoista sijoitetaan ldhelle asemaa ja
laiturialueita ja sijoittelussa huomioidaan eri saapumissuunnat.

Pysdiikdinnin maksullisuus ei ole asemakaavallinen ongelma, mutta kaupungin tahtotilana
on l6ytdd pysdkéinnin ja matkalippujen hinnoitteluun/lippujdrjestelmiin yhteisié ratkaisuja,
joilla mahdollistettaisiin alhaisempi pysékdintihinta paljon pendeléiville. Pysdkéinnin
sijoittaminen laitokseen on palvelutasoltaan laadukkaampi ratkaisu myds pendeldiville.
Pysdikdinnin linkittdminen matkalippujérjestelmdén auttaa myds pitkdlld aikavdililld siihen,
etteivit kaikki ldydettivissé olevat, maksuttomat paikat ole pendelGivien kdytdssd.
Nykyinen aseman pysdkéintialue sijaitsee yksityiseltd vuokratulla alueella, joten
tavoitteena on asemakaavalla turvata nykyisté kestdvdmpi ratkaisu liityntépysdkointiin.
Pysdikdintilaitoksen rakentamisen ajaksi alueelle toteutetaan vdliaikainen pysdkdintikenttd
nykyisen kentdn luoteispuolelle.

Aseman puistot sijaitsevat luonnollisesti Iédhelld rata-aluetta. Liséksi radan varresta
merkittdvé osa tulee ehdotuksessa osoitettavaksi muinaismuistoalueeksi (SM-1)
muinaisjéiéinnésrekisterissd olevan aluerajauksen mukaisesti. Suunnittelussa hydédynnetddn
ELY-keskuksen Melun- ja tdrindntorjunta maankdytén suunnittelussa -opasta (opas
02/2013), jossa on mainittu, ettd kdytdnnossd annettua melun ohjearvoa joudutaan
soveltamaan, jotta taajamissakin vilkkaille alueille saadaan puistoja. Virkistysalueille ei ole
tarkoitus osoittaa leikki- tai oleskelualueita vyéhykkeelle, jolla pdivdajan keskiciéinitaso on
yli 55 dB. Kaavaselostusta tdydennetddn tdltd osin.

Hameen liitto

Maakuntajohtajan paatos 21.9.2015
Timo Reina, maakuntajohtaja

Heikki Pusa, suunnittelujohtaja

Hameen liiton kannanotto asemakaavahankkeen luonnokseen:

Asemanrannan asemakaavahankkeen erittdin monipuoliset tavoitteet ja tarkoitus tukevat
erinomaisella tavalla maakuntakaavan toteutumista. Asemakaavahankkeen luonnos on
taysin maakuntakaavan mukainen. Luonnoksessa on kuitenkin onnistumisen kannalta
kriittinen piirre, joka koskee henkildautojen liityntapysakointia alueella:

HHT-kehityskdytavan eli Suomen kasvukdytdavan raideliikenteen palvelutaso on talla
hetkelld valtakunnallista huippuluokkaa. Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa
(2014) todetaan kuitenkin, ettd liikennejarjestelman kehittamisen kannalta kriittisimpia
matkoja ovat mm. joukkoliikenteelld tehtavat pitkdat tyo- ja asiointimatkat
padkaupunkiseudulle ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Yksi keskeisia
palvelutasotavoitteita on, etta padkaupunkiseudulle sekd Tampereelle suuntautuvat tyo-,
opiskelu- ja asiointimatkat on mahdollista tehda joukkoliikenteelld ja matkaketjut ovat



HHT-vyohykkeelld henkildauton kanssa kilpailukykyisia niin matka-ajaltaan kuin matka-ajan
ennakoitavuudeltaan ja helppoudeltaan. Ndiden tavoitteiden ja palvelutason yllapitdmisen
ja kehittdmisen kannalta olennaisen tarkedd on Hameenlinnan rautatieaseman
liityntapysakdinnin riittdavyys, sujuvuus ja houkuttelevuus.

Asemanrannan asemakaavahankkeen luonnoksessa liityntapysakdintiin on Kkiinnitetty
huomiota niin henkildautojen pysdkdintilaitoksen kuin  polkupyérapysdkdinninkin
muodossa. Kyseiset pysdkdintijarjestelyt on maadradltddn mitoitettu ja sijoitettu
luonnoksessa  hankealueelle hyvin.  Henkildautopaikoituksen osalta luonnoksen
toteutuminen kuitenkin tarkoittaa, etta nykyisin kdytdssa olevasta laajasta ja ilmaisesta
pysakointikentdsta luovutaan ja siirrytadan maksulliseen pysakointilaitokseen. Ratkaisevaksi
houkuttelevuuden kannalta todenndkdisesti muodostuu pysakéintilaitoksen hinnoittelu.
Kynnys paivittdisten pendeldijien kannalta saattaa muodostua sellaiseksi, etta junan kaytto
tyo- ja asiointimatkoilla vahenee. Paikoituskustannusten vuoksi saattaa jopa Hameenlinnan
seudun houkuttelevuus pendelijien asuinpaikkana vahentya. Asiaa ei ehka voida ratkaista
perinteisin asemakaavallisin keinoin, vaan esim. luonnoksen mukaisen pysdkointilaitoksen
hallinnon ja hinnoittelun avulla. Liityntapysdkéinnin houkuttelevuuden yllapitaminen ja
kehittaminen on erityisen tdrkeda, ja asiaan tulee kiinnittaa riittdvasti huomiota jo
kaavoitusvaiheessa onnistumisen varmistamiseksi.

Hameen liitto puoltaa kaavaehdotuksen laatimista nyt lausunnolla olevan luonnoksen
pohijalta.

P&aatos: Hyvaksyn esityksen.
Vastine:

Pysdkoinnin maksullisuus ei varsinaisesti ole asemakaavallinen ongelma, siind mielessd,
ettd se vaikuttaisi kaavaratkaisua muuttavasti, mutta kaavalla vaikutetaan
pysékointimahdollisuuksiin. Tavoitteena on toteuttaa asemanrannan alue
keskustamaisena, korkeatasoisena asumisen ja palvelujen alueena, vaaditaan pysdkéinti
toteutettavaksi rakenteellisena pysdkdintind. Kaupungin tahtotilana on 16ytéd pysédkéinnin
ja matkalippujen  hinnoitteluun / lippujérjestelmiin  yhteisid ratkaisuja, joilla
mahdollistettaisiin  alhaisempi  pysdkéintihinta  paljon  pendeléiville.  Pysdkéinnin
sijoittaminen laitokseen on palvelutasoltaan laadukkaampi ratkaisu myés pendeldiville.
Pysdkdinnin linkittdminen matkalippujéirjestelmddn auttaa myés pitkdlld aikavdlilld siihen,
etteivit kaikki loydettivissé olevat, maksuttomat paikat ole pendelGivien kdytdssd.
Nykyinen aseman pysdkéintialue sijaitsee yksityiseltd vuokratulla alueella, joten
tavoitteena on asemakaavalla turvata nykyistd kestévdmpi ratkaisu liityntdpysékdintiin.

Museovirasto

29.9.2015

Helena Taskinen, yli-intendentti

Kaija Kiiveri-Hakkarainen, intendentti

Kaava-alue sijaitsee Vanajaveden rannassa, Hameenlinnan rautatieaseman ymparistdssa.
Alueelle sijoittuu  valtakunnallisesti  merkittdvda rakennettu  kulttuuriymparisto
Hdmeenlinnan rautatieasema (RKY 2009). Lisaksi kaava-alue sijoittuu osittain Kansalliseen



kaupunkipuistoon. Kaava-alueen luoteisosassa on Varikonniemen muinaisjaannosalue.
Suunniteltujen kerrostalokortteleiden keskellda on entisen Mensan sdilyketehtaan
rakennuksia.

Kaavalla tavoitellaan asuntoja noin 1000 asukkaalle. Uutta rakennusoikeutta
asuinrakentamiseen on osoitettu 60 100 k-m?. Tdman lisdksi kaavamaarays +l,to,yht 30%
mahdollistaa liike- ja toimistorakentamisen ja yhteistilojen rakentamisen 30 %
paakayttotarkoituksen mukaisen rakennusoikeuden paalle. Tama tarkoittaa maksimissaan
noin 80 000 k-m? rakennusoikeutta AL-kortteleihin. Muiden kuin asumiseen tarkoitettujen
korttelialueiden yhteenlaskettu rakennusoikeus on 28 685 k-m?, joista pysdkéintitalo
myymalatiloineen on 21 000 k-m?.

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympadristét edustavat maamme
kehitysvaiheita ja ovat historian kuvastajia. Kyse on seka perinteen sdilyttamisesta etta
alueiden kehittamisesta niiden ominaisluonnetta ja erityispiirteita vahvistavalla ja niihin
sopeutuvalla tavalla. On tarkeaa, ettei nailla alueilla tapahdu muutoksia tai rakentamista,
joka on olennaisesti ristiriidassa niiden kulttuuriymparistéarvojen kanssa. Tavoitteena on
valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistéjen rakenteen, kyla- ja
kaupunkikuvan seka alueilla jo olevien rakennusten ja ymparistdon sailymisen turvaaminen
sekd mahdollisen tdydennysrakentamisen ja muiden muutosten sopeuttaminen
kulttuuriympaériston ominaisluonteeseen ja erityispiirteisiin.

Kaikilla kaavatasoilla on tarkeda huolehtia siitd, ettd ratkaisut eivat ole ristiriidassa
valtakunnallisesti merkittdavien rakennettujen kulttuuriymparistéjen ominaisluonteen ja
erityispiirteiden kanssa. Jos alueeseen kohdistuu my6ds muita valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita sekd maakunnallisia ja paikallisia tavoitteita, kaavoituksen yhtena
tehtdvand on sovittaa yhteen eri tavoitteet siten, ettd valittu vaihtoehto edistda
mahdollisimman hyvin tavoitteiden toteutumista.

Kaavaluonnoksessa esitetdan sekd 21 000 k-m?, lahes 4 -kerroksista pysakointihallia ett3
kahdeksan kerroksista asuintaloa RKY -alueelle. Lisdksi kaava-alueen keskelld on kortteli,
jonka yksi kerrostalo on 10 -kerroksinen ja loput ovat 8-kerroksisia.

Kaavasta kdydyissa neuvotteluissa on kiinnitetty huomiota RKY -alueelle sijoittuvien
rakennusten korkeuteen ja massoitteluun. Kuitenkaan nyt esitetyt ratkaisut eivat ole
merkittavasti muuttuneet aiemmin esitetystd ja ovat ristiriidassa valtakunnallisesti
merkittdvan rakennetun kulttuuriymparistén ominaisluonteen kanssa. Rautatieasemaa
vastapaatd, RKY -alueelle ei sovi ndin korkea rakennus, kaikkiaan koko rakennuspaikka
asemarakennusta vastapdata on kaupunkikuvallisesti kyseenalainen. Kaavaluonnos
paranee merkittdavasti, mikali tama rakennuspaikka poistetaan. Tama on tuotu esille jo
kaavasta kaydyissa neuvotteluissa. Asemarakennus itsessaan on taman alueen maamerkki,
jonka kaupunkikuvallista asemaa kaavan tulisi vahvistaa.

Suunnitellut 8-10 -kerroksiset talot muuttavat myds peruuttamattomasti nakymia Hameen
linnasta katsottaessa. Puusto peittdd alimmat kerrokset, mutta ylimmat kerrokset tulevat
nakymdan maisemassa. My0Os tasta syysta on rakennusten korkeutta syytd miettia
uudelleen.

Massiivisen  pysakointilaitoksen  sijoittuminen  aivan  suojeltavien asema-alueen
rakennusten tuntumaan, RKY -alueelle, on kyseenalaista. Kaavaan on vahintaan lisattava



maarays, jossa pysakointilaitosrakennuksen suunnitelmista on pyydettavda Museoviraston
lausunto.

Korttelin 51 viisikerroksisen talon rakennusalaa on hyvd pohjoislaidaltaan siirtaa
etelammaksi, jolloin kulttuurihistoriallisesti merkittavan matkustajakoti Vanajan ja Mensan
tehdaskiinteiston nurkka muodostaisivat keskenaan parin.

Lisdksi 30 %:n rakennusoikeuden ylittava kaavamerkintda on huono. Rakennusoikeuden
tulisi kertoa yksiselitteisesti se, mita tontille on maksimissaan mahdollista toteuttaa.

Asemakaava-alue kdsittad myo6s Varikonniemi -nimisen rautakautisen ja keskiaikaisen
asuinpaikan (109010023, tunnus muinaisjdannosrekisterissd), joka on muinaismuistolain
(295/1963, 18§) rauhoittama kiinted muinaisjaannds. Muinaisjdannoés on valitettavasti
huomioitu kaavaluonnoksessa hyvin puutteellisesti: se on merkitty karttaluonnokseen
vadrin, alueeltaan huomattavasti supistettuna. Kaavaluonnoksen SM -alue ei vastaa
muinaisjaannosrekisterin  aluerajausta, ja on siten muinaismuistolain vastainen.
Muinaisjaannokset ja niiden laajuudet madrittelee museoviranomainen, ei kaavoittaja.
(MML 38, 48, 108).

Koska muinaisjddanndsaluetta on supistettu omavaltaisesti kaavoittajan toimesta
kaavaluonnokseen, tyontyy LPA-4 -alue (Autopaikkojen korttelialue, jonka kautta saadaan
jarjestaa ajoyhteys siihen rajautuville tonteille) muinaisjaannésalueelle, jonne on merkitty
myos joukko Ohjeellisia ulkoilureitteja. Kaavaluonnoksen perusteella tdma merkitsisi sita,
ettd autopaikkojen ja  ulkoilureittien rakentamisen yhteydessd kajottaisiin
muinaismuistolain vastaisesti kiinteddn muinaisjadnnokseen. (MML 18).

Muinaisjdannosalueen vastaiset AL -alueet (Asuin-, liike- ja toimistorakennusten
korttelialue) ovat todellisuudessa kiinni muinaisjaannosalueessa, vaikka kaavaluonnoksessa
ndyttaakin silta, ettad valiin jaa yllin kyllin VL -aluetta (Lahivirkistysalue). Asuin-, liike- ja
toimistorakennusten korttelialueiden ja muinaismuistoalueen (SM) viliin tulee jattaa
riittava ja selked vihersuoja-alue, jota ei tule korvata kapealla "Istutettavalla alueen osalla”.

Aluemerkinnaltd SM (Muinaismuistoalue) puuttuu kaavamaardys. Se tulee lisata, ja sen
tulee kuulua "Muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinted muinaisjdannos. Alueen
kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen ja muu siihen kajoaminen on
muinaismuistolain nojalla kielletty. Aluetta koskevista tai siihen liittyvistd suunnitelmista on
pyydettdva museoviranomaisen lausunto”.

Asemakaavaa varten on tehty kolmessa vaiheessa arkeologisia selvityksia
muinaisjdannosalueen ulkopuolella (MML 13§). Viimeisen, koekaivausvaiheen, lopulliset
tulokset eivat viela ole kdytettavissa.

Asemakaavan vaikutuksia muinaisjaanndkseen on arvioitu varsin kevedsti toteamalla
”Kansallisen kaupunkipuiston tavoitteiden mukaisesti kaavaratkaisussa on huomioitu
rakennetun kulttuuriympdriston arvot osoittamalla merkittavat kulttuuriymparistot
suojeltaviksi (...SM).

Museovirasto pitda esitettyd kaavaluonnosta maankadytto- ja rakennuslain 54§:n ja
muinaismuistolain (295/1963) vastaisena seka ylimitoitettuna.



Vastine:

Kaavaselostukseen littetddn ehdotusvaiheessa kulttuuriympdristéanalyysi  ja
yksityiskohtaisempi maisema- ja kulttuuriympdristévaikutusten arviointi. Luonnosvaiheen
jélkeen kdydyssd viranomaistydneuvottelussa sovittiin, ettd kaava-asiakirjoja tédydennetddn
havainnekuvilla maisemavaikutusten arvioinnin helpottamiseksi. Ehdotusvaiheessa on
laadittu maisemallisia ja kaupunkikuvallisia vaikutuksia havainnollistavat ndkymdkuvat
Hdmeen  linnan  vallien, Viipurintien  sillan  ja  asema-aukion  suunnista.
Kulttuuriympdristéanalyysin ja maisema- ja kulttuuriympdristévaikutusten arvioinnin
luonnosta kdsiteltiin Museoviraston kanssa kéydyssd neuvottelussa 29.2.2016, jonka
perusteella alueen keskelld olevalla korttelialueella sijaitsevia pistetaloja (8-10-kerrosta), ei
pidetty liian korkeina tdydennetyt maisemaselvitykset huomioiden.

Viitesuunnitelmassa on rakennusmassoin rajattu korttelien piha-alueet julkisista
kaupunkitiloista. Alueen keskelle sijoittuvat 8-10 —kerroksiset asuinrakennukset tulevat
nousemaan puuston latvojen yldpuolelle, mutta ne sijoittuvat alueen keskelle ja siten
kauemmaksi rantamaisemasta. Museoviraston lausunnosta ei varsinaisesti selvidé, miten 8-
10-kerroksisten rakennusten nékyminen maisemassa linnalta kaakkoon katsottaessa
heikentdiisi tai uhkaisi linnan maisemaa tai maisema-arvojen sdilymistd. Ehdotusvaiheessa
laadittujen havainnekuvien perusteella voidaan todeta, ettei haitallisia maisemavaikutuksia
synny linnan valleilta tarkasteltuna, ja kaavan vaikutusten arviointia on tdydennetty.
Varikonniemen muinaisjéénnésalue liittyy historiallisesti linnan maisemaan ja sen
visuaalinen yhteys Hdmeen linnaan sdilyy edelleen. Varikonniemen taustalle jéd
viheraluetta ja uudisrakentaminen sijoittuu viheralueen taakse noin 600 metrin etdisyydelle
linnasta. Kaikki muukin kaupunkirakentaminen nékyy linnalle. Esim. Sairionrannan
asuntoalue ndkyy linnalle merkittdvdsti asemanrantaa paremmin, koska sen edessd ei ole
viheralueita.

Valtakunnallisesti  merkittdvin  rakennetun  kulttuuriympdriston  (Hdmeenlinnan
rautatieaseman RKY-alue) rakennuskanta on pienimittakaavaista ja sijaitsee vdljésti radan
varressa. Rakennuskannan lisdksi RKY-alueen kuvauksessa (Museovirasto, 22.12.2009) on
mainittu asema-aukiota koristava lehmuskujat. Kohteeseen mainitaan sisdltyvéksi
liikenteen rakennus ja puisto. Ympdriston nykyluonne kuvataan kaupungiksi. Tdhdn sekd
yhdyskuntarakenteen eheyttdmistavoitteisiin perustuen kaupungin tavoitteena on
asemakaavoittaa alueelle keskustamainen asumisen ja palvelujen alue. Jotta alueesta
muodostuu myds kaupunkikuvaltaan keskustamainen ja korkeatasoinen, edellyttéd se
pysdkdéinnin rakenteellista jdrjestémistd. Rakenteellinen pysdkointi edellyttdd talouden
ndkokulmasta riittévén isoa kerrosalamddirdd, jotta pysdkdinnin rakentamisen kustannus
saadaan kohtuullisesti katetuksi. Nykyisin yleisessé pysdkointikéytéssd oleva alue on
yksityisen omistuksessa. Pysdkéintialueella ei sindnsé ole historiallista yhteyttd
rautatieympdristédn. Valtakunnallisesti rakennetun kulttuuriympdristén aluerajaus on tdltd
osin  erikoinen, koska  tdyttémaista rakennetulla  pysdkéintialueella ei ole
rautatieympdriston rakennettuun kulttuuriympdrist6én liittyvié arvoja. Mm. Museoviraston
kanssa kdytyjen neuvotteluiden johdosta kilpailuehdotuksen jatkokehittelyssd on kiinnitetty
erityistd huomiota pysdkdintilaitoksen sovittamiseen ympdristéén. Viitesuunnitelmassa
esitetyn mukaisena pysdékaointilaitos sopeutuu erinomaisesti muuhun
asuinrakennuskantaan. Pysdkdintilaitos on perusteltua rakentaa erityisesti pendeldinnin
tarpeiden takia, sillé nykyinen pysdkéintipaikkamddrd ei ole nyt eikd tulevaisuudessa
riittdvd junamatkustajien tarpeisiin. Samalla yhteiskdyttdisesti laitosta hyédyntamdllé



saadaan pysdkdéintilaitokseen sijoitettua noin 1/3 kokonaispysédkéintipaikkamddrdstd
asukaspysékaointid. Kaavaehdotukseen lisétédn kaupunki- tai kyldkuvallisesti tdrkedn
alueen  mddrdykseen  (sk), ettd valtakunnallisesti  merkittdvdd  rakennettua
kulttuuriympdrist6d koskevista suunnitelmista on pyydettévd museoviranomaisen lausunto.
Tdlléin myés pysdkdintilaitoksen suunnitelmista on pyydettdvd museoviranomaisen
lausunto.

Museovirasto vaatii lausunnossaan yhté rakennuspaikkaa kokonaan poistettavaksi Asema-
aukion kulmalta (ns. maamerkkirakennus) ja rakennusalaa supistettavaksi Possentien
pohjoispddssd merkittdvdsti, jotta Mensan ja matkustajakoti Vanajan vdlille syntyisi yhteys.
Lisdksi Museoviraston kanssa 29.2.2016 kéydyssd neuvottelussa esitettiin ajatus
maamerkkirakennuksen siirtdmisestd tdydellisen symmetrian luomiseksi asema-aukiolle.
Tdmd vaihtoehto tutkittiin neuvottelun jélkeen, mutta todettiin Mensanaukion kannalta
toimimattomaksi. Asema-aukion kulmaan sijoitettu 8-kerroksinen rakennus on Hémeentien
kadun pddtteend kaupunkikuvallisesti merkittévé elementti. Se toimii
maamerkkirakennuksena mydés keskustan suunnasta aluetta IGhestyttdessd. Lisdksi se
jéintevéittdd kaupunkirakennetta, rajaa asema-aukiota seké ohjaa kulkua alueella monesta
suunnasta tarkasteltuna. Himeentien-Possentien liittymdssé korkea rakennus ohjaa kevyen
liikenteen kulkua korttelin ldpi Mensan aukiolle, alueen ytimeen. Mensan aukion suunnasta
maamerkkirakennus ohjaa  kulkua Asema-aukion ja alikulkutunnelin  suuntaan.
Asemarakennus sdilyttdd asemansa kaupunkikuvallisesti vahvana elementtind symmetrisen
aukion pddssd, eikd kahdeksankerroksinen asuinrakennus Possentien suunnasta
tarkasteltuna uhkaa asemarakennusta maamerkkind, vaan korkea rakennus jéd katsojan
sivulle. Possentien varrella korttelin 51 pohjoisinta tonttia ja rakennusalaa ei
poisteta/supisteta, vaan sen suurin sallittu kerrosluku lasketaan 3 -kerroksiseksi, jotta
uudisrakentaminen muodostaisi vastinparin matkustajakoti Vanajalle ja porttimaisen
elementin ~ Asema-aukion suuntaan. Museoviraston ehdotuksen mukainen
maamerkkirakennuksen poistaminen ja rakennusten poistaminen kokonaan Mensan ja
matkustajakoti Vanajan vdlistd lisdisi vain aukioiden mddrdd alueella. Serum Arkkitehdit
Oy:n viitesuunnitelman mukainen korttelirakenne maamerkkirakennuksineen jatkaa
luontevasti Kiistalan alueen suurkortteleiden rakentamistapaa. Myds Kiistalan kortteleissa
on kulmiin sijoitettu muuta rakentamista korkeampia maamerkkejé.

Kaavamddrdyksen +l,to,yht 30 % on tarkoitus kannustaa liike-, toimisto- ja
yhteiskdyttotilojen rakentamiseen. Kaavamerkintéjd ja -mddrdyksid muutetaan siten, ettd
pddkdyttétarkoituksen  mukaisen  rakennusoikeuden lisdksi  osoitetaan  erikseen
rakennusoikeus liike- ja toimistorakentamiselle kerrosalaneliémetreind (esim. +l,to 190) ja
laaditaan erikseen yleismddrdys koskien yhteistilojen rakentamista (+10 %). Liike-, toimisto
ja yhteiskdyttotilojen rakennusoikeutta ei haluta suoraan liittad
kokonaisrakennusoikeuteen, jolloin neliét toteutetaan mielelléén asuntoneliéind.

Yleiskaavassa, joka on muinaisjddnndsalueen osalta Lddninhallituksen 31.1.1992
vahvistama, muinaisjddnnésalueeksi on osoitettu vain muinaisjéénnéksen ydinalue, josta
se my6s siirrettiin - asemakaavaluonnokseen. Muinaisjéénndsrekisterin - mukaiseen
muinaisjéénndésalueeseen kuuluu varsinainen muinaisjéénnésalueen tunnettu ydinalue
suoja-alueineen. Alueella on potentiaalia muinaismuistojen I6ytymiselle.
Muinaisjddnndsrekisterin  mukainen muinaismuistoalue osoitetaan kaavaehdotuksessa
kokonaisuudessaan muinaismuistoalueeksi (SM). Koekaivauksissa tehtyjen
puupaaluléytéjen (ajalta 900 eaa.) vuoksi kaavaan osoitetaan SM-aluevarauksen lisdksi



aluevarausten pddlle osa-aluemerkintd (sm), jolla alueella on tehtévd tarkempia selvityksid
ennen kaavan toteutusta. Puupaaluléytdjen ajoituksen perusteella voidaan todeta, ettd
kyseessd on aivan eri muinaisjéédnnds kuin mité tunnetulta Varikonniemen rautakautiselta
(n. 700 jaa.) muinaisjddnnésalueelta on aiemmin [6ydetty. Kaavaan laadittavista
mddrdyksistd on sovittu Museoviraston kanssa pidetyssé muinaismuistolain 13 §:n
tarkoittamassa viranomaisneuvottelussa. Neuvottelumuistio liitetédén kaavaselostukseen.
Kaavaluonnoksessa on mahdollistettu ulkoilureittien toteuttaminen, silld tulevat asukkaat
tulevat joka tapauksessa jonkin verran liikkkumaan muinaisjéénnésalueella ja kulkua on
hyvé ohjata tietyille vdylille. Kaavaselostukseen tehddén havainnekuva, josta selvidd
alueella jo olevat ulkoilureitit ja uudet mahdolliset, ohjeelliset ulkoilureitit. Kaavan kortteli-
/aluerajauksia  muutettaessa  huomioidaan myés, ettei pysdkéintialue  ulotu
muinaisjéénndésalueelle. Samoin korttelialueisiin tehdddn pienid tarkistuksia kaava-alueen
lénsi-luoteisosassa.

Ymparistéministerid

3.11.2015

Timo Tanninen, ylijohtaja

Jukka-Pekka Flander, ymparistoneuvos

Ymparistoministerio on tutustunut Asemanrannan asemakaavaluonnoksesta saatavilla
olevaan aineistoon seka tehnyt 19.10.2015 yhdessa asemakaava-arkkitehdin Johanna
Narhen ja vihersuunnittelija Susanna Lappalaisen kanssa maastokatselmuksen ministerion
lausunnon kannalta keskeisimmalle osalle asemakaavaluonnoksen suunnittelualuetta.
Ministerio keskittyy lausunnossaan arvioimaan sitd, miten kaavaluonnoksessa on otettu
huomioon — tai tulisi ottaa huomioon — Hdmeenlinnan kaupungin hakemuksesta 10.1.2001
perustetun kansallisen kaupunkipuiston (YM PAATOS N:o 1/5541/2000) rajaus,
maankaytto- ja rakennuslain (myéhemmin MRL) 68 §:n mukaiset yleiset tavoitteet seka
Hameenlinnan kaupungin laatimalla ja ymparistoministerion 2003 hyvaksymalld (YM
5/5741/2002) hoito- ja kayttosuunnitelmalla annetut maaraykset (MRL 70 §).
Suunnittelualuetta koskevat kaavalliset tavoitteet ja toimenpiteet on maaritetty hoito- ja
kdyttosuunnitelman sivuilla 40-41.

Ymparistoministerion, kaupungin hakemuksen perusteella tekemadn kansallisen
kaupunkipuiston pdatokseen sisdltyy liitekartta, jolla on osoitettu kansallisen
kaupunkipuiston rajaus. Se on hoito- ja kayttosuunnitelmassa annetun maarayksen
mukaisesti siirretty Asemanrannan asemakaavaluonnoksen kaavakartalle.

Kansallinen kaupunkipuisto on Varikonniemen suunnalla osoitettu puistoksi (VP),
lahivirkistysalueeksi (VL), muinaismuistoalueeksi (SM) sekd luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokkaaksi alueeksi (luo). Entisen sahan sdilyneet tiilirakennukset on esitetty
suojeltavaksi (sr-10). Ehdotetut asemakaavamerkinnat tukevat melko hyvin tdssd osassa
kansallista kaupunkipuistoa olevien erityisten arvojen sailyttdmistda ja mahdollistavat
alueen kehittamisen luonnonldheisend, historiallisena ja eldamyksellisend virkistys- ja
puistoymparistond. Ministerié katsoo kuitenkin, ettd Varikonniemelld alueen aiemmasta
kdytosta kertovat saha-ajan (siitd nimi Sahanniemi) ja armeijan varikon ajan (siitd nimi
Varikonniemi) raunioiden sailyttaminen ja kehittdminen rauniopuistoelementteina tulee
myos turvata sopivalla asemakaavamerkinnalla (esim. VL/s) ja sitd taydentavalla



maaraykselld. Myos puisen, entisen palokalustovajan sdilyminen on syyta turvata omalla
kohdemerkinnallaan, joka puuttuu kaavaluonnoksesta kokonaan. Myds mustapoppelien ja
sahan ajoilta sdilyneen puukujanteen osoittamista omalla, sailyttavalla merkinnalla tulisi
harkita.

Vanajaveden rantaan on ehdotettu uutta puistoa — Mensanpuistoa merkinnalla VP.
Rantakaistale on kapea, puustoinen, jarvenldaheinen ”portti” kansalliseen kaupunkipuistoon
ja sellaisena sitda tulisi kehittdd my6s vastaisuudessa. Ministerid ehdottaakin
Mensanpuiston kohdalle lisattavaksi /s-merkinnén ja maarayksen olemassa olevan puuston
ja luontosuhteiden sailyttamiseksi puistoa rakennettaessa.

Rautatieaseman alue rakennuksineen, puistoineen, puukujanteineen ja aukioineen
muodostaa Suomen ensimmadisen rautatien paateaseman edustusympadriston. Se kuuluu
kokonaisuudessaan kansalliseen kaupunkipuistoon. Seka itse asemarakennus etta keskeiset
huoltorakennukset ja vyksi miljédseen kuuluva puinen asuinrakennus on esitetty
suojeltaviksi. Myds asema-aukioon liittyvat puistot sekd vanhat puukujanteet on osoitettu
merkinnalla (VL/s), mika tukee kansallisen kaupunkipuiston arvojen sailyttamista.

Rautatieaseman pohjoispuolelle, kansallisen kaupunkipuiston rajausalueelle on osoitettu
mm. rakennusalaa ja runsaasti erilaisia lilkennealueita ja rautatieaseman eteldpuolelle uusi
Pikkujarventien katualue rautatieaseman makasiinirakennusten ja suojeltavaksi esitetyn
lehmuskujanteen viliselle alueelle. Na&iltd osin merkinnat ja niiden mukainen kaavan
toteutus ovat ristiriidassa  kansallisen  kaupunkipuiston  erityisten  arvojen
sailyttamistavoitteen kanssa eikd niitd siten tule osoittaa kaupunkipuiston rajauksen
sisdpuoliselle alueelle. Kansallisen kaupunkipuiston alueelle tai sen lapi ei tule myodskaan
ohjata uutta autoliikennetta. Sen sijaan kevyen liikenteen yhteyksien parantamiselle radan
suuntaisesti seka eteldan ettd pohjoiseen tulisi luoda kaavalliset edellytykset. Kaavaa on
syyta mainituilta osin kehittda siten, ettd — rakennusala kokonaisuudessaan ja autoille
tarkoitetut liikennealueet padsaantdisesti — osoitetaan kansallisen kaupunkipuiston
ulkopuolelle.

Olisi suotavaa ja Suomen ensimmadisen pdiradan paateaseman arvon mukaista, etta
kansalliseen kaupunkipuistoon kuuluvalle osalle tehtéisiin/teetettdisiin  riittdvaa
asiantuntemusta omaavalla taholla ja asianmukaisiin selvityksiin perustuva, arvokkaan
puisto- ja viherympariston kohentamissuunnitelma, jossa otettaisiin huomioon myos
alueen kayton jarjestelyiden kehittaminen.

Mybds Hameentien, Kiistalantien ja Possentien risteysalue, joka on alueen
liikennejdrjestelyiden kannalta keskeinen, sekd itse Kiistalantie, sijoittuvat kansallisen
kaupunkipuiston paatoksen mukaiselle rajausalueelle. Koska kyseisilla alueilla ei sinalldaan
ole talla hetkella MRL:n 68 §:ssa tarkoitettuja erityisia arvoja, ymparistoministerié on
valmis — yhteistydssa Hdameenlinnan kaupungin kanssa — tutkimaan mahdollisuutta
kansallisen kaupunkipuiston rajauksen supistamiseen Hadmeentien, Kiistalantien ja
Possentien risteysalueen ja Kiistalantien osalta. Kansallista kaupunkipuistoa voitaisiin
vastaavasti laajentaa muualla — erityisesti Varikonniemen suunnalla, jossa mainitun
lainkohdan mukaisia erityisid arvoja on olemassa. Mahdollinen rajausmuutos, mikali
kaupunki katsoo sen tarkoituksenmukaiseksi, tulee tehdd maankdytto- ja rakennuslain
kansallisen kaupunkipuiston saanndston edellyttamalla tavalla.



Kansalliseen kaupunkipuistoon rajoittuvien paikoitusalueiden ja muiden liikennealueiden
visuaalista hairiota kaupunkipuiston suunnasta tulee vahentda sopivin keinoin esim.
kdyttden — paikasta ja tilasta riippuen — joko istutettavia alueita tai pensasistutuksia. Myds
laajat polkupyoraparkit voisi sijoittaa niin, ettd ne eivat estd radan suuntaista kevyen
liikenteen reittien luomista rautatieaseman alueelta rantareitille. Nekin tulisi — soveltuvin
osin — ja sulkematta tarpeellisia jalankulku- ja pyorareitteja, rajata tai pilkkoa
pensasaidoilla. Myds rautatieaseman eteldpuolinen paikoitusalue, jota kaavaillaan
laajennettavaksi, voitaisiin rajata rata- ja laiturialueesta pensasaidalla samaan tapaan kuin
hieman etelampdana on tehty. Ndin on menetelty hyvin tuloksin myds monissa
arvoymparistdissa — mm. Uppsalan tuomiokirkon laheisyydessa.

Aseman edustalle luonnoksessa osoitetaan varaus asema-aukiolle. Ymparistoministerio
pitdd esitettya ratkaisua erinomaisena, koska se vahvistaa Suomen ensimmadisen
padteaseman roolia asemanseudun kaupunkirakenteessa ja mahdollistaa perspektiivin
luomisen yli Vanajaveden Rantapaviljongille ja matkustajasatamaan. Possentien varren
rakennukset on esitetty sijoitettavaksi nykyisin paikalla olevan varastorakennuksen linjan
mukaisesti. Ministerid esittda tutkittavaksi mahdollisuutta vetda rakennukset hieman
kauemmaksi katualueesta, jolloin asemarakennuksen sisaankdynniltda ja Asema-aukiolta
saataisiin  luotua Possenkadulta suora perspektiivi Vanajavedelle ja sen vli
matkustajasatamaan. N&in asemanseudun roolia kaupunkirakenteessa voitaisiin
entisestdan korostaa seka luoda rautatien kautta Hdmeenlinnaan tulijoille ensivaikutelma
jarvenrantakaupungista. Asema-aukiolle voitaisiin esim. nuottiavaimen muotoon sijoitetuin
kukka- tai muin istutuksin/viherratkaisuin synnyttad ensivaikutelma puistojen ja Jean
Sibeliuksen nuoruusvuosien kaupungista. Mahdolliset liikenteenjakajat jouduttaneen
sijoittamaan mainitun perspektiivin keskioon, mika asettaa niiden visuaaliselle ilmeelle
suuret haasteet. Asemarakennuksen, asema-aukion ja sitd reunustavien puistojen
muodostamaan kaupunkitilaan rajautuu Possentien alkupdassa entisen matkustajakoti
Vanajan kaksikerroksinen rakennus. Ministerid ehdottaa tutkittavaksi mahdollisuutta
alentaa esitettyd kerrosmaaraa niin, ettd Possentien asemanpuoleiseen padhan syntyisi
"porttirakennuspari” asema-aukiolle ja rautatieasemalle Vanajaveden/keskustan
suunnasta rantoja pitkin tultaessa.

Ministerio ehdottaa Possentien Vanajaveden puoleiseen pdihan esitetyn Mensanpuiston
levittdmista aseman suuntaan siten, ettd Vaakunahotellin sisdadnvedolle syntyisi vastinpari
ja Vanajaveden rantaan kolmiomainen aukio.

Tahdan mennessa Hameenlinnan kaupunki on asianmukaisella — ja suorastaan
esimerkillisille tavalla — integroinut kansallisen kaupunkipuiston ja siihen valittomasti
rajautuvat uudisrakentamisalueet toisiinsa. Ympadristoministerié haluaa lausunnossa
esittamillaan kannanotoilla ja ehdotuksilla tukea ja rohkaista Hameenlinnan kaupunkia
jatkamaan omaksumaansa suunnitteluperiaatetta.

Vastine:

Kaavaselostusta tédydennetddn ehdotusta laadittaessa luonnosvaihetta syvdllisemmdillé
nykytilan analyysilla ja vaikutusten arvioinnilla. Kansallinen kaupunkipuisto huomioidaan
ehdotusvaiheessa kaavaselostuksen liitteeksi laadittavassa kulttuuriympdristéanalyysissa
ja maisema- ja kulttuuriympdristévaikutusten arvioinnissa.



Virkistysalueella (ehdotusvaiheessa laajennetaan muinaismuistoalueeksi) oleville raunioille
laaditaan oma kaavamerkintinsd esim. sdilytettdvd rakenne (srr). Osa varikon raunioista
menetetddn uudisrakentamisen toteutuessa. Kaava-asiakirjoihin lisétéén tilannetta
havainnollistava kuva. Raunioiden sdilyttdminen hankaloittaa alueen hoitoa esim.
pusikoiden ja puiden raivausta.

Tsaarinpoppelit jédvdt SM-alueen sisddn, eikd niiden olemassa olo ole uhattuna (paitsi
luonnollisesti vanhentuen). Sahan puukujanne osoitetaan sdilytettdvdnd / istutettavana
puurivind. Puukujannekin sijaitsee SM-alueella, joten sen sdilyminen ei sindnsé ole
uhattuna. Lisdksi Varikonniemen maisemallisen suojapuuston sdilyttdmisestd laaditaan
kaavaan yleismddrdys.

Mensanpuistoon on eri yhteyksissd todettu venesataman alueen kehittimisen ja
laajentamisen tarve. Ldnteen avautuvalle rannalle on toivottu rantakahvilaa.
Kaavaehdotukseen lisétédn rakennusala ja pieni rakennusoikeus Mensanpuistoon,
Mensanaukion akseliin liittyen.

Rautatieympdriston osalta kaavaluonnokseen tehdddn tarkistuksia. Kaavaehdotuksessa
tullaan luonnosvaihetta paremmin huomioimaan kévely- ja pydrdily-yhteydet aseman ja
muiden rautatierakennusten editse ja kulkuyhteyksien liittyminen lehmuskujanteisiin.
Asemaravintolalle on tarvittaessa toteutettavissa terassi rakennuksen pdéhdn, silld
korttelialueen raja on noin 7 metrin pdéssd rakennuksen seindlinjasta. Uudisrakentamiseen
tarkoitetut rakennusalat mahdollistavat rautatieympdristén rakennusten kehittdmisen ja
kéyttéonoton siind tapauksessa, jos Liikennevirastolla ja VR:Ild ei ole rakennuksille kdyttod
sekd uudisrakentamisen (250 k-m?) esimerkiksi varaston rakentamiseksi aseman
eteldpuoliselle makasiinirakennukselle (ehdotuksessa korttelin 58 tontti 1). Veturitallin
uudisrakentamisen rakennusala (150 k-m?) poistetaan samalla, kun tutkitaan radan
suuntaiset kevyen liikenteen yhteydet asemalta Aulangon suuntaan ja talousrakennuksen
radan suuntaista rakennusalaa ja rakennusoikeutta suurennetaan (luonnosvaiheessa 20 k-
m? = ehdotukseen 80 k-m?). Veturitalli on Liikenneviraston laitetilana ja sen muutos
muuhun kdyttéén on epdtodenndkdistd. Kansalliseen kaupunkipuistoon osoitetut
uudisrakentamisen  rakennusoikeudet eivit toteutuessaan heikennd  kansallisen
kaupunkipuiston, asemapuistojen tai olemassa olevan rakennuskannan
kulttuuriympdristéarvoja, silld ne ovat mdidirdllisesti vdhdisid ja sijoittuvat radan varteen
hdiritsemdttd virkistyskéyttéd. Lisdksi kaupunki- tai kyldkuvallisesti tdrkeén alueen
mddrdykseen (sk) lisétddn, ettd RKY-aluetta koskevista suunnitelmista on pyydettévd
museoviranomaisen lausunto, jolla turvataan uudisrakentamisen sopeutuminen ympdristo
kulttuurihistoriallisiin arvoihin.

Aseman kaakkoispuolella Pikkujérventie muutetaan kaavaehdotuksessa hidaskaduksi (hk).
Tarkoitus on, ettd Idpiajo on mahdollista, sillé Viipurintien sillan eteldpuolella on kéytéssd
pysdkdintialueita, joilta on tarpeen tarvittaessa pddstd ajamaan asemalle. Ldpiajoa
tarvitaan myds radan varren huoltoajoa varten. Aseman eteldpuolista pysékdintialuetta on
tarpeen rajata, jotta saadaan kévelyolosuhteita parannettua. Pikkujdrventien katualue
mahdollistaa kulkemisen pysékdintialueelle eteldistd erillidn matkustajien kévelyreiteistd
aseman eteldpuolitse kohti keskustaa. Rakentamistapaohjeessa mddrdtédn, ettd
pysdkdintialueita tulee rajata muista alueista istutuksin. Alueet ovat VR:n omistuksessa,
joten omistaja pddttdd muutosten toteutuksesta alueillaan. Kaavaehdotusta laadittaessa
pohditaan asemaympdristén parantamismahdollisuuksia ja uusien istutusten tarvetta



liikennealueiden rajaamiseksi puistoista. Myds Pikkujdrventien osalta on mahdollista tehdd
ympdristén laadun parantamisen toimenpiteitd kaavan mukaisella katualueella.
Yksityiskohtaisempi suunnittelu etenee myéhemmin ja suunnitelmista on pyydettdva
museoviranomaisen lausunto kaavamddrdyksen (sk) mukaisesti.

Kansallisen kaupunkipuiston perustamisvaiheessa aluerajaus on esitetty yleispiirteiselld
kartalla pitkin suorin viivoin rajattuna. Rautatieympdristosté kaupunkipuiston rajaukseen
mukaan on aikanaan otettu Hidmeentien ja Kiistalantien katualueet sekd rautatieaseman
valtakunnallisesti merkittévé rakennettu kulttuuriympdristé lukuun ottamatta nykyisin
pysékointikdytossd olevaa kenttdd Hdmeentien lounaispuolella. Kaavassa tavoitteena on,
ettd Hdmeentielle (ja sen jatkeelle Varikonniementielle) ohjataan uutta autoliikennettd,
jotta ajoneuvoliikenne keskittyisi pddasiassa asuntoalueen ulkopuolelle ja alueen sisdinen
asuntokatu olisi toteutettavissa hidaskatuna. Kaavaehdotusta laadittaessa on pdddytty
siihen, ettd nykyisen Hdmeentien linjaus sdilytetddn nykyisellé paikallaan myds
Varikonniementien osalta. Tdmd on kansallisen kaupunkipuiston ja valtakunnallisesti
merkittévén rakennetun kulttuuriympdristéon arvojen sdilymisen ja kehittdmisen
ndkékulmasta luonnosvaihetta parempi ratkaisu. Tdsté aiheutuu muutoksia korttelien
aluerajauksiin pdivdkodin korttelin (P) tien lounaisreunalla ja pysékéintitalon kohdalla.
Pohjoisimman LPA-4 alueen rajausta tarkistetaan siten, ettd se mahdollisimman vdhdn
sijoittuisi kansallisen kaupunkipuiston alueelle.

Liikenneturvallisuus ja pdivikodin saavutettavuus kdvellen ja pyérdlld edellyttdd, ettd
kaavassa osoitetun Varikonniementien eteldlaidalle on toteutettava jalkakédytdvd ja
pohjoislaidalle vdhintéddn yhdistetty jalankulku ja pyérdéily véyld. Varikonniementien
katutilaa kavennetaan ehdotusvaiheessa 20 metristd 16 metriin, leveydessd huomioidaan
edelld mainitut kdvely- ja pyoérdily-yhteydet. Keltaisen vaunuvajan edustalle osoitettu
pysékdintialue (kaavaehdotuksessa LPA-4 korttelissa 54) sijoittuu nykyiselle aseman
pysdkaointialueelle. Sitd on mahdollista rajata istutuksin erilleen muista liikennealueista.
Koska Asema-aukio, Mensan aukio ja Mensan puisto tulevat olemaan merkittédvd
sisddnkdynti  kaupunkiin, on asemakaavan julkisiin  ulkotiloihin tarpeen tehdd
korkeatasoinen, yhtendinen maisemasuunnitelma/ puistojen ja aukioiden suunnitelma.
Suunnittelua ohjataan rakentamistapaohjein. Asemakaavassa huolehditaan aluerajausten
suunnittelusta siten, ettd viherrakentamiselle jéd tilaa.

Kaupungin tavoitteena on kdynnistéé kansallisen kaupunkipuiston laajentaminen ja kdytto-
ja hoitosuunnitelman tarkistaminen. Asemanrannan asemakaavan osalta kaupunkipuiston
rajauksen muutos voidaan tehdd myés muusta laajennushankkeesta erillisend kaupungin
hakemuksesta. Asemanrannan asemakaava-alueella  kansallisen  kaupunkipuiston
supistaminen koskisi Himeentien (ja Varikonniementien) ja Kiistalantien katualueita sekd
Hdmeentien, Possentien ja Asema-aukion liittymdd ja kaavassa osoitetun LPA-4 -
korttelialueen itédosaa. Ndilld alueilla ei ole MRL 68 §:ssd tarkoitettuja erityisié arvoja.
Samalla  haettaisiin  kansallisen  kaupunkipuiston  laajentamista  Varikonniemen
muinaisjéénndésalueen osalta. Ehdotusvaiheen kaavakartalla on osoitettu voimassa oleva
kansallisen kaupunkipuiston rajaus MRL 2000:n Asemakaavamerkinnét ja -mddrdykset -
oppaan mukaisesti. Liséksi kaavakartalla on esitetty ehdotus kaupunkipuiston uudeksi
rajaukseksi edelld mainittujen supistamis- ja laajentamistavoitteiden mukaisesti. Merkintd
voidaan tarvittaessa poistaa kaavasta ennen hyvéksymiskdsittelyd riippuen kansallisen
kaupunkipuiston muutosprosessin tilanteesta.



Possentien varren uudisrakennusten siirtdminen pois katulinjasta typistdisi korttelisyvyyden
liian ahtaaksi, eikd rakenteellinen pysdkéinti ja oleskelupihojen sijoittaminen kortteleihin
onnistuisi viitesuunnitelmassa esitettyyn tapaan. Possentien varressa puut on istutettu
aikanaan aseman pddoville pddttyvdlle linjalle, eikd avointa nédkymdd siksi ole. Puuston
siirtémistd/poistamista harkitaan, jotta ndkymdd jdrvelle ja keskustan suuntaan saataisiin
avarrettua. Possentielle on tarkoitus toteuttaa pydrdilyn laatukdytévd. Alueen keskelle
tulevalle asuntokadulle on tarkoitus istuttaa katupuita, joten tarkoituksena on selvittdd,
voidaanko Possentien varren puustoa siirtéd sinne.

Possentien  eteldpddssd korttelin 51 (ehdotuksessa kortteli 52) eteldisimmdn
rakennusmassan viistdmisen tai kddntdmisen mahdollisuus on tutkittu ehdotusta
laadittaessa. Se saattaisi eheyttdd Possentien eteldosan katutilaa suhteessa hotelli
Vaakunaan, mutta heikentdisi uudisrakentamisen liittymistd Bryggmanin suunnittelemaan
Mensan rakennukseen (ns. korjaamo-pesularakennus, jota suunnittelun kuluessa on
kutsuttu myés rantamakasiiniksi). Asemakaavaluonnoksessa esitetyssd muodossa
uudisrakentaminen muodostaa “rantamakasiinin” kanssa yhtendisen, samansuuntaisen
aluejulkisivun Vanajan suuntaan ennen ”kddnnettyjd” ketjutalojen kortteleita. Lisdksi
kaavaluonnoksessa ehdotettu suorakulmainen ratkaisu on autokannen nékékulmasta
toimivampi ja taloudellisempi.

Matkustajakoti Vanajan vastinpariksi osoitetaan matala 3-kerroksinen rakennusosa
uudisrakentamisen kortteliin Possentien varteen. Tdsté muodostuu portti Asema-aukiolle.

Lilkennevirasto

30.9.2015

Siru Koski, apulaisjohtaja, hankesuunnitteluosasto

Ville Vuokko, maankayton asiantuntija, hankesuunnitteluosasto

Lilkennevirasto on tutustunut asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnokseen ja antaa
lausuntonsa rautateiden nakokulmasta.

Kulkuyhteydet laiturialueelle

Asemakaavaluonnoksessa on osoitettu kulkuyhteys laiturialueelle asemarakennuksen
luoteispuolelta. Edelld  mainitun lisdksi  laiturialueelle  kulkeminen tapahtuu
asemarakennuksen kaakkoispuolelta seka punatiilisen makasiinirakennuksen
luoteispuolelta. Kaikki laiturialueen nykyiset kulkuyhteydet on turvattava osoittamalla ne
my0s asemakaavassa.

Liityntapysakaointi

Hameenlinnan asemanseudulla on tulevaisuudessa tarvetta kehittdaa liityntapysdkdinnin
olosuhteita niin autopaikkojen kuin polkupyorapaikkojen osalta. Jo nykytilanteessa
autopaikkojen maara on niiden kysyntaan nahden riittamatdn. Asemakaavaluonnoksessa
kaava-alueelle on osoitettu pysakointilaitos, jonne on kuvattu sijoittuvan
vuorottaispysakdintind noin 500 liityntdapysakointipaikkaa. Lisaksi asemanymparistéén on
maantasoon osoitettu nykyisid pysakdintialueita. Kaavaluonnoksessa aseman ymparistoon



on sijoitettu useampia ohjeellisia polkupyorien pysakointiin varattuja alueita. Selostuksen
mukaan polkupyorien pysdkdintipaikkojen kokonaismaardksi on mitoitettu 484 paikkaa.
Liikennevirasto katsoo, ettd asemakaavassa on hyvin huomioitu asemanseudun
liityntapysakdinnin kehittamistarpeet ja osoitettujen pysakdintipaikkojen maara on sopiva.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Liikennevirasto edellyttda, ettd kaavoitettaessa alueita radan |3heisyydessda on
tapauskohtaisesti otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-,
runkomelu- ja tarindhaitat. Liikennevirasto pitaa hyvana, etta asemakaavatyon yhteydessa
on tehty asianmukaiset melu- ja tarinaselvitykset. Asemakaavamaardyksissa on huomioitu
junaliikenteen melu-, runkomelu- ja tarindhaitat.

Lilkennevirasto muistuttaa, ettei se osallistu uuden maankdytén johdosta aiheutuviin
mahdollisiin melun- ja tarindntorjunnan kustannuksiin.

Liikennevirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine:

Nykyiset kulkuyhteydet asemalaitureille séilyy, koska asemakaavassa ei osoiteta kyseisille
kohdille  korttelialueille  tai puistoihin  rakentamista. Liikennevirastolla ei ole
kaavaluonnoksesta muuta huomautettavaa.

Kanta-Hameen pelastuslaitos
29.9.2015
Petri Talikka, pelastuspaallikko

Tutustuttuani kaavaluonnokseen totean, ettei pelastusviranomaisella ole varsinaisesti
huomautettavaa siihen. Pelastusteiden suunnittelussa ja mitoituksessa tulee noudattaa
Kanta-Hameen pelastuslaitoksen aiheesta annettua ohjetta (29.9.2015). Nama asiat tulee
esittad rakennuslupavaiheessa laadittavissa pelastustiesuunnitelmissa.

Tama lausunto perustuu Hiameenlinnan kaupungin maankdyton suunnittelun laatimiin ja
20.8.2015 paivattyyn asemakaavakarttaan ja sen selostukseen.

Vastine:

Kanta-Hdmeen pelastuslaitoksen ohje sisdltdd pelastustien ja nostopaikan suunnitteluun
tarvittavat mitat ja kantavuudet. Pelastusauton vaatima tila 8x13 m huomioidaan
korttelialueiden rajauksessa tai kiinteistélle muodostettavana rasitteena. Alueesta laaditun
viitesuunnitelman mukaan pelastusteitd ei ole tarpeen rakentaa kansirakenteiden pdidille,
vaan pelastautuminen voidaan hoitaa muilta piha-alueilta. Pelastustielle ja siihen liittyville
nostopaikoille ja vetotikkaan pystytyspaikoille on jdrjestettdvd ympdrivuotinen
kunnossapito. Vahvistettu nurmikko ei sovellu pelastustien pddllysteeksi.



7. HS Vesi Oy
24.8.2015
Jarno Laine, suunnittelupaallikko

Kaavaluonnoksen toteuttaminen vaatii alueella kulkevien HS-Veden runkojohtojen
siirto/poistoa/uusimista.  Alueen vesihuollosta tehdddn ennen ehdotusvaihetta
yleissuunnitelma.

Ohessa verkostolajeittain tarkemmin:

Vesihuollon aluevaraukset:

Kaavaluonnoksessa on 7 kpl tontteja (K53 tontit 4,6 ja 8/ K56 tontit 10,13 ja 14 / K8, tontti
4), jotka on hoidettu erilaisilla ajorasitteilla, eivatka ne liity suoraan yleiseen katuun. Ko.
tontit ovat vesihuollon runkoverkon kannalta hankalia ja kalliita toteuttaa, koska
vesihuollon toteuttaminen vaatii runkoverkon rakentamista yksityiselle maalle. Nama
tontit olisi hyva varustaa ns. kirvesvarrella tai sitten ajoyhteys olisi toteutettava kadun
patkalla tai em. yhdistelmalla.

Talla hetkelld kaavassa ei ole vesihuollon rasitteita yksityiselle tontille rakennettaville
runkojohdoille. Vesihuollon tarvittavat aluevaraukset esitetdan sitten kun kaavan rakenne
on vakiintunut ja vesihuollon yleissuunnitelma saatetaan valmiiksi (ehdotusvaihe).

Kayttovesi:

Alueelle tulee Possentieltd 200 mm vesijohtoyhteys, joka muodostaa kiertoyhteyden
pienempien (100 mm) putkien kautta Viipurintielle. Kyseiselld yhteydelld voidaan hoitaa
ko. kaavaluonnosalueen puhtaan veden jakelu. Alueen painetaso on +141 m, joka takaa
alueen maantasolle ~5,5 barin paineen. Normaaliin kayttoveteen alueella ei siis tarvita
paineenkorotusta (Korkeissa taloissa kuitenkin arvioitava tapauskohtaisesti).

Jatevesi:

Alueen jatevedet pumpataan eteenpdin talla hetkelld Possentien jatevedenpumppaamon
(P29) kautta. Kyseinen pumppaamo asettaa pakkopisteen viemdrin rakennusten
perustamistasolle, mikali alueen viemarointi toteutetaan viettoviemarointina.

Hulevesi:

Hulevesien hallinnan kokonaisvastuu kuuluu asemakaavoitetulla alueella Hameenlinnan
kaupungille.

Erityisen haasteen hulevesien hallinnalle asettaa alueen nykyisen tasauksen suhde
Vanajaveden tasoon. Erityisesti tama nakyy siind, ettd taso, joka on jarkeva asemakaava-
alueen kuivatuksen kannalta (katujen tasaus ~+82.0082.50), on turhan korkealla alueelle
jaavien vanhojen rakennusten osalta (Saarioisten seinalinja ~81.20-81.40).

Kuivatustasoissa on myds huomioitava Vanajaveden tulvatasot (luvut ilmoitettu vanhassa
korkeusjarjestelmassa):

e 20v.+79,94

* 50v. +80,04

e 100v. +80,12

Vanhojen alueelle jadvien rakennusten kuivatus on ilmeisesti hoitunut alueen avo-
ojaverkoston kautta. Kaavoituksessa onkin huolehdittava myds ns. vanhoista



kuivatustasoista. Vanhan osan kuivattaminen putkiverkolla ei ole kestdva ratkaisu, koska
alueen tasoista johtuen putki on tdynna vetta suuren osan vuodesta Vanajaveden korkean
pinnan aikana. Parhaiten tdama onnistuu siten, ettd kaavassa varataan aluevaraus avo-
ojarakenteelle, jolla hoidetaan vanhan alueen kuivatus. Lisdksi on huomioitava, ettd em.
avo-ojarakennetta voidaan hyddyntaa myds asemakaavan uuden osan tulvareittina. Lisaksi
jos avo-ojarakenne sijoitettaisiin oikein, saataisiin silla ratkaistua myods Possentien
puuttuvan tulvareitin aiheuttaman hulevesiongelma.

Yleinen palovesi:

Yleinen palovesi on toteutettu normaalilla palovesiasemalla /-asemilla. Kunnalla on
alueellansa yleisen paloveden toimitusvelvollisuus, jonka kdytannén toteutumisesta kunta
on tehnyt sopimuksen HS-Veden kanssa.

Kiinteistokohtainen sammutusvesi:

Kiinteistokohtaisten  sprinklerien liittamisesta ~ HS-Veden  vesijohtoon  sovitaan
tapauskohtaisesti erikseen.

Vastine:

Kaavaan on lisdtty ehdotusvaiheessa tarpeelliset rasitteet vesihuoltoa varten. Nditd on
kdsitelty HS Veden kanssa pidetyissd palavereissa. Vesihuollon ja hulevesien hallinnan
suunnittelu on edennyt luonnosvaiheen jélkeen. Vanajaveden taso asettaa reunaehdot
hulevesien hallinnan suunnittelulle ja katujen korkotasoille. Mensan rakennuksista
sdilytetdédn L-mallinen osa, jonka ympdrille on korkotasoista johtuen toteutettava
painanteet (vrt. lausunnossa vaaditut avo-ojarakenteet) hulevesien johtamiseksi pintoja
pitkin Vanajaan. Painanteet tulevat toimimaan alueen tulvareitteind. Puistoon rajautuvilla
tonteilla kattovesid johdetaan maanomistajan luvalla suoraan ympdréiville viheralueille,
jotta niillé ei rasiteta hulevesiputkiston kapasiteettia ja hulevesien mddrdd saadaan
hajautettua. Hulevesien laadulliseen hallintaan riittdvédt kaavassa Mensan puistoon
osoitetut viivytyspainanteet. Asemakaavassa annettavia hulevesimddrdyksid tarkennetaan
kaavaehdotukseen hulevesiselvityksen perusteella.

Elenia Limp6 Oy
22.7.2015 (lausunto kommenttipyyntoon), sahkoposti 10.9.2015
Mikko-Matti Kojonsaari, verkostosuunnittelija

5. kaupunginosa, Keinusaari, Aseman seutu seka siihen liittyvasta
asemakaavamuutoksesta, lausuntomme on:

- kaava-alueella sijaitsee kaukolammon runkolinja DN200-2mpuk, sijainti kartalla on
esitetty liitteessa 1 kaukolammon johtokarttaote. Runkolinja siirtda energiaa
Aulangon alueen kaukolammitetyille kiinteistdille. Kaukolampdlinjan sijainti tulee
ottaa huomioon katujen ja rakennusten sijoittumista suunniteltaessa. Kyseessa
oleva linja on kunnoltaan hyvd, eikd Elenia Lammolla ole saneeraustarpeita
linjaosuudelle.

- Tulevat kiinteistét on mahdollista liittda kaukolammon jakeluun



Sahkoposti 10.9.2015

- Ohessa suunnittelualueen johtokarttaote dwg muodossa
- Edetdan 22.7. paivatylla lausunnollamme
- Kyseisen KL-putkityypin uusintahinta n 1200 €/m

Vastine:

Hdmeentien katualueen sdilyttdminen nykyisellé paikallaan on tarkoituksenmukaista
kaukoldmpdverkon, = mutta  myds  valtakunnallisesti  merkittdvdn  rakennetun
kulttuuriympdristén ja kansallisen  kaupunkipuiston  kehittdmisen nékdkulmasta.
Kaukoldmpdputki sijaitsee osittain pohjoisimmalla LPA-4-alueella, jonne merkitddn rasite
maanalaista johtoa varten.

Gasum Oy
Sahkoposti 25.8.2015
Taneli Ojanen, maanhankintainsin6ori

Gasumilla ei ole maakaasuputkistoa kaavahankkeen vaikutuspiirissa, joten lausuttavaakaan
ei ole.

Vastine:

Gasum Oy:llg ei ole kaavaluonnoksesta huomautettavaa ja koska alueella ei ole
maakaasuputkistoa, ei kaavaehdotuksesta ole tarpeen pyytdd heiltd lausuntoa.



MIELIPITEET

Anne Puska
saapunut28.8.2015

Alueella on vanha 1992 yleiskaava, jolla ei ole enda painoarvoa. Yleiskaavan paivittaminen
asemanseudulle olisi elintarkeaa.

Rautatieasema on huonosti saavutettavissa oleva alue, perukka. Sen vuoksi asemalle
suuntautuva ajoneuvoliikenne ja pysakointi tulisi sijoittaa toisaalle, eika sita tulisi suunnata
ja lisata Hameentien padssa. Kaavatarkastelun laajentaminen Viipurintien eteldpuolelle on
olennaista.

Pyorailya ja jalankulkua tulisi helpottaa ja lisata alueella siten, ettd kevyt liikenne padsee
asemalle estetta eri puolilta ja odottelematta lilkkennevaloissa.

Asemanseutu on hyva asuinalueeksi. Kaava voisi mahdollistaa suuremmankin
rakennusoikeuden alueelle, joka on hameenlinnalaisittain ainoita suht hiljaisia
rannantuntumassa olevia keskusta-alueita. Aivan rannan laheisin ilta-aurinkoinen alue tulisi
kuitenkin varata kaikkia kaupunkilaisia ja kevytta liikennetta varten. Asuinalue tulisi
toteuttaa myds niin, ettei se blokkaa yleista lapikulkua asemalta kaupunkipuiston reiteille.

Asemanseudun uusilla asunnoilla tulisi olla selkeda status autottomille asukkaille, jossa
pysakdintipaikkoja on todella niukasti. Harvat asukaspaikat voisivat olla myds kalliita eli
maanalaisia tai pihakannen alla olevia.

Suunnitellun parkkihallin tilalle voitaisiin kaavoittaa asuntoja, jos liityntdliikenteen
pysakointi ohjattaisiin radan varsille. Ja jos pienempi parkkihalli edelleen tarvitaan, voisiko
vhden kolmesta Asemanpuistosta uhrata siihen tarkoitukseen?

Juna-asiakkaiden liityntaliikenteen jarjestdaminen on olennaista tdssa kaavassa.
Pysdkointitalomalli hankaline sisdanajoineen, kalliine maksuineen ja vuoropysakadintiin
luottaminen on kuolleena syntynyt idea ja vanhanaikainen ratkaisu. Hameenlinnan tulisi
ottaa mallia Riihimden, Keravan ja Tikkurilan liityntapysdkointijarjestelyistd, joissa
liityntapysdkointiin on mahdollisuus myods parkkikiekolla. Muuten HHT-akseli voidaan
meilld unohtaa ja se lipsahtaa HRT-akseliksi.

Liityntapysakaointi tulisi jarjestda radan varteen, sen molemmille puolille sekd etelaan etta
pohjoiseen ja siten, ettad kaikilta pysakointialueilta padsee kiertamatta kaikille laitureille.
Etaisyys parkkipaikalta asemarakennukseen ei ole merkitsevd vaan etaisyys laiturille ja
junaan. Tavaraliikenteen ratapiha-alueen, Hilpi Kummilan kadun ja Suotdérmantien rajaama
alue sopisi liityntapysakaointiin.

Pyora-, taksi- ja bussilikenne ja ns jattoliikkenne tulisi toteuttaa asemanedustalla ja
asemalaiturin valittémassa laheisyydessa.

Asemarakennus ja sen viereinen vanha rakennus voitaisiin varata matkustajia ja asukkaita
palvelevien palvelujen kayttoon.



Vastine:

Asemanrannan kaavoituksessa periaatteena on, ettd rantareitti ja puisto sdilyvdt julkisena
ulkotilana kaikkien kaupunkilaisten ja matkailijoiden kdytossd, vaikka Asemanrantaan
muuten rakennetaan tiivis asuntoalue.

Asemanrannan asemakaavaa laaditaan nyt vuoden 1992 yleiskaavan pohjalta.
Kantakaupungin yleiskaavaa ollaan parhaillaan pdivittdmdssd, mutta se ei ehdi valmistua
asemakaavaprosessin  aikana.  Yleiskaavan  pdivityksen  johdosta Asemanrannan
liikenneolosuhteissa ei tapahdu merkittdvédd muutosta, silld alue on jatkossakin pddttyvin
kadun varassa, koska Varikonniemi on muinaisjéiéinnésaluetta. Kaavaselostukseen liitetddn
havainnekuva asemanrannan kaava-alueen liittymisestd laajemmin  maakdytdn,
liikenneverkon ja radan varren pysékdinnin tulevaisuuden kehittémismahdollisuuksiin.
Ajoneuvojen mddrdd Hdmeentien ja Viipurintien liittymdssd saataisiin  védhennettyd
toteuttamalla ns. Paasikiventien jatke Vanajantielté radan ali valtatielle 10. Tédmdé
huomioidaan myés tekeilld olevassa yleiskaavassa merkittidvind liikenneverkon
kehittdmisen tavoitteena.

Rautatieympdiriston pysdkéinnin  kehittdmismahdollisuuksista laaditaan havainnekuva
kaavaselostukseen. Viipurintien sillan etelédpuolisen Keinusaaren alueen asemakaava on
saanut lainvoiman 2013. Asemakaavassa on autopaikkojen korttelialuetta (LPA)
vdlittémdsti Viipurintiensillan etelépuolella Hilpi Kummilan tien ja Pikkujérventien vdliselld
alueella. Alue on VR:n omistuksessa. Alue on kuitenkin niin kapea, ettei siihen saada
sovitettua tehokasta, ns. kaksikampaista pysékdintilaitosta. Sen sijaan alueella voitaisiin
toteuttaa pysdkointid kahdessa tasossa rakentamalla pysdkéintikansi, jonka yldtasolle
kuljettaisiin Hilpi Kummilan tien kautta. Néin Pikkujdrventien ja Hilpi Kummilan tien
vdliselle alueelle saataisiin sijoitettua noin 140 ap. Keinusaaren asemakaavassa on radan
varteen osoitettu kaksi liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta, jotka eiviit ole vield
toteutuneet. Nditd alueita kdytetdédn pysdkéintiin ja alueille mahtuu yhteenséd noin 130 ap
maantasopysdkaéintind. Lisdksi Keinuparkin pysékéintilaitoksessa (268 ap/ 4 krs) on vield
tilaa, mutta sen kapasiteetti ei ratkaise Asemanrannan alueen pysékadintid tai pendelGinnin
vaatimaa liityntédpysékaointiG. Myds liikennevirasto on lausunnossaan todennut, ettd
pysdkdintilaitos on kaavaluonnoksessa oikein mitoitettu. Tavoitteena on, ettd laitos on
tehokkaassa kdytdssd, kun sinne osoitetaan yhteiskdyttoisesti sekd liityntdpysdkéintid ettd
asukaspysékaointid.

Pitkdlld aikavdlilld mydés Harvialantien ja radan vdlinen alue radan itdpuolella, jossa on nyt
puuterminaali ja puolustusvoimien varastoa, on yhdyskuntarakenteen laajenemisalueena
kiinnostava. Se on myds yksi mahdollinen vdliaikaisen maantasopysdkdéinnin alue, mutta
koska se on nyt liikenneviraston puulastausalueena, ei sen varaan voida tdllé hetkelld
suunnitella Asemanrannan asemakaavan pysékdintid. Tulevaisuudessa alueen maankdytén
muutosta suunniteltaessa tulee alueen suunnittelussa huomioida myéds mahdollisuudet
yhdistéd alueen pysdkdintijdrjestelyihin  pendeldinnin  vaatimaa lisdpysékdintitilaa.
Liikennevirastolla on puuterminaaleihin liittyvd selvitys meneillddn ja lisétietoja saadaan
kevddn 2016 aikana. Kaupungin tavoitteena on saada toiminta siirtymddén kaupungin
keskustasta syrjemmidille. Kaava-alueen laajentaminen ei ole téissé vaiheessa tarpeen, sillé
kaava-alueen tarvitsemat pysékdintipaikat on sijoitettavissa alueelle.

Ajoneuvoliikenteen suhteen kaavaratkaisu on nyt optimoitu siten, ettd alueelle pddsee
autolla, osa autopaikoista on kortteleissa, osa pysékdintilaitoksessa ja pysdkéintinormia on



vdljennetty hyviin joukkoliikenneyhteyksiin sekd keskustan ja palveluiden Idheisyyteen
perustuen. Asemanranta on Hédmeenlinnassa joukkoliikenteelld parhaiten saavutettavissa
oleva alue. Ajoneuvoliikennetté ei voida kokonaan kieltdd kaava-alueen uudella
asuntoalueella, mutta katuverkon suunnittelussa voidaan pitéé kdvelyd ja pyérdilyd
ensisijaisena liikkkumismuotona. Jos alue suunniteltaisiin tdysin autottomaksi ja kuitenkin
asukkailla ja pendelditsijéilld on autoja, merkitsisi se ongelman siirtymisté Iéheisille muille
alueille. Kaavoituksessa varaudutaan siihen, ettd asukkailla on autoja, mutta kaavassa
kdytetty autopaikkanormi on véljempi kuin mitd on kdytetty esim. pééosassa ydinkeskustan
asemakaavoja (1 ap/ 100 k-m?). Alueelle toteutetaan pysdékéintilaitos, joka tuo tarvittaessa
joustoa autopaikkatilanteeseen ja esimerkiksi vieraspysékéintiin. Jos kaikki pysdkéinti
sijoitettaisiin  kauemmaksi  Viipurintien sillan eteldpuolelle, aiheuttaisi se turhaa
edestakaista liikennettd silti Viipurintielle, Himeentielle ja asemanseudulle, kun ihmisilld on
kuitenkin tarve tuoda esim. kauppakassit ja muut painavat kantamukset ovelle. Myds
junalla pendeléivien on hyvié pddstd pysékéimddn Iéhelle asemaa.

Aseman puistot kuuluvat valtakunnallisesti merkittdvddn rakennettuun
kulttuuriympdristé6n, joten niiden muuttaminen pysdkdintikéyttéén ei ole mahdollista.
Valtakunnallisesti merkittdvidd rakennettua kulttuuriympdristéd koskee maankdytté- ja
rakennuslaissa sekd valtakunnallisissa alueidenkdyttétavoitteissa asetetut sdédnndkset
kulttuuriympdriston arvojen vaalimisesta.

Liityntdpysdkdinnin hinnoitteluun liittyen selvitellddn ratkaisua, jolla pysdkéinnin hinta
sidottaisiin junan kdyttdén siten, ettd junaa paljon kdyttdville hinta olisi edullisempi kuin
satunnaisesti matkustaville. Maantasopysdkéinnille on tulevaisuudessa aina vain
vaikeampaa 16ytdd tilaa Idhelld keskustaa, koska maapinta-ala on taloudellisesti
kannattavampaa hyddyntdd rakentamiseen. Vaikka pysékdinti P-laitoksessa tulee olemaan
mitd todenndkoisimmin maksullista, on se myéds palvelutasoltaan laadukkaampaa kuin
maantasopysdkoéinti (esim. mahdollinen vartiointi, valaistus, sddltd suojassa, laitoksen
yhteyteen voidaan sijoittaa myés muita mm. autoiluun liittyvié palveluita). Mikdli osa
pysékoinnistd voitaisiin toteuttaa robottipysdkdintind, tarkoittaisi se kdyttdjin kannalta
samaa kuin ajaa auto talliin. Robottihissin kapasiteetti voi muodostua ongelmaksi
asemalla, jossa laitokseen syntyy ruuhkahuippuja juna-aikataulujen mukaisesti. Myéds
perinteisessd  pysékdintilaitoksessa tulee jdrjestdd pysdkointilaitokseen useampia
sisddnajoja ja optimoida sisddn-/ulostuloporttien mddrd ruuhkahuippuihin  nédhden
siedettdvdksi. Useilla paikkakunnilla pysékdinti tapahtuu jo pysékdintilaitoksessa asemalla,
joten se on toiminnallisesti mahdollista ndin jérjestdd myds Himeenlinnassa.

Pyéripysdkaointi, taksiliikenne ja bussiliikenne hoidetaan jatkossakin aseman Idhelld.
Asemakaavaratkaisu mahdollistaa erilaisten ratkaisujen suunnittelemisen ja toteuttamisen
asema-aukiolle.

Asemaympdristéén liittyvien rakennusten osalta kaavaratkaisussa on huomioitu
rakennusten mahdollinen uusi  kédytté muina palvelurakennuksina  kuin  vain
rautatieliikenteeseen liittyvind rakennuksina. Asemanrannan rakentamisen toteutuessa ja
pendeldintimddrien edelleen kasvaessa palveluiden kysyntd kasvaa ja rakennusten
kdyttotarkoitusten muutokset voivat tulla ajankohtaisiksi tulevaisuudessa. Rakennusten
kdytostd kdydddn keskusteluja vield maanomistajien kanssa kaavan laadinnan aikana.



2. Esko Rouhiala
Puhelu 9.9.2015

Vastustaa asemanseudun/ Varikonniemen virkistysalueen vahentamistd ja alueen
rakentamista kaavaluonnoksen mukaisessa laajuudessa. Puhutaan aseman ldhelle
rakentamisesta, mutta rakentaminen ulottuu hanesta kauaksi asemasta.

Vastine:

Uudisrakentaminen tulee sijoittumaan pddasiassa muulle alueelle kuin nykyisin
virkistyskdytdssd olevalle alueelle. Alue on nykytilassaan pusikoitunutta, mdrkdd ja
vaikeakulkuista. Virkistyskdyttéd on Idhinnd alueen Idpi kulkevalla ulkoilureitillé.
Rakentaminen tulee véhentdmdén noin neljéinneksen eli noin 3,5 ha nykyisté viheraluetta.
Kaavoitettavasta alueesta jdd edelleen noin 17,5 ha virkistyskdyttéén (kaavamerkinndét VP,
VL, SM) , mikéd vastaa noin 54 % kaava-alueen kokonaispinta-alasta. Kauimmat kaavassa
osoitetut rakennusalat sijoittuvat noin 400 m pdédhdn aseman pddovista, joten
rakentaminen sijoittuu  kévelyetdisyydelle asemasta ja voidaan puhua aseman
ldheisyydestdi.

Kaavassa osoitettavien virkistysalueiden lisdksi nyt laadittavassa asemakaavassa turvataan
virkistyskdyton mahdollisuuksia osoittamalla olemassa olevia ulkoilureittejé ja muutamia
uusia, poistuvia reittejé korvaavia, ulkoilureittejé Varikonniemeen. Lisdksi kaavalla
turvataan luonnonarvojen sdilymistd osoittamalla luonnon monimuotoisuuden kannalta
tdrkedt alueet kaavamerkinndin ja -mddrdyksin (luo).

Kaavamerkinnédistd ja -mddrdyksistd huolimatta osalliset voivat kokea virkistyskdyton
mahdollisuuksien heikentyvdn, kun fyysinen ympdristé muuttuu ja alueelle muuttaa uusia
asukkaita ja siten virkistyskédytdssd olevan alueen kdyttékin lisddntyy. Kaava-alue sijaitsee
yhdyskuntarakenteessa keskeiselld paikalla, hyvien joukkoliikenneyhteyksien ja kevyen
liikenteen yhteyksien ddrelld, joten alueen toteuttaminen on yhdyskuntarakenteellisesti,
yhdyskuntataloudellisesti sekd valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden mukaisesti
perusteltua. Alueen toteuttaminen mahdollistaa myds palvelujen kehittdmisen aseman
ldheisyydessd, kun palveluiden kysyntd vdesténkasvun myétd lisdédntyy. Ndin ollen myés
ldhialueen asukkaat hyétyvit palvelutarjonnan kasvusta.



EHDOTUSVAIHEEN PALAUTE

Yhdyskuntalautakunta kasitteli Asemanrannan asemakaavaehdotusta kokouksessaan
26.4.2016. Asemakaavaehdotus (pvm 13.4.2016) on ollut julkisesti nahtavilla
ehdotusvaiheen kuulemista varten 4.5. - 2.6.2016 vilisen ajan. N&htavilldolon aikana
saatiin kolme muistutusta. Lisaksi kaavaehdotuksesta pyydettiin lausunnot Hameen ELY-
keskukselta, Hameen liitolta, YmparistOministeriolta, Liikennevirastolta, Museovirastolta,
Kanta-Hameen pelastuslaitokselta, Elenia Lampd Oy:lta, Elenia Verkko Oy:lta, TeliaSonera
Oy:ltd ja HS-Vesi Oy:ltda. Lausuntoja saatiin yhdeksan, kun my6s VR-Yhtymad antoi
kaavaehdotuksesta lausuntonsa. Elenia Verkolta ja TeliaSoneralta ei saatu lausuntoa.

Ehdotusvaiheen lausunnot

Hameen ELY-keskus

23.6.2016

Kirsti Nieminen, ylitarkastaja
Liisa Harma, ymparistolakimies

ELY-keskus on antanut vastaavasta kaavaluonnoksesta lausunnon 30.10.2015.
Asemakaavaehdotuksen perusratkaisu on luonnosvaiheen mukainen. Ehdotusvaiheen
aikana kaavaan on laadittu erilliset lahiympariston suunnittelu- ja rakentamistapaohjeet,
joita ELY-keskus pitdd monipuolisina ja havainnollisina ja jotka tulee hyvaksya kaavan
hyvaksymisen vyhteydessd. Lisdksi kaava-aineistoa on tdydennetty mm. tekemalld
lisdselvitys pilaantuneista maa-alueista sekd erillinen kulttuuriymparistéanalyysi ja
asemakaavan maisema- ja kulttuuriymparistdvaikutusten arviointi.

Hameen ELY-keskus katsoo, ettd Asemanrannan alueelle on laadittu asianmukainen
hulevesisuunnitelma. Suunnitelmaan pohjautuen asemakaavassa on osoitettu ohjeelliset
aluevaraukset hulevesien tulvareiteille Mensan ympaéristoon ja hulevesirakenteille
Mensanpuistoon. Alueen kaavamaarayksissa kiinnitetdan erityistd huomiota tulvareiteista
huolehtimiseen, kun taas veden viivyttamista tonteilla ohjataan ainoastaan siten, etta piha-
alueiden paallysteistd noin 20 % tulee olla vetta pidettavaa materiaalia esim. istutuksia,
minka lisdksi viheralueisiin ja muinaisjaanndsalueeseen rajoittuvien kiinteistdjen puhtaat
kattovedet johdetaan maastoon. Koska tonteilla viivytettdavan ja imeytettavan veden
maardlle ei ole asetettu vaatimuksia, tulee alueen keskitettyjen hulevesirakenteiden
mitoitus huolehtia sellaiseksi, ettd hulevesien maard ja laatu on hallinnassa myos
tulvatilanteissa.

ELY-keskus huomauttaa, etta kaavan radan varressa sijaitsevalle P-alueelle ei ole osoitettu
kulkuyhteyttda. P-Alueelle tulee osoittaa kulkuyhteys. Alue on kaavan perusteella
saavutettavissa vain jalankululle ja polkupyoradilylle varatulla kadulla/tielld. Nykyisin
kulkuyhteys on jdrjestetty pysakdintialueen pohjoisreunasta. Keinusaaren SM-1 —alueelle
on osoitettu jalankulku ja polkupyo6radily-yhteyksia ja pelastusyhteys, joka yltda SM-1
alueelle, mutta ei ajoyhteytta. Huoltoyhteyden esittamista tulee harkita.

Kaavaan on lisatty liittymadkielto asema-aukion viereisen tulevan kiertoliittyman
ymparistoon. Kiistalantien liittyman katkaisu parantaa asema-aukion liikennejarjestelyja.
Liikennejarjestelyjen turvallisuutta parantaa myods se, ettd Mensanaukiolta ei ole



ajoyhteytta kiertoliittymaan. Uudelta asumisen alueelta kiertoliittym&dan kulku tapahtuu
vain Varikonniementien kautta. Jalankulun ja pyordilyn yhteyksia on selvennetty ja niiden
ratkaisut tulevat tarkentumaan katusuunnittelussa. Pyordilyn nopeiden yhteyksien
kannalta olisi Pikkujarventien hidaskadulla houkuttelevampaa sijoittaa polkupyoraily
hidaskadulle ja jattaa puiston lapi kulkeva yhteys jalankululle.

ELY-keskus toistaa luonnosvaiheessa esittdmansa huomion siitd, ettd melun ohjearvot
koskevat myo6s ldhivirkistysalueita ja puistoja. Esimerkiksi Asemapuistossa ei
ennustetilanteessa saavuteta melun ohjearvoja. Melun ja tdrindn torjunta maankdytoén
suunnittelussa -ohjeen mukaan tapauksessa on otettava huomioon puiston
kayttotarkoitus. Mikali puistossa ei padsaantodisesti oleskella voidaan puisto osoittaa
vybhykkeelle, jolla melun ohjearvot ylittyvat. ELY-keskus esittdad, ettda kaavan
yleismaarayksiin kirjattaisiin, etta Asemanpuiston alueilla voi ylittya melun ohjearvot.

Kaavamerkinndsta +l,to,yht30 % on ehdotusvaiheessa luovuttu. ELY-keskus pitda
aikaisempaa selkedmpdna ja yksiselitteisempana nyt esitettyd maardysta, jolla liike- ja
toimistotilojen rakentamiseen kannustetaan keskeisilla paikoilla maarayksella +l,to 190
(rakennusoikeus osoitetaan kerrosalaneliometreind) ja yhteistilojen rakentamiseen
kannustetaan yleismaarayksella (+10 % padkayttotarkoituksen mukaisen
rakennusoikeuden lisdksi).

Lausunnon antamiseen ovat osallistuneet Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus
(liikenne), Merja Suomalainen (hulevedet) ja Virve Ulonen (pilaantuneet maat) Hameen
ELY-keskus.

Vastine:

Tavoitteena on, ettd ldhiympdristén suunnittelu- ja rakentamistapaohjeet hyvdéksytdédn
kaupungin kdyténnén mukaisesti kaupunginhallituksessa asemakaavan hyvéiksymisen
yhteydessd. Kaavakartalla on yleismddrdysten jélkeen mainittu, ettd kaavaa liittyy erilliset
ldhiympdristénsuunnittelu- ja rakentamistapaohjeet. Tdtd mddrdystd tdydennetddn vield
rakentamistapaohjeen numerolla ja kaupunginhallituksen hyviksymispdiviykselld.

Koska alue sijaitsee Vanajaveden vieressd, lisddntyvét hulevesivirtaamat eivit aiheuta
tulvia alapuolisilla alueilla. Mensanpuistoon on kaavaehdotuksessa mahdollistettu kahden
hulevesien laskeutusaltaan toteuttaminen ohjeellisella merkinndlld (hv).
Hulevesirakenteiden mitoitusta ei laadita siten, ettd laadullinen hallinta toteutuisi
tulvatilanteissa. Hulevesien laatuhaitoista pdédosa aiheutuu tavanomaisesta valunnasta ja
rankkasadetilanteissa laatua ei tarvitse eikd kannatta edes yrittéd hallita.

Asemakaavaehdotukseen liséitédn tarpeelliset ajoyhteydet. Ajoyhteys (ajo) osoitetaan
korttelin 54 LPA-4-alueen Idpi radan varressa sijaitsevaa palvelurakennusten korttelialuetta
(tontti 54/2) varten ja rata-alueella sijaitsevaa veturitallia varten. Veturitallin ajoyhteys
vaatii pienen muutoksen myés VL-alueen rajaukseen, jotta ajoyhteys on maankdytto- ja
rakennuslain mukainen (yhden tontin kautta voidaan ajaa kahdelle, mutta ei kahden tontin
kautta yhdelle). Korttelin 55 LPA-4-alueen Iéipi osoitetaan ajoyhteys muinaismuistoalueelle
(SM-1) ja yhteys jatkuu jalankululle ja pyérdilylle varattuna alueen osana, jolla huoltoajo on
sallittu (pp/h), aina entisille sahan rakennuksille asti. Asemakaavan néhtdavilldolon jélkeen
mydés melojilta saatiin palautetta, etté ajoyhteys sahalle on tarpeen.



Pyériiily-yhteys on Pikkujérventien sijasta osoitettu asemanpuistoon, koska Pikkujédrventien
varressa on kadunvarsipysdkéintid ja sielld halutaan jatkossakin sdilyttdd hidaskadulla
kadunsuuntaista kadunvarsipysidkointii mm. makasiinissa asioivia ja saattoliikennettd
varten. Pyérdily on pysdkdinnin vuoksi turvallisempaa puiston puolella. Kyseisté puiston ldpi
kulkevaa yhteyttd kdytetddn nykyisellddnkin pyérdilyyn (pyérdpaikat on nykyiselldén
sijoitettu puistoon). Ratkaisusta lisdtédn perustelut kaavan vaikutusten arviointiin ja
havainnollistetaan pyéridiilyreittien jatkuvuutta Kantolan ja Suosaaren suuntiin.

Kaavan yleismddrdyksiin kohtaan 5 § Viheralueet lisitédn ELY-keskuksen lausunnossa
ehdotettu mddrdys melun ohjearvojen ylittymisen mahdollisuudesta Asemanpuiston
alueilla.

Kaavaehdotukseen tehtdvidt muutokset eivét edellytd kaavan uudelleen ndéhtdville
asettamista.

Hameen liitto

Maakuntajohtajan paatos § 51/2016 10.6.2016
Timo Reina, maakuntajohtaja

Heikki Pusa, suunnittelujohtaja

Maakuntajohtaja paattaa antaa Hameenlinnan kaupungille seuraavan lausunnon:

Asemanrannan asemakaavahankkeen monipuoliset tavoitteet ja tarkoitus tukevat
erinomaisella tavalla Hameenlinnan vetovoimaisuutta, Suomen kasvukadytdvan
konkreettista kehittdmistd ja maakuntakaavan toteutumista. Asemakaavahankkeen
ehdotus on maakuntakaavan mukainen.

Asemakaavahankkeen keskeisintd maankdytt6d koskee 1. vaihemaakuntakaavassa Cs-
alueen (keskustatoimintojen alue, jolla on arvokasta rakennettua kulttuuriymparistod)
suunnittelumaarays:

“Merkinnéin mukaisella alueella yhdyskuntarakenteen kaupunkimaisuus on varmistettava
tiivistdmdllé ja tdydentdmdllé olemassa olevaa kaupunkirakennetta kestdvin periaattein, jossa
erityinen huomio on osoitettava arvokkaan rakennetun kulttuuriympdristén vaalimiseen. Alueen
kehittdminen, maankdytté ja rakentaminen edellyttivit yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja
vaikutusten arviointia. Alueen suunnittelussa tulee kiinnittéd erityisté huomiota alueen
liikennejdrjestelyihin  ja hankkeiden toteutuksen ajoittamiseen. Alueen suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee kiinnittdd huomiota hyvddn rakennustapaan, tasapainoisen kaupunkikuvan
toteuttamiseen, monipuolisen palvelurakenteen edistimiseen ja arvokkaan rakennetun
kulttuuriympdristén  vaalimiseen.  Keskusta-alueilla  tulee  kiinnittédé erityistd huomiota
kévelypainotteisiin ratkaisuihin ja kdvelykeskustojen kehittdmiseen.”

Hameen liitto toteaa, ettd Asemanrannan asemakaavahankkeen ehdotuksessa on ylla
mainittu maankuntakaavan CS-alueen suunnittelumaardys huomioitu erittdin hyvin.
Hameenlinnan rautatieaseman valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympadriston arvot, asemarakennusten arkkitehtuurin vaikuttavuus ja ympariston
historian ldsndolo eivat vaarannu keskustamaisen kaupunkirakenteen tdaydentyessd ja
tiivistyessa rautatieaseman lahiymparistdn ja Vanajaveden rannan valiselld alueella. Uusi
taydentyva ja tiivistyvda keskustamainen korttelirakenne muodostuu Hameentien/



Varikonniementien linjan lansipuolelle ja jattda aseman arvokkaan ympariston aukioineen
ja puistoineen linjan itdpuolelle, joka on myods kansallisen kaupunkipuiston aluetta.

Asemakaavahankkeen luonnosvaiheessa Hameen liitto huomautti lausunnossaan
liityntdapysdkdinnin  houkuttelevuuden vyllapitdamisen ja kehittdmisen tdrkeydesta.
Asemakaavahankkeen ehdotuksen selostukseen on liitetty linkki Hdmeenlinnan kaupungin
kehittamispalvelujen 23.2.2016 julkaiseman pendeldintikyselyn 2016 raporttiin. Kyselyn
tulosten mukaan 79 % pendeldivista ei olisi valmis maksamaan pysakdinnista ja vain 9 %
olisi valmis maksamaan siitd. Raportin mukaan pendeldintiin liittyvan pysakdinnin
maksullisuuden myo6ta osa harkitsisi poismuuttoa ja osa kulkisi koko matkan autolla.
Pendeldintikyselyn tulokset vahvistavat kasitysta siitd, ettd Hameenlinnan kaupungin tulisi
valttda kaikin mahdollisin tavoin tydmatkailun hankaloittamista. Esimerkiksi Riihimden
rautatieaseman ympadristossa tarjotaan tdahan tarkoitukseen paikoitustalon ylin kerros
ilmaiseen kayttoon.

Hameen liitto puoltaa asemakaavan hyvaksymista ja korostaa edelleen, etta houkutteleva
ja toimiva henkildéautojen liityntdapaikoitus ml. polkupydrien sdilytys rautatieaseman
ymparistdssa on seudun vetovoiman kannalta erittdin tarkeaa.

Vastine:

Koska Hidmeen liitolla ei ole huomautettavaa asemakaavaehdotukseen, ei kaavaehdotusta
tdltd osin ole tarpeen muuttaa. Kaavaselostuksen kaavan toteutusta koskevaan kohtaan
(luku 6) lisdtddn maininta liityntdpysdkdinnin  jdrjestdmisen  tavoitteista ja
pyordpysdkéinnin huomioimisesta pysdkointijérjestelyjd suunniteltaessa.

Museovirasto

17.6.2016

Helena Taskinen, yli-intendentti
Sara Tamsaari, intendentti

Hameenlinnan kaupungin maankdyton suunnitteluyksikkd on pyytanyt Museoviraston
lausunnon Asemanrannan asemakaavaehdotuksesta.

Kaava-alue sijaitsee Vanajaveden rannassa, Himeenlinnan rautatieaseman ymparistdssa.
Alueelle sijoittuu  valtakunnallisesti  merkittdvd rakennettu  kulttuuriymparisto
Hameenlinnan rautatieasema (RKY 2009). Hdmeenlinnan rautatieasema-alue kuuluu myos
nk. rautatiesopimuksen (22.9.1998) perusteella suojeltavaksi tarkoitettujen kohteiden
luetteloon. Lisdksi kaava-alue sijoittuu osittain Kansalliseen kaupunkipuistoon. Kaava-
alueen luoteisosassa on Varikonniemen muinaisjadannosalue seka sen kaakkoisreunan
tuntumassa Varikonniemensuo -niminen muinaisjaannos. Suunniteltujen
kerrostalokortteleiden keskelld on entisen Mensan sadilyketehtaan rakennuksia.

Asemakaava mahdollistaa uutta asuin-, liike- ja toimistorakentamista ja palveluja
rautatieasemalle ja aseman vadlittdmaan ldheisyyteen. Asuntoja tavoitellaan 1000-1200
asukkaalle. Asemakaava mahdollistaa yleisen pysakointilaitoksen ja sen oheen
myymalatilojen toteuttamisen alueelle johtavan padkadun yhteyteen.



Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistét (RKY 2009) on inventointi,
joka on valtioneuvoston paatokselld  (22.12.2009) otettu valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden tarkoittamaksi rakennettua kulttuuriymparistdod koskevaksi
inventoinniksi. Valtakunnallisesti merkittdvat rakennetut kulttuuriymparistét edustavat
maamme kehitysvaiheita ja ovat historian kuvastajia. Kyse on sekda perinteen
sdilyttamisesta ettd alueiden kehittamisesta niiden ominaisluonnetta ja erityispiirteita
vahvistavalla ja niihin sopeutuvalla tavalla. On tarkedd, ettei nailla alueilla tapahdu
muutoksia  tai rakentamista,  joka on olennaisesti ristiriidassa niiden
kulttuuriymparistdarvojen kanssa.

Kaavaratkaisu

Hameenlinnan rautatieasema on valtakunnan ensimmaisen radan paadteasema.
Rautatieliikenteen historiasta kertovalla asemalla ympadristdineen on siten erityista
merkitysta Suomen rautatieasemien joukossa. Merkitykselliseksi rautatieympariston tekee
myo6s sen rooli kaupungin sisdantuloporttina, mika nakokulma kaava-aineistossa onkin
tiedostettu. Ympadriston muuttuessa tulee asema-alueen historiallista identiteettia
entisestddn vahvistaa. Historian tuntemuksen tulee olla |3htékohtana aluetta
kehitettdessda, jotta rautatieympadriston perinteista ilmettd ja siihen liittyvaa
puistokulttuuria voidaan vaalia. Tamad tulee todeta kaava-aineistossa (esimerkiksi
yleismaaraysten 5 §:ssa), DIVE-analyysissa ja rakennustapaohjeissa.

Jotta asema-alueen jatkosuunnittelun |dhtokohdaksi on kaytettdvissd riittavan
yksityiskohtaista tietoa, tulee asemapuiston nykytila inventoida ja alueen historiallista
kehitysta tutkia esimerkiksi vanhojen karttojen, asemapiirrosten, valokuvien ja muiden
dokumenttien pohjalta. Asemapuistojen ja asema-alueen hoitoon [6ytyy ohjeistusta
esimerkiksi Museoviraston julkaisemasta Asema-alueiden hoito-ohjeesta
http://www.nba.fi/fi/File/2504/rautatierakennukset-varitysohjeet.pdf.

Museovirasto on lausunnossaan 29.9.2015 ja neuvotteluissa tuonut esiin, ettd RKY-alueelle
sijoittuvan maamerkkirakennuksen suunnittelussa ei ole huomioitu rakennetun
kulttuuriympaériston arvoja. VIllI-kerroksiseksi suunniteltu rakennus vie huomiota
maamerkiksi tarkoitetulta asemarakennukselta. Viranomaisneuvottelussa 9.3.2016
Museovirasto edellytti, ettd mikali maamerkkirakennus toteutetaan, se tulee suunnitella
kauemmas asema-aukiosta, symmetriseksi vastinpariksi Kiistalantien VIl-kerroksiselle
talolle. Siten huomioitaisiin aseman rakentumiseen ja kehitykseen liittyva symmetrinen
luonne. Kaavaa ei ole ndiltd osin muutettu Museoviraston edellyttamalld tavalla. RKY-
alueelle sijoittuva maamerkkirakennus on ristiriidassa valtakunnallisesti merkittavan
rakennetun kulttuuriympdriston ominaisluonteen kanssa ja siten kaavaratkaisussa ei ole
ndilta osin otettu huomioon valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita.

Kulttuuriympariston kannalta ongelmallinen on myds RKY-alueelle sijoittuva massiivinen
pysakdintilaitos, jota on osittain korotettu luonnosvaiheeseen nahden Varikonniemen
tielinjauksen tarkistuksen vuoksi. Varikonniementien linjauksen pitaminen nykyisella
paikallaan on tavoiteltavaa, koska se mahdollistaa asemapuiston sailymisen lahes
nykyisessa laajuudessaan. Pysakointilaitosta on kuitenkin syyta madaltaa porrastetusti
asema-aukion suuntaan. LPY-korttelialueen osalta tulee lisdaksi kaavamaardayksin ja -
merkinnéin osoittaa, ettd pysakointilaitos tulee jakaa osiin. Nahtdvilla olevassa
ehdotuksessa ohjaus on tulkinnanvaraista ja rakennustapaohjeen kautta tapahtuvaa.



Pikkujarventien ldhistolle suunnitellulle puistomuuntamolle tulee etsia sijoituspaikka, jossa
ympariston arvot ovat vahdisemmat. Mikadli muuntamo tullaan sijoittamaan nakyvalle
paikalle tai arvokkaaseen ympdéristoon, se tulee toteuttaa ulkoasultaan ymparistoon
sovitettuna ja tasta tulee maarata kaavassa.

Kaavaselostuksen mukaan Possentielle on tarkoitus toteuttaa pyoradilyn laatukdytava,
jolloin kadunvarsipuita joudutaan poistamaan. Toisaalta erillisessa
kulttuuriympadristdanalyysissa puhutaan puiden siirtamisestd. Puukuja Possentien varrella
on suotavaa sdilyttaa, vaikka puut jouduttaisiinkin uusimaan ja sijoittamaan toisin.

Kaavamaaraykset

Muinaisjadannosten osalta kaavamadrdykset eivat vastaa muinaismuistolain 13 &:n
mukaisessa neuvottelussa yksiselitteisesti sovittua ja neuvottelumuistioon kirjattua, ks.
muistion kohta "Kaavamaardys tutkittaville kohteille (Varikonniemensuo ja Varikonniemi —
pelastustien kohdalla). Kaavaehdotuksessa on jatetty huomiotta se, ettd neuvottelu koski
my0Os Varikonniemen muinaisjdanndsaluetta. Varikonniemensuota koskeva madrdys on
my0s osin virheellinen. Sen kaksi viimeista lausetta tulee korjata seuraavasti “Tutkimukset
edellyttavat tutkimuslupaa Museovirastolta. Museovirasto hyvdksyy tutkimusten
riittdvyyden alustavan tutkimusraportin perusteella”. Muinaisjdannoksia koskevia
tutkimuslupia voi myontaa vain Museovirasto (MML 10 §).

Maisemallisesti arvokkaan ma-alueen kaavamaarayksesta tulee kdyda ilmi, ettd kyseessa
on valtakunnallisesti merkittdvd maisema-alue. Luonnosvaiheessa asemanpuisto oli
merkitty kaavamaarayksellda VP/s. Ehdotusvaiheessa /s on pudonnut kaavakartalta pois,
vaikka se kaavaselostuksessa sivulla 61 mainitaankin. Merkintd tulee palauttaa
kaavakartalle.

Kaavaselostus

Kaavaselostuksesta puuttuu kokonaan muinaismuistolain 13 §&:n  mukaisessa
neuvottelussa yksiselitteisesti sovittu ja neuvottelumuistioon kirjattu kohta
”Kaavaselostukseen merkintd”, joka kuuluu: ”"Muinaismuistolain (295/1963) 13 §:n
tarkoittamissa  neuvotteluissa on todettu, ettd kaavan tarkoituksenmukainen
toteuttaminen edellyttid seuraaviin muinaisjddnndksiin  kajoamista: Varikonniemensuo
(1000027906) ja Varikonniemi (109010023). Varikonniemen muinaisjéénnékseen kajotaan
vain silté osin, kun kaava edellyttéid pelastustien ja ulkoilureittien perustamista
muinaisjéénndésalueelle.  Ulkoilureitit pyritddn toteuttamaan niin, ettei kajoamista
tarvittaisi. Kaava voidaan toteuttaa ja rakentaminen aloittaa sen jélkeen, kun edellé
mainituissa muinaisjéénnéskohteissa on suoritettu riittévét arkeologiset tutkimukset.
Kaupunki vastaa tutkimusten suorittamisesta ennen rakentamisen aloittamista.
Arkeologisten tutkimusten suorittajalla on oltava muinaismuistolain 10 §:n mukainen
tutkimuslupa, jonka myéntdd Museovirasto. Museovirasto arvioi tutkimusten riittédvyyden
tutkimuksen suorittajan laatiman alustavan tutkimusraportin perusteella.
Muinaismuistolain 11  §:n  tarkoittamaa kajoamislupaa ei kaavan mukaista
rakennushanketta varten siten erikseen haeta. Edelld tarkoitetun muinaismuistolain 13 §:n
tarkoittaman neuvottelun asiakirjat ovat tdmdn kaavaselostuksen liitteend.”

Luvun 3. LAHTOKOHDAT kohdassa 3.1.5 Muinaisjddnnékset on sivun 20 viimeist3 lausetta
syyta muokata "Muita alueelta tehtyja irtoldytdja..” muuttamalla sana "irtoloyt6” sanaksi
”16yt6”, koska kaikki luetellut [6yddkset ovat peraisin kiintedsta muinaisjaanndksesta.



Luvun 5. ASEMAKAAVAN KUVAUS kohdassa 5.3 (Asuminen, AL) sivun 60 viimeinen lause
"Alueella edellytetdan tehtdvan...” tulee muotoilla selkedmmin, koska muinaismuistolain
13 &n mukaisessa neuvottelussa kasiteltiin muinaisjddannoksiin  kajoamista ja
muinaisjdannoksen Varikonniemensuo poistamista riittavien arkeologisten tutkimusten
jalkeen. Se tarkoittaa kdytanndssa arkeologisia kaivaustutkimuksia. Edelleen saman otsikon
Suojelualueet (SM) tekstia sivulla 63 tulee tdydentdd muinaismuistolain 13 §:n mukaisessa
neuvottelussa sovituksi.

Tapa milld kaavaselostuksessa kasitellddn kaavan toteutusvaiheessa Varikonniemen
muinaisjdannosalueen tydmaa-aikaista aitaamista (luku 6. KAAVAN TOTEUTUS, sivu 89) ei
myoOskdaan vastaa muinaismuistolain 13  §&n mukaista neuvottelua. llmaus
”...muinaisjdannodsalue on aidattava tydmaa-ajan hairioilta..” on huono (MML 1 §).

Rakentamistapaohjeet

Rakentamistapaohjeessa tulee huomioida, ettd suojeltavia rakennuksia ei koske sama
ohjeistus kuin uudisrakennuskortteleita. Ohjeeseen on hyva kirjata reunaehdot suojeltujen
rakennusten korjaamiseen. Ohjeistusta laadittaessa on syytda olla yhteydessa
Museovirastoon.

Kaava-alueen puistoille ja aukioille on rakentamistapaohjeen mukaan tarkoitus laatia
alueen kulttuurihistorialliset arvot huomioiva ymparisto- ja valaistussuunnitelma. Edella
mainittu  asema-alueen inventointi- ja selvitystarve tulee huomioida myos
rakentamistapaohjeessa. Asemapuiston materiaalivalinnat ja muut ratkaisut tulee tehda
historiaan perustuen, jotta voidaan vahvistaa alueen identiteettia. Kivituhka ja betonikivet
eivat sovellu tahan ymparistoon.

Kulttuuriymparistoanalyysi ja asemakaavan maisema- ja kulttuuriympadristovaikutusten
arviointi

Kaavan ehdotusvaiheessa on laadittu DIVE-menetelmda hyodyntden erillinen
kulttuuriympaéristoanalyysi ja asemakaavan maisema- ja kulttuuriymparistévaikutusten
arviointi. Selvityksesta kdy hyvin ilmi alueen historia ja luonne. Itse vaikutusten arviointi on
siind mielessd puutteellinen, ettd siind keskitytdan kasittelemdian kaavan positiivisia
vaikutuksia kokonaisvaikutusten sijaan. Luvusta 5, jossa vaikutusten arvioinnin tulokset
esitetdan kootusti, puuttuu arvio maamerkkirakennuksen vaikutuksista
kulttuuriympaéristoon. Kohdassa 5.2 ei ole lainkaan arvioitu kaavan vaikutuksia
muinaisjdannoksiin. Siitdkin huolimatta, ettd Varikonniemen (109010023, tunnus
muinaisjdannosrekisterissd) muinaisjaannds on huomioitu kaavassa aluevarauksena SM-1,
kaavalla on vaikutuksia siihen (esim. uudet ulkoilupolut ja pelastustie). Lisdksi kaava
mahdollistaa toisen muinaisjaanndksen, Varikonniemensuo (1000027906), poistamisen
arkeologisin kaivaustutkimuksin (MML 13 §:n mukainen neuvottelu).

Museovirasto esittda analyysiin lisdksi muutamia pieniad taydennyksia. Luvun 2 kuvaukseen
on lisattava maininta valtakunnallisesti merkittavasta rakennetusta kulttuuriymparistosta.
Kohtaa 2.2.2 tulee korjata muinaisjddanndksen Varikonniemensuo osalta: kyseessa on eri
muinaisjaannods kuin Varikonniemi (mm. muinaisjaanndsten ikderon vuoksi). Lisaksi osa-
alueella sm-1 tulee tehdd arkeologisia kaivaustutkimuksia ennen kuin asemakaavaa
voidaan siltd osin toteuttaa (MML 13 §:n mukainen neuvottelu). Uudisrakentamisen ei voi
sanoa rajautuvan RKY-alueeseen (vrt. luku 6, Yhteenveto), koska mittavaa
uudisrakentamista on suunniteltu myos RKY-alueelle. Analyysissa on hyva tuoda esiin, etta



Hameenlinnan rautatieasema-alue kuuluu myos nk. rautatiesopimuksen (22.9.1998)
perusteella suojeltavaksi tarkoitettujen kohteiden luetteloon.

Luvun 3 kohdasta 3.1 lauseesta ”Sittemmin alue on muinaismuistolailla rauhoitettu” sana
"sittemmin” on syyta poistaa, koska muinaismuistolaki rauhoittaa automaattisesti kaikki
kiinteat muinaisjaanndkset.

Yhteenvedon (luku 6) kolmatta kappaletta “Suunnittelualueen luoteisosa on arkeologisesti
potentiaalista aluetta...” on syytd tdsmentda tydmaa-aikaisen aitaamisen osalta. Tydmaan
ja muinaisjaannosalueen valinen aita on tarpeen muinaisjaannoksen suojelun vuoksi (MML

18).
Vastine:

Kaavan suhdetta valtakunnallisiin alueidenkdyttétavoitteisiin késitellddn kaavaselostuksen
luvussa 5.6, jota tdydennetddn vield ennen kaavan hyviksymistd. Maankdytto- ja
rakennuslaissa ja valtioneuvoston pddtdksessd valtakunnallisia alueidenkdyttétavoitteita ei
aseteta tdrkeys- tai kiireellisyysjdrjestykseen, vaan ne ovat keskenddn samanarvoisia.
Soveltamisalan puitteissa kaikki tavoitteet otetaan Idhtékohtaisesti huomioon kaavaa
laadittaessa. Kaavatyéssé tehdddn valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden ja muiden
intressien yhteen sovittamista ja niiden priorisointia tapauskohtaisesti silloin, kun
valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet néyttdvdt olevan ristiriidassa keskenddn.

Kaava toteuttaa mm. toimivaan aluerakenteeseen ja eheytyvddn yhdyskuntarakenteeseen
sekd toimiviin  yhteysverkostoihin  ja energiahuoltoon liittyvié  valtakunnallisia
alueidenkdyttétavoitteita. Kaavaa laadittaessa on  huomioitu  valtakunnallisesti
merkittdvien rakennettujen kulttuuriympdristéjen inventointi (Museovirasto, RKY, 2009),
valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden inventointi ja valtakunnallisesti
inventoidut esihistorialliset suojelualuekokonaisuudet (muinaisjédnnésrekisteri). Kaavatyon
agikana on my6s tunnistettu ja tunnustettu RKY-inventoinnin aluerajauksen ja
kaavaratkaisun vdlinen ristiriita ja kyseenalaistettu inventoinnin mukainen aluerajaus,
koska osalla aluerajaukseen kuuluvasta alueesta (kadut, pysdkéintialue) ei ole
nykyasussaan valtakunnallisesti merkittévié arvoja, eikd niitd ole inventoinnin
kuvauksessakaan tai arvoissa esitetty ndilld alueilla olevan. Inventoinnin mukainen
aluerajaus on muodostettu ikddn kuin ottaen nykyinen pysékdintialue arvokkaan
rautatieympdristén suoja-alueeksi. Vaikka kaavaratkaisussa osoitetaan rakentamista
valtakunnallisesti  merkittévédn rakennettuun kulttuuriympdiristéén, ohjataan
uudisrakentamista yleismddrdyksin ja rakentamistapaohjeella ympdristéén soveltuvaksi.
Uudisrakentaminen rajaa arvokasta rakennettua kulttuuriympdristéd puistoineen ja tuo
sen siten nykyisté paremmin esille, kun ympdristd rakentamisen mydétd siistiytyy.
Kaavatyoén pohjaksi jérjestettiin arkkitehtikilpailu, jonka voitti kilpailuehdotus, jossa
uudisrakentamisen  sovittaminen  valtakunnallisesti  merkittdvddn  rakennettuun
kulttuuriympdrist66n on onnistunut kilpailuehdotuksista parhaiten. Kaavatyén aikana
kilpailussa esitettyd ratkaisua on vield kehitetty ympdristéarvoja sdilyttdvimpddn
suuntaan mm. viranomaispalautteiden perusteella. Kaavan laatijan nékemyksen mukaan
ratkaisussa on nimenomaan kyse sekd “perinteen sdilyttémisesté ettd alueiden
kehittdmisesté niiden ominaisluonnetta ja erityspiirteitd vahvistavalla ja niihin
sopeuttavalla tavalla” (lainaus Museoviraston lausunnosta), eikd kaavaratkaisun ndhdd
olevan olennaisesti ristiriidassa kulttuuriympdristéarvojen kanssa.



Historian tuntemuksen tulee olla Idhtékohtana aluetta kehitettdessd, jotta
rautatieympdristén perinteistd ilmettd ja siihen liittyvdd puistokulttuuria voidaan vaalia.
Kaavan yleismddrdyksiin (5 §) lisdtddn: Asemanpuistojen ja  asema-aukion
toteutussuunnittelun ldhtékohdaksi on laadittava puistoinventointi ja asemaympdristén
alueen historiallisen kehityksen selvitys. Lisdksi Museoviraston ehdotuksen mukaisesti
lisdtddn  tdstd  maininta  myds  DIVE-analyysiin  (kaavaselostuksen  liite 5
Kulttuuriympdristéanalyysi ja asemakaavan maisema- ja kulttuuriympdristévaikutusten
arviointi) ja rakentamistapaohjeisiin.

Museoviraston neuvottelussa esittdmdn mukaisesti tutkittiin mahdollisuus siirtéé 8-
kerroksinen rakennus symmetrian nékdkulmasta tdydelliseksi vastinpariksi olemassa
olevalle Kiistalantien 8-kerroksiselle rakennukselle (sis. 7 asuinkerrosta ja maanpddllisen
kellarikerroksen). Tdmdn ns. maamerkkirakennuksen siirtéminen ei kuitenkaan ole
mahdollista ilman pysdkdintilaitoksen oleellista pienentémistd. Yksin liityntdpysékdinnin
autopaikkavaatimus on tulevaisuudessa Liikenneviraston mukaan 400 — 500 autopaikkaa.
Jos rakennus siirrettdisiin, sijoittuisi se keskelle Mensanaukiota ja haittaisi kevyen liikenteen
suoraa kulkua asematunnelista kohti Vanajan rantaa. Maamerkkirakennus on laaditun
kuvasovitteen mukaan kaupunkikuvallisesti mahdollinen turmelematta Asema-aukion
valtakunnallisesti merkittdvdd rakennettua  kulttuuriympdristéd. Kyseiselld osalla
valtakunnallisesti merkittévéksi rajattua kulttuuriympdristéd ei ole todettavissa
valtakunnallisesti merkittdvid rakennetun kulttuuriympdristén arvoja ja uudisrakentaminen
on sovitettavissa rautatieympdristéén rakentamistapaa ohjaamalla. Kaavaehdotukseen on
lisdtty rakentamistapaa ohjaavia yleismddréyksié ehdotusvaiheen kuulemisen jdlkeen.
Kahdeksankerroksinen asuin-liikerakennus ei heikennd asemarakennuksen merkittévdd
kaupunkikuvallista asemaa aukion pddtteend olevana julkisena maamerkkirakennuksena.
Liséiksi kuten luonnosvaiheen vastineessakin todettiin, se jdntevdittdd kaupunkirakennetta,
rajaa asema-aukiota ja jatkaa Kiistalan alueelle tyypillistd rakentamistapaa, jossa
korttelien kulmiin on sijoitettu muuta rakentamista korkeampia rakennuksia. Néin ollen ns.
maamerkkirakennus sopeutuu ympdristoon eikd se ole olennaisesti ristiriidassa
valtakunnallisesti  merkittdvédn rakennetun  kulttuuriympdristén kanssa. Katujen,
asemapuistojen ja aukion sommitelma ei ole muutoinkaan tdydellisen symmetrinen
asemarakennuksen keskiakselin suhteen, joten maamerkkirakennuksen sijoituspaikka ei
tdssdkddn mielessd riko olemassa olevaa kaupunkitilaa tai sen kokonaissommitelmaa, joka
on vuosien saatossa osittain hdmdrtynyt mydés laajojen liikennealueiden takia. Myds
Hédmeen liitto on lausunnossaan todennut, etteivdt valtakunnallisesti merkittdvén
rakennetun kulttuuriympdristén arvot, asemarakennusten arkkitehtuurin vaikuttavuus ja
ympdiristén historian ldsndolo eivét vaarannu keskustamaisen kaupunkirakenteen
tdydentyessd ja tiivistyessd rautatieaseman Idhiympdriston ja Vanajaveden rannan vdlisellé
alueella. Kaavan vaikutusten arviointia ja DIVE-analyysia tdydennetddn témdén 8-
kerroksisen asuin-liikerakennuksen osalta selvittden, mitd sen siirtéiminen olisi tarkoittanut.

Kaavamddrdysten mukaisesti pysdkdintilaitos madaltuu porrastetusti asema-aukion
suuntaan ja sen Idhinnd Asema-aukiota oleva matalin osa on lll-kerroksinen.
Pysdkdintilaitoksen pienentdminen ei ole mahdollista, koska paikkamdcdrééd ei voida
vdhentdd. Noin 590 autopaikan laitoksena se voi tehokkaasti palvella sekd
liityntdpysékdintié ettd asukaspysdkdintid ja pysékdintinormia on voitu vuorottaiskdyttoon
perustuen alentaa (kaavassa 1 ap / 120 k-m2 asumista) tavanomaisesti keskustassa
kdytetystd normista (1 ap/100 k-m2, kuitenkin vdhintddn 1 ap/asunto). Pysdkdintilaitosta



on jaettu kaavamddrdyksin ohjeellisin osa-aluein pienempiin osiin, mutta LPY-
korttelialuetta koskevaa yleismddrdystd tdydennetddn seuraavasti: “LPY-korttelialueella
kaikki rakenteet on tehtdvd korkeatasoisesti kiinnittémdlla erityistd huomiota ympdriston,
kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Pysékéintilaitoksen rakennusmassa on
jaettava osiin ja porrastettava kohti Asema-aukiota. Rakennus on sopeutettava
valtakunnallisesti merkittdvdédn rakennettuun kulttuuriympdristéén ja kansalliseen
kaupunkipuistoon viherrakentamisella. Pysdkdintilaitoksen julkisivujen asuinrakennusten
suuntaan on oltava rakenteeltaan liikennemelua absorboiva ja julkisivupinnan
hdikdisemditén.” Lisdksi pysdkéintilaitoksen suunnitelmista pyydetddn Museoviraston
lausunto, koska se  sijoittuu  valtakunnallisesti  merkittévédn  rakennettuun
kulttuuriympdristéén (sk). Tavoitteena on paitsi viherrakentamisen myds taiteen keinoin
pehmentdd pysékdintilaitoksen liittymisté rautatieaseman pienipiirteiseen ympdristéon.

Pikkujérventien ldhistolld on olemassa oleva muuntamo, joka on kaavassa huomioitu
puistomuuntamon merkinndlléd (pm). Ldhiympdristén suunnittelu- ja rakentamistapaohjetta
sekd kaavassa annettuja yleismddrdyksid (5 §) tdydennetddn puistomuuntamoiden
rakentamistapaa ohjaavalla mdédrdykselld.

Kaavaan lisétddn puurivin merkintd Possentien varteen Museoviraston lausunnon ja alueen
vanhojen karttojen perusteella, silli se korostaa asema-akselia. Kaavatyén aikana
tavoitteena on ollut maisemandkymdn avaaminen asemalta kohti keskustaa ja osin ndin
kéykin, kun isot koivut kaadetaan. Liscksi Possentien varteen on suunniteltu sijoitettavaksi
pyordilyn laatukdytévd, joka olisi pydrdilylle nopeampi reitti kuin mitd Mensan aukion
kautta voidaan toteuttaa. Mensan aukio jéd ndin kdvelypainotteisemmaksi ja nopea
pyordily  sijoittuu  siitd  erilleen.  Osa  puurivin  tammista  voidaan joutua
siirtdmddn/kaatamaan tonttiliittymien takia.

Kaavamddrdyksissé ~ Museoviraston  sijaan on  kdytetty yleisempdd  nimitystd
museoviranomainen rakennusvalvonnan toivomuksesta. Kaavamddrdys muutetaan siten,
ettd siind kédytetddn sanaa Museovirasto. Varikonniemensuota koskeva kaavamerkintd ja -
mddrdys (sm-1) on pddllekkdin Varikonniemen muinaismuistoalueen (SM-1) kanssa. Ndin
ollen sm-1 -mddrdyksessd edellytetyt tutkimukset koskevat myés sen sisdlle merkittyd
pelastustietd. Kaavamddrdyksid SM-1 ja sm-1 tdydennetddn Museoviraston toivomalla
tavalla, jolloin muinaismuistolain 13 §:n mukaisessa neuvottelussa sovittu mddrdys koskee
molempia merkintéjd. Kaavaselostusta tdydennetddn muinaismuistolain 13 §:n mukaisen
neuvottelun muistion mukaisesti. Museoviraston lausunnossakin mainittu teksti lisGtddn
kaavaselostukseen kaavan toteutusta koskevaan lukuun 6.

Kaavamddrdystd ma kdytetddn yleisesti kaupungin asemakaavoissa myds muissa
maisemallisesti arvokkaissa kohteissa kuin vain valtakunnallisesti arvokkaissa kohteissa.
Siksi maininta valtakunnallisesti arvokkaasta maisema-alueesta on kirjattu kaavan
yleismddrdysten alkuun: Osa kaava-alueesta kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisema-alueeseen (ma). Tarkoituksena on ollut, ettd Asemapuistot merkitdédn /s -
merkinndlld alueiksi, joilla ympdristé sdilytetddn, mutta tulostuksessa merkinté on jédnyt
pois puistoista, vaikka se on mukana merkintéjen selityksessd. Merkinté palautetaan
kaavakartalle.

Kaavaselostuksen luvussa 3 Ldhtékohdat muutetaan sana irtoldytd 16ydoksi.



Museoviraston lausunnossa mainittu kaavaselostuksen epdselvd lause kaavamerkinnén AL
kuvauksessa kaavaselostuksen Iluvussa 5.3 kuuluu: ”Alueella edellytetddn tehtavan
tarkempia arkeologisia selvityksia ennen kaavan toteuttamista.” Lause muutetaan
muotoon: “Kaavamddrdyksen sm-1 mukaisesti alueella edellytetdiéin tehtdvdn arkeologisia
tutkimuksia  ja  tutkimusten  riittdvyyden  hyviksyy  Museovirasto ennen  kuin
Varikonniemensuon muinaismuistokohde voidaan poistaa kaavan toteuttamiseksi.”

Museovirasto on huomauttanut lausunnossaan, ettd kaavaselostuksen lukua 6 tulisi
muuttaa tyémaa-aikaisen aitaamisen osalta. Kaavaselostuksen lukuun 6 Asemakaavan
toteuttaminen lisdtédn kyseiseen kohtaan viittaus muinaismuistolakiin (MML 1 §
muinaisjdénndksen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen...), kéytyyn
muinaismuistolain mukaiseen neuvotteluun (kajoamislupa) ja siihen, ettd aitaaminen
tehdddn Museoviraston hyvdksymdlld tavalla.

Rakentamistapaohjeen kannessa on maininta siitd, ettd ohje koskee alueen
uudisrakentamista sekd katujen ja puistojen rakentamista. Kansilehdelle liséitéén:
”Kaavassa osoitettujen suojeltavien rakennusten osalta rakentamistavan ohjaaminen
tapahtuu tapauskohtaisesti yhteistyéssé Museoviraston kanssa. Valtakunnallisesti
merkittévén rautatieympdriston  toteutussuunnittelun Idhtékohdaksi  edellytetddn
kaavamddrdykselld laadittavaksi puistoinventointia ja asemaympdristén historiallisen
kehityksen selvitystd.” Suojeltujen rakennusten korjausten suunnittelusta kdydddn erikseen
neuvottelut Museoviraston kanssa kaavamddrdyksen sr-10 mukaisesti.

Asema-alueen puistoinventoinnin ja alueen historiallisen kehityksen selvityksen vaatimus
lisatddn kaavan yleismddrdyksiin. Kuten edelld on mainittu, tdmd kaavamddrdys lisdtddn
myds rakentamistapaohjeisiin. Ldhiympdristén suunnittelu- ja rakentamistapaohjetta
tarkennetaan  vield  julkisten  tilojen  osalta ja lisdtddn  tietoa  alueen
kulttuuriympdristéarvoista.

Kulttuuriympdristéanalyysié ja maisema- ja kulttuuriympdristévaikutusten arviointia
(kaavaselostuksen liite 5, joka on lausunnossa mainittu DIVE-analyysi) tarkennetaan vield
Museoviraston lausunnossa mainituilta osin esim. maamerkkirakennuksen vaikutukset
kulttuuriympdristéon ja kaavan toteuttamisen vaikutukset muinaisjidnnéksiin. Lukuun 2
“Kuvaus” lisdtddn maininta rautatieympdristén kohdalle sen valtakunnallisesti
merkittdvdstd kulttuuriympdristosté (asia kéy ilmi kylld muutoin analyysistd). Lukuun 2.2.2
tdsmennetddn otsikkoon Varikonniemen liséiksi Varikonniemensuo ja viimeistd kappaletta
korjataan Varikonniemensuon osalta, alueelle edellytetddn tehtdviksi arkeologisia
tutkimuksia (ei selvityksid). Luvusta 3.1. poistetaan sana sittemmin - Alue on
muinaismuistolailla rauhoitettu. Ehdotusvaiheessa tédssd on tarkoitettu kuvata sitd, ettd
muinaismuistoalueen rajaus on ollut yleiskaavaa laadittaessa huomattavasti suppeampi
kuin mikd muinaismuistoalueen rajaus on nyt muinaismuistorekisterin mukaan. Samoin
kansallista kaupunkipuistoa perustettaessa muinaismuistoalueen rajaus on ollut
suppeampi, kuin mitd se on nykyisin. Lukua 6 Yhteenveto korjataan siten, ettd siitd kéy ilmi,
ettd rakentamista on suunniteltu myds RKY-alueelle, mutta ettd kyseisellé osalla RKY-
aluetta ei ole varsinaisia historiallisia arvoja. Alueella uudisrakentaminen on sopeutettava
valtakunnallisesti merkittdvddn rakennettuun kulttuuriympdristédn ja rakentamistapaa
ohjataan yleismddrdyksin ja IGhiympdristén suunnittelu- ja rakentamistapaohjein.
Asiakirjaan lisdtddn myés tieto rautatiealuetta koskevasta rautatiesopimuksesta
(22.9.1998). Kaavaselostuksen liitteen 5 lukua 6 tdsmennetddn tyémaa-aikaisen aitaamisen



osalta vastaavasti, kuten téssd vastineessa on edelld kuvattu kaavaselostuksen lukua 6
koskevassa kohdassa.

Muutokset eivdt edellytd kaavaehdotuksen uudelleen néhtdéville asettamista.

Ymparistéministerid

9.8.2016

Hannele Pokka, kansliapaallikko
Jukka-Pekka Flander, ymparistoneuvos

Ympadristoministeri®é on tutustunut Asemanrannan asemakaavaehdotuksesta saatavilla
olevaan aineistoon ja viittaa aiemmin 3.11.2016 kaavaluonnoksesta antamaansa
lausuntoon. Ministerio keskittyy tassa — kuten luonnoksesta antamassaankin lausunnossa —
toimivaltansa puitteissa arvioimaan sitda, miten kaavaehdotuksessa on otettu huomioon —
tai tulisi ottaa huomioon — Hameenlinnan kaupungin hakemuksesta 10.1.2001 perustetun
kansallisen kaupunkipuiston (YM:n p&datos n:o 1 /5541/2000) rajaus, maankaytto- ja
rakennuslain (myéhemmin MRL) 68 §:n mukaiset erityisten arvojen sailyttdmistavoitteet
sekd Hameenlinnan kaupungin laatimalla ja ymparistoministerion 2003 hyvaksymalla (YM
5/5741/2002) hoito- ja kayttésuunnitelmalla annetut maardaykset (MRL 70 §).
Suunnittelualuetta koskevat kaavalliset tavoitteet ja toimenpiteet on maaritetty hoito- ja
kdyttosuunnitelman sivuilla 40-41.

Ymparistoministerio on aiemmin luonnoksesta antamassaan lausunnossa todennut
liikenneratkaisujen kohdentumisesta kansallisen kaupunkipuiston alueeseen seuraavaa:
"Hdmeentien, Kiistalantien ja Possentien risteysalue, joka on alueen liikennejérjestelyiden
kannalta keskeinen, sekd itse Kiistalantie, sijoittuvat kansallisen kaupunkipuiston
pddtéksen mukaiselle rajausalueelle. Koska kyseisilld alueilla ei sindlléén ole télld hetkelld
MRL:n 68 §:ssd tarkoitettuja erityisié arvoja, ympdristéministerié on valmis — yhteistydssd
Hédmeenlinnan kaupungin kanssa — tutkimaan mahdollisuutta kansallisen kaupunkipuiston
rajauksen supistamiseen Hdmeentien, Kiistalantien ja Possentien risteysalueen ja
Kiistalantien osalta. Kansallista kaupunkipuistoa voitaisiin vastaavasti laajentaa muualla —
erityisesti Varikonniemen suunnalla, jossa mainitun lainkohdan mukaisia erityisié arvoja on
olemassa. Mahdollinen rajausmuutos, mikdli kaupunki katsoo sen tarkoituksenmukaiseksi,
tulee tehdd maankdytté- ja rakennuslain kansallisen kaupunkipuiston sddnndéstén
edellyttdmdilld tavalla” .

Kaavaehdotuksessa esitetyt liikennejarjestelyt ja niiden toteuttamiseksi tarpeelliset
aluevaraukset merkitsevat niin olennaista muutosta asema-aukion liikkennemaarissa ja
fyysisessa ilmeessd, ettd kyseinen alue syytd/perusteltua lakkauttaa ja kansallisen
kaupunkipuiston rajausta taltd osin supistaa MRL 71 §:n mukaisesti edellyttden etta
kansallista kaupunkipuistoa samassa yhteydessa laajennetaan Varikonniemen suunnassa.
Asiaa on valmisteltu rinnan kaavavalmistelun kanssa kaupungin ja ministerion
virkahenkildiden  yhteistyona.  Kaavaehdotuksessa ~ on  paadytty  hoito- ja
kayttésuunnitelman madrdyksen tavoitteen mukaisesti sekda mainitun yhteisvalmistelun
pohjalta osoittamaan kansalliselle kaupunkipuistolle uusi rajaus (Ehdotus kansallisen
kaupunkipuiston uudeksi rajaukseksi). Ministerié pitdda ehdotuksen mukaista menettelya
sindnsd hyvana, mutta esittdd, ettd kaavamerkintdaan lisatdan erillinen, merkintaa
tdydentdva ja selittdvda maadrdys esim. seuraavasti: ”“Rajaus on ohjeellinen. Rajaus



muutetaan maankdytto- ja rakennuslain 71 §:33n perustuen. Muuttamisprosessissa
sovelletaan maankdytto- ja rakennuslain 69 §:n menettelyd.” Maardys toisi merkinnalle
joustoa, mutta samalla myo6s tarvittavaa sitovuutta siitd, ettd rajausmuutos aikanaan
tehddaan MRL:n sadadosten edellyttamalla tavalla.

Ministerio katsoi kaavaluonnoksesta antamassaan lausunnossa, ettd Varikonniemelld
alueen aiemmasta kaytosta kertovat saha-ajan (siitd nimi Sahanniemi) ja armeijan varikon
ajan  (siitda nimi  Varikonniemi) raunioiden sdilyttdminen ja  kehittdminen
rauniopuistoelementteina tulisi turvata sopivalla asemakaavamerkinnalld (esim. VL/s) ja
sitd taydentavallda maaraykselld. Asemakaavaehdotuksessa Varikonniemen mydhemmista
vaiheista kertovat rauniot on osoitettu yksittain merkinnalla srr, sailytettava rakenne. Tama
merkintd tukee sindlladan tavoitetta sadilyttda muinaismuistoalueella myds alueen
tuoreemmista kayttdvaiheista kertovia "muistumia”. Mikali kyseista merkintdaa halutaan
kayttaa esitetyllda tavalla, tulee varmistaa, ettd merkintdtapaa ei uloteta
rakentamisalueelle. Myodskdaan mahdollisesti osittain rakentamisen alle jaavia,
puolustusvoimien varastojen perustuksia ei ministerion mielestd ole tarpeen merkita
sdilytettaviksi miltdan osin. Ministerid on jo aiemmin muussa yhteydessa esittanyt, ettd
mainittuja “muistumia” kehitettdisiin rauniopuiston osina. Nuorempien ”“muistumien”
sailyminen on sinallddn ns. “suojelun marginaalina” hyva turvata kaavalla. Toisaalta niiden
sailyttaminen, kehittdaminen rauniopuiston osina kuten myds kayttoturvallisuus
edellyttavat pitkalla aikavalilld toimenpiteitd. Taman vuoksi ministerio esittda, ettd srr-
merkintad tdydennetddn omalla maardykselld esim. seuraavasti: “Rakenteisiin saa tehda
kayttoturvallisuuden sekd niiden uusiokdyton edellyttamia muutos- ja korjaustoita”.

Ministerid totesi aiemmassa lausunnossaan paikoitusalueiden visuaalisten hairididen
vahentamistarpeesta seuraavaa: "Kansalliseen kaupunkipuistoon rajoittuvien
paikoitusalueiden ja muiden liikennealueiden visuaalista hairiotd kaupunkipuiston
suunnasta tulee vahentaa sopivin keinoin esim. kayttden — paikasta ja tilasta riippuen —
joko istutettavia alueita tai pensasistutuksia. Myos laajat polkupyoraparkit voisi sijoittaa
niin, ettd ne eivat estd radan suuntaisten kevyenliikenteen reittien luomista
rautatieaseman alueelta Rantareitille. Nekin tulisi — soveltuvin osin — ja sulkematta
tarpeellisia jalankulku- ja pyoOrareitteja, rajata tai pilkkoa pensasaidoilla. Myos
rautatieaseman eteldpuolinen paikoitusalue, jota kaavaillaan laajennettavaksi, voitaisiin
rajata rata- ja laiturialueesta pensasaidalla samaan tapaan kuin hieman eteldampadna on
tehty. Ndin on menetelty hyvin tuloksin myds monissa arvoymparistdissa — mm. Uppsalan
tuomiokirkon ldheisyydessa.” Ministerid toistaa aiemman ndkemyksensd myds tdssa
ehdotusvaiheen lausunnossaan ja ehdottaa, ettda kaavassa osoitettaisiin yksildidysti
istutettavat alueen osat Asemakaavamerkinnat ja -maardaykset -oppaan merkinnalla 134.
Toinen vaihtoehto on, ettd mainitut, paikoitusalueiden visuaalisten hairi6vaikutusten
minimoimistavoitteet sekad kansalliseen kaupunkipuistoon jaavan asema-aukion osan
(katuaukio/tori) visuaaliset tavoitteet — kansallisen kaupunkipuiston osana — kirjataan
yleismaarayksiin.

Ministerid kiinnittad myds huomiota siihen, ettd yleismaardyksissa todetaan osan kaava-
alueesta sisaltyvan valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen (ma) ja
valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriympdristéon (sk), mutta sitd, ettd
osa kaava-alueesta kuuluu kansalliseen kaupunkipuistoon, ei mainita. Ymparistdministerio
esittaa, etta kansallinen kaupunkipuisto sisdllytettaisiin yleismaardysten kokonaisuuteen ja
tassa yhteydessa annettaisiin ylla mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeelliset



maaraykset omana pykdlandan tai maardyskokonaisuuteen integroituina. Esimerkiksi
pysakointilaitos tulee isona massana rajautumaan asemarakennuksen ja historiallisten
puistojen aluekokonaisuuteen, joka on osa kansallista kaupunkipuistoa. Ministerio
ehdottaa, ettd yleismaardysten 2 §:n ensimmaistd kohtaa tdydennetddan mm. talla
perusteella seuraavasti (tdydennysehdotukset kursiivilla): Valtakunnallisesti merkittdavan
rakennetun kulttuuriympariston (sk) ja kansallisen kaupunkipuiston (mikali maaraykset
integroidaan eikd anneta omana pykalanaan) alueilla tai niihin rajautuvissa kortteleissa on
uudisrakentamisen massoittelulla, materiaalivalinnoilla ja julkisivujen jasentelylla sekd
viherratkaisuilla sopeutettava olemassa olevaan rakennuskantaan tai ymparistoon
sopivaksi. Viherratkaisut voivat olla ”halpoja ja yksinkertaisia”. Esimerkiksi villiviinin
kaytolla on Hameenlinnassa sekd Mensan/Saarioisten teollisuusrakennusten julkisivuissa
pitkd perinne. Ministerid suosittaakin, ettda tata perinnetta jatkettaisiin ja etta
julkisivuratkaisuissa otettaisiin  huomioon villiviinin istutus- ja kayttdmahdollisuus
julkisivujen pehmentdjana ja uuden alueen integroimisessa ympardiviin yleisiin puistoihin
ja muihin viheralueisiin. Uuden asuinalueen ulkoinen vehreys korostaisi/viestisi osaltaan
rautateitse tai aseman kautta saapuville Hdmeenlinnan kaupungin yleisesta vehreydesta
seka kaupungin pitkasta historiasta puistojen kaupunkina.

Asemarakennuksesta eteldan sijaitseva Pikkujarventie ja sen varren rakennukset seka
puistoakseli sijaitsevat kansallisessa kaupunkipuistossa ja muodostavat tarkedn ja
elimellisen osan Suomen ensimmaisen sisdmaaradan pditeaseman aluekokonaisuutta.
Kaavaehdotuksessa Pikkujarventie on merkinndlld hk osoitettu hidaskaduksi ja
puistoperspektiivin hiekkakujanne pp-merkinnalld jalankululle ja pyoréilylle varatuksi
alueen osaksi. Lisdksi perspektiivin alkupddhan esitetdan ajoyhteyttd (ajo).
Ymparistoministerion katsoo, etta esitetty ratkaisu heikentda pitkdlld tahtdimelld kyseisen
alueen hoitoa ja kehittamista kansallisen kaupunkipuiston osana. On myos suuri riski, etta
Pikkujarventiesta muodostuu vahitellen autoilla asemalle tulevien oikotie Viipurintien
alitse ja liikkennemaarat silla lisdantyvat nykyisestd. Ratkaisu voi vaikeuttaa myo0s
kevyenliikenteenratkaisujen kehittamistd eteldan suuntaan, jonne kaupunki on voimakkaasti
kasvamassa. Ministerio pitda tarkeana, etta Viipurintien sillasta eteldan sailyy mahdollisuus
luoda vastaisuudessa radan myotdinen, suora ja nopea pyoraily-yhteys rautatieasemalle,
jollaisena se parhaiten palvelisi arkipdivan tyOmaapyordilyd ja  ylipaataan
pyorailypainotteisuutta, mikda on yksi kaavan keskeisista tavoitteista. Ehdotettu ratkaisu
edellyttaisi lisaksi kevyenliikenteen yhteyden rakentamista puistoperspektiiviin, joka talla
hetkelld paattyy Viipurintien siltapenkereeseen ja portaisiin. YmparistOministerid pitaa
kansallisen kaupunkipuiston erityisten arvojen sdilyttamisen ja hoitamisen (MRL 68 §) seka
arkipdivan pyordilyn edistamisen kannalta parempana ratkaisua, jossa Pikkujarventie
osoitetaan pp/ht-merkinnalld polkupyorailylle varatuksi kaduksi/tieksi, jolla huoltoajo ja
tontille ajo on sallittu. Puistoperspektiivi tulisi varata pelkastaan kavelyyn/oleskeluun, mika
korostaisi puistoperspektiivin alkuperdista luonnetta ”“kavelimona”. YmparistOministerio
pitdd ehdottamaansa ratkaisua kohtuullisena ja eheyttdavan suunnittelun mukaisena, kun
otetaan huomioon se, ettd ministerid on vastaavasti ennakkoon ilmoittanut valmiutensa
muuttaa kansallisen kaupunkipuiston rajausta siten, etta liikennejdrjestelyiden kannalta
keskeiset avainalueet voidaan suunnitella tarkoituksenmukaisesti ja rajata pois
kansallisesta kaupunkipuistosta.



Vastine:

Kansallisen kaupunkipuiston rajausmuutos vieddédn pddtéksentekoon kaavatyén rinnalla ja
muutos vahvistuu ympdristéministerion pddtokselld vasta kaavan laadinnan jélkeen. Siksi
on tarpeen lisdtd kaavamddrdykseen ympdristéministerion lausunnossa ehdotettu
rajauksen ohjeellisuutta ja muuttamisprosessia koskeva tdydennys.

Varikon rakenteita ei ole osoitettu sdilytettéviksi rakentamiseen tarkoitetuilla
korttelialueilla. Kaavaehdotuksessa varikon perustuksia on esitetty sdilytettéviksi myés
uudisrakentamiseen tarkoitettujen korttelialueiden eteldpuolella Iéhempdnd Vanajan
rantaa. Merkinté poistetaan ndiltd kahdelta perustukselta, jotka osittain jddvdt
rakentamisen alle korttelialueilla. Sdilytettévid rakenteita koskevaa kaavamddrdysté
tarkennetaan tai lisétédn yleismddrdyksiin, ettd rakenteisiin saa tehdd virkistyskéytéon
turvallisuuden, alueen hoidon ja rakenteiden uusiokdytén edellyttdmid korjaus- ja
muutostoéitad.

Paikoitusalueiden ml.  pyérdpaikoitus rajaaminen  istutuksin  kirjataan  kaavan
yleismddrdyksiin (2 § Korttelialueet). Rakentamistapaohjeessa on kohdassa ”8. Pysékéinti”
mddrdtty: “Rautatieympdristédn tai kansalliseen kaupunkipuistoon sijoittuvat tai
rajautuvat pysdkdintialueet on rajattava muista alueista istutuksin esim. leikatuilla
pensasaidoilla.” Tdmd poistetaan, koska ohjeen korvaa kaavassa annettava yleismdiérdys.
Pysdkdintilaitosta  koskevia  yleismddrdyksié  ja  IGhiympdristén  suunnittelu-  ja
rakentamistapaohjetta tarkennetaan Museoviraston lausunnon perusteella.

Korttelialueita koskevaa yleismddrdyksen 2 § ensimmdistd mddrdystd tdydennetddn
ympdristéministerion ehdotuksen mukaisesti: “Valtakunnallisesti merkittévdn rakennetun
kulttuuriympdriston (sk) ja kansallisen kaupunkipuiston alueilla tai ndihin rajautuvissa
kortteleissa on uudisrakentaminen ja alueiden kdytté sopeutettava olemassa olevaan
rakennuskantaan tai ympdristé6n sopivaksi rakennusten massoittelulla,
materiaalivalinnoilla ja julkisivujen jdsentelyllé sekd viherrakentamisen ratkaisuilla. Ndille
alueille sijoittuvat tai ndihin rajautuvat pysédkdintialueet on erotettava muista liikenne- ja
virkistysalueista istutuksin.”

Kaavan yleismddrdysten alkuun lisdtddn mddrdys: “Osa kaava-alueesta kuuluu kansalliseen
kaupunkipuistoon”. Samaan yhteyteen lisédtddn myds maininta, ettd alueella noudatetaan
Ympdristoministerién vahvistamaa, voimassa olevaa hoito- ja kdyttésuunnitelmaa.

Pikkujéirventietd ei voida liikenteellisistd syisté muuttaa kevyen liikenteen kaduksi. Yhteyttd
tarvitaan makasiinissa  sijaitsevien  toimistotilojen ja  varastojen liikenndintiin,
huoltoliikenteeseen ja liityntdpysékdintiliikenteeseen, koska liityntdpysékdintialueita on
Viipurintien rautatiesillan molemmin puolin Pikkujdrventien varressa. Osittain myds taksit
kulkevat Pikkujédrventien kautta. Erityisesti Asemanrannan alueen rakentamisen aikana on
tdarkedd, ettd Viipurintien sillan ali on mahdollista kulkea autolla, koska liityntdliikenteen
vdliaikaista pysékdintid on mahdollista liséité myds Viipurintien sillan eteldpuolisilla alueilla
(sovittava maanomistajan kanssa). Pyérdily on mahdollistettu puiston hiekkakéytdvdlld
my@s siksi, etté Pikkujdrventien varteen on tarpeen sijoittaa kadunsuuntaista pysékointié
(taskuun parkkeeraus) ja ndin ollen pyédrdily on turvallisempaa pysékéinnistd erillddén.
Pyérdily ajoradalla (hidaskadulla) on tdstd huolimatta mahdollista. Katu on osoitettu
hidaskaduksi, jotta sen ulkoasu ja ajonopeudet sovitetaan kansalliseen kaupunkipuistoon ja
valtakunnallisesti merkittdvddn rakennettuun kulttuuriympdristoén.



Radansuuntaiset kevyen liikenteen yhteydet tulee olla mahdollisimman sujuvat, mutta
olemassa oleva rakentaminen (tavara-asema), Keinusaari Il asemakaavassa osoitettu liike-
ja toimistorakentaminen, Kutalanjoki ja mahdollinen Paasikiventien jatke tulevat estémddn
radan suuntaisen suoran yhteyden etelddn tai ainakin tekevit sen toteuttamisesta
siltoineen kallista. Pikkujdrventien pédhdn, Viipurintien sillan etelépuolelle, on Keinusaari Il
asemakaavassa (lainvoim. 24.1.2013) kaavoitettu kortteli 49 liike- ja toimistorakennusten
korttelialueeksi (K) VR Yhtymdn omistuksessa olevalle maalle tavaratoimiston ldheisyyteen.
Kaavan mukaisella korttelialueella ei ole varauduttu kevyen liikenteen vdyldn
toteuttamiseen radan varteen. Kevyen liikenteen yhteys kiertdd Hilpi Kummilan tien kautta
tdmdn korttelin ja yhteys jatkuu edelleen joko Hilpi Kummilan tietd tai Korentokadun ja
Keinukadun kautta kohti Vanajantietd ja edelleen Kantolankatua Kantolaan.
Kaavaselostusta tdydennetddn ja lisdtddn selostukseen laajempia kevyen liikenteen
yhteyksié havainnollistavia karttoja.

Kaavaan tehtdvdt muutokset eivit edellytd kaavaehdotuksen uudelleen ndhtdville
asettamista.

Liikennevirasto

29.6.2016

Paivi Nuutinen, johtaja, hankesuunnitteluosasto

Ville Vuokko, maankayton asiantuntija, hankesuunnitteluosasto

Liikennevirasto on antanut lausunnon kaavaluonnoksesta 30.9.2015, joka on huomioitu
kaavatyossda. Aiemman lausunnon lisdksi Liikennevirasto huomauttaa, ettd radan
pohjoispuolella laajaa rautatiealuetta on mahdollista kaavassa kaventaa nykyiseen ndhden
ja alueen kunnossapitovastuita selkeyttda. Radan pohjoispuolelle rautatiealueen raja
voidaan kaventaa nykyisen aidan kohdalle ja rajautumaan alikulkuun johtavaan katettuun
kevyen liikenteen yhteyteen, siten ettd kaavakartalla osoitetut pyorapysakointialueen ja
kevyen liikenteen yhteydet jadvat rautatiealueen ulkopuolelle.

Liikennevirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine:

Kaavaehdotusta muutetaan siten, ettd rata-aluetta pienennetéiéin ja kevyen liikenteen
yhteydet osoitetaan jalankululle ja polkupyérdilylle varatuksi kaduksi (pp). Muutokset eivdt
edellytd kaavaehdotuksen uudelleen néhtdville asettamista, koska muutokset eividt muuta
ympdiristéd, vaikka kaavamerkintd muuttuu.

Kanta-Hameen pelastuslaitos
16.5.2016
Petri Talikka, pelastuspaallikko

Hameenlinnan kaupunki / maankdyton suunnittelu pyytaa pelastusviranomaisen lausuntoa
Asemanrannan asemakaavasta ja asemakaavamuutoksesta (tyénro 2515). Tutustuttuani
kaava-aineistoon totean, ettei pelastusviranomaisella ole huomautettavaa siihen.



Pelastusviranomaisen luonnosvaiheessa antama lausunto pelastusteitd koskien on
huomioitu kaavaehdotuksessa ja rakentamistapaohjeessa.

Tama lausunto perustuu Hameenlinnan kaupungin maankayton suunnittelun laatimaan ja
13.4.2016 paivattyyn asemakaavakarttaan ja siihen liittyvddan selostukseen seka
rakentamistapaohjeisiin.

Vastine:

Koska pelastuslaitoksella ei ole huomautettavaa kaavaehdotuksesta, ei kaavaa tdlté osin
ole tarpeen muuttaa.

HS Vesi Oy
30.5.2016
Jarno Laine, suunnittelupaallikko

HS-Vesi kiittda lausuntopyynndsta ja lausuu seuraavaa:

Kaavaluonnoksen toteuttaminen vaatii alueella kulkevien HS-Veden runkojohtojen
siirto/poistoa/uusimista. HS-Vesi on tehnyt yhteistyossd Hameenlinnan kaupungin kanssa
vesihuollon vyleissuunnitelman alueesta. Tassd kaavaehdotuksessa on huomioitu
yleissuunnitelman mukainen vesihuolto.

Ohessa verkostolajeittain tarkemmin:

Vesihuollon aluevaraukset
Kaavaehdotuksessa on huomioitu vesihuollon aluevaraukset

Muut aluevaraukset

Kaavaehdotuksessa on varattu merkinnallda “ma” maanalainen tilavaraus. Merkinnalla
varataan tunnelivaraus rautatieasemalta ko. kaavaehdotusalueen puolelle. HS-Veden
kaavoittajalta saamien tietojen mukaan varausta ei luultavasti tulla koskaan kayttamaan.
Varautuminen mahdolliseen tunneliin on haastavaa, joten HS-Vesi ei tdssd vaiheessa
toteuta jarjestelyitd, joita tunnelin rakentaminen edellyttdisi. Jdlkeenpain rakennettaessa
tunnelin suunnittelussa tulee huomioida nykyisen vesihuollon korkeustasot.

Kayttovesi:

Alueelle tulee Possentieltd 200 mm vesijohtoyhteys, joka muodostaa kiertoyhteyden
pienempien (100 mm) putkien kautta Viipurintielle. Kyseiselld yhteydelld voidaan hoitaa
ko. ehdotusalueen puhtaan veden jakelu. Alueen painetaso on +141 m, joka takaa alueen
maantasolle n. 5,5, barin paineen. Normaaliin kdyttdveteen alueella ei siis tarvita
paineenkorotusta (korkeissa taloissa kuitenkin arvioitava tapauskohtaisesti).

Jatevesi:

Alueen jatevedet pumpataan eteenpdin Possentien jatevedenpumppaamo (P29) kautta.
Kyseinen pumppaamo asettaa pakkopisteen viemdrin rakennusten perustamistasolle,
mikali alueen viemardinti toteutetaan viettoviemarodintina.

Hulevesi:
Hulevesien hallinnan kokonaisvastuu kuuluu asemakaavoitetulla alueella Hameenlinnan
kaupungille.



Vanhojen alueelle jadvien rakennusten kuivatus on ilmeisesti hoitunut alueen avo-
ojaverkoston kautta. Kaavoituksessa onkin huolehdittava my6s ns. vanhoista
kuivatustasoista. Aluetta rakennettaessa on varmistuttava siitd, ettd alueelle toteutetaan
tarvittavat tulvareitit. HS-Vesi ei osallistu yksittdisten kiinteistdjen kuivatukseen
pumppaamalla, vaan normaalin putkikuivatustason alapuolella olevien kiinteistéjen tulee
pumpata perus- ja hulevetensa.

Yleinen palovesi:

Yleinen palovesi on toteutettu normaalilla palovesiasemalla/-asemilla. Kunnalla on
alueellansa yleisen paloveden toimitusvelvollisuus, jonka kdytannodn toteuttamisesta kunta
on tehnyt sopimuksen HS-Veden kanssa.

Kiinteistokohtainen sammutusvesi:
Kiinteistokohtaisten  sprinklerien liittamisesta ~ HS-Veden  vesijohtoon  sovitaan
tapauskohtaisesti erikseen.

Vastine:

Koska HS Vedelldi ei ole kaavaehdotukseen huomautettavaa, ei kaavaehdotusta tdltd osin
ole tarpeen muuttaa.

Elenia Limp6 Oy
16.6.2016
Sami Rantio, verkostopaallikko

Asemanseudun asemakaavamuutoksesta lausuntomme on:

- Kaavamuutokseen ei ole huomautettavaa ja alueen kiinteistéihin on mahdollista
saada Elenia Limmolta alueelle optimoituja energiaratkaisuja.

- Mensanpuiston alueelle tilavaraus maa-alueesta (15m x 25 m) johon mahdollisesti
voidaan sijoittaa maanalaisia rakenteita
0 Tastd maa-alueesta pitéisi olla yhteys Vanajaveteen seka putkelle tilavaraus
(1,5 m leved) Varikonniementielle. Varikonniementien |dheisyydessa pitaisi
olla tilavaraus (10m x 20 m) rakennukselle, johon voidaan liittda
kaukolampoyhteys. Tasta rakennuksesta putkille tilavaraus (2 metria leved)
alueen taloille. Tilavaraus pitaisi olla katualueella.

- Alueen kaduille tilavaraus (2 metria leved) lampo- ja jadhdytysverkoille

Suosittelee alueen suunnittelun ja kehityksen toteutettavan energiaohjattuna
kokonaisratkaisuna siten, etta alueella hyédynnetaan eri energialdhteita mahdollisuuksien
mukaan, ja monipuolisesti koko aluetta parhaiten hyddyntavalla tavalla esimerkiksi:

- Kaukoldampd

- Lampopumppu / jaahdytys

- aurinkoenergia

- optimoidaan alueen energian tehokas jakelu ja kdaytdn seuranta

Vastine:



Kaavaehdotukseen lisdtddn lausunnossa ehdotettu ohjeellinen tilavaraus maanalaisille
rakenteille Mensanpuistoon Vanajan ja uusien korttelialueiden vdliin yhdyskuntatekniikkaa
ja energiahuoltoa varten. Lausunto on toimitettu tiedoksi infran suunnitteluun.

Muutokset eiviit edellyté kaavaehdotuksen uudelleen ndhtdville asettamista.

VR Yhtyma Oy, Kiinteistoyksikko
20.5.2016
Janne Seeste, kiinteistokehityspaallikko

Asemanrannan kaavaehdotuksessa rautatieaseman ymparisté on osoitettu erilaisilla
kaavamerkinndilla, jotka kuvaavat alueen nykyisia kayttotarkoituksia seka mahdollistavat
toimintojen ja palvelujen kehityksen vanhoissa rakennuksissa. VR-Yhtymadlla ei ole
huomautettavaa asemanseudun kaavamerkintéihin.

Asema-aukio on kaavassa osoitettu katuaukioksi/toriksi. Aukion liikennesuunnittelua tulee
jatkaa ja tarkentaa yhteistydssa VR-Yhtymadn kanssa, jotta junaliikenteen matkustajat seka
asemarakennuksen tuleva kdytté huomioidaan tarvittavin osin.

Kaava-aineiston liitteessa 8 (Hameenlinnan rautatieaseman ympadriston kehittaminen,
Tarvekartoitus) on esitetty asioita, joita kaavan valmistumisen jdlkeen tulee vield
suunnitella ja toteuttaa. Aseman ymparistodn osoitetut kehitystarpeet tulee suunnitella
yhteistydssd VR-Yhtyman kanssa. Lisdksi tarvekartoituksessa sekd kaavaselostuksessa on
esitetty kaava-alueen ulkopuolelta pysdkointialueita, joita voidaan hyoddyntaa
liityntapysakointiin.  Yksi esitetty alue on Rautatiesillan eteldpuolella ja rautatien
lansipuolella sijaitseva VR-Yhtyman omistuksessa oleva maa-alue, joka on kaavoitettu liike-
ja toimistorakentamiseen. VR-Yhtyma huomauttaa, ettd véliaikaisen pysakoinnin
toteuttaminen alueelle on maanomistajan erillistd suostumusta vastaan mahdollista.
Kaava-aineistoa tulee kuitenkin muokata siten, ettd pysakointi esitetdan selkeasti
valiaikaisena, silla alue tullaan kehittamaian kaavan mukaiseen kayttotarkoitukseen
my6hemmin.

Vastine:

Koska VR Yhtymiilld ei ole kaavaehdotukseen huomautettavaa, ei kaavaehdotusta ole tdltd
osin tarpeen muuttaa. Asemakaavaselostuksen liitettd 8 muutetaan lausunnossa esitetylld
tavalla, jotta pysdkéintimahdollisuuksien vdliaikaisuus asemakaavoitetulla liike- ja
toimistorakennusten korttelialueella kéy selkedsti ilmi.



Ehdotusvaiheen muistutukset

1. Seppo Méakinen
26.5.2016

1. Asemakaavaehdotuksessa ei ole lausunnoista huolimatta huomioitu liikenteen
merkittavien vaikutusten arviointia (MRL 1§ ja 98§) riittavasti kaava-alueen
ulkopuolelle (Slto Oy:n selvitys). Kevyt liikenne saapuu kaava-alueelle useaa reittid,
mukaan lukien aseman liityntdapysakointi  Rautatienkadun-Tuomelankadun
risteyksessd ja Asemantaka/Hatila alueen kaduilla. Kevyen liikenteen maaria ei ole
liikenneselvityksessa ollenkaan huomioitu. Useassa lausunnossa on tdhan
merkittdvaan puutteeseen vaikutusten arvioinnista kiinnitetty huomiota, erityisesti
kaava-alueen maksullisen pysakéinnin vaikutuksia kaava-alueen ulkopuolisille
maksuttoman pysakoinnin alueille. Tama kuormittaa mm. Asemantaka/Hatilan
alueen asuinkatujen pysdkdintia ja kokemuksesta vaikeuttaa merkittavasti
kiinteistdjen huoltoon liittyvien raskaiden ajoneuvojen operointia tai jopa estaa ne.

2. Rautatienkadun-Tuomelankadun liityntapysakdintialue on arkisin tdynna jo aamuisin
klo 6:00 jdlkeen ja Rautatienkadun pohjoispuolinen kadunreuna klo 7:00 jdlkeen,
koska pysakadinti on ilmaista. Tama tarkoittaa, ettd autot eivat mahdu kohtaamaan
toisiaan vastakkaisista suunnista pysakoityjen autojen kohdalla.

3. Asemakaavan liikenteen suunnitelmat Hameentielld ja erityisesti kevyen liikenteen
linjaukset ovat pyorailijoiden kannalta epatarkoituksenmukaiset. Pyorailijat kayttavat
lyhintd ja suorinta reittid, harvemmin suunniteltua kiertoreittia kulkiessaan
kaupungin keskustaan. Suorat pyoratiereitit ovat tarpeellisia, erityisesti kaava-alueen
autottomuussuunnitelmien perusteella. Kevyen liikenteen silta radan yli
Tuomelankadun jatkona ja edelleen yli Vanajaveden olisi suositeltava ja kannatettava
lisdys, kuitenkin pyorien nopeuksia rajoittaen ja moottoripolkupydrien liikenndinti
estden fyysisin estein.

4. Pikkujarventieta pitdaa kehittdd kevyen liikenteen vayland, yhteytena Kantolan
suuntaan. Radan vierusta on mm. padkaupunkiseudulla todettu hyvin toimivaksi ja
nopeaksi kevyen liikenteen vayldalueeksi.

5. Hameenlinnan kaupunki on laiminlydnyt radan koillispuolisen kevyen liikenteen
vaylien alueen (asematunnelista Rautatienkadun-Tuomelankadun kulmaan ja
Kuljettajantien-Sorsapolun  kulmaukseen kiinteistosopimuksen (Hameenlinnan
kaupunki — Ratahallintokeskus) lainhuudon ja siten laiminlydonyt alueen
kunnossapidon. Lisadantynyt kevyt liikenne vaatii vayliltd kunnollista hoitoa ja
tilaajaviranomaiselta valvontaa. Viheralueilla esiintyy useita vieraslajeja, mm.
jattibalsamia ja espanjansiruetanoita kunnossapidon laiminlyénnin johdosta.

6. Alueen omistussuhteet ja kunnossapitovastuut on tarpeen sopia kaavoituksen
yhteydessa.

7. Asemakaavaehdotuksessa on liian suuria ja erityisesti liilan korkeita massoja, kuten
osa lausunnonantajista on tuonut esille. Rakennusmassojen on sopeuduttava



ymparoivaan puustoon, virkistyskayttoon ja erityisiin luontoarvoihin, osana
kansallista kaupunkipuistoa.

Asemakaavaehdotus perustuu paljolti ns. HHT-akseliin. Ehdotuksessa ei ole
huomioitu vahenevda ja harvenevaa junaliikennettd, jonka vahenemisesta
monopoliasemassa oleva VR-konserni yksipuolisesti paattaa. Talla on suuri merkitys
nyt tehdyn kaavaehdotuksen perusteluihin ja lahtotietoihin. Asemanranta ja myds
Hameenlinna koettaneen muuttuneiden liikenneyhteyksien jdlkeen vdahemman
houkuttelevaksi asuinalueeksi. Myds muut kaupungin johdon lausunnot, mm. SOTE-
uudistuksesta ovat omiaan vahentamdan kiinnostusta Hameenlinnasta tyo- ja
asuinpaikkana, kun kyseessa on koulutetut ja osaavat ammattilaiset seka
karkottamaan nyt Hameenlinnassa asuvia ammattilaisia parempien
liikenneyhteyksien paikkakunnille.

Muistutuksena ja huomioiden ylla esitetyt, miten Hameenlinnan kaupunki aikoo
reagoida ja vastata tapahtuneisiin puutteellisuuksiin ja muutoksiin?

Vastine:

Kaavan liikenteellisten  vaikutusten arviointia  tdydennetddn  Hdtildn  ja
Asemantaustan osalta. Tarvittaessa pysdkéintié voidaan rajoittaa katujen varsilla
liikenteenohjaussuunnitelmilla. Radan pohjoispuolisella alueella on tdlld hetkelld
asukkaiden pysdkéintid pddosin ilta- ja yéaikaan ja liityntdpysdkéijien on mahdollista
pysékoidd samoilla paikoilla pdivdaikaan, niilté osin kuin asukkailta on paikkoja
vapaana. Tarvittaessa alueen kaduille on mahdollista asettaa pysdkdintikieltoja ja
pysékoinnin aikarajoituksia. Rautatienkadun pysdkoidyt autot toimivat myébs
ajonopeuksia hidastavana tekijind. Kaava-alueen aiheuttamat ja junamatkailusta
aiheutuvat kdvelijd- ja pydrdilijdmddrdt mahtuvat tavanomaisille kevyen liikenteen
vaylille, etenkin kun alueelta on useita vaihtoehtoisia reittejé eri suuntiin. Kaava-
asiakirjoja on kdvelyn ja pydrdilyn osalta tdydennetty luonnosvaiheen lausuntojen
perusteella.

Pyérdilyn pddreitti on tarkoitus johtaa alikululta Possentien kautta keskustaan, kuten
kaava-asiakirjoista ilmenee. Lisdksi Hdmeentien varren kevyen liikenteen vdéyld
palvelee luoteeseen Aulangon suuntaan pydrdilevid. Mensan aukiolla on myés
mahdollista pydérdilld, mutta jalankulun ehdoilla. Oleellista pyérdilylle on, ettd matka
jatkuu mahdollisimman vdhilld pysdytyksilld/pysdytyksittd, vaikka pientd kiertoa
tulisikin. Hdmeentien itdreunalla nykyisin oleva reitti on todettu pyérdilijin kannalta
epdtarkoituksenmukaiseksi (kiertéd ja on valo-ohjattuja liittymid, ei jatku sujuvasti
asema-aukion yli nykytilassaan) ja Hdmeentien ldnsireunalla pyérdily on hieman
vaarallista mm. rakennusten liittymien ja konkien takia. Hidmeentie ei kuulu kaava-
alueeseen Asema-aukion eteldpuolisella osuudella, mutta sielléikin voimassa olevan
asemakaavan kadun tilavaraus mahdollistaa my6s kadun poikkileikkauksen
muuttamisen  nykytilanteeseen verrattuna pyérdilyd suosivammaksi  (esim.
pyérékaistan toteuttamisen), mikdli kadunvarsipysékdinnistd oltaisiin valmiita
luopumaan. Kadunvarsipysdkdintipaikat ovat tarpeellisia paitsi alueella asuvien ja
vierailevien niin myds Hdmeentien varren yritysten nékdkulmasta, joten ainakaan
ldhitulevaisuudessa Himeentien muutokset eivit ole ajankohtaisia. Tuomelankadulta
ei tulla saamaan suoraa pydrdily-yhteyttd radan yli, koska nykyinen alikulku on
ldhelld, eikd toista yhteyttd voida toteuttaa mm. kustannuksista, radan



sdhkdistyksestd (+ tekninen tila veturitallissa) ja valtakunnallisesti merkittdvdstd
rakennetusta kulttuuriympdristéstd johtuen. Kaavatyon yhteydessd kévelyyn ja
pyordilyyn liittyviét reitit on suunniteltu olemassa olevaan alikulkuun tukeutuvana.
Lisdksi kaavassa on varauduttu kevyen liikenteen sillan toteuttamiseen Vanajan yli
Varikonniemestd Lukiokadun pédhdn.

Pikkujéirventie on osoitettu kaavassa hidaskatuna, jonka varrelle voidaan toteuttaa
nykytilanteen mukaisesti lyhytaikaiseen pysdkéintiin tarkoitettua
kadunvarsipysdkaointid. Ndéin ollen liikenneturvallisuuden ndkékulmasta on parempi,
ettd pyordily ohjataan puistokdytdvdille, josta reitti jatkuu Viipurintien sillan alitse
Pikkujéirventien laitaa Hilpi Kummilan tielle. Mikédn ei kuitenkaan estd ajamasta
pyériélld myés Pikkujdrventielld. Pikkujdrventietd on kdsitelty laajemmin edelld
ympdristéministerién ehdotusvaiheen lausuntoon annetussa vastineessa.

Asemakaavatydn rinnalla kdydddn maankdyttésopimusneuvotteluja ja samalla
keskustellaan myds kunnossapidosta. Nykyisen sopimuksen mukaan kaupunki vastaa
kevyen liikenteen alikulun ja siihen liittyvien kevyen liikenteen vdylien
kunnossapidosta, Hdmeentien katualueeseen kuuluvien kevyen liikenteen vdylien
kunnossapidosta sekd asema-aukion pysékdintialueesta ja katualueista. Asema-
aukion ympdrilld  olevat jalankulku vdyldt ja puistot kuuluvat VR:n
kunnossapitoalueisiin. Liikennevirasto (johon ent. Ratahallintokeskuskin kuuluu) on
kaavaehdotuksesta annetussa lausunnossaan vaatinut rata-alueen supistamista
radan itdpuolisten kevyen liikenteen reittien osalta ja kaavaehdotusta muutetaan
tdltd osin. Tehtdvd muutos ei edellytd kaavaehdotuksen uudelleen ndhtdéville
asettamista.

Rakentamisen tehokkuus on perusteltua keskeiselld paikalla Suomen kasvukédytdvdn
keskidssd, hyvien julkisen liikenteen yhteyksien ja keskustan palveluiden ddrelld.
Kaava-asiakirjoista ilmenee rakentamisen perustelut, kaavan toteuttamisen
vaikutusten arvioinnit ja rakentamisen mddrédd on havainnollistettu kuvasovittein.
Laadittujen selvitysten, karttamateriaalin ja kuvasovitteiden perusteella on arvioitu,
ettd rakentaminen on sovitettavissa maisemaan, rakennettuun kulttuuriympdristéoén,
alueen virkistyskéyttéon ja luonnonympdristéén siten, ettei se ole olennaisesti
ristiriidassa merkittdvien arvojen kanssa. Myds Hdmeen liitto on lausunnossaan
todennut, ettd rautatieaseman valtakunnallisesti merkittévin rakennetun
kulttuuriympdristén arvot, asemarakennusten arkkitehtuurin vaikuttavuus ja
ympdristén historian ldsnédolo eivdt vaarannu keskustamaisen kaupunkirakenteen
tdydentyessd ja tiivistyessd rautatieaseman ldhiympdristén ja Vanajaveden rannan
vdliselld alueella. Kansallisen kaupunkipuiston rajausta muutetaan kaavan rinnalla ja
siitd on laadittu erillinen selostus, joka liitetédn kaavaselostukseen. Siind on kdsitelty
myds luontoarvoja ja virkistysarvoja. Kaavan vaikutusten arviointia ja
kaavaselostuksen liitetté 5 tdydennetddn vield monin paikoin ehdotusvaiheen
palautteiden perusteella.

Kaavan laadinta ja sen toteutuminen on strategisesti erittdin térkedd Hdmeenlinnan
kaupungille. Kaupungin strategiassa yhdeksi menetystekijdiksi néhdddn Helsinki-
Hdmeenlinna-Tampere kasvukdytévidn vahvistaminen. Lisdksi keskustavisiossa
pddtettiin markkinoida Hémeenlinnan sijaintia laajan tyémarkkina-alueen keskiéssd
Suomen kasvuakselilla. Asemaympdiristdjen kehittéiminen on ajankohtaista useilla



2.

asemapaikkakunnilla ja Hdmeenlinnan kilpailukyvyn parantamiseksi on erittdin
tdrkedd, ettd hyddynnetddn tarjolla olevat mahdollisuudet ja olemassa olevat
vahvuudet kuten historiallinen perinté, hyvd saavutettavuus, korkealuokkainen
luonnonympdristé ja rikas maisemarakenne, kansallinen kaupunkipuisto ja helppo
arki mm. hyvdét harrastusmahdollisuudet, lyhyet etdisyydet. Himeenlinnan asemalta
késin on saavutettavissa Suomen merkittédvin tyémarkkina-alue noin tunnin matka-
ajalla. Asemanrannan ja muiden keskustan Idheisten alueiden maankdytdn
tehostaminen on kaupungin ndkékulmasta tehokkain keino taistella harvenevia
junayhteyksid vastaan/ tihedmpien junayhteyksien puolesta.

Kaavaehdotusta ei ole tarpeen muuttaa muistutuksen johdosta.

Jaakko Vélimaa

Sirpa Rautiainen, Pekka Honkala, Timo Oinonen, Paivi Luppi,
Martti Lampila, Esa Kilpi, Aino Risto ja Paula Piitilainen
30.5.2016

Kaavaehdotuksen alue sijaitsee Himeen linnan vastarannalla, Vanajaveden laaksossa
ja Hameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston kainalossa. Kaava-alueeseen kuuluvat
keskeiset osat rautatieaseman alueesta ja osia Varikonniemen muinaisjadanndksen
alueesta. Kaava rajoittuu muinaisjdgannoksen paakohteeseen. Kaikki mainitut ovat
valtakunnallisesti arvokkaita alueita ja kokonaisuuksia. Kaavaehdotukseen sisaltyvan
rakennusoikeuden sovittaminen tahan tilaan on vaikea, paikoin ylivoimainen tehtava.

Hameenlinnan kaupungin keskeisena tavoitteena kehitystyossaan on tehdad se
historiaansa arvostaen. Museoviraston lausunnon mukaan tassa kaavaehdotuksessa
ei tavoitetta ole saavutettu, koska virasto katsoo ratkaisujen olevan ristiriidassa
valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston ominaisluonteen
kanssa. Ristiriita kulminoituu 8-10 -kerroksisin rakennuksiin rautatieaseman alueella
ja sen ldheisyydessd. Ne muuttavat myds peruuttamattomasti ndkymia Hameen
linnasta katsottuna. Museovirasto pitdd kaavaehdotusta maankaytto- ja rakennuslain
ja muinaismuistolain vastaisena seka ylimitoitettuna.

Kaavan laatija nostaa vastineessaan kaavan synnyttaman uuden ympariston sisdisen
rakenteen ndiden historiallisten arvojen edelle. Nykyinen pysakadintialue irrotetaan
ymparistostaan ja sitd pidetdan vapaasti kdytettavana hiekkakenttdana. Kaavan laatija
ei myoskdaan ymmarrd, koska museoviraston lausunnossa ei vastineen tulkinnan
mukaan varsinaisesti selvid, miten 8-10 -kerroksisten rakennusten nakyminen
maisemassa heikentaisi tai uhkaisia linnan maisemaa tai maisema-arvojen sadilymista.
Vastineen tulkinnat hdivyttavat alueen maisemallisen merkityksen ja kertovat
historiallisten ja maisemallisten arvojen vaheksymisesta.

Me allekirjoittaneet esitaimme, ettd kaavaehdotus palautetaan uudelleen
valmisteltavaksi siind olevien lain vastaisuuksien poistamiseksi.

Vastine:

Muistutuksessa mainitaan virheellisesti museoviraston ehdotusvaiheen lausunto,
vaikka muistuttaja tarkoittanee luonnosvaiheen lausuntoa, silli Museoviraston
ehdotusvaiheen lausunto on saatu vasta 17.6.2016 muistutuksen jdlkeen.



Museovirasto on myés ehdotusvaiheen lausunnossa huomauttanut 8-kerroksisen
rakennuksen sijaintipaikasta asema-aukion reunalla. Rakennuksen siirtoa on pohdittu
kaavatyén aikana, mutta pdddytty siihen, ettd ehdotuksen mukainen ratkaisu on
kaupunkikuvallisesti ja liikenteellisesti paras ratkaisu. Havainnekuvin on osoitettu,
ettei 8-kerroksinen rakennus ole olennaisesti ristiriidassa valtakunnallisesti
merkittévén rakennetun kulttuuriympdristén arvojen kanssa. Liséiksi Museoviraston
ehdotusvaiheen lausunnossa on  huomautuksia  kaava-asiakirjoihin,  joita
tdydennetddn ja  korjataan vield ennen  kaavan  hyvdksymiskdsittelyd.
Valtakunnallisesti merkittdvddn rakennettuun kulttuuriympdristédn ja kansalliseen
kaupunkipuistoon  sijoittuvissa/rajautuvissa  kortteleissa on rakentamistapaa
erityisesti ohjattu kaavassa annetuin yleismddrdyksin. Lisdksi kaavan toteutusta
ohjaa Lahiympdristdn suunnittelu- ja rakentamistapaohje.

Kaavan toteuttamisen vaikutuksia linnan maisemaan on arvioitu kaavaselostuksen
liitteessd 5. Kaavaselostuksen liitteessd 5 on analysoitu maisemalliset ja historialliset
ldhtdkohdat ja edelleen arvioitu kaavan toteuttamisen vaikutuksia ndihin. Asiakirjaa
tdydennetddn vield ennen kaavan hyviksymiskdsittelyé ehdotusvaiheen palautteen
perusteella. Kaavaehdotusta laadittaessa kevéén 2016 aikana on tehty myés lisdd
havainnekuvia maisemallisten vaikutusten arvioimiseksi. Havainnekuvien perusteella
on arvioitu, ettei rakentaminen tule heikentdmddn linnan maisemaa ja ettd linnan ja
Varikonniemen muinaisjéiéinnésalueen yhteys sdilyy edelleen tunnistettavana. Nditd
on esitelty mm. Museovirastolle viranomaistyéneuvottelussa ennen kaavan
néhtdville asettamista ja muistutuksen jétténeille 3.8.2016 jdirjestetyssd
keskustelutilaisuudessa.

Nykyinen pysékdintialue ei liity historiallisesti asemaympdrist6én tai aseman
toimintaan, eikd sillid siten ole ndkyvissd sdilytettdvid arvoja. Pysédkdintialueelle
sijoitettavassa rakentamisessa (pysékdintilaitos) on huomioitava, ettd rakentaminen
sijoittuu valtakunnallisesti merkittévdédn rakennettuun kulttuuriympdristéén ja
suunnitelmista edellytetddn pyydettdvdn Museoviraston lausunto.
Pysdkéintilaitoksen rakentamistapaa ohjataan kaavassa annetuin yleismddrdyksin ja
niitd tarkennetaan vield ehdotusvaiheen palautteen perusteella.

Kaavaehdotusta ei ole tarpeen muuttaa muistutuksen johdosta.

3. Jaarlin Paivakotikiinteistét Oy
Markku Jarvinen ja Sari Louhio-Jarvinen
2.6.2016

Jaarlin Pdivakotikiinteistot Oy on hakenut Asemanrannan uudella asemakaava-
alueella sijaitsevaa P-merkinnalla varustettua tonttia (kortteli 55, tontti 12) uuden
paivdakodin rakentamista varten (7.3.2016).

Pdivakodin  toiminnan kannalta tontti on sijainniltaan hyva (bussi- ja
junaliikenneyhteydet,  pysdkointitalo, muut palvelut), mutta esitimme
kaavaehdotukseen muutamia muutoksia tontin toiminnallisuuden varmistamiseksi.

1. Rakennusoikeus

Haemme tontille lisaa rakennusoikeutta.



Perustelu: Pienryhmapedagogiikkaan perustuvan toimintatapamme mukaisesti
yksikdn minimikoko on 1200 k-m2. Tama mahdollistaa myods kustannustehokkaan
toiminnan ja on myods vdestonsuojavaatimuksen ylaraja.

2. Rakennusala
Tontille on esitetty rakennusalueen raja. Pyyddmme sen poistamista.

Perustelu: Toimintamme perustuu siihen, ettd jokaisella pdivakotiosastolla on oma
pihansa. Jotta tama olisi mahdollista, tulee rakentamisen sijoittua tontilla
laajemmalle alueelle.

3. Paikoitus

LPA-4-paikoitusalueella on osoitettu paikoitusta my6s tontilla 55/12. Toivomme
paivakodin kayttéon alueelta noin 20 paikkaa. Lisdksi Varikonniementien varressa
tulisi olla saattoliikennepaikkoja paivakodin tarpeisiin (10 min saattoliikenne). Kulku
paikoitusalueelta pdivakotiin tulee olla turvallinen. Jalkakdytava paikoitusalueen
eteldpuolella mahdollistaa turvallisen kulun.

Perustelu: Pdivakodin runsaan liikenteen mahdollisimman hyvdn ja turvallisen
sujuvuuden huomioiminen jo suunnitteluvaiheessa.

4. Polkupyorapaikat

Kaavassa on merkitty polkupyordpaikoitusta Asemanpuistoon. Toivomme samaa
mahdollisuutta  polkupyorien  paikoitukseen  pdivakodin  tarpeita  varten
Varikonniemen puistoon paikoitusalueen LPA-4 vieressa.

Perustelu: Tontin ahtaus, polkupyorapaikoitus ei mahdu tontille. Polkupyorapaikoitus
on asiakasperheiden tyomatkaliikenteen kannalta tarkea.

Vastine:

Korttelissa 55 palvelurakennusten korttelialueen (P) rakennusoikeutta nostetaan 300
kerrosalaneliometric 1200 kerrosalanelimetriin ja rakennusalaa muutetaan pihan
puolella noin 4 m laajemmaksi, jotta rakennusoikeus on sovitettavissa rakennusalalle
(sijoitettava ainakin osittain kahteen kerrokseen). Pdivéikodin tontti on ahdas ja
suunnittelussa tulee hakea kaupunkimaisia ratkaisuja. Tavoitteena on kompakti,
urbaani kaksikerroksinen pdivékotirakennus, vaikka se on jonkin verran haasteellisempi
suunnitella toiminnallisesti kuin yksitasoinen, paljon maapinta-alaa tarvitseva
pdivikodin pohjaratkaisu. Pihatilaa on mahdollista jakaa myés pienemmilld
varastorakennuksilla (pihaleluvarastot) ja istutuksilla.

Pdivikodin kéyttéon ei voida osoittaa 20 autopaikkaa LPA-4 -alueelta, vaan alueelta on
voitava osoittaa pysdkdintipaikkoja myds korttelin asukkaille. Pdivikodilla on liséiksi
mahdollisuus hankkia autopaikkoja pysdkéintilaitoksesta. Saattoliikenne voi hyddyntdd
Varikonniementien varteen toteutettavia, asiointiin tarkoitettuja lyhytaikaisia
pysdkdintipaikkoja. Pydrdpaikat tulee ldhtdkohtaisesti sijoittaa tontille. Myds
pysdkdintilaitokseen on ajateltu sijoitettavan pydérdpaikkoja, jotka ovat kaikkien
kdytettdvissd. Asemakaava ei estd pyordpaikkojen toteuttamista mydskddn
Varikonniemen ldhivirkistysalueelle (VL), mutta sitd pidetddn epdtodenndkdisend.
Kaavaehdotukseen tehtévit muutokset eivit edellytd kaavaehdotuksen uudelleen
ndhtdville asettamista.



