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1. Johdanto

Asemanrannan kaava-alueella sijaitsee rautatieaseman valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriympéristé ja Varikonniemen muinaismuistoalue, osa kaava-
alueesta kuuluu kansalliseen kaupunkipuistoon sekd Vanajaveden ja Aulangon
valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen. Nididen maisemallisten ja
kulttuurihistoriallisten erityisten arvojen vuoksi asemakaavan yhteydessd on laadittu
erillinen kulttuuriymparistéanalyysi ja kaavan maisema- ja
kulttuuriympéristovaikutusten arviointi. On kuitenkin huomattava, ettd vaikutukset
kulttuuriperint66n ja maisemaan on vain yksi osa maankéaytt6- ja rakennuslain mukaista
kaavan vaikutusten arviointia, joka esitetddn kokonaisuudessaan Asemanrannan
asemakaavan kaavaselostuksessa. Raportin ldhtokohtana on aiemmin laadituissa
inventoinneissa tunnistetut ja merkittdviksi maéritetyt kulttuuriperintékohteet ja
maisema-alueet. Lisdksi raportin laadintaan on vaikuttanut viranomaisyhteisty6ssa
esille nostetut asiat. Osallispalautetta kaavatyon aikana on saatu vain niukasti.

Taman raportin laadinnassa on sovellettu pohjoismaisten kulttuuriympariston
asiantuntijaviranomaisten ja muutamien kuntien yhteishankkeen tuloksena syntynytta
ns. DIVE-menetelmdd (Museoviraston opas, 2013). DIVE-menetelmd opastaa
inventoimaan kulttuuriymparistod, ymmaéartdméadn sen merkitysti ja suunnittelemaan
sen tulevaisuutta. DIVE on lyhenne englanninkielen sanoista Describe (kuvata),
Interpret (tulkita), Valuate (arvottaa) ja Enable (toteuttaa). Analyysin tavoitteena on
tehdd nidkyviaksi alueella olevat historialliset arvot ja ominaispiirteet. Merkitykselliset
arvot ja ominaispiirteet huomioidaan alueen suunnittelussa. Lisdksi arvioidaan alueen
ominaispiirteiden historiallista luettavuutta ja muutoksensietokykya.

DIVE-oppaan mukaisesti kohteessa vaikuttavien muutosvoimien ja jatkuvuuden vilista
dynamiikkaa tarkastellaan neljan kysymyksen kautta:

«  Mitd ympadriston nykytila kertoo historiallisesta kehityksestd ja sen
luonteesta?

»  Miksi tietyilld elementeilld ja ominaispiirteilld on erityistd yhteiskunnallista
merkitystd?

e Mitkad alueelliset ominaispiirteet ovat erityisen merkityksellisid, voiko niitd
kehittdd ja kuinka paljon niitd voi muuttaa?

e Miten kulttuuriympdriston keskeisid ominaispiirteitd ja resursseja voi vaalia
Jja kehittda?

Kulttuuriympéristoon syntyy jatkuvasti uusia kerroksia. Uusien kerrostumien
soveltuminen osaksi olemassa olevaa kulttuuriympéristoa arvioidaan kaavoituksen
vhteydessd ja uusi rakentaminen sopeutetaan ympiristoonsd suunnittelun keinoin
(kaavamaarayksin  ja  erillisin = rakentamistapaohjein). @ Osa  rakennetun
kulttuuriympériston elementeistd ovat siilyttdmisen arvoisia ja ne huomioidaan
kaavoituksessa suojeltavina rakennuksina ja siilytettdvind rakenteina tai alueina.
Alueen kaavoittamisella mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen laajentaminen laajan
tyomarkkina-alueen keskiossd, keskustan palveluiden ja joukkoliikenneyhteyksien
aarelld. Suojeluarvojen lisdksi alueella on kehittimispotentiaalia ja mahdollisuuksia
nykyistd tehokkaampaan kaytt6on. Alueen kulttuuriperinté ja maisemallinen sijainti
ymmarretddn alueen vahvuudeksi, jota tulee vaalia. Historian tuntemuksen tulee olla
lahtokohtana aluetta kehitettdessi, jotta rautatieympéariston perinteisti ilmetti ja sithen
liittyvad puistokulttuuria voidaan vaalia. Kaavassa edellytetdan puistoinventoinnin ja
rautatieympériston alueen historiallisen kehityksen selvityksen laatimista alueen
toteutussuunnittelun pohjaksi.



2. Kuvaus

Tassd luvussa kuvataan alueen historiallisen kehityksen paédvaiheet, alueen
historiallinen luonne ja ominaispiirteet.

Asemanrannan asemakaavoitettava alue kuuluu osin valtakunnallisesti arvokkaaseen
Vanajaveden laakson ja Aulangon maisemaan. Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet ovat todistusaineisto kulttuurimme kehityksestd, maamme asuttamisesta seki
ihmisen ja luonnon vilisestd suhteesta. Varikonniemen muinaismuistoalue,
rautakautinen asuinpaikka, kuuluu osaksi Hameen linnan maisemaa ja se on suojeltu
muinaismuistolailla (295/1963). Selvitysalueella on ndhtavissd alueen pitkista
historiasta ja maankiyton kehityksestd kertovia elementtejd ja rakennuskantaa:
muinaisjddnnosalue, rautatieympiristd, sahan ymparisto, puolustusvoimien varikon
raunioita ja Mensan teollisuusymparisto. 1800-luvun lopulta alkaen maankiyton
kehitys on perustunut rautatieyhteyteen. Kansallinen kaupunkipuisto yhdistdd ndma
elementit elimykselliseksi ja virkistykselliseksi kaupunkitilaksi, jolla on my6s vahvaa
matkailullista merkitysta.

2.1 Alueen historiallinen kehitys

Alueen historiallisen kehityksen perustietojen avulla ymmarretddn, miten luonnon ja
ihmisen vuorovaikutus on muokannut ympéaristod, maisemaa ja yhteisoa.

Taulukko 1 Yhteenveto alueen kehityshistoriasta ja vaiheista nuorimmasta vanhimpaan eri mittakaavatasoilla.

Ajallinen ulottuvuus — TULEVAISUUS
Tavoitteena keskustamainen palveluiden ja asumisen alue Suomen kasvukdytavdlld

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys Aluetaso Paikallinen taso Asemakaavataso
Asumisen Asemanranta palvelee Potentiaalin hyddyntaminen Merkittavien olemassa olevien rakennusten
mahdollistaminen myds muulta tulevia, junayhteyksien aarella kayttdomahdollisuuksien parantaminen
Suomen kasvukaytavan palveluiden lisaédminen sailymisen varmistamiseksi
keskiossa, laajat tavoitteena paitsi Keskustan laajentaminen Tiivista kaupunkia, uudisrakentaminen
tyémarkkinat asukkaille myos junalla | asemanrantaan, ulkoasultaan alueen rakennusperinteeseen
saavutettavissa junalla matkustaville asumismahdollisuuksien tarjoaminen soveltuvaa
lahella keskustan monipuolisia Puistojen ja virkistysmahdollisuuksien
palveluita kehittaminen
Asemanrannan yhdistdaminen muihin Uudisrakentamisen ketjutalot ja aukiolle
merkittaviin alueisiin ja kohteisiin sijoittuva maamerkki jatkavat Kiistalan alueen
kuten Aulangolle, Verkatehtaalle, rakennusten muodostamaa muurimaista
Visamdkeen, Hdmeen linnalle, julkisen | rakennetta, jonka paatteissa on korkeammat
liilkenteen yhteyksien optimointi rakennukset maamerkkeina

Ajallinen ulottuvuus — NYKYISYYS

“Uinuva alue”

Mensalla IGhinnd pienyritystoimintaa, harrastustiloja ja kirpputori, sahan rakennukset varastoina, rautatieympdristossd kdyttimdttomid
rakennuksia, ympdirillé virkistysaluetta, suosittu rantareitti

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys Aluetaso Paikallinen taso Asemakaavataso

Tyomatkapendeldinti Asema palvelee Uusimpia elementteja ymparistossa Rakennukset vajaakaytolla ja osin tyhjillaan,

nakyva osa asemaseudun | seudullista muutamat asuintalot 1970-1990 ja Mensan tehtaalla monimuotoisia toimintoja

eldmaa, paikan joukkoliikennetta Hotelli Vaakuna toteuttaminen yrityksia ja harrastustiloja, teollisuushistoria

valtakunnallinen vield nakyvissa

merkittavyys vahentynyt Kansallinen kaupunkipuisto perustettu | Rautatieaseman ymparisto ja Varikonniemi
2001 (ensimmadinen Suomessa) seka ranta-alueet osaksi kansallista

kaupunkipuistoa




Ajallinen ulottuvuus - JALLEENRAKENNUSKAUSI, AUTOISTUMINEN JA TEOLLISUUS
Elintarviketeollisuus, Kiistalan alueen rakentuminen

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys Aluetaso Paikallinen taso Asemakaavataso
Elintarviketeollisuuden Sotien jalkeen Varikon | Kiistalan alueen rakentuminen Mensan tehtaaseen useita eri aikoina
tuotteita kotikayttoon, merkitys vaheni asumiseen kertoo kaupungin kasvusta | toteutettuja laajennuksia

naiset yha enemman
tydelamaan

heti sotien jalkeen, ns. umpikorttelit,
suurkorttelit, jotka kuvaavat 1910-
luvulle tyypillista kaupunkirakennetta
(asemakaava v. 1917), kivijalassa
liiketiloja, Viipurintien kulmassa 8-
kerroksinen pistetalo maamerkkina

Rautatieaseman aukion jasentely
autoliikenteelle

Ajallinen ulottuvuus - TEOLLISTUMINEN, SOTA-AIKA

Saha 1873-1950, elintarviketehdas 1926, Puolustusvoimien varikko 1939 (1942-44) - 1982

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys,

Aluetaso

Paikallinen taso

Asemakaavataso

Ratayhteys mahdollisti
sisdvesikuljetusten
yhdistamisen radan
vilitykselld Helsinkiin
Hameenlinna merkittava
kasarmi- ja

Ratayhteys mahdollisti
sahateollisuuden
kuljetukset

hallintokaupunki

Varikon sijainti perustui rataan,
sdilyketehdas tuotti puolustusvoimille
ruokaa, ainoa lahialueella sdilyneista
teollisuusrakennuksista

Sahan rakennukset Varikonniemelle, puiden
varastointialueita

Varikon rakennukset (11 kpl) uusien
pistoraiteiden varteen, sahan
toimintamahdollisuuksien heikkeneminen

Ajallinen ulottuvuus - RAUTATIEN RAKENTAMINEN
(likenne 1862), Rata Tampereelle 1876

Helsingistd Himeenlinnaan

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys

Aluetaso

Paikallinen taso

Asemakaavataso

Ratayhteys mahdollisti
sisdvesikuljetusten
yhdistamisen radan
vélitykselld Helsinkiin

1858 Albert Edelfeltin
kaupunkisuunnitelma Vanajan
itarannalle

Vield 1868 alue oli Iahinna peltoa ja niittya,
muutamia latoja

Rautatieaseman ja radan varren muiden
rautatieympadristdn rakennusten ja puistojen
rakentuminen, pienimittakaavaista ymparistod,
rakennukset hajallaan

Ajallinen ulottuvuus - TALONPOIKAISUUS, HATILAN SOTILASVIRKATALO 1600-LUVUN JALKIPUOLISKOLLA
(Hadtildstd vuokratila 1830-luvun lopulla)

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rake

nnettu ymparisto

Laajempi asiayhteys

Aluetaso

Paikallinen taso

Asemakaavataso

paatie Himeen linnalta
sillalla yli Hatilanniemeen

Osa Hameen
talonpoikaishistoriaa,
Hatilasta tuli Mustialan
aputila.

Kaupungin siirto 1700-luvun lopulla
linnan pohjoispuolelta
Niementaustanmaelle vaikutti siihen,
etta Viipurintie siirtyi nykyiselle
paikalleen eika kulje Varikonniemen
kautta

Asemakaavan uudisrakentamiseen tavoiteltu
alue rakentamatonta niittya

HATILAN LATOKARTANO

Kruunun mallitila 1500-luvun jélkipuoliskolla

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys

Aluetaso

Paikallinen taso

Asemakaavataso

Muita Hdmeen linnan taloutta varten
perustettuja mallitiloja olivat Ojoisten
ja Saaristen latokartanot

Alueella niittya

RAUTAKAUSI

500 eaa. — 1300 jaa., I6ydét noin 700 jaa.

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rake

nnettu ymparisto

Laajempi asiayhteys

Aluetaso

Paikallinen taso

Asemakaavataso

Rautakautinen
asuinpaikka,
kauppapaikka, merkitysta
Suomen asutushistorian
kannalta

Hameessa rikas
historia, Hdmeenlinna
Suomen ensimmainen
sisdmaakaupunki

Hameen linna Vanajan vastarannalla
1200-luvulta

Varikonniemen muinaisjaannésalue osana
kansallista kaupunkipuistoa

PRONSSIKAUSI

Tehty kalastuslaitteeseen liittyvid I6yt6jd ajalta 900 eaa.(koekaivaukset v. 2015)

Alueellinen ulottuvuus - Yhteiskunta, maisema, rakennettu ymparisto

Laajempi asiayhteys |

Aluetaso

\ Paikallinen taso

Asemakaavataso

Tulkinta kesken

Kaavaan maardys, jolla varmistetaan
muinaisjaanndsselvitykset ennen kaavan
toteuttamista




2.2 Alueen luonne seka maisemalliset ja kulttuurihistorialliset ominaispiirteet

Vanajaveden laakso on asutukseltaan vanhimpia ja kulttuurillisesti arvokkaimpia Keski-
Hameen viljely- ja jarvimaisemia, jolle komeat harjuselidnteet ja vesistot luovat jylhat
puitteet. Huomattava osa Suomen rautakautisesta asutuksesta on sijainnut Vanajaveden
laaksossa, jossa ovat yhdistyneet edulliset ilmasto-olot, viljava maapera seki vesireittien
tarjoamat hyvit kulkuyhteydet (Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, Kanta-
Hameen pdivitetty inventointi, 2011). Alueen arvo perustuu kauniin maiseman lisiksi
ainutlaatuisiin kulttuurihistoriallisiin kohteisiin, joita ovat mm. vanhat linnat ja
linnoitukset. Himeen linnan maisemaan liittyvat Aulangon rantandkymat puistoineen,
puukujineen sekid linnavuori ndkotorneineen. Uudisrakentamiseen tavoiteltu alue on
ollut alavaa ja tulvaherkkid, joten se on aikanaan jaanyt maankiyton ulkopuolelle ja
ollut pitkdan avointa niittya.

Asemanrannan asemakaava-alue vaikutusalueineen on historiallisesti hyvin
monikerroksista  kasittden  Varikonniemen  myohdiselle rautakaudelle ja
varhaiskeskiajalle ajoittuvan asuinpaikan, keskiaikaisen linnanmiljo6n, rautatieaseman
valtakunnallisesti merkittivdn rakennetun kulttuuriympariston (valtakunnan
ensimmadinen radan paiteasema puistoineen), sahan ja Mensan teollisuusrakentamisen,
matkustajakoti ~ Vanajan  sekd  Kiistalan  alueen  jilleenrakennuskauden
asuinrakentamisen. Lisdksi Varikonniemessd on jiljelld entisen puolustusvoimien
varikon perustuksia. Lahialueella on Héameenlinnan ld4ninsairaalan,
kruununmakasiinien ja Verkatehtaan valtakunnallisesti merkittivd rakennettu
kulttuuriymparisté (Museovirasto, RKY-inventointi 2009). Kansallinen kaupunkipuisto
nivoo yhteen Vanajan itdrannalla merkittivia rakennettuja kulttuuriymparist6ja

Aulangolta Verkatehtaalle asti.
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Kuva 1. Alueen sijainti maisemarakenteessa (Kuva: Serum Arkkitehdit Oy, 2015).



2.2.1 Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue ja selvitysalueen sijainti maisemarakenteessa

Suunnittelualue kuuluu osittain Vanajavedenlaakson ja Aulangon valtakunnallisesti
arvokkaaseen maisema-alueeseen (laajuus yhteensa 7100 ha) ja Vanajaveden laakson
kansallismaisemaan. Nykyiset arvokkaat maisema-alueet on valittu valtioneuvoston
periaatepditokselld 1995. Valtakunnallisesti arvokkaissa maisema-alueissa ja sita
koskevassa periaatepadtoksessa painotetaan maaseutumaiseman hoitoa. Inventointi on
Kanta-Hameen osalta piivitetty 2011, mutta varsinainen periaatepddtos on tarkoitus
uusia vuoden 2016 aikana. Maankiytto- ja rakennuslaissa olevat valtakunnalliset
alueiden-kayttotavoitteet edellyttavit, ettd arvokkaat maisema-alueet otetaan huomioon
alueiden kaytossa. Suunnittelussa kiinnitetddn huomiota maiseman ominaispiirteisiin,
kokonaiskuvaan ja identiteettiarvoihin. Taydennysrakentaminen sopeutetaan
sijainniltaan, mittakaavaltaan ja rakennustavaltaan maisemaan kestavasti.

Vanajaveden laakson maisema-alue sijaitsee Riihimden seudulta Janakkalan,
Hémeenlinnan ja Hattulan kautta Valkeakoskelle ulottuvan Vanajaveden reitin
ymparilli. Vanajaveden laakso on yksi maamme 27 kansallismaisemasta.
Kansallismaisemille ei ole méaritelty tarkkoja rajoja, eika niilld siten ole esimerkiksi
lailla méaariteltya roolia kaavoituksessa.

Vmparistskantapalvelu Karpain  \faltakunnallisesti arvokas alue, valtakurnallisesti merkittdval rakennetut kulttuurymparistdt ja sucjelukohteet
10-nelms 2016
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Kuva 2. Vanajaveden laakson ja Aulangon valtakunnallisesti arvokas maisema-alueen rajaus punaisella viivalla,
muinaismuistoalueet ruskeina alueina ja valtakunnallisesti merkittdvdt rakennetut kulttuuriympdristot sinisind
alueina sekd rakennuskannan inventoidut kohteet ruskeilla pisteilld. (Kartta myos liitteend A3-koossa. Lihde:
Ympdristokarttapalvelu Karpalo, 10.2.2016.)



Suunnittelualue sijaitsee maisemallisesti matalalla maastokohdalla Hétildn ja Aulangon
harjun muodostaman seldnteen ja Vanajaveden vilissa (kuva edelliselld sivulla). Alue on
ollut alavaa ja tulvaherkkai, joten se on aikanaan jadnyt maankéyton ulkopuolelle ja
ollut pitkdan avointa niittyd. Vanajaveden laakson ja Aulangon maisema-alueella yhtyvat
monipuolisesti kulttuuriin, vesistéihin ja geologisiin erityispiirteisiin liittyvat
maisemaelementit. Maisemakokonaisuuden eteldosan maisemakuva on historiallisesti
hyvin monikerroksista, ndin on my6s nyt asemakaavoitettavalla Asemanrannan alueella.

Maakunnallisessa selvityksessd suunnittelualue kuuluu osittain Vanajaveden laakson
esihistoriallisesti merkittavaan kulttuuriymparistoon Linnan maisemaan. Linnan
maisemakokonaisuuteen suunnittelualueelta kuuluvat Varikonniemen
muinaismuistoalue ja sahan ymparisto, rautatieympériston rakennuskanta rataan asti,
Saarioisten (Mensan) tehdasalue, Kiistalan alue Viipurintiehen asti sekd lddnin
sairaalan, kruununmakasiinien ja Verkatehtaan alueet.

Maiseman luonne ja tarkeimmat maisemalliset piirteet:
e Hameen linnan maisemalla symboliarvoa ainutlaatuisena ja harvinaisena keskiaikaisen
linnan maisemana
e maisemarakenteessa kapea vesisto, jota harjuseldnteet reunustavat
e kulttuuriympariston kerroksellisuus rautakaudesta (uusimman tiedon mukaan
pronssikaudesta) nykypaivaan

Kuva 3. Ote Vanajaveden laakson
perusselvitysten kartasta, Linnan
maisema (rajaus punaisella). Arvokas
rakennettu kulttuuriympdristo on
osoitettu punaisella viivoituksella,
esthistoriallinen muinaisjadnndos
kohde nro 23 ja arvokkaat
luontokohteet vihredlld
umpiympyrdalld. (Vanajaveden
laakson maisema, esthistoria,
rakennettu kulttuuriympdristo ja
luonto. Alueelliset ymparistojulkaisut
nro 245. Hameen ympdristokeskus,
2001. Marja Mikkola, Heli Jutila,
Lauri Putkonen ja Sirkka-Liisa
Seppdald.)




2.2.2

Muinaisjaannokset, Varikonniemi ja Varikonniemensuo

Varikonniemen muinaisjddnnosalue on merkittivd muinaisjadnnosalue Vanajan
rantojen lukuisten rautakautisten kalmistojen ja linnavuorten ketjussa.

Varikonniemi on myo6hiiselle rautakaudelle ja varhaiskeskiajalle ajoittuva asuinpaikka
(muinaisjadnnosrekisterinumero 109010023, pinta-ala noin 5 ha ). Alueen moderni
maankaytto on ollut kohtuullisen voimakasta alkaen 1800-luvun lopulta, jolloin alueelle
perustettiin Himeenlinnan hoyrysaha. — — Alueen 1dhist61ta on my6s 16ydetty muutamia
esihistoriallisia irtoloytoja. (Kulttuuriympdristopalvelut Heiskanen & Luoto Oy, Kalle
Luoto. Hdmeenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen arkeologinen
esiselvitys, 27.2.2015.)

Ensimmaéinen muinaisloyté Varikonnimeltda on saharakennuksen viereisen piha-alueen
eteldosasta 10ytynyt ja vuonna 1895 Kansallismuseoon tullut ns. Linnaniemen hopea-
aarre (KM 3090: 1 — 7), jota on pidetty kitkoloytond. Muinaistieteellisen toimikunnan
edustaja A.O. Heikel teki paikalle tarkastuskéaynnin, jolloin hinelle luovutettiin hopea-
aarteen lisdksi jo aiemmin, noin vuonna 1890 16ytyneet hopeakoristeinen rautakirves
(KM 3090: 8) ja keihdankarki (KM 3090: 9). (Kulttuuriympdristopalvelut Heiskanen &
Luoto Oy, Kalle Luoto. Hdmeenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen
arkeologinen esiselvitys, 27.2.2015.)

Muita alueelta tehtyja 16yt6ja ovat ihmisluut, ruumisarkkua muistuttavat jadnnokset,
lasihelmi, sulanutta lasia, ihmisen hampaita, luita ja palanutta savea, miekankatkelma,
pyorea kupurasolki.

Alueeseen kohdistuneiden maankayttopaineiden ja sieltd tehtyjen 16oyt6jen vuoksi
alueella tehtiin 1986 koekaivaus (Schulz & Schulz 1986), jonka aikana niemen linsi- ja
keskiosaan avattiin viisi koeojaa, tehtiin fosfaattikartoitus ja kaivettiin koekuoppia.
Tehtyjen rautakautiseen ja varhaiskeskiaikaiseen asutukseen liittyvien 16yt6jen vuoksi
alueen tutkimuksia jatkettiin tulevina vuosina (1987-1990, 1992-1993). — — Vuosina
1986—-1990 ja 1992—1993 suoritettujen tutkimusten mukaan Varikonniemella sijaitsee
laaja myohaisrautakautinen ja varhaiskeskiaikainen asuinpaikka, josta vain pieni osa on
tutkittu tasokaivauksin. Kaivauksissa saatu esineisté on varsin monipuolinen ja runsas.
Korujen lisdksi paikalta on 16ydetty myds aseita, kuten 1800-luvun lopulla l6ytyneet
hopeakoristeinen tappara ja keihdankarki. Kaivauksissa l0oydettiin my6s kasit6ihin
(tekstiilityot, metallinvalu ja -tyosto) liittyvda aineistoa. Keskusalueelta on l6ydetty
poikkeuksellisen runsaasti kiinteita rakenteita (mm. 40 paalunjilkes, 18 tulisijaa, 7 ki-
veystd), ja ainakin yhden 1100-luvulle ajoittuvan paalurakenteisen rakennuksen ja 1300-
luvun alkupuolelle ajoittuvan lamasalvosrakenteisen asuinrakennuksen jadnnokset.

Asuinpaikan sijainti linnaa vastapditd ja aivan rannassa (muinaisjidnnosrekisterin
mukaan 80 — 85 m mpy), on poikkeuksellinen. Kulttuurikerroksen ja kohonneiden
fosforiarvojen raja, joka samalla on koko muinaisjddnnoksen raja, kulkee 81 ja 82 metrin
korkeuskdyran tuntumassa. Pddosin asutus niyttdd kuitenkin sijaitsevan 82 metrin
korkeuskayran yldapuolisella alueella. Lihiston muut rautakautiset asuinpaikat sijaitse-
vat korkeammalla, turvallisesti Vanajaveden muinaisen tulvarajan ylapuolella. Asuin-
paikkaan kuuluu lisdksi sen pohjoisreunalla sijaitseva ja satama-altaaksi tulkittu alue.
(Schulz Eeva-Liisa 1992; muinaisjadnnosrekisteri). 1980- ja 9o-lukujen
kaivaustutkimusten jilkeen Varikonniemella on tehty kaksi arkeologista toimenpidetta,
molemmat maakaapelikaivantojen valvontoja. (Kulttuuriympdristopalvelut Heiskanen
& Luoto Oy, Kalle Luoto. Hameenlinna, Asemanseutu, arkkitehtikutsukilpailun alueen
arkeologinen esiselvitys, 27.2.2015.)

Uudisrakentamiseen tavoiteltu alue sijoittuu Varikonniemen muinaisjaidannosalueen
valittomaan ldheisyyteen. Muinaisjaannosrekisterin mukaisessa muinaisjadnnosalueen
rajauksessa (1997) on muinaisjaidnnoksen 1980-90 -luvulla tehtyjen kaivauksissa
loydetyn ydinalueen lisdksi noin 100 m leved vychyke muinaisjaanndsaluetta.
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Vahvistetussa yleiskaavassa vuodelta 1992 muinaisjadnnosalueeksi on osoitettu vain
ydinalue ja yleiskaavaa voidaan tiltd osin pitda vanhentuneena.

Asemakaavassa osoitetaan muinaisjadnnosrekisterin  mukainen muinaismuisto
aluevarausmerkinnalla muinaismuistoalueeksi (SM-1). Lisaksi asemakaavaehdotukseen
on osoitettu osa-alue sm-1 sekd Museoviraston muinaisjaannéslain 13 §:n mukaisessa
neuvottelussa edellyttdima kaavamaidirdays vuoden 2015 koekaivauksissa tehdyn
puupaaluloydon (arviolta 9oo eaa.) johdosta. Mm. ikideron vuoksi kyseessd on
Varikonniemensuoksi nimetty aivan eri muinaisjddnnos, kuin mitd Varikonniemen
alueelta on aikaisemmin 16ydetty. On todennikoistd, ettd tdhdn 16yt6on kuuluvat
rakenteet sijainnevat parinkymmenen metrin etdisyydella nyt 16ydetyista puupaaluista.
Loyt6jen maanpinnan korkeustaso on noin 81 m mpy, mikd voisi olla oleellisin
16ytokorkeus, jossa rakenteita voitaisiin havaita. (Kulttuuriympdaristépalvelut
Heiskanen & Luoto, arkeologi Kalle Luoto. Lisdselvitys arkeologisessa
koetutkimuksessa loydetyistd puupaaluista, 2016.) Osa-alueella sm-1 edellytetdan
tehtdviksi arkeologisia kaivaustutkimuksia, ennen kuin asemakaavaa voidaan silti osin
toteuttaa (kaavaselostuksen liitteend on muistio muinaismuistolain 13 §:n mukaisesta
viranomaisneuvottelusta).

Kuva 4. Ote asemakaavasta 7.9.2016, Varikonniemen muinaisjddnnosalue SM-1 (sininen
aluevaraus) ja uuden puupaaluléydon vuoksi rajattu osa-alue sm-1 (siniselld viivalla), joka
ulottuu osittain muinaismuistoalueelle (SM-1) ja osittain AL-korttelialueille (ruskeat
aluevaraukset).



2.2.3
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Muinaismuiston luonne ja tarkeimmat piirteet:
¢ maisemallisesti merkittdva alue osana Linnan maisemaa ja valtakunnallisesti
arvokasta Vanajaveden ja Aulangon maisema-aluetta
e rautakautinen asuinpaikka keskiaikaista linnaa vastapaata Vanajan itdrannalla
e asuinpaikan sijainti poikkeuksellinen aivan rannassa ja matalalla maastokohdalla
e viheralue, jossa sahan entisia rakennuksia ja varikon raunioita

Rautatieymparisto, valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto

Valtakunnallisesti merkittavissa rakennetuissa kulttuuriymparistoissa alueiden kayton
on sovelluttava niiden historialliseen kehitykseen. Historian tuntemuksen tulee olla
lahtokohtana aluetta kehitettidessa, jotta rautatieympariston perinteista ilmetta ja sithen
liittyvaa puistokulttuuria voidaan vaalia. Himeenlinnan rautatieasema ymparistéineen
on valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriympiristéa. Se on ensimmaiisen
radan péddteasemana merkittdvd ja sen ominaispiirteisiin kuuluu aseman ldheiset
puistot. Radan liikenne alkoi vuonna 1862. Sitd ennen Carl Albert Edelfelt teki
kaupunkisuunnitelman rautatieympériston kiytosta 1859 (kuva alla). Siina ruutukaava-
alue sijoittui Hatilanniemeen, radan, Viipurintien ja vesiston valiin. Suunnitelmassa oli
kaksi satamaa toinen nykyisen Vaakunan rannan kohdalla ja toinen pohjoisessa ldhella
rataa. Rautatien linjaus ja aseman sijoituspaikka ovat olleet l1dhtokohtana alkuperiisen
asemakaavan muotokielelle.

’
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Kuva 5. Lddninarkkitehti C.A. Edelfeltin kaava 1858, joka sisdlsi ajatuksen ruutukaavakeskustan
laajentamisesta Vanajaveden itdpuolelle Keinusaareen ja ja Varikonniemeen. Suunnitelmista
luovuttiin  seuraavissa kaavoissa. (Kuva: Mensan tehdaskiinteisto Hdmeenlinnassa,
rakennushistoriallinen selvitys, raportti 30.5.2007. Tmi Lauri Putkonen. Alkuperdinen
Hdameenlinnan kaupunginarkistossa.)
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Ratayhteys mahdollisti sisdvesikuljetusten yhdistimisen radan vilitykselld Helsinkiin.
Rata mahdollisti my0s teollisuusrakentamisen nyt kaavoitettavalle alueelle, ensin sahan
sijoittumisen Varikonniemeen 1873, Oy Sotilassdilyke Ab:n perustamisen 1926 (muuttui
Mensa Oy:ksi 1927) ja puolustusvoimien elintarvikevarikon perustamisen 1939
(rakentaminen 1942-44). Rataosuus Tampereelle valmistui 1876. Radan ldheisyys on
vaikuttanut merkittavasti alueen kayttoon, sen johdosta alueelle on aikanaan sijoittunut
saha, Mensan siilyketehdas ja puolustusvoimien varikko.

C.A. Edelfeltin suunnittelema vanha rautatieasema raunioitui 1918 sodassa. Uusi
asemarakennus valmistui 1921 ja se edustaa harvinaista 1920-luvun barokkivaikutteista
klassismia (arkkitehti Thure Héllstromin suunnittelema). Lisdksi rautatieympariston
rakennuskantaan kuuluvat punatiilinen veturitalli ja harvinainen puinen vaunuvaja
1870-luvulta, punatiilinen pieni varastorakennus, punatiilinen makasiinirakennus
aseman eteldpuolella sekd 1860-luvun punatiilinen korkea makasiinirakennus radan
itdpuolella. Asemarakennusta on laajennettu 1960-luvulla. Rautatieasemaa on
laajennettu 1960-luvulla kaakkoon. Rakennuskanta on sdilynyt hyvin, mutta osa
rakennuksista on kiyttamittomana. Asema-aukiota reunustavat lehmuskujat. Myos
asemarakennuksen eteld- ja pohjoispuolella pitkdhkoét lehmuskujat reunustavat
puistossa kulkevia kavelyteita.

Héameenlinnan rautatieasema (kohde id: 200338) kuuluu vuonna 1998 allekirjoitettuun
valtakunnallisia  rautatieasema-alueita  koskevaan = menettelytapasopimukseen
(Rautatiesopimus), jonka osapuolina olivat ympéristoministerio, Museovirasto,
Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy, Valtion kiinteistolaitos (nykyinen Senaatti-
kiinteistot) ja Metsantutkimuslaitos. Osapuolet ovat sitoutuneet sopimuksella
sopimuksessa  mainittujen =~ kohteiden  sdilyttimiseen ja  suojelemiseen.
Rautatiesopimuksen mukaan suojeltujen kohteiden sidilyttdminen ja suojelu seki
suojelusta luopuminen ratkaistaan siind yhteydessi, kun alueen tai sen rakennusten
kehittdmisen ja kidyton suunnitteleminen tai luovuttaminen on ajankohtaista.

Rautatiesopimukseen liittyvit rakennukset ja rakennelmat

303892 Asemarakennus Rautatiesopimus 1998 (Hyviksytty)
309371 Sauna Viranomaistoiminta (Hyvaksytty)
307579 Tavaramakasiini Rautatiesopimus 1998 (Hyviksytty)
304591 Vaunuvaja Rautatiesopimus 1998 (Ei maéritelty)
308057 Veturitalli Viranomaistoiminta (Hyvaksytty)

Kuva 6. Himeenlinnan rautatieasema, 1921. Tiilinen asemarakennus on harvinaista 1920-luvun
barokkivaikutteista klassismia edustavaa tyyppid.
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Kuva 11. Alikulku.

Kuva 12. Asema-aukio aseman pddovilta kuvattuna.
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Kuva 13. Havainnekuva rautatieympdriston nykytilanteesta. Valtakunnallisesti merkittdvd
rakennettu kulttuuriympdristé on osoitettu siniselld pistekatkoviivalla (Museovirasto, RKY, 2009).

\, .' .
Nie e A\ . \ W\ e .\ "N -
Kuva 14. Osa valtakunnallisesti merkittdvdstd rakennetusta kulttuuriympdristostd on pysdkoin
varastointikdytossd (yksityisten omistuksessa keltaisen makasiinin ldheistd P-aluetta lukuun
ottamatta). Erityistd valtakunnallista arvoa on rautatieympdristoon kuuluvilla rakennuksilla

kokonaisuutena sekd niitd yhdistdvilld asemapuistoilla.
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Kuva 15. Kartta Museoviraston kulttuuriympdristé rekisteriportaalista: Hdmeenlinnan
rautatieasema,  Rautatiesopimus  1998.  Rautatiesopimuksen  aluerajaus  poikkeaa
valtakunnallisesti merkittdvdan rakennetun kulttuuriympdriston aluerajauksesta.

Kohteen luonne ja tarkeimmat ominaispiirteet:

e Suomen ensimmaisen radan paateasema

e punatiilinen asemarakennus harvinaista 1920-luvun barokkivaikutteista klassismia

¢ kokonaisuuteen kuuluu liséksi asema-aukio, puistot lehmuskujineen seka veturitalli,
puurakenteinen vaunuvaja, pieni punatiilinen varasto, punatiiliset makasiinit radan
molemmin puolin seka asuinrakennus puiston laidalla

e merkittava sisdankaynti kaupunkiin, merkittava ndkymaakseli asemarakennuksen
paasisaankaynnilta keskustaan (puiden lehvastdjen peitossa)

2.2.4 Teollisuusperinne ja puolustusvoimien varikko

Edelfeltin laatimasta kaupunkisuunnitelmasta huolimatta kaupunki alkoi kasvaa
linteen ja radan varteen sijoittui teollisuutta sekd varastoja. Alueesta kaavailtiin
laajempaakin teollisuusaluetta, mutta suunnitelmat eivat toteutuneet ennen kuin
teollisuustoiminta alkoi keskittyd radan sijasta enemmaéin autoliikenteen varaan.
Puolustusvoimien varikko esti my0s teollisuuden laajenemisen. Mensa ja sahan
rakennukset ovat osa laajempaa Vanajaveden rantojen  punatiilisten
teollisuusrakennusten ketjua.
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Kuva 16. Sahan teollisuusrakennusten perintdd on jdljelld Vanajan rannassa suunnittelualueen
luoteisosassa, puolustusvoimien wvartkon rakennusten rauniot sijaitsevat Varikonniemen
keskiosassa ja Mensan teollisuusrakennusten alue rajautuu rautatieympdristoon.

Saha

Hoyrysaha aloitti toimintansa syksylld 1873. Vanajavesi mahdollisti tukkien uittamisen
sahalle. Alueella toimi 1800-luvun lopulla my6s tuulimylly ja hoylaamo. Saha
vhdistettiin eteldan suunnasta pistoraiteella padidrataan. Hoyrysaha paloi historiansa
aikana kolmeen kertaan. Teollisuus- ja varastoalueiden lisdksi sahaan kuului
isdnnoitsijan asunto, puutarha ja tyovidenasuntoja (Haitilan puolella). 1880-luvulla
alueella sahan rakennusten lisdksi alueella oli edelleen vain peltoa ja niittya.

Hoyrysahan toimintaa vaikeutti Varikon toteuttaminen 1942 alkaen. Sahan siirryttya
OKT:n hallintaan sahaustoiminta siirrettiin Kantolaan. Hatildinniemessa toimi vield
sodan jialkeen vientihGylddmo ja talotehdas, joiden toiminta paattyi 1950, kun valtio
lunasti my6s sahan puoliskon varikkotoimintaan. Alue on luonteeltaan entistd
teollisuusaluetta, joka on otettu virkistyskidyttoon. Koska alue kuuluu
muinaismuistoalueeseen, ei sen sdilyminen ole uhattuna.

Alueella on sailynyt

* vuonna 1926 rakennettu, 3-osainen punatiilinen rakennus, johon kuuluu alueen
maamerkki, sahan piippu

e vuonna 1911 rakennettu mansardikattoinen punatiilinen rakennus, jonka
paadyssé on iso kaari-ikkuna

« puurakenteinen varastorakennuksen perustus

« pieni, puurakenteinen aitta

« erillddn muista punatiilisen sahan rakennuksen perustus (rakennus palanut
joskus), ilmeisesti rakennettu samoihin aikoihin muiden isompien punatiilisten
rakennusten kanssa

Kohteen luonne ja tarkeimmat ominaispiirteet:
¢ |uonteeltaan viheraluetta, jossa jaljella sahan rakennuksia
e muistuma teollistumisen alkuajoista, maamerkkina piippu
e sijainti Vanajan rannalla ja ratayhteys mahdollisti kuljetukset vesitse ja rautateitse
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Elintarviketeollisuus

Oy Sotilassdilyke perustettiin 1926 turvaamaan armeijan muonitusta. Mensan
punatiiliset teollisuusrakennukset toteutettiin 1920-luvun lopulla ja niitd laajennettiin
sotien alla ja useaan otteeseen elintarviketeollisuuden aikana, jota kesti aina 1990-luvun
lopulle asti. Mensan (Saarioisten tontin) omistaa edelleenkin yksityinen maanomistaja.

Alueella on useita rakennuksia, joissa on ollut tuotanto-, varasto- ja henkilostétiloja.
Mensan paarakennus (vanhin osa v. 1926) on kaksikerroksinen punatiilinen rakennus,
jota on laajennettu useaan eri otteeseen ja eri materiaaleista (puu, pelti ja tiili)
rakennetuilla siipiosilla. Rakennuksen piippu ja ldnsikulmassa sijaitseva parveke ovat
alueen maamerkkeja. Lisdksi rannan suuntaisesti rakennettiin jatkosodan aikaan
punatiilinen autotalli-/pesularakennus, joka on myGhemmin korotettu kahdessa
vaiheessa kaksikerroksiseksi (piirustukset Bryggman 1947 ja Sahlberg 1949), kun sen
yldkertaan suunniteltiin  asuntoja. Possentien varressa on 1-kerroksinen,
betonirakenteinen tuotanto-/varastorakennus (1958), jonka rannan puoleisessa
paadyssa on peltirakenteinen lisdosa (kaarihalli 1970-luvulta). Sen takana (Possentielta
katsoen) on korkeampi, muurattu, pohjamuodoltaan nelionmuotoinen torni (ilmeisesti
siilo tai muuntamo, ei ole mainittu rakennushistoriallisessa selvityksessa).

1 rakennusvaihe 1928

Ll rakenmaisvalhe 1939-40
Il rakennusvaihe 15941-4%

I¥ rakennusvalhe 1950-196%

¥ rakennusvaibe 1570-uku

" Mensan tehdaskiinteistén pifiasialliset rakennusvaiheet.

Kuva 17. Mensan (Saarioisten) alueen pdadasialliset rakennusvaiheet (Mensan tehdaskiinteisto
Hdameenlinnassa, Tmi Lauri Putkonen, 2007).
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Kuva 18. Mensa.

Kuva 20. Autokorjaamo-/pesula-/asuinrakennus.

Kuva 19. Mensan lisdrakennus.

Kohteen luonne ja tarkeimmat ominaispiirteet:

monessa eri vaiheessa toteutettu teollisuusymparistd, toiminnallisesti yhteys
puolustusvoimien varikon alueeseen

pienyritysten ja harrastustoimintojen aluetta, ns. véliaikaistoimintojen kaytdssa
odottanut uudisrakentamista

kaupunkikuvallisesti tarkeimmat punatiiliset julkisivut kaakkoon ja koilliseen, piippu ja
itdkulman parveke alueen maamerkkina

kulttuuriympariston kerroksellisuus rautakaudesta (uusimman tiedon mukaan
pronssikaudesta) nykypdivaan
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Varikko

Vuonna 1939 tehtiin padtos elintarvikevarikon perustamisesta aseman ldheisyyteen.
Elintarvikevarikon erotti Mensan tehtaasta kapea peltokaistale. Elintarvikevarikko
toteutettiin 1942-44 ja samalla toteutettiin radan pistoraiteet pohjoisen suunnasta kohti
Vanajaa. Alue kasitti yhteensi 11 suurta, puista/harmaata tiilistd varastorakennusta ja
muutamia pienempid rakennuksia. Varastoalue rajattiin korkealla piikkilanka-aidalla.

Kuva 21. Puolustusvoimien vartkon raunioita.

Varikko toimi alueella aina vuoteen 1982 asti. Rakennuksia purettiin 1980-luvun
loppupuolella. Kaupungin omistukseen alue siirtyi 1986. Viimeinen varikon
rakennuksista paloi 1990-luvulla.

Kohteen luonne ja tarkeimmat ominaispiirteet:
*  muistuma sota-ajasta ja puolustusvoimien lasndolosta alueella
e liittyy toiminallisesti Mensan tehtaaseen
e luonteeltaan viheraluetta, jolla runsaasti varikon rakennusten raunioita, tuovat
elamyksellisen lisan kansalliseen kaupunkipuistoon

2.2.5 Kaupungistuminen

Kiistalan alueen asemakaava laadittiin 1917 aikansa suurkortteli-ihanteiden mukaisesti.
Paavo Cajanderintien ja Himeentien vilinen kortteli on maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparisto. Arkkitehtitoimisto Jung & Bomanssonin laatima
asemakaava hyvaksyttiin valtuustossa 1913 ja vahvistettiin 1917. Asemakaava toteutui
vasta sotien jilkeen jdlleenrakennuskaudella.  Asemakaavassa  osoitettiin
asuntokortteleita siteittdisesti asemalta ldhtevien katujen varsille. Asemakaavaa
muutettiin 1918 (Birger Brunila). Sittemminkin Kiistalan alueelle on laadittu useita
asemakaavan muutoksia, joilla on mahdollistettu mm. uusien asuinkerrostalojen ja
Hotelli Vaakunan toteuttaminen. Kiistalan kaavaratkaisussa on Kkorttelien kulmia
korostettu muuta rakentamista korkeammilla rakennuksilla. Hameentien itdlaidalla
kasvaa kookkaat katupuut.
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Kuva 22. Kiistalan alue kaakosta kuvattuna (Lentokuva Vallas, 2013). Himeentien varrella
korttelin kulmissa nakyy muuta rakentamista korkeammat, 8-kerroksiset
maamerkkirakennukset.

Suunnittelualueen reunalla sijaitsee matkustajakoti Vanaja eli entinen Rautatiehotelli,
jonka rakennutti vuonna 1928 asunto-osakeyhtio Posse. Possen omistivat
Héameenlinnan pormestari August Kaulén, maanmittausinsino6ri Leonard Sara ja
varatuomari Yrjo Sandelin. Kiinteiston toisessa kerroksessa oli alun perin kolmen
perheen asunnot. Ensimmaisessa kerroksessa oli hotelli- ja ravintolatilat. Talossa asui
1930-luvulla mm. arkkitehti Harry W. Schreck. Nykyisin rakennuksessa on 12
asuinhuoneistoa, kun hotelli- ja ravintolatilat on muutettu asunnoiksi. Ulkoasultaan
klassistinen matkustajakoti Vanaja on sailynyt 1ahes ennallaan. Ullakon kattoikkunat on
vesikaton uusimisen yhteydessa siirretty pihan puolelle.

(Ldhde: Arvo Hanninen, Hdameenlinnan Lydia, haettu 30.10.2015:
http://lydia.hameenlinna.fi/exhibits/show/rakennukset/item/393)

Kohteen luonne ja tarkeimmat ominaispiirteet:
e Hameentien ja Paavo Cajanderin kadun vadlinen kortteli maakunnallisesti arvokasta
rakennettua kulttuuriymparistoa
e 1940-luvun asuntorakentamista
e Hameentie 2 kulmarakennus kaupunginosan maamerkki Viipurintien ja Hdmeentien
risteyksessa

Kansallinen kaupunkipuisto

Kansallisen kaupunkipuiston periaatteet edistivit maiseman ja kansallisen
kulttuuriperinnén  siilyttdmistd ja niiden huomioon ottamista maankayton
suunnittelussa. Tavoitteet edistavit arvokkaiden rakennettujen ympéristojen, puisto- ja
luonnonkohteiden, luonnon monimuotoisuuden ja yhtendisen viheraluekokonaisuuden
sdilymista ja kehittymista.
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Kuva 23. Hdameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston rajaus vuoden 2001 perustamispddtoksen mukaan.
Kansallisen kaupunkipuiston maapinta-ala on 738 ha ja alue on yli 6 km pitkd ja leveimmillddn noin 5 km:n
levyinen. Uudisrakentamisen likimddrdinen sijainti on esitetty kartalla punaisella ympyrdalld.

Hameenlinnan kansallinen kaupunkipuisto on Suomen ensimméiinen kansallinen
kaupunkipuisto (perustettu 2001) ja koko maailmassa toinen kansallinen
kaupunkipuisto. Himeenlinnan kansallinen kaupunkipuisto on kansallisesti ja myos
kansainvalisesti merkittava kokonaisuus historiallisen vesireitin varrelle rakentuneita
puistoja, rakennettuja kulttuuriymparistojd, virkistys- ja luonnonsuojelualueita seka
kaupunkimetsia. Puisto jasentda kaupunkirakennetta, turvaa arvokkaiden ymparistéjen
sdilymistd ja Lkorostaa Hameenlinnan roolia hyvdnd asumiskaupunkina ja
matkailukohteena. Varhaisimmat puistot perustettiin Hameenlinnaan 1800-luvun
alkupuolella, mutta erdénlainen puistosuunnitelma linnan ja kaupungin vilille sisaltyi
jo Axel von Arbinin asemakaavaan vuodelta 1777.

Kansallisen kaupunkipuiston rajaus on laadittu kartalle mittakaavassa 1:10 000.
Karttarajausta  kaytetddn maankidyton suunnittelussa toimintaa ohjaavana
konkreettisena elementtind, mutta rajaus tulee nihdid my6s suuntaa-antavana.
Tarkeinta on niiden erityisten arvojen sdilyminen, minka vuoksi alue on otettu mukaan
kansalliseen kaupunkipuistoon. Osa suunnittelualueesta kuuluu kansallisen
kaupunkipuiston, Vanajaveden itdrannalla sijaitsevaan Asemanseudun ja
radanvarsialueiden aluekokonaisuuteen. Aluekokonaisuuteen kuuluu

« Haitilanniemi (Varikonniemi), rautakautinen asuinpaikka, aistittavissa jatkumo
esihistorialliselta ajalta nykypdivdin (yhdyskuntarakenteen ympar6ima),
kaupunkilaisten vehred ulkoilukohde, erilaisia raunioita (saha, varikko),
monimuotoinen luonto
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+ rautatieasema ulkorakennuksineen ja ymparistoineen, valtakunnallisesti
merkittdvd  rakennettu  kulttuuriympiristo6  Suomen  ensimmaéiiseni
paiteasemana ja sithen liittyvdt puistot, merkitystd kansalliselle
kaupunkipuistolle myos saavutettavuuden niakokulmasta

+ entisen Mensan tehdaskiinteiston ja Vanajaveden vilinen Mensanpuisto, osa
rantareittia

« radan varren kapea rantakaistale rautatiesillalle (suunnittelualueen
ulkopuolella), toteutettu rantareitti, jolta on niakymait Aulangolle ja Hameen
linnalle, rautatiesillalta kaupunkipuisto jatkuu laajalle Aulangon osa-alueelle,
rautatiesilta toimii my6s Vanajaveden itd- ja lansipuolisten rantareitteja
vhdistavana elementtina

Talla kansallisen kaupunkipuiston osa-alueella on aistittavissa asutuksen jatkuminen
esihistorialliselta ajalta alkaen ja my0s teollistumisen kehitysvaiheet. Alueiden
liittiminen kaupunkipuistoon ei sulje pois kaupunkirakenteen kehittimishankkeita,
mutta hankkeilta edellytetdan erityisen huolellista ja pitkdjanteistd suunnittelua.
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Kuva 24. Kansallisen kaupunkipuiston osa-alue: Asemanseutu ja radanvarsialueet.

Alueen luonne ja tarkeimmat ominaispiirteet:

*  muinaisjadnndsalueen, rakennetun kulttuuriympariston ja luonnonymparistén
muodostama kokonaisuus

e kansallinen kaupunkipuisto kokoaa yhteen eri aikoina rakentuneet
kulttuuriymparistot

* |uonteeltaan pdaasiassa luonnonymparistéltadan monimuotoista viheraluetta, jossa
jaljelld sahan rakennuksia ja varikon raunioita

e merkittava sisdankaynti kansalliseen kaupunkipuistoon ja kaupunkiin
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2.2.7 Yhteenveto alueen historiallisesta kehityksestd, luonteesta ja ominaispiirteista

Alueella on nidhtdvissi monipuolisesti sen kehityshistorian eri vaiheet. Ainoastaan
maatalouden ajalta ei ole nahtivissd kerrostumaa, koska aiemmin niittyna olleet alueet ovat
pusikoituneet. Alueen luonne muuttuu eri osissa suunnittelualuetta kehityshistorian vaiheiden
mukaisesti ja kansallinen kaupunkipuisto nivoo yhteen eri-ikiisia osa-alueita ja rakennettuja
kulttuuriymparist6ja. Rakentamiseen tavoiteltu alue on luonteeltaan osin punatiilistd, entista
teollisuusympéristoa ja osin virkistyskidytossid olevaa, asemakaavoittamatonta viheraluetta,
jolla on varikon raunioita. Lansi-pohjoissektorilla uudisrakentamiseen tavoiteltu alue rajautuu
Varikonniemen muinaismuistoalueeseen, jolla sijaitsee punatiilisid, entisia sahan rakennuksia.
Itd-pohjoissektorilla ~ uudisrakentaminen  rajautuu  pienipiirteiseen ja  viljdidn
rautatieymparistoon, johon kuuluu valtakunnallisesti katsoen laajat puistoalueet. Eteldssa
uudisrakentamiseen tavoiteltu alue rajautuu Mensanpuistoon, joka on pddosin
luonnontilaisena hoidettua aluetta. Maisemallisesti uudisrakentamiseen tavoiteltu alue
sijoittuu alavalle maastokohdalle Varikonniemen puuston suojiin.

Aulangolle E'-s'\
Ominaispiirteet

-
-
- 7
-

Kuva 25. Suunnittelualueen sijainti suhteessa ympdristoon ja alueella ndhtdvissd olevat eriluonteiset
osakokonaisuudet (taustalla Microsoft BingMaps ilmakuva).
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3. Tulkinta

Tulkinta on kulttuuriympéristén elementtien ja ominaispiirteiden historiallisen
merkityssisallon maarittelyd sekd ympériston ja sen eriaikaisten osien luettavuuden,
alkuperiisyyden, sédilyneisyyden ja nykytilan arviointia.

Autenttisuudella  tarkoitetaan  elementtien  alkuperdisyyttd  suhteessa  eri
rakennusvaiheisiin ja eri aikoina vallinneisiin tilanteisiin. Integriteetti kuvaa
rakennuksen Kkiyton tai teollisen tuotannon jatkuvuutta, kohteiden fyysista
koskemattomuutta tai toiminnallisten ja rakenteellisten ominaispiirteiden sdilyneisyytta
esim. suhteessa alkuperiiseen kaupunkikuvaan.

Mikili rautatietd ei 1860-luvulla olisi rakennettu nykyiselle paikalleen, olisi
selvitysalueen kehityshistoria merkittavésti erilainen, silla alueen maankaytto liittyy
kaikissa tdtd mychemmissa vaiheissa rataan. Rata on toteutettu teknisten vaatimusten
vuoksi suhteelliseen tasaiseen maastokohtaan seldnteen reunalle siten, etta
vesistoylitykset ovat mahdollisimman lyhyitd. Asema sijaitsee Viipurintien
pohjoispuolella todennikoisesti myds siksi, ettd tdlld puolella Viipurintieta
maaperaolosuhteet ovat olleet paremmat kuin Keinusaaren eteldosissa. Rata mahdollisti
alueen kiyton teolliseen toimintaan. Saha kaytti myds vesistod kuljetusreittind. Varikon
ja sdilyketehtaan perustaminen vaikutti sahaustoiminnan siirtymiseen Kantolaan.

Koska asemakaavoitettavan alueen rakennuskanta ei ole alkuperaisessi kaytossa ja alue
sijaitsee keskustan ldheisyydessd, kohdistuu sithen maankayton tehostamisen painetta.
Alueella olevat merkittdvat arvot on mahdollista sdilyttdia maankayton tehostamisesta
huolimatta. Maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti merkittavd ymparisto ja
luonnonliheisyys ovat tarked osa viihtyisyyttd ja alueen vetovoimaa. Omaleimainen
rakennettu ymparisté luo alueelle vahvan identiteetin, johon asukkaiden on helppo
juurtua.

Historiallinen merkityssisalt6:

¢ (Hameen linna ja) Varikonniemen muinaismuistoalue, rautakautinen asuinpaikka,
merkittdva osa Vanajaveden laakson esihistoriallisten muinaisjaanndsten ketjua

e Hameenlinnan aseman erityismerkitys paaradan ensimmaisen rautatien paateasema
ulkorakennuksineen, puistoineen ja aukiosommitelmineen

e saha —teollistumisen ajan maamerkki

e Mensa (Saarioisten elintarviketehdas) ja sdilyketehtaan toimintaankin liittynyt
puolustusvoimien varikko edustavat punatiilista radan varren ja Vanajanrantojen
teollisuusperinnettd, varikon perustuksilla merkitysta kansallisen kaupunkipuiston
elamyksellisend osana

3.1 Varikonniemen ja Varikonniemensuon muinaismuistoalueet

Varikonniemen muinaismuistoalue ei ole sdilynyt koskemattomana, vaan alueella on
ollut sahan ja puolustusvoimien varikon maankaytt6d radan rakentamisen jilkeen.
Varikonniemen muinaisjaanndsalue ja keskiaikaisen linnan maisema ovat sittemmin
tietoisuuden / suojelutarpeiden lisddntyessd rajoittaneet alueen maankayttoa ja
rakentamista. Alue on muinaismuistolailla rauhoitettu. Laajat viheralueet on syntynyt
alueen kayttamattomyyden kautta, kun luonto vallannut alueen. Viime vuosikymmenten
aikana tapahtunut maisemallinen muutos on merkittivd avoimesta Vanajaveden
rantamaisemasta puustoiseksi kaupunkimetsiksi.
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Varikonniemensuon muinaismuistoaluetta tutkitaan vield tarkemmin arkeologisin
kaivauksin ennen kaavan toteuttamista. Se voidaan poistaa ja dokumentoida
rakentamiseen tarkoitettujen korttelialueiden ja katujen osalta, joten siitd ei tule
jadmaan alueelle esihistoriallista kerrostumaa.

Loytyneet muinaisjadnnokset ja siten varhainen historiallinen kehitys vaikuttanut
sithen, ettd alue jai padittyvin kadun varaan, eikid ajoneuvoliikenteen yhteyksia ole
rakennettu alueen lipi. 1700-luvulla oli lyhyt ajanjakso, jolloin Himeen linnalta oli
siltayhteys Hétilanniemeen (nyk. Varikonniemi). Sen jilkeen kaupunki on siirretty
Niementaustanmaelle ja Viipurintie toteutettu nykyiselle paikalleen.

3.2 Rautatieymparisto

Rautatieympériston rakennuskanta on hyvin sidilynyttd suhteessa alkuperdiseen
kaupunkikuvaan. Rautatieymparisté on pienipiirteistd ja viljasti rakennettua, eika
sithen ole noin puolentoista vuosisadan aikana kohdistunut rakentamispaineita.
Kulttuurihistorialliseen ymparist6on on myohemmin toteutettu ainoastaan alikulkuun
liittyvat katosrakenteet (1990-lukua), laiturit ja radan sdhkéistykseen liittyva tekniikka.
Rautatieympaériston autenttisuutta on heikentédnyt ajoneuvoliikenteeseen liittyvit
tarpeet, kuten asema-aukion, pysidkointialueiden ja katutilojen laajeneminen ja laaja-
alainen asfaltointi. Rakennuksia on vajaakdytolld, kun mm. rautatieliikenteeseen
liittynyt tavaraliikenne toimii suoraan tehtaalta ilman vilivarastointeja, kaluston huolto
on keskitettyd ja matkustajapalvelut ovat siirtyneet verkkoon ja automaatteihin.
Makasiinialueet ja veturitalli kuuluvat ratapiha-alueina rautatieymparistoon, mutta ne
eivit ole perinteisestikdan samankaltaisia edustusalueita kuin aseman ldhiymparisté
puistoineen ja aukioineen.

Rautatieasema on sidilyttdnyt statuksensa alueen maamerkkinid. Asemalta on
kaupunkirakennustaiteeseen liittyva nikymaakseli kirkolle keskustaan. Aseman puistot
ovat hyvin sdilyneet 1dhes alkuperiisessd ulkoasussaan, vaikka niiden hoito voisi olla
nykyistd santillisempad (esim. puistokiytdavien kanttaukset ja puiden tyvet eivit ole
huoliteltuja, mika vaikuttaa pitkien puistokaytiavien yleisilmeen siisteyteen). Puistot ovat
my0s hyvin vahalld kaytolla. Viipurintien rautatiesillan (kuivan sillan) rakentaminen
radan yli on vaikuttanut siihen, ettei rautatieymparisto liity eteldssa luontevalla tavalla
muuhun yhdyskuntarakenteeseen, vaan Viipurintien sillan penkereet katkaisevat
visuaalisen ja toiminnallisen yhteyden Viipurintien eteldpuolisille alueille.

3.3 Teollisuusperinto

Aikanaan sisimaan suurimman sahan rakennukset sijaitsevat alueen korkeimmalla
kohdalla Varikonniemessa vesiston vilittomissa ldheisyydessi. Sailyneet rakennukset
ovat alkuperdisessia kunnossa, mutta varastokdytossd ja rapistuneet. Osa sahan
rakennuksista on tuhoutunut, eika alueella ole enié tunnistettavissa sahan toimintaan
liittynyttd toiminnallista kokonaisuutta. Varikon toteuttaminen esti sahan laajentamisen
ja sahaustoiminta siirtyi Kantolaan.

Puolustusvoimien varikon rakennukset rakennettiin pistoraiteiden varrelle, Mensan
sdilyketehtaan (alkuperdinen nimi Oy Sotilassiilyke) lahelle, ratateknisistd syista
suhteellisen tasaiselle maastokohdalle. Rakennukset ovat tuhoutuneet, mutta osittain
sdilyneet perustukset ilmentdvit toisen maailman sodan aikaista kehitysvaihetta,
puolustusvoimien historiaa Hameenlinnassa ja Hiameenlinnan strategista merkitysta
puolustusvoimien toiminnassa. Puolustusvoimat ovat toimineet myos radan itdpuolella
Aulangontien varressa, jossa on ollut valtion pukutehdas ja makasiini. Ne on myyty
sittemmin yksityiselle. Varikon raunioilla on elamyksellista merkitystd osana kansallista
kaupunkipuistoa.

Mensa edustaa pitkdn ajan kuluessa rakentunutta teollisuusymparistod. Vanhimmat
osat on rakennettu punatiilesta klassismin ja funktionalismin hengessa. Mychemmin
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rakennuskantaa on laajennettu tuotannollisten tarpeiden mukaan ilman suurempia
arkkitehtonisia tai kaupunkikuvallisia tavoitteita. Teollisen toiminnan siirryttya
Valkeakoskelle Mensan (Saarioisten) rakennukset ovat olleet pienyritysten ja
harrastustoiminnan kiytossid. Ndin yleinen kehityssuunta tuotannon keskittimisesti
harvoihin isoihin yksik6ihin nidkyy alueella rakennusten kaytossd. Rakennukset ovat
sdilyneet ulkoasultaan melko hyvin alkuperdisessd asussaan, mutta vaativat taydellista
peruskorjausta.

Kuva 26. suunnittelualueella sdilytettdvdt rakennukset ja rakenteet osoitettu siniselld. Myds muinaismuisto-
alueen ja valtakunnallisesti merkittdvdn rakennetun kulttuuriympdriston rajaukset siniselld viivalla.

Kuva 27. Sama kuva kuin ylld, mutta kuvaan on lisdtty tavoitellun uudisrakentamisen viitesuunnitelma.
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4. Arvottaminen ja toteutus

Arvojen sdilyttimisen ja alueen kehittimismahdollisuuksien maérittelemiseksi
arvioidaan alueen kehittimispotentiaalia, haavoittuvuutta ja muutoksensietokykya
suhteessa kulttuurihistoriallisiin ja maisemallisiin arvoihin.

Kokonaisuutena tulkiten asemakaavan mahdollistama uudisrakentaminen ei heikenna
alueella olevia maisemallisia tai kulttuurihistoriallisia arvoja, vaikka rakentaminen tulee
sijoittumaan valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen, muinaisjidnnosalueen ja
valtakunnallisesti merkittdvian rakennetun kulttuuriympariston reunalle. Alueella olevat
historialliset kerrokset ovat edelleenkin luettavissa ja uudisrakentaminen tuo oman
lisinsa alueen kerroksellisuuteen. Alueella on valtakunnallisesti ja paikallisesti
merkittdvid kulttuuriympéristé- ja maisema-arvoja, mutta samalla myos paljon
hyodyntamatonta potentiaalia.

4.1 Linnan maisema ja Varikonniemi

Hémeen linnan maisema on ainutlaatuinen ja harvinainen, mutta mittakaavansa ja
maisemallisen sijaintinsa vuoksi se kestda jonkin verran muutoksia, mutta maisema-
arvot on huomioitava suunnittelussa. Aivan linnan lahiympérist6 kestdd huonosti
muutoksia. Linna on itsessdin niin vaikuttava maisemaelementti, ettei sen voimaa ja
maisemallista asemaa pystytd tavanomaisella rakentamisella heikentdmaan.
Uudisrakentaminen sijoittuu noin 600 metrin etdisyydelle linnasta Vanajan
vastarannalle. Uudisrakentaminen ei riko maiseman sietokyvyn rajoja. Linnan
maiseman sdilyttdmiseksi ennallaan Varikonniemeid edellytetddn hoidettavan
puustoisena, jotta linnan maisemassa sdilyisi maisemallinen suojapuusto. Linnalla on
identiteettiarvoa koko kaupungille ja Vanajaveden maisemalle, silld on merkitysta seka
kulttuurihistoriallisena ettd maisemamatkailukohteena. Yhdessi Varikonniemen kanssa
ne muodostavat ainutlaatuisen luonto- ja kulttuuriymparistokokonaisuuden, jota tulee
vaalia.

Uudisrakentaminen tulee rajautumaan muinaisjidnnosalueeseen, jonka ydinalue
(rautakautinen asuinpaikka) on noin 80 metrin etdisyydelli uudisrakentamisen
korttelialueista. Varikonniemi on muinaisjadnnosalueena haavoittuva, eikd sinne
kohdisteta merkittdvid muutoksia. Alue ei ole koskematon, vaan sinne on aiemmin
kohdistunut maankayttod, viimeksi 1940-luvulla. Alueen asukasmaiirdn lisddntyessa
virkistysalueiden kaytto lisdantyy, joten Kkayttdjaimaarien kasvun voidaan kokea
vihentdvin  muinaisjidnnosalueen  elamyksellisyyttd  rauhallisena  keitaana.
Varikonniemen muinaismuistoalueelle on tarpeen toteuttaa ulkoilupolkuja uusilta
korttelialueilta nykyiseen ulkoilureitistoon, jotta muinaismuistoalueella liikkumista
voidaan ohjata. Tulevaisuuden tavoitteena on toteuttaa kevyen liikenteen silta
Lukiokadun pidistd Varikonniemeen, mika helpottaisi myos Linnan ja Varikonniemen
historiallisen ympariston kokemista kévellen. Varikon ja sahan rakennusten rauniot
padosin siilytetddn eldmyksellisend osana kansallista kaupunkipuistoa, muistumana
Varikon ja jatkosodan ajasta.
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4.2 Rakennettu kulttuuriymparisto

Asemaympdristossa muutoksille herkimpia alueita ovat aseman ympéristo puistoineen
ja aukioineen. Nykytilassaan asema-aukio kuitenkin kestdd muutoksia ja jopa kaipaa
toiminnallista ja laadullista kehittdmistd. Aukion suunnitteluun tulisi erityisesti
panostaa, silld se on yksi merkittivimmistd kaupungin sisddntuloista. Asemapuistot
kokoavat asemaympairiston hieman hajallaan olevan rakennuskannan yhdeksi
kokonaisuudeksi. = Asemanpuistojen ja = asema-aukion  toteutussuunnittelun
lahtokohdaksi on laadittava kaavassa annetun yleismadrdyksen mukaisesti
puistoinventointi ja asemaympariston historiallisen kehityksen selvitys. Siind on
tavoitteena antaa ohjeita rautatieympériston jatkosuunnitteluun ja puistojen hoitoon.
Asemapuistoissa merkittivimpid ja ndkyvimpid elementteji ovat radan suuntaiset
puukujanteet, niihin liittyvat hiekkapintaiset puistotiet ja eduspuistossa tdrkeimpia
puistoteitd reunustavat puurivit. Puukujanteet ja -rivit edellytetdan kaavamaarayksella
séilytettaviksi. Lisdksi pitkédn aikavilin tavoitteena on saada kaikki rautatieymparistoon
kuuluvat rakennukset aktiiviseen kidyttoon. Osa niistd on valtion toimesta jo myyty
yksityisille.

Asemarakennus on asema-aukion dominantti ja arkkitehtuuriltaan niin vaikuttava, ettei
sen maamerkkiasemaa kyetd asemakaavan mukaisella asuinrakentamisella
horjuttamaan. Aukio antaa tilaa asemalle ja aukiolla on kehittdmispotentiaalia
pysdkoinnin  poistuessa  keskeiseltd paikalta. Asemakaavassa osoitettu ns.
maamerkkirakennus (8-kerroksinen pistetalo) asema-aukion kulmalla jatkaa Kiistalan
alueen rakentamistapaa, jossa Kkortteleiden kulmissa on muuta rakentamista
korkeampia pistetaloja. Maamerkkirakennus rajaa asema-aukiota nykyista selkeammin
vhdessd Hameentie 12:ssa sijaitsevan 8-kerroksisen kerrostalon (1970-lukua) kanssa.
Ratkaisu tdydentdaa aukion symmetrisyyttd, vaikka kokonaisuus ei ole tiydellisen
symmetrinen, eikd vanhojen karttojen perusteella ole tidysin symmetrinen ollut
aikaisemminkaan. Radan alikulun ja siihen liittyvien kevyen liikenteen yhteyksien ja
laiturille johtavien portaikkojen toteuttaminen on ollut suurin muutos
rautatieymparistossa viime vuosikymmenina.
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Kuva 28. Hameenlinnan asematalo, suunnitelma 1918 tai 1919.
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Kuva 29. Hameenlinnan asematalo ympdristoineen (uusi asematalo) 17.7.1918. Ymparille on hahmoteltu
asuinrakennusten tontteja (paksut keltaiset viivat kortteleiden rajoja). Kuvassa néikyy Possentien varren
puukujanne aseman keskusakselilla. Kuvan mukaan uusi asemarakennus on sijoitettu kauemmaksi
radasta kuin mitd vanha on sijainnut. Asema-aukion on huomattavasti nykyista suppeampi.




30

Fontifide Bl FeoliTwins foniiais
n BX Arra s - e

11 A z ’ L £ i ¥ oo 2T oe ar Ligav o
[‘- v STAE .fmm.r L g |i10: L IR, oo R B [ TR B b B il Lo

; v R o3 o VLA = -t gh
Mot K Farafile Ao o FOSEAR ; ) . . T : 2 290E
TAPAITE NS ST TIRES #IA N "

Awiiions ax Miake Sferdladoplare =< :

Kuva 30. Kiistalan kaupunginosan asemakaavan muutospiirustus vuodelta 1920. Kiistalaan on
kaavailtu jopa kymmenkerroksista rakentamista ja Hdmeentien ja asema-aukion liittymddn
yhdeksdnkerroksista.

Keltaisen vaunuvajan edustalla oleva pysdkointialue voidaan erottaa muista
liikennealueista esim. leikatulla orapihlaja-aidalla, jolloin liikennealueet tulee rajatuksi
kivelyyn tarkoitetuista alueista. Rautatieympdriston valtakunnallisesti merkittdvaan
rakennettuun kulttuuriymparistoon (RKY, 2009, Museovirasto) kuuluu myos
Saarioisten kiinteiston alueella sijaitseva nykyinen junamatkustajille tarkoitettu
pysédkointialue, jota kaupunki tilld hetkella vuokraa. Taltd osin RKY-alueen rajaus on
erikoinen, silli pysidkointialueella ei ole historiallista tai toiminnallista yhteytta
rautatieympiristoon, eika silld ole tunnistettavissa valtakunnallisesti merkittavia
rakennetun kulttuuriympariston arvoja. Pysdkointialue on ilmeisesti otettu RKy-alueen
rajaukseen mukaan ikddn kuin suoja-alueena, jolla alueen kayton ja rakentamisen
sopeutumiseen valtakunnallisesti merkittivdan rakennettuun kulttuuriymparistoon
tulee kiinnittii erityistd huomiota. Liityntapysikointiliikenteen ratkaisut on sovitettava
valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriympéristoon hienovaraisesti. Pysdkointilaitos
tulee suunnitella niin korkeatasoisesti, ettd siitd tulee merkittdvd uusi kerrostuma
valtakunnallisesti merkittdvadn rakennettuun kulttuuriympiristoon ja lisdarvo
matkustajaliikenteen toiminnalliseen ympéaristoon. Rakentamistapaa on ohjattu
kaavassa annetuilla yleismaarayksilla. Erityistd huomiota on kiinnitettdva rakennuksen
massoitteluun, mittakaavaan ja materiaalivalintoihin sekd viherrakentamisen
ratkaisuihin. Mahdolliset myohemmat lisdpysakointitarpeet ratkaistaan Viipurintien
sillan eteldpuolella (laskelmat paikkamiaaristd liitetddn kaavaselostukseen). Aseman
eteldpuolella on laajasti asfaltoitua aluetta, jota kiytetddn pysakointiin seki ldpiajoon
Pikkujarventielle ja rataan liittyvana huoltotiend. Alueella on muutospotentiaalia
liikenteellisesti, liikennealueita voitaisiin erottaa pysidkdintialueista istutuksin esim.
leikatuilla  orapihlaja-aidoilla. = Mahdolliset = rautatieymparistéon  sijoitettavat
pyorikatokset ja asemalaitureiden katokset on suunniteltava kevyiksi ja 1apinakyviksi jo
toteutettujen kevyen liikenteen alikulkujen tapaan.

Sahan alue kestdad jonkin verran muutoksia, mutta asemakaavassa ei ole osoitettu
alueelle muinaisjaannosalueesta johtuen lisdrakentamisoikeutta. Rakennukset ovat
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varastointikdytossd ja alueella olisikin kehittdmispotentiaalia virkistyskdyton
nakokulmasta. Rakennusten ja alueen kiyton on sovelluttava muinaisjddnnosalueen ja
kansallisen kaupunkipuiston luonteeseen.

Varikon rauniot ovat lisdarvo virkistysalueelle. Mensan jiljelle jaava osa tuo lisdarvoa
uudisrakennusalueelle alueen toiminnallisena, asuinkortteleita julkisempana ytimena.
Varikon ja Mensan alue kestdd muutoksia. Mensan rakennukset ovat syntyneet
vaiheittain teollisuuden tarpeiden mukaan, nuorimmat vaiheet ilman eritysisia
arkkitehtonisia tavoitteita eiki sen rakennettuun ympéaristoon ei kuulu pihatiloja, joilla
olisi  historiallista  tai  kaupunkikuvallista  merkitysti. @ Tavoitteena  on
rakentamistapaohjein, mm. materiaalivalinnoilla punatiili, teris, puu, vahvistaa alueen
teollisen rakennusperinnén tunnelmaa.

4.3 Kansallinen kaupunkipuisto

Kansallisen kaupunkipuiston rajaukseen suunnittelualueelta kuuluvat

* Varikonniemi (muinaisjddnnosalueen ydinalueen osalta kuten se on ollut myos
yleiskaavassa kansallista kaupunkipuistoa perustettaessa),

e rautatieympiriston valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparist6 (pysidkointialuetta lukuun ottamatta),

*  Mensan puisto ja siihen liittyvit ranta-alueet.

Kansallisen kaupunkipuiston rajauksessa on huomioitu yhdyskuntarakenteen
laajentaminen, mutta rajaus on tehty suurpiirteisesti (mittakaavaan 1 10 000). Niin
ollen aluetta yksityiskohtaisemmin suunniteltaessa voidaan kaupungin hakemuksesta
rajoja muuttaa niin, ettd liikennealueita poistetaan rajauksesta ja kaupunkipuistoa
laajennetaan muualla. Muuttamisprosessissa sovelletaan maankaytto- ja rakennuslain
69 &1 mukaista menettelyd. Tarkeintd on kansallisen kaupunkipuiston erityisten
arvojen sdilyttdminen. Ongelmana on, ettei erityisid arvoja ole méairitelty kansallisen
kaupunkipuiston perustamisvaiheen jilkeen vuonna 2002 laaditussa hoito- ja
kiyttosuunnitelmassa yksityiskohtaisesti, vaan siind on keskitytty toimenpide-
tavoitteisiin ja alueen kuvaukseen.

Ymparistoministerion nakokulmasta liikennealueiden maaraa ei tulisi lisdti kansallisen
kaupunkipuiston alueella ja ldpiajoliikennettd ei tulisi osoittaa kansalliseen
kaupunkipuistoon. Kaupungin nakékulmasta kansalliseen kaupunkipuistoon voitaisiin
liittdd muinaisjadnnosalue kokonaisuudessaan ja nyt kaavan toteutusta varten
valttamattomat liikennealueet voitaisiin  rajata kaupunkipuiston ulkopuolelle.
Pikkujarventien katualue ei muuta nykytilannetta, silla ajoyhteys on jo olemassa. Alueen
fyysistd ympéristéa voitaisiin istutuksin parantaa visuaalisesti ja liikenteen
ohjaamiseksi. = Pikkujarventien varren pysdkoinnin  vuoksi pyordily on
liikenneturvallisuuden nidkokulmasta sijoitettava puiston, nykyisin varsin vidhiisessa
kaytossd olevalle, hiekkakdytaville, mikd voidaan yhdistdad Pikkujarventien
ajoneuvoliikenteen alueeseen nykyistd paremmin Viipurintien sillan kupeessa. Kavely-
ja pyoraily-yhteyksien jatkuvuudesta kohti eteldd ja Kantolaa esitetddan havainnekuva
kaavaselostuksessa.

Ehdotetut rajausmuutokset eiviat ole kansallisen kaupunkipuiston kokonaisuutta
ajatellen merkittavid, koska kyse on péddasiassa jo olemassa olevista liikennealueista
(Hameentie, Kiistalantie ja rata-aluetta). Nykyisen Hameentien paitteessi kyse on
kaupunkirakenteen eheyttimiseen tihtadavian asemakaavan edellyttdimasta muutoksesta,
jossa nykyistd tavanomaista nuorta puustoa kasvavaa viheraluetta muutetaan noin 1400
m2 laajuudelta liikennealueeksi (kaavassa katualuetta ja LPA-4 aluetta). Rata-alueen
osalta kaupunkipuiston rajauksen muutos ei ole vilttaiméton, mutta se on nyt uudessa
rajausehdotuksessa kuitenkin huomioitu, koska rata-alueella ei sininsi ole kansalliseen
kaupunkipuistoon liittyvid maisema-arvoja, historiallisia ominaispiirteitd tai
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kaupunkikuvallisia, sosiaalisia, virkistyksellisid tai muita erityisia arvoja. Uusien
korttelialueiden eteldreunalla kyse on kaupunkipuiston rajauksen muutoksesta
suunniteltua korttelirakennetta mukailevaksi. Téltd osin kaupunkipuiston reuna on
luonteeltaan tavanomaista nuorta kaupunkimetsida kasvavaa viheraluetta, joten
rajauksen muutoksella muutamalla metrilld, ei ole kansallisen kaupunkipuiston
kokonaisuuden kannalta merkitystd. Suurin merkitys rajauksen muutoksessa on
kansallisen = kaupunkipuiston laajentamisella  siten, ettd  Varikonniemen
muinaismuistoalue saadaan kokonaisuudessaan osaksi kansallista kaupunkipuistoa.
Kansallisen kaupunkipuiston rajauksen muuttamisesta on laadittu erillinen hakemus
Ymparistoministeriolle ja siihen liittyva perustelut sisélta selostus.
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Kuva 31. Kansallisen kaupﬁnkipuiston voimassa oleva rajaus mustalla katkoviivalla ja uusi ehdotus
kaupunkipuiston  rajaukseksi  punaisella. Rajausmuutoksesta  tehdddn  erillinen  hakemus
Ymparistoministerioon ja sen liitteeksi perustelut sisdltdva selostus. Rajaus varmistuu vasta MRL:n 69

§:n mukaisella muutosprosessilla.

Kansallisen kaupunkipuiston kokonaisuutta ajatellen rajausmuutos ei heikentiisi
kansallisen kaupunkipuiston kulttuuri- tai luonnonmaiseman kauneutta, luonnon
monimuotoisuutta, historiallisia ominaispiirteit tai sithen liittyvid kaupunkikuvallisia,
sosiaalisia, virkistyksellisia tai muita erityisid arvoja (MRL 68 §):

* kulttuurimaiseman arvot liittyvdat linnan maisemaan ja rautatieaseman
valtakunnallisesti merkittadvaan rakennettuun ymparistoon, eika
rajausmuutoksella vaikuteta ndiden arvojen siilymiseen,

¢ luonnonmaiseman tai luonnon monimuotoisuuden osalta rajausmuutosalueella
ei ole erityisid arvoja, vaan viheralue jatkuu samanluonteisena laajemmalla
alueella (menetetddn vihdinen maira tavanomaista nuorta kaupunkimetsia),

e kaupunkipuiston alueella ei menetetd historiallisia ominaispiirteitd tai
kaupunkikuvallisia arvoja, kun kyse on liikennealueiden ja viheralueen
rajaamisesta kaupunkipuiston ulkopuolelle,

¢ Varikonniemen historiallisten ominaispiirteiden huomioiminen osana
kansallista kaupunkipuistoa paranee, kun Varikonniemen muinaismuistoalue
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otetaan kokonaisuudessaan mukaan kansalliseen kaupunkipuistoon (rajausta
laajennetaan tiltd osin),

« virkistyksellisten arvojen osalta viheralueen menetys ei ole merkittdva, kun
menetettdviad pinta-alaa verrataan Varikonniemen viheraluekokonaisuuteen,
menetettavillad viheralueen osalla ei ole erityisia virkistyksellisia arvoja, kun
kevyen liikenteen reittien ja ulkoilureittien jatkuvuudesta huolehditaan
kaupunkipuiston rajausmuutoksesta huolimatta.

Kansallisen kaupunkipuiston laajentaminen eteldian on todenn#koisinta ensin keskustan
eteldlaidalla ja vasta myohemmin Kantolan suunnassa, jos/kun alueen maankayton
muutos on ajankohtaista.

Kansallista kaupunkipuistoa perustettaessa ympéaristoministerioé on arvioinut kohteena
olevaa aluetta neljan arviointikriteerin avulla, joita ovat sisilto, kaupunkikeskeisyys,
laajuus ja eheys seki ekologisuus ja jatkuvuus:

e Sisaltoé: kaupunkiluonnon monimuotoisuuden sdilyttdmisen kannalta
tirkeitd luonnonalueita, kansallisen historian tai kaupungin omien
kehitysvaiheiden kannalta merkittdvid kulttuuriympdristojd rakennuksineen,
puistoarkkitehtonisesti tai esteettisesti merkittdvid puistoja ja viheralueita

+ Kaupunkikeskeisyys: tdytyy olla osa kaupunkirakennetta eli alkaa
ydinkeskustasta tai heti sen ldheisyydestd

« Laajuus ja eheys: puisto- ja viherympdristond riittdvdn laaja ja hdiriéton,
viher- ja sinirakenteeltaan niin yhtendinen, ettd kaupunkipuistoa pitkin on
mahdollisuus siirtyd kaupunginosasta toiseen

* Ekologisuus ja jatkuvuus: alueelle muodostuu lajiston siirtymisen ja
vuorovaikutuksen mahdollistavia ekologisia kdytdvid, alue on jatkuva eli
littyy wvdlittomdsti  ilman  selvdd rajaa kaupungin ulkopuolisiin
luonnonalueisiin tai sitd ympdroivddn maaseutuun

Asemanrannan asemakaavan suhde edelld mainittuihin kriteereihin:

* vaalitaan kaupunkiluonnon monimuotoisuuden siilyttdmisen kannalta
tarkeitd alueita, vaikka osa luonnonympéiristostd muuttuu rakennetuksi
ymparistoksi ja viheralueen maara vihenee

+ vaalitaan valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua
kulttuuriympéristoa rakennuksineen, puistoineen ja aukioineen, mutta
samalla mahdollistetaan asemaympiriston toiminnallinen kehittdminen
(rakennukset osoitettu palvelujen alueiksi) ja huomioidaan mm. pendeldintiin
liittyvan pysakéinnin tarpeet

* rautatieasema on  merkittivi saavutettavuustekiji  kansalliselle
kaupunkipuistolle ja asemaympiriston kasvava kidyttd mahdollistaa myos
alueiden arkkitehtonisen ja esteettisen kehittdmisen ja luo painetta sille (esim.
liikennealueiden rajaaminen istutuksin, asema-aukion kehittdminen
sisdantuloaukiona, nakymaakselin avaaminen Vanajan ja keskustan suuntaan,
kavely- ja pyoriily-yhteyksien parantaminen)

+ Varikonniemen muinaisjiannosalue on  mahdollista  liittda
kokonaisuudessaan  kansalliseen = kaupunkipuistoon  kaupunkipuiston
rajausmuutoksessa

e Varikonniemi on nykyisellidn uinuva alue ja sen kiytto tulee asemakaavan
toteuttamisen myo6td kasvamaan merkittdvasti, joten osa kiyttdjista
todennikoisesti kokee alueen virkistysarvojen heikentyvan kayttdjamairan
lisdantyessa

« uudisrakentamisella tavoitellaan keskustamaista asumisen ja palvelujen aluetta,
mikd edellyttdd rakenteellista pysdkointiratkaisua ja siten riittavaa
rakentamisen tehokkuutta, jotta turvataan taloudellinen toteutettavuus
(maantasopysikointikentit tekisivit alueesta viljan ja 1dhiomaisen)
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asemakaava mahdollistaa palveluiden saatavuuden kansallisen
kaupunkipuiston vilittéméassa laheisyydessd, kansallisella kaupunkipuistolla on
vahva matkailullinen merkitys Himeenlinnassa

Haavoittuvuus:

Varikonniemen muinaisjaannésalueen ydinalue, muullakin alueella arkeologista
potentiaalia

Varikonniemellda merkitystad osana linnan maisemaa ja sen maisemallisena
suojavyohykkeena

Rautatieasema aukioineen, puistoineen ja puukujineen haavoittuvia, mutta
makasiinien ymparistot kestavat enemman muutoksia

Kehittamispotentiaali:

varikon raunioiden sailyttaminen elamyksellisend osana kansallista kaupunkipuistoa
asema-aukion muuttaminen taysin liikenteen hallitsemasta tilasta viihtyisammaksi
kaupungin sisdantuloksi

liikenne- ja pysdkodintialueiden rajaaminen istutuksin

kevyen liikenteen yhteyksien kehittaminen alueelta Aulangon, keskustan,
Verkatehtaan ja Kantolan tapahtumapuiston suuntaan, pitkan ajan tavoitteena saada
kevyen liikenteen silta Lukiokadun paasta Varikonniemeen

palveluiden lisddminen kansallisen kaupunkipuiston ja rantareitin yhteyteen
ympariston laadukkaampi hoito, kun alue muuttuu kaupunkikeskustaksi

paljon mahdollisuuksia ymparistotaiteelle (mm. pysakaointilaitokseen, puistoihin,
aukioon, jarveen, kdvelyn ja pyoérailyn yhteyksiin liittyen)
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5. Maisemallisten ja kulttuuriperintoon kohdistuvien vaikutusten
arviointi

Vaikutusten arvioinnin ldahtokohtana ovat valtakunnallisesti arvokas maisema-alue,
muinaismuistot, valtakunnallisesti merkittavit rakennetut kulttuuriymparist6t, alueen
teollinen rakennusperinto seka kansallinen kaupunkipuisto.

5.1 Maisemalliset vaikutukset

Uudisrakentamisen méaara ja mittakaava eivat ole niin merkittavia, ettd ne muuttaisivat
Vanajaveden valtakunnallisesti arvokkaan maiseman maisemarakennetta tai maiseman
luonnetta tai ylittdisivit maiseman sietokykyd. Uudisrakentaminen tulee
muodostamaan kaupunkirakenteen uuden reunan Varikonniemen
muinaisjidnnosalueeseen rajautuen ja maisemarakenteessa rakennetun alueen raja
noudattelee Vanajan vastarannalla sijaitsevan ruutukaavakeskustan
vhdyskuntarakenteen rajausta. Varikonniemen muinaisjadnnosalue hahmottuu
edelleen muutosten jidlkeen osaksi Linnan maisemaa. Uudisrakentaminen tulee
sijoittumaan noin 600 m etiisyydelle linnasta ja uudisrakentamisen ja linnan viliin jaa
Varikonniemen viheralueet. Puustoisuus suojaa linnan maisemaa merkittavilta
muutoksilta. Kaavoitettujen korttelialueiden ympiristossd kasvaa runsaasti yli 20
metristd puustoa, useita jopa 24-26 metrisid rauduskoivuja. Kahdeksankerroksisen
asuinrakennuksen korkeus on noin 25,5 m ja kymmenkerroksisen noin 31,5 m. Kaavan
toteuttamisella ei vaaranneta linnan maiseman symboli-/identiteettiarvoa. Linnan
maisema-arvojen siilyminen on kaupungin etu, paitsi viihtyvyyden ja esteettisyyden ja
kaupungin identiteetin, myos taloudellisten arvojen vuoksi matkailuelinkeinojen kautta.

Kuva 32. Maisemallinen vaikutusalue osoitettu kuvassa keltaisella katkoviivalla. Rajaus perustuu
maastossa tehtyihin arviothin mahdollisista ndkymdsuunnista.
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Maisemakuva tulee muuttumaan erityisesti ldhietdisyydeltd tarkasteltuna kun nyt
véljasti ja matalasti rakennettu alue muuttuu kerrostalovaltaiseksi alueeksi. Alue tulee
my0s siistiytyméaan, kun vaiheittain rakentuneita teollisuushalleja puretaan ja asumisen
myo6ta alueen hoito ja yllapito lisadntyy. Alue sijaitsee maisemarakenteessa alavalla ja
melko tasaisella paikalla, mika osaltaan helpottaa rakentamisen sopeutumista
maisemaan. Rakennettavuudeltaan parhaimmat paikat lahiympéristossd on jo
rakennettu (esim. saha kalliopohjalle Hatilanniemen karkeen ja Kiistalan alue
Viipurintien kupeeseen). Maisemaltaan alue on ollut melko avointa, mutta on 1900-
luvun lopulta alkaen pusikoitunut alueen kiyton vahentyessd (sahan toiminta loppui
1950, varikko purettiin 1980-luvulla).

Kaavan yhteydessd on laadittu luonnosvaiheessa erillinen maisemaselvitys (Serum
Arkkitehdit Oy, 2015), jossa kaavan vaikutukset ldhimaisemaan on esitetty erilliselld
kartalla.

Lisaksi kaavan maisemallisten vaikutusten arvioinnin tueksi on laadittu havainnekuvat
Viipurintien sillalta, keskustan puolelta satamasta, Linnanpuistosta ja linnan valleilta
(Serum Arkkitehdit Oy, 2015). Kaikki havainnekuvat on laadittu aikana, jolloin puut
olivat lehdettomii. Havainnekuvissa uudisrakentaminen on kuvattu valkoisella, vaikka
tosiasiassa  rakentamistapaohjeissa  paamateriaaliksi ~ madritelldidn  punatiili.
Todellisuudessa uudisrakentaminen ei tule nikymédidn maisemassa niin hyvin kuin
laadituissa havainnekuvissa. Rakentaminen tulee muuttamaan maisemaa eniten
Vanajan vastarannalta, keskustan puolelta satamasta tarkasteltuna. Nakyma muuttuu
nykyistd kaupunkimaisemmaksi. Hétildn suunnasta nakymia peittdd molemmin puolin
rataa oleva kasvillisuus, etenkin kookas lehmusrivi asemanpuistossa ja isot koivut sen
luoteispuolella. Korkeimmat asuinrakennukset sijoittuvat alueen keskelle, mika
vahentda niiden maisemavaikutuksia aluetta ulkopuolelta tarkasteltaessa. Vanainkadun
keskelle sijoittuvan korttelialueen rakennusten ylimmat kerrokset on myos edellytetty
yleismaaraykselld porrastettavaksi keveimman yleisilmeen saavuttamiseksi.

Uudisrakentamista ei voida pitdd maisemavauriona, silli se ei uhkaa sijainnillaan,
mittakaavallaan tai rakentamistavallaan valtakunnallisesti arvokkaan maiseman
erityisid arvoja, vaan jatkaa luontevasti Kiistalan alueen yhdyskuntarakennetta
luoteeseen. Maisemaan sopeuttaminen huomioidaan kaavan yhteydessa laadittavissa
rakentamistapaohjeissa mm. materiaalivalinnoissa.

Kuva 34. Suurennos panoraamakuvasta (edellinen kuva ylld) sataman suunnasta (Serum Arkkitehdit Oy, 2015).
Ndakymd muuttuu viheralueesta kaupungiksi, vaikka rantapuusto pehmentdd rakentamisen sopeutumista maisemaan.



Kuva 35. Ndkymd suunnittelualueelle Linnanpuistosta (Serum Arkkitehdit Oy, 2015). Ei merkittavia
maisemavaikutuksia.

Kuwva 36. Ndkyma suunnittelualueelle linnan valleilta (ndkymdan katselukorkeus noin +90,50 mpy), uudisrakentamisen
sijainti osoitettu valkoisella viivalla (Serum Arkkitehdit Oy, 2016). Ei merkittdvid maisemavaikutuksia.
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Kuva 37. Ndakyma suunnittelualueelle linnan valleilta, tarkastelupisteen katselukorkeus noin +90.50 mpy (vertaa
edelld ylla olevaan kuvaan, niin huomaat, missd kohtaa uudisrakentaminen ndkyy) (Serum Arkkitehdit Oy, 2016).

i - _‘i.
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Kuva 38. Ndkyma suunnittelualueelle Viipurintien sillalta, selkeimmin alueelle tulee ndkymdadn muutaman metrin
ennen ndkoéalatasannetta keskustasta pdin tultaessa (Serum Arkkitehdit Oy, 2016). Ndkymd muuttuu nykyistd
kaupunkimaisemmaksi. Uudisrakentamisella et ole merkittavdad vaikutusta Aulangon seldnteen silhuettiin.
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5.2 Vaikutukset muinaisjaannoksiin

Muinaisjaannokset edustavat alueella ympériston vanhinta kerrostumaa. Ne ovat
muinaismuistolain (295/63) nojalla rauhoitettuja, joten kaavatilanteesta huolimatta ne
on huomioitava alueiden kaytossa ja alueelle kohdistuvissa toimenpiteissd. Kohteiden
merkitseminen kaavaan on tirkedd, koska se edesauttaa niiden suojelua, kun tieto
valittyy alueen suunnittelijoille ja viranomaisille. Museoviranomaisen erityisen
merkittaviksi arvioimista kohteista, kuten Varikonniemi, kaytetaan
paakayttotarkoitusmerkintdd SM, muinaismuistoalue. Kaavamiiraykset edellyttavat
Varikonniemensuon ja pelastustien osalta Varikonniemen muinaismuistoalueella
tehtdviksi arkeologisia tutkimuksia ennen kaavan toteuttamista. Ndin varmistutaan
siitd, ettd Varikonniemensuon muinaisjiannos tulee riittdvalla tarkkuudella tutkituksi
ennen sen poistamista. Tassd kohtaa Museovirasto on arvioinut, ettd muinaismuistolain
mukainen suojelu voidaan lakkauttaa riittdvien kaivaustutkimusten jilkeen
(muinaismuistolain 13 §:n mukaisen neuvottelun muistio on kaavaselostuksen liitteena).
Mikdli Varikonniemen muinaismuistoalueelle halutaan toteuttaa esim. uusia
ulkoilureitteji, on niistd ja kaikista SM-1-aluetta koskevista tai siihen liittyvista
suunnitelmista pyydettivd Museoviraston lausunto annetun kaavamairdyksen
mukaisesti. Kaavatyo ja edelleen tehtavit jatkotutkimukset edistaviat muinaisjadnnosten
selvitystilannetta, ilman maankaiyttopainetta  selvitysten laatiminen  olisi
epatodenndkoistd, joten kaavatyolld on vilillinen vaikutus siihen, ettd tieto kiinteista
muinaisjadnnoksista tulee lisiantymain.

Uusien korttelialueiden tyomaa-aika koetaan uhaksi Varikonniemen
muinaismuistoalueelle.  Siksi kaavamaariykselld edellytetian Varikonniemen
muinaismuistoalueen rajalla kortteleissa 55 ja 57 tyomaan suunnittelussa
muinaismuistolain tarkoittaman alueen erottamista riittavilla aidoilla tydmaa-alueesta.
Muinaismuistoalueen kdyttiminen tyomaan varastointiin, kulkuun yms. on kielletty
uhkasakon nojalla. Aidan suunnittelusta ja maastoon sijoittamisesta sovitaan
Museoviraston kanssa.

Alueen asemakaava mahdollistaa noin 1200 asukkaan sijoittumisen Asemanrantaan.
Tama lisdd muinaisjidnnosalueen kayttéda virkistysalueena. Alueen lipi kulkee jo
nykyisellddnkin noin 200000 ihmistd vuosittain kansallisen kaupunkipuiston
rantareitilld, joten kaava-alueen aiheuttama muutos (+0,6 %) ei ole tdhdn méadrdan
suhteutettuna merkittava.

5.3 Vaikutukset kulttuuriperint66n ja rakennettuun kulttuuriymparistoon

Héameenlinnan rautatieasema kuuluu vuonna 1998 allekirjoitettuun valtakunnallisia
rautatieasema-alueita koskevaan menettelytapasopimukseen (Rautatiesopimus), jonka
osapuolina olivat ymparistoministerio, Museovirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma
Oy, Valtion Kkiinteist6laitos (nykyinen Senaatti-kiinteist6t) ja Metsdntutkimuslaitos.
Sopimuksen mukaan kohteiden siilyttiminen ja suojelu sekid suojelusta luopuminen
ratkaistaan siind yhteydessi, kun alueen tai sen rakennusten kehittdmisen ja kayton
suunnitteleminen  tai  luovuttaminen on  ajankohtaista. Hémeenlinnan
rautatieympériston osalta suojelu tapahtuu nyt laadittavalla asemakaavalla.
Rautatieymparist6 on nykyiselladn asemakaavoittamattomalla alueella.

Lisdksi kaavassa edellytetddn laadittavaksi puistoinventointi ja alueen historiallisen
kehityksen selvitys, joka toimii jatkosuunnittelun perusteena. Timan vuoksi kaavaan
liittyvassa rakentamistapaohjeessa ei ole annettu yksityiskohtaisia ohjeita
rautatieympdriston  suunnitteluun. Jotta rautatieympiriston valtakunnallisesti
merkittdvan rakennetun kulttuuriympariston identiteettia voitaisiin vahvistaa, tulee
materiaalivalinnat ja muut ratkaisut tehdd historiaan perustuen. Jotta asema-alueen
jatkosuunnitteluun on riittdvan yksityiskohtaista tietoa, tulee nykytila inventoida ja
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tutustua alueen historiaan esimerkiksi vanhojen karttojen, asemapiirrosten, valokuvien
ja muiden dokumenttien pohjalta. Puistoinventointi ja alueen historiallisen kehityksen
selvitys laaditaan asemakaavatyon jilkeen. Rautatieaseman RKY-alueen (Museovirasto,
2009) merkittavimmat ominaispiirteet kuten rakennukset, puistot lehmuskujineen ja
asema-aukio on kaavassa osoitettu sidilytettaviksi. Kaavoituksella turvataan
kulttuurihistoriallisten arvojen sdilymistd sekd muutosten sovittamista ymparisto6on
kaavamaarayksin ja kaavan yhteydessd laadittavin erillisin rakentamistapaohjein.
Kaavamaarayksissd (sr-10 ja sk-1) edellytetddn muutoksista neuvottelemista
Museoviraston kanssa.

Rautatieympaériston rakennusten aktiivinen kiytt0 olisi parasta rakennussuojelua.
Kaavan toteuttaminen parantaa rakennuskannan arvojen sailyttdimismahdollisuuksia,
silla asukasluvun kasvaessa palveluiden kysyntd kasvaa ja olemassa oleviinkin
rakennuksiin voidaan sijoittaa alueella tarvittavia palveluita. Hoidettuina rakennukset
lisdavat ympériston ajallista kerroksellisuutta, viihtyvyyttd ja houkuttelevuutta ja
rautatieymparist6 kokonaisuutena luo alueelle vahvan omaleimaisen identiteetin. Kaava
ei mahdollista rautatieympiristoon sellaisia muutoksia, jotka heikentaisivat
valtakunnallisesti merkittdvin rakennetun kulttuuriympériston historiallisen
kehityksen luettavuutta tai monimuotoisuutta.

Kuva 39. Uudisrakentaminen muodostaa selkein uuden rajauksen valtakunnallisesti
merkittavdlle rautatieymparistolle. Kaavaratkaisu on kaupunkikuvallisesti jantevd ja
verrattavissa Kiistalan alueen rakentamistapaan (Serum Arkkitehdit Oy, 2016).

Valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston alueella muutokset
liittyvat liikennealueisiin, kuten pysdkointiin ja pyorapysakointiin, ja niiden rajaamiseen
puistoista tai kdvelyn ja pyoriilyn yhteyksistd. Lisdksi nykyiselle pysidkointialueelle on
tarkoitus toteuttaa pysdkointilaitos ja asema-aukion reunaan kahdeksankerroksinen
asuin-liikerakennus (ns. maamerkkirakennus). RKY-alueen rajaus on pysakointialueen
osalta erikoinen (kuva 13, sivulla 14), koska alueella ei ole historiallista yhteytta
rautatieymparistoon eikd silld alueella ole myoskdan siilytettdvda rakennettua
kulttuuriymparist6a. Mittakaavallisesti pysdkointilaitos ja kahdeksankerroksinen asuin-
liiketalo muuttavat tdlld osalla RKY- alueen tilannetta, kun rautatieymparisto
puistoineen tulee rajautumaan uudisrakennuksiin. Viitesuunnitelma kuitenkin osoittaa,
ettd pysidkointilaitoksen massoittelun ja julkisivujen jiasentelyn avulla laitos on
sovitettavissa ymparistoon ja tatd ohjataan kaavassa annetuin yleismaarayksin. Lisédksi
kaavassa annetun yleismédardyksen (2 § Korttelialueet) mukaisesti RKY-alueelle tai
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kansalliseen kaupunkipuistoon tai niihin rajautuvien kortteleiden uudisrakentaminen
ja alueiden kiytto on sopeutettava olemassa olevaan rakennuskantaan ja ymparistoon
sopivaksi rakennusten massoittelulla, materiaalivalinnoilla ja julkisivujen jasentelylla
sekd viherrakentamisen ratkaisuilla. Myoskaan nykyisen maantasopysiakointialueen ei
voida arvioida olevan valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympariston
arvojen mukainen. Kuten Museoviraston lausunnosta ja kaavaehdotuksesta saaduista
kahdesta muistutuksesta kiay ilmi, rakentamisen massoittelu ja 8-10-kerroksisten
rakennusten korkeus sekd pysdkointilaitos voidaan kokea uhkana valtakunnallisesti
merkittdvin rakennetun kulttuuriympériston arvojen siilymiselle. Kaavatyon aikana
tehtyihin selvityksiin ja havainnekuviin perustuen kaavaratkaisun ei voida pitd4 olevan
olennaisesti ristiriidassa RKY-alueen arvojen tai valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden kanssa. Lisaksi korttelin kulmaa korostava rakentamistapa
liittyy  Kiistalan rakentamistapaan. Asemakaava tdhtda  valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen joukko-
liikenneyhteyksien aarelld. Kaavaratkaisun suhdetta valtakunnallisiin alueidenkaytto-
tavoitteisiin kasitelldan kaavaselostuksessa.

Kaavassa varaudutaan kiertoliittymén tilatarpeeseen Hidmeentien ja asema-aukion
liittymén katutilan osalta. Liittymé&sta poistuu ajoneuvoliikenteen yhteys Kiistalantielle
ja Mensan nykyiselle pysdkointialueelle, joten siltd osin ajoneuvoliikenteen tilatarve
viahenee.

Asemakaavoituksen pohjaksi jarjestettiin arkkitehtikutsukilpailu 2014, jonka
ehdotukset ovat kaavan vaihtoehtotarkasteluja. Rakentamistehokkuudelta erilaisia
vaihtoehtoja ei ole esitetty, koska alueesta tavoitellaan keskustamaista ymparist6d, mika
edellyttda rakenteellista pysdkointia ja sen toteuttaminen taloudellisesti kestavisti vaatii
riittavda rakentamistehokkuutta. Arkkitehtikilpailun voittaneessa ehdotuksessa
kulttuuriympériston arvot oli kilpailuehdotuksista parhaalla tavalla huomioitu.
Ehdotusta on kaavatyon aikana muokattu vield RKY-alueen ja kansallisen
kaupunkipuiston arvot paremmin huomioivaksi. Kahdeksankerroksisen maamerkki-
rakennuksen sijoittaminen asema-aukion reunalle on Museoviraston nidkoékulmasta
ristiriitainen ratkaisu RKY-alueen ominaisluonteen kanssa. Maamerkkirakennuksen
mahdollinen siirtiminen ldhemmaé&ksi Mensaa symmetriseksi vastinpariksi olemassa
olevalle betonielementtikerrostalolle tutkittiin, mutta ratkaisu ei vakuuttanut
kaupunkikuvallisesti eika liikenteellisesti. Siirtomahdollisuutta on havainnollistettu
kaavaselostuksessa.
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Kuva 40. Nikymd asema-aukiolta Mensan suuntaan (Serum Arkkitehdit Oy, 2016).
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5.4 Vaikutukset kansalliseen kaupunkipuistoon

Asemakaavan toteuttaminen ei ole ristiriidassa kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja
kiyttoohjeen tavoitteiden kanssa. Ympiristoministerion 2003 vahvistamassa
kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja kiyttosuunnitelmassa mainitut tavoitteet on
pitkalti toteutettu.

Héameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja kiyttésuunnitelmassa ei ole
eritelty alueen erityisid arvoja. Maankaytt6- ja rakennuslain 68 §:n mukaisesti
kansallisten kaupunkipuistojen erityiset arvot koskevat alueen kulttuuri- ja
luonnonmaiseman kauneutta, luonnon monimuotoisuutta, historiallisia
ominaispiirteitd tai sithen liittyvid kaupunkikuvallisia, sosiaalisia, virkistyksellisia tai
muita erityisid arvoja, joiden siilyttdmiseksi ja hoitamiseksi voidaan perustaa
kansallinen kaupunkipuisto. Asemakaavan toteuttaminen muuttaa ympéaristoa
kansallisen kaupunkipuiston rajalla Hameentien eteldreunalla, jonne nykyisen
pysdkointialueen kohdalle rakennetaan pysidkointilaitos ja sen luoteispuolelle
mahdollistetaan asuin-, liike- ja toimistorakennusten sekd yhden palvelurakennuksen
(esim. padivikoti) rakentaminen.

Rautatieaseman valtakunnallisesti merkittdviat rakennetun kulttuuriympariston arvot
sdilytetddn. Asemakaavalla edellytetddn alueen historiallisten ominaispiirteiden
sdilyttdmistd suojelumerkinnéin. Lisdksi kaupunkipuiston rajausta ehdotetaan
muutettavaksi siten, ettd Varikonniemen muinaismuistoalue liitettaisiin kansalliseen
kaupunkipuistoon kokonaisuudessaan, jolloin alueen ominaispiirteet huomioitaisiin
paremmin osana kansallista kaupunkipuistoa.

Viheralueen miira vihenee nykyisestd, kun aluetta rakennetaan, miki voidaan kokea
menetyksend, mutta kokonaispinta-alaan verrattuna viheralueiden méairin vihenee
vain vihin kansallisen kaupunkipuiston alueella. Kokonaisuudessaankin asemakaavan
toteutuessa rakentaminen vihentdi nykyisin vield rakentamatonta viheraluetta noin 3
ha. Virkistyskiayttoon jaa edelleen noin 18 ha virkistys- ja muinaismuistoalueita.
Viheralueen menetys ei vaaranna luonnon monimuotoisuutta eikd luonnonmaiseman
arvoja, silla muutos koskee vahdistd midraa tavanomaista nuorta kaupunkimetsia.
Virkistyksellisistd arvoista huolehditaan osoittamalla kaavassa kevyen liikenteen
yhteydet ja ulkoilureitit.

Asemakaavan laadinnassa huomioidaan valtakunnallisesti merkittdvin rakennetun
kulttuuriympériston siilyttdiminen suojelemalla alueella olevat rakennukset seka
osoittamalla merkittdvat puurivit ja aseman puistot siilytettaviksi. Lisdksi aseman aukio
osoitetaan kaavassa aukion merkinnilld, jolloin se sidilyy rakentamattomana
maisematilana. Lisdksi asemakaavassa edellytetddn sahan ja varikon rakennusten
raunioita sailytettdviksi, silld ne koetaan olevan elamyksellinen osa kansallista
kaupunkipuistoa. Ne myds jatkavat Himeenlinnassa olevaa rauniopuistojen perinnetta.
Sahan olemassa olevat rakennukset suojellaan asemakaavalla. Asemakaavalla turvataan
kansallisen kaupunkipuiston virkistyskayton yhteydet osoittamalla nykyiset pyoriily ja
kivelyreitit asemakaavassa alueelta Aulangon suuntaan ja eteldan. Kively ja pyoraily-
yhteyksid parannetaan my6s keskustan suuntaan. Pyordilyn laatukiytiva tulee
sijoittumaan todenndkoisimmin Possentien varteen. Radan suuntaisesti tarvitaan myos
pyoraily-yhteys asemalta eteldan.

Koska asemakaavoituksella lisdtdan asutusta kansallisen kaupunkipuiston tuntumaan,
lisda se mahdollisuuksia parantaa palveluita kansallisen kaupunkipuiston alueella tai
valittomassa ldheisyydessd. Kansallisen kaupunkipuiston alueelle osoitetaan kaavassa
my0s venevalkama/venesataman aluetta (LV), jonka kehittiminen edellyttda
yksityiskohtaisempaa suunnittelua.

Uudisrakentaminen mahdollistaa my6s ympariston parantamistoimenpiteet, kuten
asema-aukion kehittdmisen ja liikennealueiden rajaamisen istutuksin. Liikennealueet
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lisddntyvat kansallisen kaupunkipuiston rajauksen alueella, mutta muutokset
tapahtuvat puiston reuna-alueilla. Kansallisen kaupunkipuiston arvojen sdilyminen ja
alueen edelleen kehittiminen on kaupungin etu, silld niilld on selvisti taloudellista
hyotya mm. matkailuelinkeinojen kautta.

MRL:n 71 §n mukaan Kansallinen kaupunkipuisto voidaan myos lakkauttaa tai sen
rajausta muuttaa, jos alueen arvo on olennaisesti vihentynyt tai jos yleisen edun
kannalta erittdin tirkedn hankkeen tai suunnitelman toteuttaminen sitd edellyttaa.
Héameenlinnan kaupunki katsoo, ettd yhdyskuntarakenteen eheyttiminen ja
laajentaminen Suomen kasvukéytavan keskitssa, olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
reunalla joukkoliikenteen Adirelld ja keskustan palveluiden ldhelld on yleisen edun
kannalta tdrked hanke, jonka vuoksi kansallisen kaupunkipuiston rajausta on tarpeen
tarkistaa. Muutosprosessissa sovelletaan MRL:n 69 §:n mukaista menettelyi.
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6. Yhteenveto

Kaavoituksen avulla ohjataan maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden
alueiden kiyttod ja sovitetaan ympairistollisia ndkokulmia yhteen muiden intressien
kanssa. Kaavan vaikutusten arviointi esitetdan kokonaisuudessaan kaavaselostuksessa,
jota tima raportti tiydentdi maisema- ja kulttuuriymparistoarvojen osalta.

Alueen  historiallisten kerrostumien luettavuus ja todistusvoimaisuus siilyy
yhdyskuntarakenteen laajentamisesta huolimatta. Asemakaavan mahdollistama
uudisrakentaminen ei heikennd valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen erityisia
arvoja eikd vaaranna Himeen linnan asemaa maiseman identiteetin luojana tai
maisemandhtavyytena. Varikonniemen hoidossa huomioidaan puuston siilyttiminen
maisemallisena suojapuustona.

Suunnittelualueen luoteisosa on arkeologisesti potentiaalista aluetta, mika edellyttda
kaavaan erityistd selvitysaluemerkintda. Talla alueella on tehtdvd arkeologisia
tutkimuksia ennen asemakaavan toteuttamista. Tutkimusten  jilkeen
Varikonniemensuon muinaismuisto voidaan poistaa. Museovirasto arvioi tutkimusten
riittdvyyden. Koska uudisrakentamiseen tarkoitetut korttelialueet rajautuvat suoraan
muinaismuistoalueeseen, edellytetdan kaavamaariaykselld muinaisjaiannoksen suojelun
vuoksi muinaismuistoalueen (SM-1) rajalla tydmaan suunnittelussa muinaismuistolain
tarkoittaman alueen erottamista riittavilld aidoilla tyomaa-alueesta. SM-1-alueen
kayttiminen tydmaan varastointiin, kulkuun yms. on kielletty uhkasakon nojalla. Aidan
suunnittelusta ja maastoon sijoittamisesta sovitaan Museoviraston kanssa.

Uudisrakentamisen maird, mittakaava ja rakennusten sijoittelu on ymparistoon
soveltuvaa. Alue on tiivis ja urbaani, mutta kuitenkin ihmisen mittakaavan huomioiva.
Massiivisempi uudisrakentaminen soveltuu toteutettavaksi pitkdllda tdhtdimelld
Viipurintien sillan eteldpuolisille alueilla Harvialantien ja radan viliselle alueelle.

Uudisrakentamisesta pysikdintilaitos ja 8-kerroksinen asuin-liikerakennus sijoittuvat
rautatieaseman valtakunnallisesti merkittdvidn rakennettuun kulttuuriymparistoon.
Sk-1 -aluetta koskevista suunnitelmista ja toimenpiteistd on pyydettivd Museoviraston
lausunto. Kaavassa annetaan yleismaardyksii koskien uudisrakentamisen
sopeuttamisesta valtakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriymparist6on ja
kansalliseen kaupunkipuistoon. Uudisrakentaminen luo rakennetulle
kulttuuriympéristolle uudet rajaelementit ja vahvistaa rautatieympariston
kaupunkimaista luonnetta nykyisestd. Rautatieympériston alueen rajautuminen
nykyistd selvemmin vahvistaa sen intensiteettia ja uudisrakentaminen nostaa vanhan
rakennuskannan ja puistot nykyistd paremmin esille ympériston siistiytyessa.

Kuten Museoviraston lausunnosta ja kahdesta kaavaehdotuksesta saadusta
muistutuksesta kiy ilmi, rakentamisen massoittelu ja 8-10-kerroksisten rakennusten
korkeus sekid pysdkointilaitos voidaan kokea uhkana valtakunnallisesti merkittdvan
rakennetun kulttuuriympariston arvojen sidilymiselle. Kaavatyon aikana tehtyihin
selvityksiin ja havainnekuviin perustuen kaavaratkaisun ei voida pitdd olevan
olennaisesti ristiriidassa RKY-alueen arvojen tai valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden kanssa. Asemarakennus on asema-aukion dominantti ja
arkkitehtuuriltaan niin vaikuttava, ettei sen maamerkkiasemaa kyetd asemakaavan
mukaisella asuinrakentamisella horjuttamaan. Mittakaavallisesti pysidkdintilaitos ja
kahdeksankerroksinen asuin-liiketalo muuttavat nykyisen pysidkointialueen osalta RKY-
alueen tilannetta, kun pienipiirteinen rautatieymparist6 puistoineen tulee rajautumaan
uudisrakennuksiin. Viitesuunnitelma kuitenkin osoittaa, ettd pysidkdintilaitoksen
massoittelun ja julkisivujen jasentelyn avulla pys#kointilaitos on sovitettavissa
ympdristoon ~ ja  tatd ohjataan  kaavassa annetuin  yleismaarayksin.
Kahdeksankerroksinen maamerkkirakennus Hameentien pditteend ja asema-aukion
reunalla jasentda kaupunkirakennetta ja kaupunkikuvaa ja jatkaa Kiistalan alueen
rakentamistapaa, jossa kortteleiden kulmissa on muuta korttelirakennetta korkeampia
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rakennuksia. Maamerkkirakennus on vastinpari Kiistalantien ja H&ameentien
kulmauksen 8-kerroksiselle asuinrakennukselle. Ratkaisu tdydentda aukion
symmetrisyyttd, vaikka kokonaisuus ei ole tidydellisen symmetrinen, eikd vanhojen
karttojen  perusteella ole tdysin symmetrinen ollut aikaisemminkaan.
Maamerkkirakennuksen sijoituspaikka ei tdssdkadn mielessd riko olemassa olevaa
kaupunkitilaa tai rautatieympariston kokonaissommitelmaa, joka on vuosien saatossa
osittain hdmartynyt myos laajojen litkennealueiden takia.

Rautatieympdériston  merkitystd  kaupungin  sisddntuloporttina ja  alueen
kulttuuriympéristéarvoja ~ voidaan  vahvistaa  aukion yksityiskohtaisemmalla
suunnittelulla. Jatkosuunnittelun pohjaksi laaditaan rautatieympariston
puistoinventointi ja historiallisen kehityksen selvitys. Historian tuntemuksen tulee olla
lahtokohtana aluetta kehitettdessd, jotta rautatieympariston perinteista ilmetta ja sithen
liittyvaa puistokulttuuria voidaan vaalia.

Pysikointilaitoksen toteuttaminen vihentdd avointen maantasopysidkéintialueiden
maaraa, jolloin pysidkoidyt autot eivit enda hallitse asemaympéaristoa nykyiseen tapaan.
Alueella halutaan valttda lahiomaiisia ratkaisuja. Pysdkointilaitos —sijoittuu
valtakunnallisesti merkittdvian kulttuuriympériston sellaiseen kohtaa, missid ei ole
todennettavissa valtakunnallisesti merkittavia rakennetun kulttuuriympariston arvoja.
Pysikointilaitoksen rakentamistapaa ohjataan kaavassa annetuin yleismaarayksin.

Uudisrakentamisen on oltava suunnittelun ja toteutuksen laadulta korkeatasoista, jotta
kaupunkikuvan olemassa olevat arvot eivit latistu ja alueesta muodostuu merkittava
sisddntulo kaupunkiin. Uudisrakentamisen toteutukseen ammennetaan vaikutteita
teollisuusrakentamisen perinteestd, jolloin uudisalueellekin muodostuu vahva
identiteetti. Mensan rakennuksista siilytetdan kaupunkikuvallisesti merkittdvimmat ja
alueelle identiteettid luovat osat. Mensan alue supistuu, mutta se siilyttia edelleen
keskeisen asemansa alueella. Uudisrakentamisen myo6td alue muuttuu keskustan
uinuvasta reuna-alueesta kaupunkimaisemmaksi ja tulee siten paremmin hoidetuksi.
Myos rakennusten kiayton jatkuminen tulee paremmin turvatuksi, kun aluetta voidaan
rakentamalla tiivistda ja palveluiden tarvetta siten kasvattaa. Asemakaavalla suojellaan
rautatieympiriston rakennukset (sr-10) ja puistot (/s) sekd osoitetaan lehmuskujat
sdilytettaviksi. Kaavan toteuttamisen jilkeenkin rautatieasema puistoineen erottuu
arkkitehtuurin, puistojen ja aukioiden ansiosta idyllisend muista kehityskdytavan varren
asemanseuduista.

Alueella on runsaasti potentiaalia ymparistotaiteen toteuttamiseen mm. asema-aukiolla,
Mensan aukiolla, Mensan puistossa, Varikonniemen sahan  alueella,
pysédkointilaitoksessa tai kively- ja pyoriilyreiteilla.

Kansallisen kaupunkipuiston alueelle osoitetaan vidhdn uutta pysidkdintialuetta ja
Pikkujarventien katualue hidaskatuna. Kaupungin tavoitteena on supistaa
kaupunkipuiston rajausta liikennealueiden osalta ja laajentaa sitd kattamaan
Varikonniemen muinaisjadnnosalue kokonaan. Kansallisen kaupunkipuiston
laajentamisen rajausmuutoksessa sovelletaan MRL:n § 69 mukaista menettelya ja
muutoshakemus  pyritdan  Kkisittelemdan asemakaavan  hyviksymiskasittelyn
vhteydessi. Esitetyt vdhiiset liikenteelliset muutokset eivit heikennid kansallisen
kaupunkipuiston = kokonaisuuden  kulttuurihistoriallisia,  virkistyksellisid tai
matkailullisia arvoja, silla erityiset kulttuurihistorialliset arvot liittyvat
rautatieympériston osalta asemaan, asema-aukioon ja aseman puistoihin seki
Varikonniemen muinaismuistoalueeseen. Maantasopysidkdintialueiden rajaaminen
muista  liikennealueista  istutuksin,  parantaa  fyysistdi = ympdiristéd ja
liikenneturvallisuutta, kun liikkuminen alueella on ohjatumpaa.



