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Tyon tavoitteet

Pyorailyverkon jasentaminen ja pyoraliikenteen
paareittien suunnitelmallinen kehittaminen luo tarvittavat
edellytykset pyorailyn suosion kasvulle.

Selvityksen tavoitteena on maarittaa kysyntalahtoisesti
Hameenlinnan seudun (Hattula, Hameenlinna ja Janakkala)
pyoraliikenteen tavoiteverkko ja sen tavoitteellinen
laatutaso.

TyoOssa on kuvattu alustavasti pyorailyn paaverkon
kehittamisperiaatteet ja tutkittu uusien yhteystarpeiden
merkitysta.

Tyon tulokset palvelevat maankayton suunnittelua,
katusuunnitelmien laadintaa seka edesauttavat
lilkenneturvallisuusty6ta, kunnossapidon suunnittelua ja
kehittamistoimien ohjelmointia.
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BRUTUS - liikkumisen yksilomalli

= Simuloidaan kotitalouksien ja yksildiden liikkumisvalintoja
koskevia paatoksentekotilanteita.

= Asukkaiden paivittaisliikkuminen kasitellaan matkaketjuina
koko paivan liikkumistarpeet ja reunaehdot (mm.
autonomistus) huomioiden.

= Aluejakona on tihea saannollinen ruudukko (250 x 250 m).
= Jatkuva aikadimensio (kaikki vuorokauden matkat)

= Kysynnan ja tarjonnan mallinnuksessa on mukana kaikki
kulkutavat (henkiloauto, joukkoliikenne, pyoraily ja
kavely).

"Matemaattisten mallien avulla kuvataan, miten kukin
seudun asukas todennakoisimmin liikkuu paivittain.”
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Lahtotiedot

= Mallin Iaht6tietoja ovat seudun nykyinen ja suunniteltu maankaytto,
lilkenneverkot seka tutkimuksissa havaittu liikkuminen.
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Pyoraverkon kuvaus ja pyorailtavyys

e Pyorailyn sujuvuus (nopeus) on riippuvainen vaylatyypista,
minka lisaksi reitinvalinnassa otetaan huomioon:
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BRUTUS-mallin tulokset

Jokaisen asukkaan jokainen paivan matka

e Kulkutavat ja kaytetyt reitit

* Matkojen ajankohdat ja viipymat kohteissa
Verkolliset tulosteet

* Liikenneverkkojen kuormittuminen, pyorailtavyys

* Kysynnan analysointi ja viipaloinnit
(linkkihaastattelut, matkan tarkoitus, matkojen
kohteen mukaan)

e Polkuriippuvaiset suureet
(aika- ja matkasuoritteet ym.)

Teemakartat ja rasterigrafiikat
* Ruuduittain tai aggregoituna haluttuun aluejakoon
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PYORALIIKENTEEN KYSYNTA
NYKYTILANTEESSA (2014)
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Polkupyoran kulkutapaosuus asuinruuduittain
Nykytilanne
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http://apps.strafica.filhampy/

Pyériilypotentiaali nykytilanteessa
(pp/arkivrk) v. 2014
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LIIKKUMISENNUSTE 2035 JA
PYORAILYN KYSYNTAPOTENTIAALI
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Vaestoennuste 2035

Asukasmaaran muutos 2014-2035 250 m ruuduittain
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Viestbéennuste pohjautuu

kuntien toimittamiin

maankdyttésuunnitelmiin:

* Hattulan keskeisten
alueiden osayleiskaava

* Hdmeenlinnan yleiskaavan
kasvusuunnat 2015-2040

* Janakkalan yleiskaava
2030, suunniteltavat
asuinalueet
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Kaupunkirakenteen ja liikkumissuoritteen kehitys

e Uusi asutus ja pyoraliikenteen verkon taydentaminen nayttaa
lilkkumisennusteen mukaan alentavan kaikissa kunnissa asukkaiden
paivittaista liikkumissuoritetta nykyisesta.

1000 km/matka
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8.00 -

700 |

600 | 518 547

500 | 2014
400 | = 2035
300 -

200 -

100 |

000 . .

Hattula Hameenlinna Janakkala

Asukkaiden tekemien paivittaisten matkojen keskipituudet (km/matka)2014 ja 2035.
* Uuden asutuksen toteutuminen tiivistaa kaupunkirakennetta, mika
luo hyvat edellytykset kestavien kulkutapojen kehittamiselle.

* Ennuste ei ota huomioon palvelurakenteessa tai tyopaikoissa
tapahtuvia muutoksia.
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Polkupyo6ran kulkutapaosuus asuinruuduittain

Ennuste 2035
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7. Pyorailyn kysyntapotentiaali 2035
\| (pp/arkivrk)

Punainen = hyva pyorailtavyys
Sininen = heikko pyorailtavyys

Pyoraliikenteen paaverkon keskeinen
maarittelyperuste on kysynta.

http://apps.strafica.filhampy/ B o 2 19
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4+~ Pyorailyvirtojen muutos 2014 — 2035

Kuva esittdd, miten maankdéyton kehittdminen (uusi
asutus) ja pyériliikenteen uudet yhteydet vaikuttavat
pyoridiliikenteen mddrddn.

oy , \ ‘ Punainen = pyorailyn kasvaa
22 Sininen = pyoraily vahenee

=1 b p Kankaistenjirvi

http://apps.strafica.fi’/hampy/
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Pyorailyverkon toiminnallinen luokitus
(Litkenneviraston ohjeita 11/2014)

* Paaverkko pasverto

*  Yhdistaa aluekeskukset kaupunkikeskukseen ;lsk:k)

e Paareitit kuljettavat pyorailyn valtavirrat ???Zsf?”o;n
sujuvasti merkittavimpien liikennetta (io0-200m)
synnyttdvien toimintojen ja palveluiden
aarelle

*  Pyorareittien vali tiheasti rakennetulla alueella
500...1000m, sormimallissa tai harvaan
rakennetulla alueella 2-3 km

e Alueverkko

‘ YhfjiSté\’é’t peruspal\{elut omf';la-vat alueet Kuva 21. Pyérdilyverkon tiheys (silmdkoko).
paikallis- ja kaupunkikesustoihin Paikallisverkon osina voivat toimia myos ka-

* Yhdistavat paikalliskeskuksia toisiinsa dut.
* Paikallisverkko

*  Yhdistavat vailla palveluja olevat alueet paa- ja
aluereitteihin

* Keskusten ja asuinalueiden sisaiset yhteydet
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Ennuste 2035

minuuttia

10 - 20 |
~30-40

Pyoraliikenteen paaverkko on
maaritelty noin 30 minuutin
saavutettavuusvyohykkeelle

keskuksista.
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Parola — Kanta-Hameenlinna - Turenki

Padreitit palvelevat sujuvasti ja turvallisesti pyorailyn valtavirtoja
merkittavimpien liikennetta synnyttavien toimintojen ja palveluiden
aarelle. h

Aluereitit yhdistavat asuinalueet paikalliskeskustoihin ja toimivat
liityntayhteyksina padverkkoon.

Paikallisreitit ovat ensisijaisesti keskusten ja asuinalueiden sisaisia
yhteyksia tai muita taydentavia yhteyksia.

= Verkon toiminnallinen luokittelu perustuu liikkkumistarpeisiin ja
tavoitteeseen lisata pyoraliikenteen kysyntaa.
= Verkon luokittelun tarkoitus on ohjata pyoraliikenteen vaylien
—"kehittamista ja kohteiden priorisointia.
= Tavoitteena on osoittaa pyoréliikenteen paaverkko
"pyoralilkenteen paareitti” -kaavamerkintana yleiskaavan
oikeusvaikutteisessa kaavakartassa.
= P&averkon laatutasolle on kuvattu yleiset periaatteet, joilla
paareittien sujuvuutta ja houkuttelevuutta parannetaan
nykyisesta.
_Lisaksi tarkeda on varmistaa padreittien tilavaraukset
asemakaavoissa ja auditoida pyoraliikenteen paareitteja koskevat
s \ katu- ja rakennussuunnitelmat.

Pyoraverkon laajuus (km) toiminnalisen ¢
luckituksen mukaan /)

(ei hallinnollisen luokituksen mukaan)

282.1 | K —_—)
‘,\\i\ » L
94.1 \ NAD
\ \\ ‘ L l
\ SV SRl
\\,\_’ ~—) J}&‘ )
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oo R, =
kilometres e \\‘
Scale: 1:68 900 ] b
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Hattula (Parola)

—— Pdiverkko g
Alueverkko ‘
Paikallisverkko

© OpenStreetMap contributors
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Janakkala (Turenki)
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Perusasiat pyoraliikenteen paareiteilla

Paaverkolla ei ole fyysisia tai laatuun liittyvia epajatkuvuuskohtia, ja
pakotettuja puolenvaihtojakin ainoastaan erittain painavasta syysta.

Pyoraily on paasaantoisesti erotettu jalankulusta sujuvuus- ja
turvallisuussyista.

Paaverkolla ei yliteta reunakivia ja luiskat suunnitellaan
mahdollisimman loiviksi.

Asfalttipaallysteet ovat tasaisia ja mahdolliset paallystevauriot
korjataan nopeasti ja huolella.

Vaylien suuntaus ja geometria ovat sujuvia. Nakemat ovat turvalliset
eika sokkopisteita tai kapeikkoja ole. Paareitilta ei voi vahingossa ajaa
harhaan.

Talvihoito on korkeinta mahdollista luokkaa ja talvihoidon
laatuvaatimukset ja toimenpideajat on maaritetty sujuvan ja
miellyttavan talvipyorailyn vaatimusten mukaan.

Tyomaiden aikaiset jarjestelyt on opastuksineen suunniteltu niin, etta
niista on mahdollisimman vahan haittaa.

32
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Pyoraliikenteen paareittien vaylatyypit ja
poikkileikkaukset (suositus)

Nopeusrajoitus
30 km/h ja autoliikenne

Erottelutarve

Vaylatyyppi

<2000 ajon/vrk

Pyoraliikenne erotellaan
aina jalankulusta ja
harkinnanvaraisesti
autoliikenteesta.

Pyoraily ajoradalla
+1-suuntaiset kadut
Pyorakatu
Yksisuuntainen pyoratie
tasoerottelulla kadun
molemmin puolin
Pyorakaista
Tasoeroteltu
kaksisuuntainen
pyoratie- ja jalkakdytava

Nopeusrajoitus
30 km/h ja autoliikenne
>2000 ajon/vrk

Pyoraliikenne erotellaan
aina jalankulusta ja
lahtokohtaisesti
autoliikenteesta.

Yksisuuntainen pyoratie
tasoerottelulla kadun
molemmin puolin
Pyorakaista

Pyoraily ajoradalla
Tasoeroteltu

kaksisuuntainen pyoratie-

ja jalkakaytava

Nopeusrajoitus
40 km/h tai yli

Pyoraliikenne
erotellaan aina
autoliikenteesta ja
tapauskohtaisesti
kavelysta.

Keskustoissa
yksisuuntainen
pyoratie ajoradan
molemmin puolin
Muualla taajamassa
eroteltu
kaksisuuntainen
pyoratie- ja
jalkakaytava
Maantieymparistdssa
yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava

Véyldtyypit eiviit ole nykyisessd lainsddidédnndssd. Tieliikennelain kokonaisuudistus on vireillé — ko. elementit ovat
tdssd tarkastelussa viitteellisind mukana ja véylétyyppeind mahdollisesti myéhemmin kéiytettéivissd.
Pydridiliikenteen mdidirdille ei ole erikseen asetettu kriteerid, koska pddreitit on muodostettu kysynnéin perusteella ts.

pddreiteilld on muuta verkkoa enemmdn pyérdiilyd.
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Paareittien poikkileikkaukset ja tilatarve

e Yksisuuntainen pyoratie 1,5 m (minimi)—-2,0 m
(suositus)

e Pyodrakaista 1,25 - 1,75 m (suositus n. 1,5 m)

*  Kaksisuuntainen eroteltu pyoratie- ja jalkakaytava
4,5 m, josta pyorailylle varataan tilaa 2,25-2,5
metria.

*  Minimileveys 4,0 m (PP 2,25 + JK 1,75)

* Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava paaverkolla
4,0 — 4,5 metria

34
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Pyordilyn padverkon laatu 30 km/h alueilla

30 km/h-katu;
(kuva Mebycon

(0§
| Il um m

i
i!

Suggestion line, Haarlem, A
Hollanti Pyorakatu_

(kuvaaja Esa Rantakangas) (Mobycon Ltd)
Keskustassa (30 km/h aluerajoitus) aluereiteilla voidaan pyoraily sijoittaa ajoradalle. Talloin uutta
infraa ei tarvita, ja olennaisin vaatimus eli pyorailyn erottaminen jalankulusta toteutuu. Aluereitit
voidaan toteuttaa keskustassa myos pyorakatuina, jos uusi tielilkennelain kokonaisuudistuksen myoéta
uusi vaylatyyppi mahdollistuu.
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Pyordilyn paareitti 40 km/h padkaduilla
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Yksisuuntainen pyérdkaista, Meppel, Holla i e Y isuuntainen pyorétie osan ustan kehad, Budapest
(kuvaaja Pydrdilykuntien ye to ry) o (kuvaaja Kari Hillo) '




Paareitti osana paakatua

Levea erottelukaista

asfaltti

asfaltti asfaltti tai betonikiveys

asfaltti T asfaltti

Tiemerkintaerottelu

asfaltt ' betonikiveys
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Paaverkon liittymat
(kun pyoraily erotellaan autoliikenteesta ja kavelysta)

e Valittu vaylatyyppi ohjaa liittymajarjestelyja. Perusperiaatteena on, etta
risteyksessa ei tarvitse lainkaan epardida miten ja mihin jatketaaan.

* Jos autoliikenteen nopeus ja/tai liikennemaara ovat suuria, toteutetaan
paareiteille l[aadukkaat eritasoliittymat.

e Kaupunkirakenteessa (esim. paakatujen ristamiset) vilkkaat liittymat
toteutetaan valo-ohjauksisina, joissa viivytysten haittaa vahennetaan
huolehtimalla minimissaan riittavasta odottelutilasta ja painonappien
pyorailijaystavallisesta sijoittelusta. Suosituksena on toteuttaa
odottelu/painonappikaiteet ja pyorien automaattiseen tunnistukseen
perustuvia etuuksia/pyyntoja.

* Valo-ohjaamattomissa tasoliittymissa paareiteilla on etuajo-oikeus risteavaan
alemman katuluokan ajoneuvoliikenteeseen nahden. Olennaista on korostaa
ajoneuvo vaistamisvelvollisuus pyoraliikenteen paareittiin nahden selkeasti
kolmiolla, minka lisaksi pyoratien jatke ja suojatie toteutetaan korotettuna.

* Tasoliittymissa pyorateiden jatkeet on merkitty selkeasti ja yksiselitteisesti.
Yksisuuntainen pyoratie on laskettava hyvissa ajoin ennen liittymaa ajoradalle
pyorakaistaksi ja liittymaalueen ylitys maalataan erottuvalla varilla.
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Esimerkkeja paaverkon liittymien tavoitteellisesta
laatutasosta

Visuaalisuus, selkeys, loogisuus ja turvallisuus
korostuvat Kédpenhaminan risteysjérjestelyissa.
Kuvaaja: Kari Hillo

39
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YHTEENVETO
KEHITTAMISTARPEISTA

Pydréliikenteen oma silta Cykelslangen (Cycle Snake), Kédpenhamina
(kuvaaja Kari Hillo)



Kohti pyorailykaupunkia

Laadukas pyoraliikenteen vaylasto ei synny autoliikenteen
suunnittelun sivutuotteena eika pienia tasmapuutteita korjaamalla.

Liikenneverkkoja tulee tarkastella eri kulkutapojen tavoitteellisen
roolin kautta kokonaisuutena ja liikkumisvyohykkeittain.

Polkupyora on ajoneuvo — pyoraliikenteeseen patee samat
suunnitteluperiaatteet kuin autoliikenteeseenkin.

Pitaa osata tehda valintoja ja uskaltaa priorisoida, mika vaikuttaa
mm. vaylatyyppien valintaan.

Pyoriilysta voi tulla suosittua vain, jos sitd suositaan suunnitelmissa. 41
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Uusien yhteyksien vaikuttavuus:
Kanta-Hameenlinna
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Yhteyden pyorailykysynta v. 2035

pp/vrk suunnat laskettu yhteen
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"Tehokkuus"
pp/km/vrk

Yhteismitallistaminen:
Kuinka monta pyorailijaa yksi uusi
vaylakilometri houkuttelee?
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Rautatieaseman saavutettavuuden parantaminen

Radan estevaikutusta pienentavan uuden
Harvialantie-Vanajantie -pyoravaylan toteutukseen
liittyen kannattaa yhdessa Liikenneviraston kanssa
tutkia mahdollisuus hyédyntaa radanvarren
huoltotietd pyoraliikenteen reittina. Ratabaana
parantaisi tuntuvasti aseman saavutettavuutta
sekdidasta etta l[annesta.
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Uusien yhteyksien vaikuttavuus:
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Yhteyden pyorailykysynta v. 2035

pp/vrk suunnat laskettu yhteen
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Yhteismitallistaminen:
Kuinka monta pyorailijaa yksi uusi
vaylakilometri houkuttelee?
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Uusien yhteyksien vaikuttavuus:
Janakkala

% Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytdvan jatkaminen (yht. 4,3 km)
* Rastikankaantieltd Vt3 eritasoliittymaan (1,9 km)
e Vi3 etl:std Viralantietda Myllynkylaan (2,4 km)
* Hanke liittyy
* Rastikankaan teollisuusalueen laajentamiseen
(asemakaava Rastikangas 12)
e Viralan eritasoliittymaan mahdollisesti toteutettaviin
pikavuoropysakkeihin
* . Viralan ja Turengin kevyen liikenteen yhteyksien
parantamiseen
* V. 2035 yhteyden pyoréliikenteen kysynta:
* noin 50 pyorailijaa/vrk
e 11 pp/km/vrk
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Paaverkon kehittamisperiaatteet

=  Ajomukavuuden, turvallisuuden ja jatkuvuuden parantamiseksi aloitetaan
perusasioiden kuntoon saattamisella:

* Poistetaan reunakiviongelmat (pyoratien jatkeella ei saa olla pyorailijalle
tasoeroa)

e Korjataan paallystevauriot
* Tehostetaan talvihoitotoimia

e Parannetaan paareittien tunnistettavuutta esim. maalaamalla
ajosuunnat erotteleva keskiviiva

= Pyoraliikenteen paa- ja aluereittien laatutasoa parannetaan systemaattisesti
laatimalla paareittien kunnostusohjelma, jonka lahtotiedoiksi voidaan

= Toteuttaa vaylien hoitoon ja kuntoon liittyva karttapalautejarjestelma
mobiilisovelluksena.

= Jarjestaa esim. paikallisen pyoraseuran johdolla 2-3 kriittista
pyoraretkes, jolla kartoitetaan ongelmakohtia.

= Toteutusjarjestys:
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= Aloitetaan sielta, missa on eniten kayttajia ja koettuja ongelmia

(keskustoista lahtien)
46
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Padaverkon kehittamisperiaatteet (jatkoa)

= Valmistellaan pyorailyn paareittimerkinnat yleiskaavakarttoihin

= QOsoitetaan pyoraliikenteen paaverkko "pyoraliikenteen paareitti”
-kaavamerkinnalla yleiskaavan oikeusvaikutteisessa kaavakartassa

= Lisataan kaavamaarayksia taydentaviin rakentamistapaohijeisiin
pyoraliikenteen paareittien laatutasotavoitteet ja yksityiskohtaiset
kuvaukset jarjestelyiden edellyttamasta tilatarpeesta ja teknisista
ratkaisuista.

= Tehdaan asemakaavoihin niiden edellyttamat tilavaraukset.

= Auditoidaan olevat katu- ja rakennussuunnitelmat, jotka liittyvat paa- ja
aluereittien toteuttamiseen.

= P&a- ja aluereittien poikkileikkauksiin ja liittymajarjestelyiden muutoksiin (mm.
tienylitysten sujuvuus ja turvallisuus, erotteluratkaisut) liittyvat isommat
toimenpiteet toteutetaan erillishankkeina esim. katusaneerausten yhteydessa.

= Nostetaan kysynnan kannalta vaikuttavimpien uusien yhteyksien
suunnitteluvalmiutta ja kytketaan tarvittaessa maankayton
kehittamishankkeisiin.

= Uusia pyoraliikenteen yhteyksia toteutetaan erikseen laadittavan
rakentamisohjelman mukaisesti. 47



