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LÄHTÖKOHDAT JA TAVOITTEET 

3 Pyöräilyä Amsterdamissa 

(kuva Kari Hillo) 
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έIŅƳŜŜƴ liikennejärjestelmäsuunnitelmassa (Hämeen liitto 2014) 
on esitetty yhtenä maakunnallisesti edistettävänä kiireellisenä 

kärkitoimenpiteenä ympärivuotisten pyöräilyn 
laatukäytävien määrittämistä, priorisointia 

kunnossapidossa ja merkitsemistä kaupunkiseutujen 
yleiskaavoihinΦέ 

Värieroteltu liittymä, Kööpenhamina, Tanska. 

Kuvaaja: Kalle Vaismaa 2010 



Työn tavoitteet 

ÁPyöräilyverkon jäsentäminen ja pyöräliikenteen 
pääreittien suunnitelmallinen kehittäminen luo tarvittavat 
edellytykset pyöräilyn suosion kasvulle. 

ÁSelvityksen tavoitteena on määrittää kysyntälähtöisesti 
Hämeenlinnan seudun (Hattula, Hämeenlinna ja Janakkala) 
pyöräliikenteen tavoiteverkko ja sen tavoitteellinen 
laatutaso. 

ÁTyössä on kuvattu alustavasti pyöräilyn pääverkon 
kehittämisperiaatteet ja tutkittu uusien yhteystarpeiden 
merkitystä. 

ÁTyön tulokset palvelevat maankäytön suunnittelua, 
katusuunnitelmien laadintaa sekä edesauttavat 
liikenneturvallisuustyötä, kunnossapidon suunnittelua ja 
kehittämistoimien ohjelmointia. 
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BRUTUS-LIIKKUMISMALLI 
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BRUTUS ς liikkumisen yksilömalli 

ÁSimuloidaan kotitalouksien ja yksilöiden liikkumisvalintoja 
koskevia päätöksentekotilanteita. 

ÁAsukkaiden päivittäisliikkuminen käsitellään matkaketjuina 
koko päivän liikkumistarpeet ja reunaehdot (mm. 
autonomistus) huomioiden. 

ÁAluejakona on tiheä säännöllinen ruudukko (250 x 250 m). 

Á Jatkuva aikadimensio (kaikki vuorokauden matkat)  

ÁKysynnän ja tarjonnan mallinnuksessa on mukana kaikki 
kulkutavat (henkilöauto, joukkoliikenne, pyöräily ja 
kävely). 
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έaŀǘŜƳŀŀǘǘƛǎǘŜƴ ƳŀƭƭƛŜƴ ŀǾǳƭƭŀ ƪǳǾŀǘŀŀƴΣ ƳƛǘŜƴ ƪǳƪƛƴ 
ǎŜǳŘǳƴ ŀǎǳƪŀǎ ǘƻŘŜƴƴŅƪǀƛǎƛƳƳƛƴ ƭƛƛƪƪǳǳ ǇŅƛǾƛǘǘŅƛƴΦέ  



Lähtötiedot 

Á Mallin lähtötietoja ovat seudun nykyinen ja suunniteltu maankäyttö, 
liikenneverkot sekä tutkimuksissa havaittu liikkuminen. 
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Maankäyttö Liikenneverkot Liikkuminen 

Nykytilanne (YKR) 

Ennustetilanne:  
yleiskaavat ja väestöennusteet 

OpenStreetMap 

Pyöräliikenne 
Kävely 
Autoliikenne 

Joukkoliikenne 

Lahden seudun liikennetutkimus 

Kanta-Hämeen liikkumiskysely Matka.fi 



Pyöräverkon kuvaus ja pyöräiltävyys 

ÅPyöräilyn sujuvuus (nopeus) on riippuvainen väylätyypistä, 
minkä lisäksi reitinvalinnassa otetaan huomioon: 
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Autoliikenteen määrä (jos ei erillistä pyöräväylää) Tien ylittämisestä aiheutuva viivytys 

Korkeuserot (kaltevuus) 


