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LÄHTÖKOHDAT JA TAVOITTEET 

3 Pyöräilyä Amsterdamissa 

(kuva Kari Hillo) 
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έIŅƳŜŜƴ liikennejärjestelmäsuunnitelmassa (Hämeen liitto 2014) 
on esitetty yhtenä maakunnallisesti edistettävänä kiireellisenä 

kärkitoimenpiteenä ympärivuotisten pyöräilyn 
laatukäytävien määrittämistä, priorisointia 

kunnossapidossa ja merkitsemistä kaupunkiseutujen 
yleiskaavoihinΦέ 

Värieroteltu liittymä, Kööpenhamina, Tanska. 

Kuvaaja: Kalle Vaismaa 2010 



Työn tavoitteet 

ÁPyöräilyverkon jäsentäminen ja pyöräliikenteen 
pääreittien suunnitelmallinen kehittäminen luo tarvittavat 
edellytykset pyöräilyn suosion kasvulle. 

ÁSelvityksen tavoitteena on määrittää kysyntälähtöisesti 
Hämeenlinnan seudun (Hattula, Hämeenlinna ja Janakkala) 
pyöräliikenteen tavoiteverkko ja sen tavoitteellinen 
laatutaso. 

ÁTyössä on kuvattu alustavasti pyöräilyn pääverkon 
kehittämisperiaatteet ja tutkittu uusien yhteystarpeiden 
merkitystä. 

ÁTyön tulokset palvelevat maankäytön suunnittelua, 
katusuunnitelmien laadintaa sekä edesauttavat 
liikenneturvallisuustyötä, kunnossapidon suunnittelua ja 
kehittämistoimien ohjelmointia. 
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BRUTUS-LIIKKUMISMALLI 
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BRUTUS ς liikkumisen yksilömalli 

ÁSimuloidaan kotitalouksien ja yksilöiden liikkumisvalintoja 
koskevia päätöksentekotilanteita. 

ÁAsukkaiden päivittäisliikkuminen käsitellään matkaketjuina 
koko päivän liikkumistarpeet ja reunaehdot (mm. 
autonomistus) huomioiden. 

ÁAluejakona on tiheä säännöllinen ruudukko (250 x 250 m). 

Á Jatkuva aikadimensio (kaikki vuorokauden matkat)  

ÁKysynnän ja tarjonnan mallinnuksessa on mukana kaikki 
kulkutavat (henkilöauto, joukkoliikenne, pyöräily ja 
kävely). 
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έaŀǘŜƳŀŀǘǘƛǎǘŜƴ ƳŀƭƭƛŜƴ ŀǾǳƭƭŀ ƪǳǾŀǘŀŀƴΣ ƳƛǘŜƴ ƪǳƪƛƴ 
ǎŜǳŘǳƴ ŀǎǳƪŀǎ ǘƻŘŜƴƴŅƪǀƛǎƛƳƳƛƴ ƭƛƛƪƪǳǳ ǇŅƛǾƛǘǘŅƛƴΦέ  



Lähtötiedot 

Á Mallin lähtötietoja ovat seudun nykyinen ja suunniteltu maankäyttö, 
liikenneverkot sekä tutkimuksissa havaittu liikkuminen. 
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Maankäyttö Liikenneverkot Liikkuminen 

Nykytilanne (YKR) 

Ennustetilanne:  
yleiskaavat ja väestöennusteet 

OpenStreetMap 

Pyöräliikenne 
Kävely 
Autoliikenne 

Joukkoliikenne 

Lahden seudun liikennetutkimus 

Kanta-Hämeen liikkumiskysely Matka.fi 



Pyöräverkon kuvaus ja pyöräiltävyys 

ÅPyöräilyn sujuvuus (nopeus) on riippuvainen väylätyypistä, 
minkä lisäksi reitinvalinnassa otetaan huomioon: 
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Autoliikenteen määrä (jos ei erillistä pyöräväylää) Tien ylittämisestä aiheutuva viivytys 

Korkeuserot (kaltevuus) 



BRUTUS-mallin tulokset 

Å Jokaisen asukkaan jokainen päivän matka 

ÅKulkutavat ja käytetyt reitit 

ÅMatkojen ajankohdat ja viipymät kohteissa 

ÅVerkolliset tulosteet 

Å Liikenneverkkojen kuormittuminen, pyöräiltävyys 

ÅKysynnän analysointi ja viipaloinnit  
(linkkihaastattelut, matkan tarkoitus, matkojen 
kohteen mukaan) 

ÅPolkuriippuvaiset suureet  
(aika- ja matkasuoritteet ym.) 

ÅTeemakartat ja rasterigrafiikat 

ÅRuuduittain tai aggregoituna haluttuun aluejakoon 
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PYÖRÄLIIKENTEEN KYSYNTÄ 
NYKYTILANTEESSA (2014) 
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Nykyinen  
maankäyttö ja  
pyöräverkko 
(2014 tilanne) 
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5km 

3km 

3km 



Pyöräilyn kulkutapaosuus alueittain 
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2014  



Pyöräilypotentiaali nykytilanteessa 
(pp/arkivrk) v. 2014 

14 http://apps.strafica.fi/hampy/  

Punainen = hyvä pyöräiltävyys 
Sininen = heikko pyöräiltävyys 



LIIKKUMISENNUSTE 2035 JA 
PYÖRÄILYN KYSYNTÄPOTENTIAALI 
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Väestöennuste 2035 
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+15 % +15 % +21 % 

Väestöennuste pohjautuu 
kuntien toimittamiin 
maankäyttösuunnitelmiin: 
Å Hattulan keskeisten 

alueiden osayleiskaava 
Å Hämeenlinnan yleiskaavan 

kasvusuunnat 2015-2040 
Å Janakkalan yleiskaava 

2030, suunniteltavat 
asuinalueet 



Kaupunkirakenteen ja liikkumissuoritteen kehitys 

Å Uusi asutus ja pyöräliikenteen verkon täydentäminen näyttää 
liikkumisennusteen mukaan alentavan kaikissa kunnissa asukkaiden 
päivittäistä liikkumissuoritetta nykyisestä.  

 

 

 

 

 

 

 

Å Uuden asutuksen toteutuminen tiivistää kaupunkirakennetta, mikä 
luo hyvät edellytykset kestävien kulkutapojen kehittämiselle.  

Å Ennuste ei ota huomioon palvelurakenteessa tai työpaikoissa 
tapahtuvia muutoksia. 
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Asukkaiden tekemien päivittäisten matkojen keskipituudet  (km/matka)2014 ja 2035. 

km/matka 
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Maankäytön muutokset ja 

pyöräilyverkon täydentäminen 

kasvattaa pyöräliikenteen 

kulkutapaosuutta kaikissa kunnissa.  



Pyöräilyn kysyntäpotentiaali 2035 
(pp/arkivrk) 

19 

Punainen = hyvä pyöräiltävyys 
Sininen = heikko pyöräiltävyys 
Vihreä = uudet yhteydet  

http://apps.strafica.fi/hampy/  

Pyöräliikenteen pääverkon keskeinen 

määrittelyperuste on kysyntä.  



Pyöräilyvirtojen muutos 2014 ς 2035 
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http://apps.strafica.fi/hampy/  

Punainen = pyöräilyn kasvaa 
Sininen = pyöräily vähenee 

Kuva esittää, miten maankäytön kehittäminen (uusi 
asutus) ja pyöräliikenteen uudet yhteydet vaikuttavat 
pyöräliikenteen määrään. 



PYÖRÄLIIKENTEEN PÄÄVERKKO 
TAVOITETILANTEESSA 
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Pyöräliikenteen pääverkko 
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έ[ŀŀŘǳƪƪŀŀǘ Ƨŀ ȅƘǘŜƴŅƛǎŜǘ ǇȅǀǊŅƭƛƛƪŜƴǘŜŜƴ ǇŅŅǊŜƛǘƛǘ 
parantavat kaupunkien pyöräiltävyyttä, liikkumisen 

ǎǳƧǳǾǳǳǘǘŀ Ƨŀ ŀǎǳƪƪŀƛŘŜƴ ƘȅǾƛƴǾƻƛƴǘƛŀΦέ Houten, Alankomaat 

(kuvaaja Kalle Vaismaa) 

 



Pyöräilyverkon toiminnallinen luokitus 
(Liikenneviraston ohjeita 11/2014) 

Å Pääverkko 
Å Yhdistää aluekeskukset kaupunkikeskukseen 

Å Pääreitit kuljettavat pyöräilyn valtavirrat 
sujuvasti merkittävimpien liikennettä 
synnyttävien toimintojen ja palveluiden 
äärelle 

Å Pyöräreittien väli tiheästi rakennetulla alueella 
рллΧмлллƳΣ sormimallissa tai harvaan 
rakennetulla alueella 2-3 km 

Å Alueverkko 
Å Yhdistävät peruspalvelut omaavat alueet 

paikallis- ja kaupunkikesustoihin 

Å Yhdistävät paikalliskeskuksia toisiinsa 

Å Paikallisverkko 
Å Yhdistävät vailla palveluja olevat alueet pää- ja 

aluereitteihin 

Å Keskusten ja asuinalueiden sisäiset yhteydet  
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Pääverkon vektorimalli 
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väestöpohjaa 

keskusta 

kaupallisia palveluita 

merkittävä työ- ja opiskelupaikka 

vapaa-ajan palveluita 
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Pyöräliikenteen pääverkko on 

määritelty noin 30 minuutin 

saavutettavuusvyöhykkeelle 

keskuksista.  

minuuttia  



Parola ς Kanta-Hämeenlinna - Turenki 
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Pääreitit palvelevat sujuvasti ja turvallisesti pyöräilyn valtavirtoja 
merkittävimpien liikennettä synnyttävien toimintojen ja palveluiden 
äärelle. 

Aluereitit  yhdistävät asuinalueet paikalliskeskustoihin ja toimivat 
liityntäyhteyksinä pääverkkoon. 

Paikallisreitit ovat ensisijaisesti keskusten ja asuinalueiden sisäisiä 
yhteyksiä tai muita täydentäviä yhteyksiä. 

 
Á Verkon toiminnallinen luokittelu perustuu liikkumistarpeisiin ja 

tavoitteeseen lisätä pyöräliikenteen kysyntää. 
Á Verkon luokittelun tarkoitus on ohjata pyöräliikenteen väylien 

kehittämistä ja kohteiden priorisointia. 
Á Tavoitteena on osoittaa pyöräliikenteen pääverkko 
έǇȅǀǊŅƭƛƛƪŜƴǘŜŜƴ ǇŅŅǊŜƛǘǘƛέ -kaavamerkintänä yleiskaavan 
oikeusvaikutteisessa kaavakartassa. 

Á Pääverkon laatutasolle on kuvattu yleiset periaatteet, joilla 
pääreittien sujuvuutta ja houkuttelevuutta parannetaan 
nykyisestä. 

Á Lisäksi tärkeää on varmistaa pääreittien tilavaraukset 
asemakaavoissa ja auditoida pyöräliikenteen pääreittejä koskevat 
katu- ja rakennussuunnitelmat. 
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Kanta-Hämeenlinna 

Pyöräliikenteen pääreittejä ei ohjata vilkkaiden kävelykatujen tai kävelypainotteisten 

alueiden läpi (mm. Reska)  


