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Alkusanat

Valtatiet 10 ja 12 muodostavat valtakunnallisesti merkitta-
van itd—lansisuuntaisen poikittaisen paatieyhteyden Turus-
ta Hameenlinnan ja Lahden kautta Kouvolaan. Hameenlin-
nan ja Lahden valilla valtatiet kuuluvat maan tarkeimpien
paateiden verkkoon. Valtatiet 10 ja 12 Hameenlinnasta
Lahteen kuuluvat EU:n paattamaan kattavaan (TEN-T)
verkkoon.

Valtatie 10 ei tdytd Hameenlinnan kaupunkiseudulle si-
joittuvalla tarkastelualueella runkoteille asetettuja laatuta-
sotavoitteita ja alueen maankayttd kehittyy voimakkaasti.
Selvittddkseen valtatien 10 kehittdmisen tdman hetkiset
lahtdkohdat ja periaatteet, Uudenmaan elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistdkeskuksen (ELY-keskuksen) liikenne- ja
infrastruktuurivastuualue kaynnisti taman suunnitelman
laatimisen kevaalla 2012. Aluevaraussuunnitelmassa on
maaritelty tiejakson kehittamisen tavoitetilanne ja tarkeim-
mat 1.vaiheen kehittdmistoimenpiteet jatkosuunnittelun
pohjaksi. Selvitys valmistui maaliskuussa 2014.

Aluevaraussuunnitelma on tiesuunnitelmien laatimista
valmisteleva ja alueen kaavoitusta tukeva (yleissuunnitel-
maa vastaava) suunnitelma, joka toimii jatkosuunnittelun
ja maankaytdn suunnittelun l1ahtékohtana ja ohjeena. Tien
tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja alustavat vai-
kutukset on selvitetty kaavoituksen edellyttamalla tarkkuu-
della. Aluevaraussuunnitelma toimii alueen kaavoituksen
I&htbaineistona ja kaavoituksen yhteydessa on joitakin vai-
kutuksia tarkennettava. Suunnitelman varsinainen kasittely
tapahtuu paadosin kaavoituksen tai yksittaisten kohteiden
tiesuunnitelmien laatimisen yhteydessa.
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Suunnitelman tilaajana oli Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kenne- ja infrastruktuuri -vastuualue, jossa tyosta vastasi
Jaana Kalliolaakso. Suunnitelma laadittiin tiiviissa yhteis-
tydssd Hameenlinnan kaupungin ja muiden sidosryhmien
kesken. Tyon ohjauksesta ja paatdksenteosta vastasi han-
keryhma, johon kuuluivat:

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Hameen ELY-keskus
Hameen ELY-keskus)
Liikennevirasto
Hameenlinnan kaupunki
Hameenlinnan kaupunki
Hannu Sainio Hameenlinnan kaupunki
Leena Roppola Hameenlinnan kaupunki
(Aimo Huhdanmaki 1.2.2013 asti

Hameenlinnan kaupunki)
Hameenlinnan kaupunki
Jenni Sabel Hameenlinnan kaupunki
Marja Suutari Hameenlinnan kaupunki
Niklas Lahteenmaki (1.2.2014 alkaen)

Hameenlinnan kaupunki
Hameen liitto
Museovirasto
Museovirasto

Jaana Kalliolaakso
Liisa-Maija Thompson

Ulla Raiha

(Annu Tulonen 1.1.2013 asti
Matti Ryynanen

Eija-Liisa Dahlberg

Paivi Saloranta

Jari Jokivuo

Heikki Pusa
Kaija Kiiveri-Hakkarainen
Eeva-Liisa Schulz

Rauno Tuominen Sito
Juha Makinen Sito
Jan-Erik Berg Sito

Suunnittelun aikana on lisaksi pidetty erilliskokouksia, jois-
sa on kasitelty tydhon liittyvia yksityiskohtia. Niitd on pi-
detty Hameenlinnan kaupungin, Liikenneviraston ja alueen
maankayton suunnittelijoiden edustajoen kanssa.

Suunnitelma on tehty Sito Oy:ssa, jossa tydsta on vastan-
nut Rauno Tuominen. Lisaksi tydhdn ovat osallistuneet Ju-
ha Makinen, Jan-Erik Berg, Taina Klinga, Antti Raikkonen,
Olli Kontkanen, Veli-Markku Uski, Tero Forssell, Mari Paju
ja Minna Hakola.

Vuoropuhelu ja tiedottaminen

Suunnitelman laatimisen yhteydessa on pidetty yksi esitte-
ly- ja keskustelutilaisuus maaliskuussa 2013, jossa esitel-
tiin tyon lahtokohdat ja tavoitteet seka 1.vaiheen suunnitel-
maluonnoksia. Tilaisuudessa oli paikalla noin 15 henkilda.
Tilaisuudessa saatiin kommentteja muun muassa tiejak-
son nykyisista liikenteen sujuvuus- ja turvallisuusongel-
mista sekd meluntorjunnan puutteista. Palaute kasiteltiin
tyota ohjaavassa hankeryhmassa ja se ohjaa kohteiden
jatkosuunnittelua, jossa kdydaan eri kohteiden suunnitte-
lua palveleva varsinainen vuoropuhelu. Palaute on jatko-
suunnittelijoiden kaytdssa suunnitelman tydmateriaalissa.

Helsingissd maaliskuussa 2014

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristékeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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Tiivistelma

Valtatiet 10 ja 12 muodostavat valtakunnallisesti merkitta-
van itd—lansisuuntaisen poikittaisen paatieyhteyden Turus-
ta Hameenlinnan ja Lahden kautta Kouvolaan. Hameenlin-
nan ja Lahden valilla valtatiet kuuluvat maan tarkeimpien
paateiden verkkoon. Valtatiet 10 ja 12 Hameenlinnasta
Lahteen kuuluvat EU:n paattamaan kattavaan (TEN-T)
verkkoon.

Suunnitelmassa on kasitelty valtatien 10 (Turku—Hameen-
linna—Tuulos) kehittdmistd Hameenlinnan kaupunkiseudun
kohdalla. Ty6 rajautuu lannessa valtateiden 3 ja 10 erita-
soliittyman itdpuolelle (2+2-kaistaisen osuuden loppuun) ja
idassa Velssiin. Tarkasteltavan alueen pituus on noin kah-
deksan kilometria.

Aluevaraussuunnitelmassa on maaritelty tiejakson kehitta-
misen tavoitetilanne ja tarkeimmat 1. vaiheen kehittamis-
toimenpiteet jatkosuunnittelun ja maankaytén suunnittelun
pohjaksi.

Nykytilanne ja ongelmat

Valtatie 10 on suunnittelualueella kaksikaistainen valtatie,
jonka nopeusrajoitus vaihtelee valilla 50—-80 km/h. Osuu-
della on yksi eritasoliittyma ja muut liittymat ovat kierto- tai
tasoliittymia.

Valtatien liikennemaarat olivat 6 400 — 14 300 autoa vuo-
rokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 7-10 %. Liiken-
teen on ennustettu kasvavan 8 700 — 19 100 autoon vuo-
rokaudessa vuoteen 2030 mennessa.

Valtatie 10 ei tayta talla hetkella paatieverkolle asetettuja
kehittdmistavoitteita. Puutteita on tien laatutasossa, tur-
vallisuudessa ja liikenteen sujuvuudessa. Myos liikenteen
melusta aiheutuu ongelmia. Turvallisuus on tarkea kaikille
kayttajaryhmille. Turvallisuusongelmat kohdistuvat alueen
tasoliittymiin ja ongelmia on pyritty hallitsemaan nopeusra-
joitusten alentamisella.

Valtatien lilkkenne ruuhkautuu kiertoliittymissa nykyisinkin
liikenteellisind huipputunteina. Kiertoliittymat eivat kesta
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likenteen ennustettua kasvua ruuhkautumatta pahoin. Lii-
kenteen kasvu vaikeuttaa merkittavasti myos tasoliittymien
sivusuuntien liikennetta ja liittymista valtatielle.

Tieosuuden nopeustaso on alhainen lahes koko matkal-
la. Alle 80 km/h nopeusrajoitusta on 80 % pituudella tar-
kasteltavasta tiejaksosta. Tiella on lukuisia tasoliittymia,
joista osa on kanavoimattomia. Maankaytté on levinnyt
molemmin puolin tietd ja tien ylittdminen aiheuttaa lilkken-
neturvallisuusriskeja. Tiheassa olevat liittymat ja alhainen
nopeustaso heikentavat pitkdmatkaisen liikenteen suju-
vuutta. Maankayton kehittyminen lisaa liikennetta alueen
tie- ja katuverkolla, joka lisaa ongelmia oleellisesti. Kes-
keisimmat kehittdmiskohteet kohdistuvat lilkenteen turval-
lisuuden ja samalla liikenteen sujuvuuden parantamiseen.
Maankaytdn nopea kehittyminen lisda paineita pienille
nopeasti toteutettaville toimenpiteille. Rinnakkaisvaylien
puute lisda ongelmia valtatien 10 liikenteessa. Paikallinen
likenne joutuu kayttdmaan valtatietd 10 vain lyhyelld mat-
kalla, joka ruuhkauttaa liikennetta.

Mikali valtatie sailyisi nykyisellaan vuoteen 2030 asti, niin
siitd seuraisi merkittavia esteitd alueen kehitykselle seka
saanndllisia ruuhkia valtatien liikenteelle. Valtatien liikenne
jonoutuisi niin Katuman ja Katisen kiertoliittymista, joissa
loppuu kapasiteetti likenteen kasvaessa ennustemaariin.
Katuman liittymassa olisi kaytannossa jatkuvasti tukossa
ja siirtaisi liikennettd toisille, ei toivotuille reiteille. Viipu-
rintieltd ja Siirin alueelta valtatielle liittyminen olisi erittain
vaikeaa ja sivusuunnat jonoutuisivat. Tama lisaa liittymien
onnettomuusriskeja. Valtatien lisdksi alueen maankayttéa
ei voitaisi kehittaa suunnitellusti. Suosaaren alueelle ei voi-
si esittda lainkaan maankaytt6a. Kahilistoon liiketiloille ja
Siirin alueille tulisi merkittavia rajoituksia.

Tutkitut vaihtoehdot

Tyon yhteydessa tutkittiin tavoitetilanteen ja 1. vaiheen toi-
menpiteiden osalta vaihtoehtoja, joita on kasitelty rapor-
tissa. Vaihtoehtotarkastelut téhtasivat tavoitetilanteen rat-
kaisuehdotuksen valintaan ja 1. vaiheen toimenpiteiden
maarittelyyn erilaisissa rahoitus- ja maankayttétilanteissa.

Tavoitetilanne

Valtatien 10 tavoitetilassa tie parannetaan nykyises-
sd maastokaytavassd Hattelmalasta Ruununmyllyyn
2+2-kaistaiseksi kaupunkipaavaylaksi, jolla on vain erita-
soliittymia ja nopeusrajoitus 80 km/h lukuun ottamatta Va-
najan eritasoliittyman ja Katisten—Viipurintien liittymien va-
listd osuutta, jossa nopeusrajoitus on vahintaan 60 km/h,
mutta mielellddn 70 km/h. Ruununmyllysta itdan tavoite-
tilana on jatkuva ohituskaistatie, jonka nopeusrajoitus on
100 km/h. Tielle tehdaan Katuman, Katisten ja Kahiliston
eritasoliittymat. Vanajan eritasoliittymaan parannetaan. Vii-

purintien littyma muutetaan suuntaisliittymaksi. Kahiliston
ja Siirin valille jaa kaksi tasoliittymaa. Rinnakkaista katu-
verkkoa tdydennetaan. Myds Paasikiventien jatkeeseen
on varauduttu. Jalankulun ja pyoérailyn yhteyksia paranne-
taan ja tehdaan melutorjuntaa. Tavoitetilanteen kustannus-
ennuste on 49,8 miljoonaa euroa (MAKU2005; 137,0).

Tavoitetilanteen keskeiset vaikutukset
* Liikenteen sujuvuus paranee oleellisesti seka valtakun-

nallisen etta paikallisen liikenteen osalta. Se palvelee
my0s joukkoliikennetta.

—=  4-kaistainen tie
Pinn Litymien kanaveink ——  Keskikaidetie
Yntis ——  Tiejarjestelyt
N (O  Eritasolittyma
Kahiliston o i "I Laht 2\ Suuntaisliittyma
={  Uusisilta
3 )
& Uusi kevyen
liikenteen alikulku
/"i \ Katisten
eritasoliittyma
Uusi kevyen
likenteen alikulku \ atiiman
i eritasoliittyma
e Vanajan
5 eritasoliittymé
£
v %
£
D,
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Kuva I. Tavoitetilan periaatteet.



 Elinkeinoeldaméan kuljetusten kustannustehokkuus, luo-
tettavuus ja matka-ajan ennustettavuus paranee.

» Valtatien parantaminen edistdd maankaytdn kehittamis-
ta tarjoamalla toimivat yhteydet.

* Meluhaitat vahenevat, joka parantaa asuinmukavuutta
useassa kohteessa.

* Maisema muuttuu paikallisesti.

» Katisten alueella tiejarjestelyt leikkaavat valtakunnalli-
sesti merkittdvaa kulttuurihistoriallista ymparistéa (RKY)
ja muinaisjaanndsalueita. Toimenpiteet heikentavat Ka-
tisten kartanon kokonaisuuden arvoa, mutta arvio tar-
kentuu tarkempien suunnitelmien myoéta.

* Merkittdvat ymparistdvaikutukset kohdistuvat Kutalan-
jokeen ja Ruununmyllynjokeen ja vaikutuksia tarkenne-
taan jatkosuunnittelussa.

* Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta. Hyoty-kus-
tannussuhde on 1,7.

Ensimmaisen vaiheen ratkaisut

Ensimmaisen vaiheen parantamistoimenpiteet kohdis-
tuvat Katuman ja Katisten liittymiin sek& osuudelle Kahi-
listo—Velssi. Kaikissa kohteissa on esitetty vaihtoehtoisia
ratkaisuja, joiden valintaan vaikuttavat maankayton ke-
hittyminen sekd saatava rahoitus. Meluntorjuntakohteet
voidaan tarvittaessa toteuttaa erillisind hankkeina tai ne
voidaan kytkea 1. vaiheen toimenpiteisiin. Jaksottaisissa
kustannusarvioissa muut meluntorjuntakohteet kuin Hat-
telmala—Katuma-osuus on liitetty jakson kehittamisen kus-
tannuksiin. Katuma-Katinen on liitetty Katisten liittyman
parantamiseen ja muut kohteet Katinen—Siiri-osuuden pa-
rantamiseen.

Katumassa on kolme vaihtoehtoa:

» Vaihtoehdossa 1 Katuman nykyista kiertoliittymaa pa-
rannetaan kaistajarjestelyilla.

» Vaihtoehdossa 2 Katuman nykyista kiertoliittymaa pa-
rannetaan kaistajarjestelyilld ja Katistentien liittyma-
haara katkaistaan ja sille rakennetaan uusi liittyma
Harvialantielle. Suosaaren alueen uudelle maankaytolle
rakennetaan oma liittym&haara. Lisaksi toteutetaan uusi
kevyen liikenteen alikulku Katuman liittyman pohjois-
puolelle.

» Vaihtoehdossa 3 Katumaan toteutetaan eritasoliittyma.
Valtatietd 10 oikaistaan rautatiesillalta Katisten suun-

taan kaksikaistaisena valtatiena. Harvialantie (maantie
290) linjataan valtatien 10 ali rautatien varteen ja Katis-
tentie jatketaan Harvialantielle. Lisaksi toteutetaan uusi
kevyen liikenteen alikulku Katuman liittyman pohjois-
puolelle.

Kaikki vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja ratkaisun
valinta riippuu myds Suosaaren uuden maankayton to-
teuttamisesta. Valtatien pitkdmatkaisen ja myds paikalli-
sen tydmatkaliikenteen kannalta vaihtoehto 3 on selkeasti
paras. Se on myos liikenneturvallisuuden kannalta muita

vaihtoehtoja parempi. Vaihtoehdon ongelmana on muita
vaihtoehtoja suuremmat rakentamiskustannukset, mutta
siind voidaan valttda tehokkaimmin turhaa rakentamista
edettdessa kohti tavoitetilaa. Vaihtoehdon 1 arvioitu kus-
tannusennuste on 2,3 miljoonaa euroa, vaihtoehdon 2 noin
3,0 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 3 noin 5,3 miljoonaa
euroa. Niissd meluntorjunnan osuus on noin 0,8 miljoonaa
euroa (MAKU2005; 137,0).

Vaihtoehdon 1 toteuttaminen olisi tarpeellista jo l1ahivuosi-
na ja minimissaan vaihtoehto 2 taytyy toteuttaa, kun uuden
Suosaaren maankayton toteuttaminen alkaa. Vaihtoehto 2
voi toimia siihen asti, kun Suosaaren uudesta maankaytos-
ta on toteutunut noin 1. vaihe, jonka jalkeen on toteutet-
tava vahintdan vaihtoehdon 3 mukainen eritasoliittyman
1. vaihe. Liikenteen kasvua nykyiseen tahtiin vaihtoehto 2
kestaa noin 10 vuotta sisaltaen Suosaaren 1. vaiheen.

Kuva lll. Katuma, vaihtoehdon 2 periaatteet.

Kuva IV. Katuma, vaihtoehdon 3 periaatteet.
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Katisissa on kaksi vaihtoehtoa:

» Vaihtoehdossa 1 Katisten nykyista kiertoliittymaa paran-
netaan kaistajarjestelyilla. Katisten littyman etelapuo-
lelta poistetaan nykyinen tasoliittyma ja se korvataan
uudella yhteydelld Harvialantielle. Yhteys voi toimia
myOs Suosaaren uuden maankayton yhteytena ja se ei
edellytd muutosta kiertoliittyman jarjestelyissd muutoin
kuin Katisten eteldpuoleisen kevyen liikenteen alikulun
osalta, joka on tehtdvd maankaytdn toteuttamisen yh-
teydessa.

» Vaihtoehdossa 2 Katisten nykyista kiertoliittymaa paran-
netaan kaistajarjestelyilld ja tdydennetdan nelihaarai-
seksi. Katisten liittyman etelapuolelta poistetaan nykyi-
nen tasoliittyma ja alueelle kuljetaan uuden maankaytén
kautta. Valtatielle tehddan uusi kevyen liikenteen alikul-
kukaytava Katisten liittyman etelapuolelle.

Molemmat vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja ratkai-
sun valinta riippuu Suosaaren uuden maankayton toteutta-
misesta. Valtatien pitkdmatkaisen ja myos paikallisen tyo-
matkaliikenteen kannalta vaihtoehto 1 on hieman parempi,
koska liittymasséa on vain kolme liittym&haaraa. Vaihtoeh-

don 1 arvioitu kustannusennuste on 1,8 miljoonaa euroa
ja vaihtoehdon 2 noin 2,1 miljoonaa euroa (MAKU2005;
137,0).

Katisten liittyma toimii vield kohtuullisesti, kun Suosaaren
maankaytéstd on toteutunut noin 50-75 % riippuen lii-
kenteen suuntautumisesta. Eritasoliittymaa tarvitaan sen
jalkeen. Eritasoliittymad on myo6s edellytys Paasikiventien
jatkeen toteuttamiselle. Vaihtoehdon 1 toteuttaminen olisi
tarpeellista jo l&hivuosina ja minimissdan vaihtoehto 2 tay-
tyy toteuttaa, kun uuden Suosaaren maankayton toteutta-
minen alkaa.

Katisten ja Velssin vililld on kaksi vaihtoehtoa:

 Vaihtoehto 1 on Idhes samanlainen kuin tavoitetila, mut-
ta valtatie 10 sailyy kaksikaistaisena ja Viipurintien liit-
tymaa parannetaan vapaa-oikea kaistalla. Kahilistoon
tehdaan uusi eritasoliittyma, josta on yhteydet maan-
kayttéon. Valtatielld on lisdksi T-liittyma Matkalammen-
tien kohdalla ja kanavoitu ja porrastettu tasoliittyma
Siirissa Tuomistontien ja Velssintien kohdalla. Muut
littymat poistetaan. Valtatien eteldpuoleiset yhteydet

korvataan Siirinkadulla, joka yhdistyy Siirintaustantie-
hen. Siirintaustantieltéd on liittyma valtatielle 10 Velssin
kohdalla. Pohjoispuolella Tuomistontie jatketaan Matka-
lammentielle saakka. Valtatien nopeusrajoitus voidaan
nostaa 80 km/h:ssa Viipurintien itapuolella.
Vaihtoehdossa 2 on Viipurintien liittymassa idasta tule-
valle liikenteelle pitka vapaa oikea -kaista, Kahilistossa
kanavoitu T-liittyma ja Ruununmyllyssa valo-ohjattu ne-
lihaaraliittyma. Jarjestelyt Ruununmyllysta Velssiin ovat
samanlaiset kuin vaihtoehdossa 1. Valtatien nopeusra-
joitus sailyy vaihtoehdossa nykyisena 60 km/h Ruunun-
myllyyn saakka.

Vaihtoehdossa 1 nykytilassa valtatielle Ruununmyllyntien
ja Iso-Harvoilantien littymahaaroilta liittyva liikenne siirtyy
kayttdmaan uutta eritasoliittymaa. Papinniityntien ja Mat-
kalammentien valiselle alueelle suuntautuvan liikenteen
matkasuorite kasvaa hieman erityisesti itdan suuntautuvi-
en matkojen osalta. Valtatien etelapuoleisen alueen pai-
kallinen liikenne siirtyy kayttdmaan katuverkkoa hieman
enemman, mutta matkasuorite ei merkittavasti kasva ny-
kytilaan nahden.

Lapikulkevan liikenteen matka-aika on yli minuutin pidempi
kuin tavoitetilassa, mutta lyhyempi kuin muissa 1. vaiheen
kehitysvaihtoehdoissa. Matka-ajan ennustettavuuden kan-
nalta 1. vaiheen vaihtoehdot ovat yhtad hyvid. Kahiliston
eritasoliittyman rakentamisen myoéta vaihtoehdon 1 liiken-
neturvallisuus on parempi kuin muissa 1. vaiheen vaihto-
ehdoissa, mutta toisaalta vaikutukset luonnon monimuotoi-
suudelle ja maisemalle ovat suurempia.

Vaihtoehdossa 2 liikenteen suuntautuminen katuverkolle
ei juuri muutu nykytilanteeseen ndhden. Siirinkadun jatkon
rakentaminen tarjoaa uuden yhteyden valtatien etelapuo-
liselta alueelta itddn suuntautuvalle liikenteelle. Valo-oh-
jauksen lisdaminen Ruununmyllyn liittyma&an helpottaa val-
tatielle liittymista, mutta aiheuttaa viiveita valtatietd pitkin
l&pikulkevalle liikenteelle. Toisaalta liikkennevalot toimivat
myos liikenteen rauhoittajana ja laskevat keskinopeuksia
tultaessa Hameenlinnan taajama-alueelle.

Paatien kehittdmisen kannalta vaihtoehto 1 on parempi,
koska siina valtatien liikenteen sujuvuus ja turvallisuus
ovat parempia kuin vaihtoehdossa 2. Vaihtoehto 2 paran-
taa alueen maankayton yhteyksia valtatielle ja sen poikki,

b '_ll.f=

Kuva VII. Viipurintien liittymén 1. vaihe vaihtoehdoissa
1ja2.

Kuva V. Katinen, vaihtoehdon 1 periaatteet.
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Kuva VI. Katinen, vaihtoehdon 2 periaatteet.



mutta heikentda valtatien liikenteen sujuvuutta. Liikenne-
valot Ruununmyllyn liittym&an parantavat nykytilannetta
huomattavasti etenkin liikenneturvallisuuden kannalta. Kii-
reellisin kohde on juuri Ruununmyllyn liittyman paranta-
minen, mutta samassa yhteydessa olisi hyva tehda myos
Papinniityntien jatke ja siihen liittyva kanavoitu tasoliittyma,

koska nykyinen liittymé& alueella on huono. Myés Velssin
kanavoitu liittyma Tuomistontien ja Siirintaustantien koh-
dalla on tarked samoin kuin Ruununmyllyn ja Velssin valilla
tehtavat tiejarjestelyt, joilla nykyisia tasoliittymia saadaan
poistettua.
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Kuva IX. Kahilisto—-Ruununmylly 1. vaihe vaihtoehdossa 2.
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Kuva X. Siiri-Velssi 1. vaihe vaihtoehdoissa 1 ja 2. Kevyen liikenteen alikulkukéytévé ei ole mukana 1.

vaiheessa.

Vaihtoehto 1 joudutaan rakentamaan kokonaisuudessaan
kerralla ja sen arvioitu kustannusennuste on 14,4 miljoo-
naa euroa, josta meluntorjunnan osuus on noin 1,9 mil-
joonaa euroa (ilman Siirinkadun jatketta, joka on oletettu
toteutettavaksi erillisenad kohteena ennen valtatien 10 pa-
rantamista). Vaihtoehdon 2 kustannusennuste on noin 3,8
miljoonaa euroa, josta meluntorjunnan osuus on noin 1,9
miljoonaa euroa. Vaihtoehto voidaan toteuttaa tarvittaes-
sa vaiheittain. Ruununmyllyn liittyman parantamisen kus-
tannusarvio ilman meluntorjuntaa on noin 0,5 miljoonaa
euroa, Kabhiliston tasoliittyman kustannusarvio on noin 0,4
miljoonaa euroa ilman meluntorjuntaa ja loput toimenpiteet
maksavat noin 2,9 miljoonaa euroa meluntorjunnan kans-
sa (ilman Siirinkadun jatketta, joka on oletettu toteutetta-
vaksi erillisena kohteena ennen valtatien 10 parantamista).
Kustannukset on arvioitu MAKU2005; 137,0 hintatasossa.

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma l|&hetetdan tiedoksi alueen si-
dosryhmille. Aluevaraussuunnitelma on tiesuunnitelmi-
en laatimista valmisteleva ja alueen kaavoitusta tukeva
(yleissuunnitelmaa vastaava) suunnitelma, joka toimii jat-
kosuunnittelun ja maankayton suunnittelun lahtékohtana ja
ohjeena. Tien tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja
alustavat vaikutukset on selvitetty kaavoituksen edellytta-
malla tarkkuudella, mutta ne tarkentuvat jatkosuunnittelun

yhteydessa. Aluevaraussuunnitelma toimii alueen kaavoi-
tuksen Iahtbaineistona ja kaavoituksen yhteydessa on joi-
takin vaikutuksia tarkennettava. Suunnitelman varsinainen
kasittely tapahtuu p&dosin kaavoituksen tai yksittaisten
kohteiden tiesuunnitelmien laatimisen yhteydessa.

Hankkeiden etenemisen kannalta olisi erittdin tarpeellis-
ta laatia koko Hameenlinnan kaupungin keskeista aluetta
koskeva yleiskaava, jossa tarkasteltaisiin kokonaisuutena
alueen maankayton ja likenneverkon kehittymisnakymat.
Kaavan laatimisella voitaisiin ottaa kantaa muun muas-
sa aluevaraussuunnitelman suunnittelualuetta koskevaan
Paasikiventien jatkeeseen ja muiden kohteiden Kiireelli-
syysjarjestykseen.

Uudenmaan ELY-keskuksen tavoitteena on kaynnistaa
ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden jatkosuunnittelu tie-
suunnitelmina mahdollisimman pian. Jatkosuunnittelussa
toimenpide-ehdotusten tarkemmat periaatteet ja niiden
mahdollinen priorisointi tulee tarkentumaan. Kaupungin
tulisi varautua kaavojen muuttamiseen tarkentuneiden
suunnitelmien perusteella, jotta toimenpiteet voidaan mah-
dollisesti toteuttaa. Jatkosuunnittelussa tulee varautua tar-
vittaviin ymparistdselvityksiin ja arvioida huolellisesti vaiku-
tukset kulttuuriperintéén ja maisemaan seka arvokkaisiin
luontokohteisiin ja seka suunnitella haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet. Tama edellyttaa riittdvaa yhtey-
denpitoa vastuuviranomaisten kanssa.

Valtatien 10 kehittdminen valilla Hattelmala (vt 3) — Velssi, Hdmeenlinna, Aluevaraussuunnitelma| 7



1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelualue ja tyon tavoitteet

Suunnitelmassa on kasitelty valtatien 10 (Turku—Hameen-
linna—Tuulos) kehittdmista Hameenlinnan kaupunkiseudun
kohdalla. Ty6 rajautuu lannessa valtateiden 3 ja 10 erita-
soliittyman itapuolelle (2+2-kaistaisen osuuden loppuun) ja
idassa Velssiin. Tarkasteltavan alueen pituus on noin kah-
deksan kilometria.

Tyon tavoitteena oli selvittaa tiejakson nykytilanteen Iah-
tokohdat, maaritelld tiejakson kehittdmisen tavoitetilanne
ja térkeimmat 1. vaiheen kehittdmistoimenpiteet jatkosuun-
nittelun ja maankayton suunnittelun pohjaksi.

Aluevaraussuunnitelma on tiesuunnitelmien laatimista
valmisteleva ja alueen kaavoitusta tukeva (yleissuunnitel-
maa vastaava) suunnitelma, joka toimii jatkosuunnittelun
ja maankaytén suunnittelun 1ahtdkohtana ja ohjeena. Tien
tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja alustavat vai-
kutukset on selvitetty kaavoituksen edellyttdmalla tarkkuu-
della. Aluevaraussuunnitelma toimii alueen kaavoituksen
|&htbaineistona ja kaavoituksen yhteydessa on joitakin vai-
kutuksia tarkennettava. Suunnitelman varsinainen kasittely
tapahtuu paaosin kaavoituksen tai yksittaisten kohteiden
tiesuunnitelmien laatimisen yhteydessa.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti ja alueen maanteiden verkko.
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1.1.1 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen
muuhun suunnitteluun

Valtatien 10 parantamista koskien on laadittu useita suun-
nitelmia ja selvityksia. Viimeaikaisemmat valtatien 10
suunnittelualuetta koskevat suunnitelman ovat:

Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys tehtiin palvele-
maan tulevaa Hameenlinnan yleiskaavaa. Tyd laadittiin
samanaikaisesti tdman aluevaraussuunnitelman kanssa.
Selvityksessa tarkasteltin Hameenlinnan kantakaupun-
gin uusia alueita sekd mahdollisia uusia liikennevaylia.
Selvityksessa on esitetty rinnakkaiskatuja muun muassa
valtatielle 10 sekd maantielle 290 paikalliselle liikenteel-
le. Lisaksi tydssa tehtiin kaksi liikenne-ennustetta vuosille
2025-2030 ja 2040. Vuoden 2040 oli niin sanottu maksimi-
ennuste, jossa oletuksena, etta kaikki esitetty maankaytto
on toteutunut.

Hameenlinnan—-Janakkalan raja-alueen liikenneselvi-
tyksessé 2012 on selvitetty karkeasti valtatien 10 linjaa-
mista uudelleen niin, ettd Katumajarvi ylitettaisiin sillalla.
Tydn tavoitteena oli selvittdd Harvialan alueen kehittdmi-
sen reunaehtoja seka niiden vaikutusta alueen liikenne-
verkkoon. Selvityksessa on todettu vuonna laaditun 2007
laaditun selvityksen tavoin, etta valtatien 10 sujuvuus voi-
daan turvata nykyiselld paikallaan kiertoliittymia paranta-
malla ainakin vuoteen 2030 asti ja eritasoliittymilla siita
vield huomattavasti pidemmalle. Toimenpiteiksi onkin esi-
tetty Hameenlinnan keskustan ja Siirin valisen katuyhtey-
den Viipurintie—Ruununmyllyntien kehittdminen valtatien
10 pohjoispuolella. Ongelmallisin kohta on valtatien 10 ris-
tedminen yhteyden itdpaassa, jonka pitkan aikavalin rat-
kaisu on uuden eritasoliittyman toteuttaminen Kahilistoon.
Ensimmaisen vaiheen toimenpiteeksi on esitetty liittyman
muuttamista kiertoliittymaksi.

Kanta-Hameen liikennejdrjestelmasuunnitelma kayn-
nistyi syksylla 2012 ja on valmistunut. Liikennejarjestel-
masuunnitelmassa esitettiin toimenpiteitda koko liikenne-
jarjestelman paremmasta hyddyntamisesta, jossa viisaan
liikkumisen keinoilla voidaan vahentaa autoliikenteen kas-

vua. Suunnitelmassa valtatie 10 Hameenlinnan kohdalla
kuuluu kehitettaviin karkihankkeisiin. Suunnitelman mydéta
on myods paatetty tarkistaa valtatien 10 ja kantatien 54 roo-
lit yhteysvalille tehtdvassa palvelutasoselvityksessa.

Valtateiden 10 ja 12 yhteysvalin Hidmeenlinna-Lahti
kehittdmissuunnitelma (2005). Selvityksesta on tehty
jatkosuunnittelupaatés 23.8.2006, jossa on hyvaksytty
kehittdmissuunnitelmassa esitetty tavoitetila vuodelle
2030. Tavoitetilanteessa tiejakso on Hameenlinnan Ruu-
nunmyllyn ja Hollolan Kukonkoivun valilla jatkuvalla kes-
kikaiteella varustettu ohituskaistatie (1+2) eritasoliittymin.
Ruununmyllyn lansipuolella ja Kukonkoivun itapuolella tie
on nelikaistainen eritasoliittymin varustettu tie. Tavoiteti-
lan saavuttamiseen liittyvia verkollisia tarkasteluja erityi-
sesti Hidmeenlinnan kaupungin alueella tullaan tekemaan
yhteistydssa maakunnan liittojen, kuntien ja kaupunkien
kanssa. Kehittdmissuunnitelmassa esitetyt ensimmaisen
vaiheen toimenpiteet kohti tavoitetilaa hyvaksytaan jat-
kosuunnittelun pohjaksi. Jatkosuunnittelussa tullaan toi-
menpiteitd tarkistamaan saatujen palautteiden ja toimen-
piteiden toteutuskelpoisuuden perusteella. Selvitysalueelle
sijoittuvat toimenpide-ehdotuksiin sisaltyy Katuman ja Ka-
tisten ja idanpaan liittymien parantamiset, Katisten—Ruu-
nunmyllyn—Velssin-valien tie- ja liittymajarjestelyt seka
Kankaisten ohituskaistat tie- ja littymajarjestelyineen. Toi-
menpiteisiin sisaltyy myds meluntorjuntaa.

Valtateiden 10 ja 12 yhteysvalin Himeenlinna-Lahti
kehittdamisvaihtoehdot ja niiden vaikutukset, selvitys
(2007). Selvityksessa tutkittiin erilaisia ratkaisuja valtatien
10 ja 12 tavoitetilalle. Selvityksen lopputuloksena on esi-
tetty valtatien 10 tavoitetilalle Hdmeenlinnan kohdalla 2
vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa A valtatieta kehitetdan nykyi-
sella paikallaan. Vaihtoehdossa B1 valtatie 10 oikaistaan
Hameenlinnan kohdalla tunnelissa Katumajarven ali ja
muilta osin valtatieta 10 kehitetaan nykyisella paikalla. Sel-
vityksen johtopaatoksissa on todettu, etta tavoitetilanteen
ratkaisu tehdaan maakuntakaavoituksen yhteydessa ja
ensimmaisen vaiheen toimenpiteet ovat samanlaiset kuin
vuoden 2005 selvityksessa on esitetty. Ne ovat tarpeellisia
rippumatta tavoitetilanteen ratkaisusta.



Valtatien 10 ohituskaistat vélilldi Ruununmylly—Eteléi-
nen, Kankaisten ja Eteldisten ohituskaistat tiesuun-
nitelma on valmistunut muutosten jalkeen 2009 ja se on
hyvaksytty Ruununmyllyn ja Velssin valiltd. Suunnitelmas-
ta on toteutettu yksityistie- ja kevyen liikenteen jarjestely-
ja Silmuntien ja Velssintien valilla Siirin alueella vuonna
2010. Suunnitelmasta on toteuttamatta Tuomistontien ja
Siirintaustantien liittyman kanavointi, Tuomistontien jatke
koilliseen, yhteys Siirintieltd Siirinkadulle ja yksityistieliitty-
mien poistoja. Liikennevirasto on jatkanut tiesuunnitelman
hyvaksymispaatdsta tammikuussa 2014 vuoden 2017 lop-
puun asti. Velssista itddn suunnitelmaa tultaneen tarkista-
maan. Tiesuunnitelman keventédmiseksi ja osuuden mah-
dollisten ensimmaisen vaiheen pienten toimenpiteiden
selvittdmiseksi Uudenmaan ELY-keskus laati selvityksen
”Valtatie 10 vélilldi Ruununmylly—Tuulos, Selvitys ohi-
tuskaistojen sijoittamisesta ja pienistd toimenpiteista
vélilld Ruununmylly—Eteldinen” vuonna 2013.

Kartanonrannan meluntorjunnasta on laadittu selvitys
vuonna 2008 alueen asemakaavoituksen yhteydessa ja
se on toiminut tdman suunnitelman Idhtdkohtana.

Maantien rakentaminen vilille vt 10 — Vanajantie, Tie-
suunnitelma (2002). Uusi maantie (Yhdystie) yhdistaa Va-
najantien Kantolankadun rautatien ali valtatiehen 10 Katis-
ten kiertoliittymaan. Tiesuunnitelma on osa Paasikiventien
jatketta, joka yhdistaa valtatiet 10 ja 3. Hankkeeseen kuu-
luu Yhdystien lisdksi Paasikiventien ja Vanajantien paran-
taminen 2+2-kaistaiseksi kaduksi. Yhdystie on liikennealu-

etta ja muut osuudet ovat katuja. Tavoitteena on vahentaa
l&pikulkuliikennetta Viipurintieltd ja Hdmeenlinnan keskus-
tasta. Paasikiventien jatkeesta on laadittu aluevaraussuun-
nitelma 1999, jota tarkistettiin tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessa vuonna 2002. Hankkeen edistamiseksi laaditut
tie- ja katusuunnitelmat tulisi paivittaa, jolloin tarkistettaisiin
myds kustannusjakoa Hameenlinnan kaupungin johdolla.
Jatkosuunnittelussa tulisi vieda eteenpain myos alueen ka-
tuverkon suunnittelua ja tasmentaa katuverkon roolia.

Maankayttoon liittyvat suunnitelmat on kasitelty luvussa
1.6. Muita keskeisimpia suunnitteluosuuteen liittyvia suun-
nitelmia ja selvityksia ovat:

Kanta-Hameen maakuntakaava 2025 (vahvistettu
29.8.2006) ja sen valmisteluun liittyneet tieverkolliset selvi-
tykset. Vaihemaakuntakaavan luonnos on valmisteilla, jos-
sa valtatie 10 on esitetty parannettavana valtatiena.

Valtatiet 10 ja 12 yhteysvéli Forssa—Hdmeenlinna—
Lahti, nykytilanteen selvittdminen 2013. Selvityksessa
on esitetty yhteysvalin nykytilanne ja tunnistettu pienia pa-
rantamistoimenpiteitd tiejaksolle. Selvityksessa on jatetty
kasittelematta Hameenlinnan kaupunkialueen kohta.

Siirinkadun jatke Siirintaustantielle. Kadusta on laadit-
tavana asemakaava- ja asemakaavan muutos ja siihen
littyva katusuunnitelma. Asemakaava valmistuu syksylla
2014. Katusuunnitelma valmistuu aikaisintaan 2014.

Kuva 2. Paasikiventien ‘\
Jatkeen periaatteet.

KESKUSTA

1.2 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

1.2.1 Tieverkko

Valtatie 10 sijoittuu suunnittelualueella Hameenlinnan kau-
punkirakenteen reunoille ollen talld osuudella kaupunki-
paavayla. Suunnitteluosuudella Katumasta Velssiin val-
tatien molemmin puolin on maankaytt6a. Tastd johtuen
valtatiehen liittyy useita merkittavia katuja. Maantiemai-
nen osuus alkaa Ruununmyllyn itdpuolelta, kohdealueen
itdosassa. Lisdksi etelasta valtatiehen liittyy Harvialantie
(maantie 290), joka toimii keskeisena Hameenlinnan ete-
laisend sisdantulotiena.

Merkittdvimmat valtatiehen suunnitteluosuudella liittyvat
kadut selvitysalueella ovat lannesta itdan lueteltuna Va-
najantie, Harvialantie (Katisten ja Katuman kiertoliittymis-

ta), Viipurintie ja Iso-Harvoilantie. Lisdksi Kahilistossa val-
tatiehen liittyy nimeamaton tie.

Padosa valtatien liittymistd on tasoliittymia, joista kaksi
on kanavoituja. Suunnittelualueen alussa on kolme erita-
soliittymaa (Hattelmala, Kylmalahti ja Vanaja) seka kaksi
kiertoliittymaa. Vilkkaita kadun tai maantien liittymia on yh-
teensa 5 kappaletta ja yksityisliittymia 13 kappaletta. Kaik-
ki liittymat huomioon ottaen liittymatiheydeksi tulee 2,25
kappaletta/kilometri. Paateilla ohjearvona pidetaan yhta
littymaa/kilometri seka taajamien kohdalla kahta liittymaa/
kilometri, jotka ylittyvat nykytilanteessa. Suurimmat alueen
liikenteelliset ongelmat kohdistuvat juuri liittymiin niin tur-
vallisuuden kuin liikenteen valityskyvyn osalta.

=== Moottoritie
mmm Seudullinen paavayla (vt 10)
=== Alueellinen paavayla
Padkatu/padkokoojakatu
—— Kokoojakatu

AN

(oo

\ -

/ Aikaala
M| Kettukatio

Kuva 3. Suunnittelualueen
liikenneverkko ja luokitus.
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Kuva 4. Valtatien 10 suunnitteluosuuden nopeusrajoitukset, valaistus ja kevyen liikenteen jarjestelyt nykytilanteessa.
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Nopeusrajoitukset on asetettu ympariston ja tiejaksoa
ympardivadn maankayton mukaisesti ja niitd on jouduttu
alentamaan liikenteen turvallisuuden turvaamiseksi seka
meluhaittojen vahentadmiseksi. 80 km/h rajoitusta on vain
selvitysalueen lansi- ja itdosassa. Osuus kattaa noin 30 %
suunnittelualueen tienpituudesta. Alempi kaupunkiympa-
ristdon sopiva 50-60 km/h nopeusrajoitus on asetettu noin
40 % osuudelle. Lopulla noin 30 %:lla tienpituudesta vallit-
see 70 km/h nopeusrajoitus, joka sijoittuu kiertoliittymien ja
Vanajan ja Kylmalahden eritasoliittymien valiselle jaksolle
(aiemmin 80 km/h).

Valtatie 10 tayttdd paaosin tarkastelualueella 10,5/7 ta-
voiteleveyden lukuun ottamatta 700 metrin jaksoa Idan-
paan kohdalla seka aivan alueen itdosaa, jossa paallyste
kapenee yhdeksaan metriin. Tie on valaistu koko tarkas-
teltavalta osuudelta. Siltoja ja alikulkusiltoja osuudella on
yhdeksan kappaletta, joista suurin osa palvelee kevytta lii-
kennetta.

Hameenlinnan paloasema sijaitsee Kutalantiella valta-
tien 10 Katisten kiertoliittyman pohjoispuolella. Kaupungin
ja pelastuslaitoksen arvion mukaan Paasikiventien jatkeen
toteuttaminen Katisten liittymaan parantaisi pelastustoi-
men toimintamahdollisuuksia Vanajaveden lansipuolisille
alueille ja Kantolan alueelle.



1.2.2 Kevyen liikenteen yhteydet .
y yntey Kevyen liikenteen verkko

Jalankulkijoiden ja pydraéilijdiden vayla kulkee suunnitte-
lualueen lansirajan ja Katisten kiertoliittyman valilla val-
tatien 10 etela- tai itareunalla. Katisten kiertoliittyman ja
itdpuolella jalankulkijoiden ja pydréilijdiden vayla on valta-
tien 10 pohjoispuolella. 1tdan kujettaessa jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden vayla siirtyy valtatien 10 eteldpuolelle en-
nen Ruununmyllyntien/Iso-Harvoilantien liittymaa ja jatkuu
Velssintielle asti. Siirtyminen valtatien 10 puolelta toiselle
tapahtuu alikulkukaytavien kautta.

Kevyen liikenteen kehittdmistarpeet suunnittelualueella
kohdistuvat lahinna vaylan jatkamiseen itdan Velssin alu-
eelle saakka sekd lahialueen katuverkkoon. Lisaksi kau-
pungin nakemys on, ettd Paasikiventien jatke parantaisi
keskeisesti paaradan poikittaisia kevyen liikkenteen yhteyk-
sid suunnittelualueella. Kevyen liikenteen verkko on esitet-
ty kuvassa 5.
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Kuva 5. Lahialueen kevyen liikenteen verkko. Ldhde: Hdmeenlinnan kaupunki.
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1.2.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Suunnitteluosuuden joukkoliikenteen lahtokohtia on sel-
vitetty haastatellen alueen paaliikennditsijoita. Nama ovat
etelan suunnassa Vekka Liikenne Oy ja idan suunnassa
Pekolan Liikenne Oy ja Hameen Linja Oy. Valtatien 10
suunnitteluosuudella on kahdeksan linja-autopysakkiparia.

Suunnittelualueen keskiosassa, Katisten kiertoliittymas-
ta eteldén, on paikallis- ja vakiovuoroliikennettd Turengin
suuntaan. Suurin osa vuoroista kulkee valtatien 10 itapuo-
lelta Katistentien ja Katumantien kautta (kuva 6). Valtatien
10 pysékkipari Katisten ja Katuman kiertoliittymien valis-
sa on nykytilanteessa vahaisessa kaytossa. Liikennditsi-

jéiden arvion mukaan kiertoliittymien valiselld osuudella ei
ole nykytilassa linja-autojen kulkua haittaavia tekijoita. Liit-
tyminen Katuman kiertoliittymaan on huipputuntien aikana
haastavaa. Kiertoliittymat ovat mitoitukseltaan riittavia.

Valtatien 10 Katuman ja Katisten kiertoliittymien valista
osuutta on tarkoitus kehittdad osana joukkoliikenteen laatu-
kaytavaa Turenki-Hameenlinna—Parola. Laatukaytavasta
on tehty selvitys vuonna 2005. Laatukaytavaa kehitetaan
likenteellisesti ja toiminnallisesti seudullisesti korkeatasoi-
sena joukkoliikenteen reittind. Joukkoliikenteen laatukay-
tavan on suunniteltu kulkevan Viipurintieta rautatieaseman
kautta Hameenlinnan keskustaan Palokunnankadulle.
Laatukaytavan kehittamisen myoéta valtatien 10 linja-auto-
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Kuva 6. Selvitysalueen linja-autoliikenteen vuoroméérét.
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liikenteen vuorotarjonta lisdantyy valtatielld 10 kiertoliitty-
mien valisella osuudella. Jatkossa valtatien kiertoliittymien
valisen osuuden pysakkiparin varustelutasoa on tarvetta
kehittda laatukaytavan hengessa. Tama on ajankohtaista
varsinkin ympardivan maankayton kehittymisen yhteydes-
sa.

Valtatielld 10 on Katisten kiertoliittyman ja Viipurintien liit-
tyman valisella osuudella pysakkipari, jonka kautta ei ny-
kytilanteessa kulje aikataulun mukaista joukkoliikennetta.

Suunnittelualueen itdosassa, Viipurintien liittymasta itaan,
on Hameenlinnan sisaista paikallislikennettd seka vakio- ja
pikavuoroliikennettd Hauhon ja Lahden suuntiin. Viipurin-
tien liittyman ja Velssin valiselld osuudella on suunnittelu-
osuudella viisi pysakkiparia, joista kaikilla on sdanndllisesti
kayttajia. Vilkkain on Ruununmyllyn pysakkipari. Viipurin-
tien valo-ohjaamaton liittyma on suunnittelualueen ainoa
linja-autojen kulkua haittaava tekija. Ruuhka-aikaan aiheu-
tuu viivytysta linja-autoille valtatielle 10 vasemmalle Hau-
hon suuntaan kdannyttaessa.

Hameenlinnan seudun joukkoliikenteen palvelutasomaarit-
tely on valmistunut vuonna 2011. Sen mukaan suunnitte-
lualueella realistinen palvelutason tavoitetila on nykyisen
kaltainen.

1.3 Nykyinen liikenne

Keskimaarainen vuorokausiliikenne vaihtelee valtatien 10
tarkastelujaksolla nykyisin tierekisterin tietojen mukaan
6 400 — 14 300 ajoneuvoon vuorokaudessa. Suurimmil-
laan liikenne on Katuman kiertoliittyman lansipuolella, mut-
ta myds sen pohjoispuolella keskimaarainen likennemaa-
ré nousee yli 11 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Katisten
ja ldanpaan valilla liikennemaara on suunnittelualueen
pienin, noin 6 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. |[danpaan ja
Velssin valilla likennemaara on keskimaarin 10 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Lisaksi huomion arvoista on, etta
kesan lilkkenteen (KKVL) merkittdvasti keskimaaraista kor-
keampi kerroin (1,22*KVL). Muilta osin liikenteen vaihtelu
on normaalia (Lahde: tierekisteri ja LAM-piste 405. LAM-
piste sijaitsee valtatielld 10 Etelaisten liittyman etelapuolel-
la, entisella Hameenlinnan kaupungin ja Hauhon kunnan
rajalla).

Raskasta liikennetta on valtatien 10 suunnitteluosuudella
600 — 1 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sen osuus koko-
naisliikenteesta on 7—-10 prosenttia.
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Kuva 7. Vuoden 2013 liikennemaérét valtatielld 10.



1.4 Liikenneturvallisuus

Suunnitteluosuuden liikenneturvallisuustilannetta on ar-
vioitu viimeisten viiden vuoden poliisin tietoon tulleiden
onnettomuuksien rekisteritiedon perusteella. Valtatien 10
suunnitteluosuudella tapahtui vuosien 2008—-2013 aikana
yhteensa 35 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista
8 onnettomuutta johti henkildvahinkoihin. Henkilévahinko-
onnettomuuksissa loukkaantui 14 henkil6a kuvan 8 mukai-
sesti. Yhtdan kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei ole
suunnitteluosuudella tapahtunut vuosina 2008—-2013. Kes-
kimaarin tarkasteluajanjakson aikana tapahtui vuosittain
1,3 henkildvahinkoihin johtanutta onnettomuutta.

Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet jakaantuvat
varsin tasaisesti suunnittelualueelle. Henkildvahinkoihin
johtaneiden onnettomuuksien onnettomuustiheys suunnit-
teluosuudella on tarkastelujaksolla keskimaarin 15,6 on-
nettomuutta / 100 kilometria / vuosi. Valtateiden valtakun-
nallinen keskiarvo vuosilta on noin 11,5 onnettomuutta /
100 kilometria / vuosi.

Henkildvahinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa ei ole
havaittavissa yhtenaistd onnettomuuslajia. Onnettomuuk-
sissa on ollut seka yksittais-, eldin-, perdanajo, ristedmis-
kuin kohtaamisonnettomuuksia.

Kun tarkastelua laajennetaan 10 vuoden onnettomuus-
tietoihin huomioiden omaisuusvahinkoihin johtaneet on-
nettomuudet, havaitaan suunnitteluosuudella onnetto-
muustietojen perusteella nelja liikkenneonnettomuuksien
kasautumispistetta:

* Ruununmyllyn liittyma (kahdeksan onnettomuutta)
* ldanpaan liittyma (kuusi onnettomuuta)

Katisten kiertoliittyma (nelja onnettomuutta)
Katuman kiertoliittyma (seitseman onnettomuutta).
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Kuva 8. Suunnitteluosuuden henkilévahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet vuosina 2008—2013.
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1.5 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteen pohjana on kaytetty nykyisia liikenne-
maaria, uusien alueiden maankayttétietoja seka aiempia
selvityksia liikennemaarista ja niiden kasvusta. Liikenne-
ennuste on tehty vuodelle 2030. Lisdksi Hameenlinnan
liikenneverkkoselvityksen maksimisennustetta (2040) on
hyddynnetty tavoitetilaan ratkaisuja valittaessa seka vai-
kuttavuuden arvioinnissa.

Perusennusteessa 2030 liikenne kasvaa valtatiella noin 30
prosenttia, paikoin jopa enemman. Ennustetilanteessa on
arvioitu osan Hameenlinnan suunnitellusta maankaytosta
toteutuvan myéhemmin seka autoliikenteen kasvavan hie-
man trendiennusteita hitaammin. Ennuste huomioi liiken-
nepolitiikan suuntauksen, jossa pyritdan tukemaan kave-
lyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuuden kasvamista.

Asuin- ja tyopaikka-alueiden liikennetuotosten muutokset
on laskettu Hadmeenlinnan kaupungilta saatujen asukas-
maara- ja tyopaikkatietojen perusteella "Liikennetarpeen
arviointi maank&ytén suunnittelussa” -oppaan (Ymparis-
tdministerid 2008) mukaisesti. Himeenlinnaan tieverkkoa
pitkin saapuvan liikenteen maaran kasvu on ennustettu
"Tieliikenteen kuntaennuste vuosille 2006—-2040” -oppaan
(Tiehallinto 2007) mukaisesti. Oppaan kasvukertoimia on
kuitenkin tarvittaessa korjattu lisdmaankaytté huomioiden.

Liikennettad nykyisesta eniten lisdavat alueet ovat Suosaa-
ren uuuden liikekeskuksen alue seka Siirin asuinalue, joi-
den liikenne kohdistuu juuri valtatielle 10. Tdman vuoksi
on ollut perusteltua nostaa liikenne-ennustetta niiden vai-
kutuksesta. Niiden vaikutus ennusteeseen on vaihdellut
1 200 — 2 300 ajoneuvoon vuorokaudessa tieosuuksittain
seuraavin liikennetuotoksin:

» Suosaaren uusi suunnitteilla oleva merkittava tilaa
vievan kaupan liikekeskus, johon kaava mahdollistaa
45 000 k-m? toteuttamisen. Sen arvioitu likennetuotos
on 4 000 — 5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 40 %
suuntautuu Hameenlinnan keskustaan, 15 % Tuulok-
sentielle ja 45 % valtatieta 10 etelaan.

« Kantolan teollisuusalue 50 000 k-m?, josta uutta vuoteen
2030 mennessa 10 000 k-m?2. Taman tuottama liiken-
ne suuntautuu paaosin tarkastelualueen ulkopuolelle ja
alueen lapikulkevan osuuden voidaan olettaa siséltyvan
nykyisiin ennusteisiin.

« Siirin asuinalue 3 000 asukasta: liikennetuotos 3 200
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne suuntautuu valta-
tielle 10 kohti Hdmeenlinnan keskustaa ja valtatieta 3.
Siirin alueesta noin puolet on arvioitu siséltyvan vaeston
kasvuun perustuvaan valtatien 10 yleiseen liikenteen
kasvuun.

» Kartanonranta 500 asukasta: liikennetuotos 540 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Liikenteestd 50 % suuntautuu
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Kuva 9. Vuoden 2030 perusennuste nykyverkolla.
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valtatielle 10 ja 50 % muualle katuverkkoon. Kartanon-
rannan liikkennetuotoksen voidaan olettaa sisaltyvan ko-
konaisuudessaan valtatien 10 yleiseen liikenteen kas-
vuun.

« Aikaala noin 1 000 asukasta: likennetuotos 1 100 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Alue kasvattaa Harvialantien
likennettd Janakkalan suunnasta. Liikenteen kasvusta
hieman yli puolet on oletettu siséltyvan yleiseen liikken-
teen kasvuun.

Liikenneverkollisesti merkittdvin hanke on Paasikiventien
jatke, joka siirtaa Viipurintien lilkkenteestad suuren osan val-
tatielle valille Katisten kiertoliittyma — Viipurintien liittyma.
Nain tama jakso, jossa on nykyisin vahiten liikennettd, nou-
see samalle tasolle kuin suunnitteluosuuden muun valta-
tiejakson liikenne. Viipurintielle jaa edelleen paikallista lii-
kennetta 5 000 — 7 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Paikallisen liikenteen sekoittuminen valtatiella 10 pitkamat-
kaiseen liikenteeseen on nykytilassa merkittavaa. Valtatien
liikenteesta pitkdmatkaisen osuus 25-50 prosenttiin riip-
puen tarkastelupisteesta. Keskimaarin lapikulkuliikenteen
osuus on kohdealueella vajaa kolmannes valtatien ajo-
neuvoliikenteesta. Vasta Hameenlinnan itapuolella, jossa
likennemaara vahenee, pitkdmatkaisen liikenteen osuus
nousee yli 50 %:iin ja Tuuloksen etelapuolella sitéd on jo
suurin osa valtatien 10 liikenteesta.

Kuva 10. Liikenne jonoutuu
valtatiellé jo nykyisinkin.

Valtatiella 1apikulkuliikennettd Hameenlinnan ohi on nykyti-
lassa noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoteen 2030
mennessa lapikulkuliikenne kasvaa noin 5 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa, mutta sen suhteellinen osuus vahenee.

Raskaan liikenteen maara kasvaa vuoteen 2030, mutta
sen suhteellinen osuus vilkkaimmilla osuuksille tulee va-
henemaan. Paasaantdisesti raskaan liikkenteen osuus tu-
lee jatkossakin olemaan 7-8 % koko valtatien liikenteesta.

Valtatien lilkkenne ruuhkautuu kiertoliittymissa nykyisinkin
liikenteellisina huipputunteina. Kiertoliittymat eivat kesta
liikenteen ennustettua kasvua ruuhkautumatta pahoin. Lii-
kenteen kasvu vaikeuttaa merkittavasti myos tasoliittymien
sivusuuntien liikennetta ja littymista valtatielle.
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Nykyisten liittymien toimivuusongelmat

Valtatien 10 nykyiset Katuman ja Katisten kiertoliittymat ja
Ruununmyllyntien 4-haarainen tasoliittymat ovat nykyisin
vahintaan sivusuunnan osalta ylikuormittuneita ja ruuh-
kaantuvat huipputunnin aikaan herkasti. Liittymien toimi-
vuutta on arvioitu eri selvityksissa ja tassa tydssa on kay-
tetty Synchro-simulointiohjelmaa.

Nykytilanteessa kaikissa liittymissa on vahintdan yhdella
tulosuunnalla ongelmia, mutta selvasti kuormittunein on
Katuman kiertoliittyma alueen etelapaassa. Siina esiintyy
jonoutumista niin aamulla kuin iltahuipputunnin aikaan.

Katuman kiertoliittyman kapasiteetti on tdynna jo nykyisilla
likennemaarilla ja liikenne jonoutuu Turun valtatien (huip-
putuntina jonon pituus 180 metrid) ja Harvialantien suun-
nista (huipputuntina jononpituus 125 metria).

: ;ggtharvialantie

Kuva 11. Liittymét, joiden toimivuutta tarkasteltiin, ja niiden arvioidut iltapéaivén huipputunnin

liikenneméaéréat kesélld 2012 (ajoneuvoa tunnissa).

Katisten kiertoliittymassa kapasiteettia on jaljelld noin
30 %, mutta valtatien padsuunnassa etelasta tulessa esiin-
tyy huipputunteina vahaista jonoutumista.

Viipurintien liittymassa on vaikeaa kaantya Viipurintielta
vasemmalle, Tuuloksen suuntaan. Sivusuunnan palveluta-
so on huono ja kaantyvat autot hidastavat myos paasuun-
nan liikennetta.

Alueen itaisimmassa liittymassa Ruununmyllyntiella Siirin
asuinalueelta on vaikea kaantya vasemmalle kohti Ha-
meenlinnaa. Lisaksi liittyman toimivuutta ja turvallisuutta
haittaavat lyhyet ndkemat. Kuvassa 11 on esitetty nyky-
tilanteen iltahuipputunnin liikennemaarat. Tarkemmat toi-
mivuustarkastelut on tehty ratkaisuvaihtoehtoihin. Kuva 12
havainnollistaa kiertoliittymien teoreettista valityskykya.

Kuvaajasta ndhdaan, etta likennemaarat ylittavat 1-kais-
taisen kiertoliittyman kapasiteetin seka vuonna 2030 yh-
delld tulosuunnalla sivutaan 2-kaistaisen kiertoliittyman
kapasiteettia.

Paasikiventien jatkeen toteuttamisen jalkeen liikennetta
suuntautuu Katisten liittymaan niin paljon, etta se ei tule
1-kaistaisena kiertoliittymana sitd kestdmaan. Liikennetta
siirtyy muun muassa Viipurintieltd ja muualta katuverkosta.
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Kuva 12. Katuman kiertoliittymén liikenne suhteessa 1-kaistaisen seké 2-kaistaisen kiertoliit-

tymén teoreettiseen vélityskykyyn vuosina 2020 ja 2030. (Tiehallinnon selvityksid 17/2009)

Suosaaren alueen uuden suunnitteilla olevan
liikekeskuksen maankayttohankkeen liittyminen
valtatiehen 10

Suosaaren alueen uuden suunnitteilla olevan liikekeskuk-
sen (Centra) maankayttéhankkeen yhteydessa on tarkas-
teltu valtatien 10 liittymia Katuman ja Katisten valilla seka
tehty esitys uuden kauppakeskuksen liittymisesta valtatie-
hen.

Maankayttdhankeen selvityksessad hanke on jaettu kol-
meen rakennusvaiheeseen:

* 1. vaihe 16 350 k-m?
» 2. vaiheen jéalkeen yhteensa 29 390 k-m?
+ 3. vaiheen jalkeen yhteensa 45 000 k-m?.

Valtatiehen liikekeskus liitettaisiin erilailla eri vaiheissa:

* 1. vaiheessa todenndkdisesti etelastd Katuman liitty-
masta

» 2. vaiheessa eteldisen yhteyden lisaksi pohjoisesta, jol-
loin liikenne tulee Katisten kiertoliittymasta

3. vaiheessa etelasta ja pohjoisesta.

Tehtyjen selvitysten mukaan liittyminen ainoastaan toises-
ta Katuman tai Katisten liittyman kautta ylittaisi 1-kaistaisen
kiertoliittyman kapasiteetin. Liikekeskuksen kaavatydssa
on huomioitu tdma valtatien 10 aluevaraussuunnitelma,
kuten tdman selvityksen tavoitetilan ja 1. vaiheen ratkai-
suissa.

Valtatien 10 kannalta uusia liittymia ei sallita Katuman ja
Katisten valille, josta on tavoitteena poistaa nykyiset yksi-
tyistieliittymat. Kun Paasikiventien jatke toteutetaan, taytyy
Suosaaren alue liittdad uudella katuyhteydella Paasikiven-
tien jatkeen yli Harvialantien pohjoisosiolle, Katisten kierto-
littyman pohjoispuolelle.
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1.6 Maankaytto ja kaavoitus
1.6.1 Maankaytto ja asutus

Selvityskohde on Hameenlinnan kaupunkialueella. La-
himmilldan valtatie kulkee noin 1,5 kilometrin etdisyydelle
kaupungin keskustasta. Alkuosa Katumajarven ja Katisten
valilla sijoittuu harvaan rakennetulle osuudelle. Valtatien
l&nsipuolella on rautatie ja etddmmalla Kantolan teollisuus-
alue. Rautatien ja valtatien valinen osuudella on muutamia
teollisuus- ja varastorakennuksia. Valtatien itdpuolella Kaa-
tuman kerrostaloalue jaa metsaalueen taakse lahimmillaan
talot sadan metrin etaisyydelle valtatiesta. Leimuntien koh-
dalla on viiden pientalon ryhma noin 50 metrin etaisyydel-
14 valtatiesta. Matkailu- ja majoituskaytdssa oleva Katisten
kartanon alue sivuaa valtatieta Katisissa.

Hatilan ja Idanpaan tiiviit laajat asuinalueet jaavat tien luo-
teispuolelle ja Katisten kerrostaloalue tien kaakkoispuolel-
le. Kerrostalot ulottuvat yli 100 metrin etaisyydelle ja Ia-
himmat pientalot ulottuvat noin 30—40 metrin etaisyydelle
tiesta. Viipurintien liittymassa on huoltoasema ja paivittais-
tavarakauppa (S-market). Siita itdanpain valtatien varrel-
la on valjasti rakennettua tyopaikka-aluetta. Kahilistossa
muutamia vanhempia pientaloja hyvin |dhelld tiealuetta.
Peltoaukean jalkeen valtatie kulkee Kukostensyrjan ja
Ruununmyllyn uuden pientaloasutuksen valissa, jossa |a-
himmat talot jadvat paasaantdisesti 100—200 metrin etai-
syydelle valtatiestd. Ruununmyllyn koulu ulottuu noin 100
metrin etaisyydelle valtatiesta. Siirissa ja edelleen Velssis-
sa on vanhempaa ja valjempaa asuinaluetta, jossa taloista
osa ulottuu valtatien valittémalle I&hialueelle.

Maakuntakaava

Selvitysalueella on voimassa Hdmeen maakuntakaava
(valtioneuvosto 28.9.2006). Valtatie 10 on esitetty valtatie-
né ja merkittdvasti parannettavana tieyhteytena. Valtatie
-merkintaan liittyy useita suunnittelumaarayksia:

« Véaylaa ristedvéat tdrkeimmét jalankulku- ja pyérétiet
seké ulkoilureitit ja vihervaylét tulee suunnitella johdet-
tavaksi eri tasossa vaylén poikki.

 Valtatielld 10 tulee varautua teiden merkittdvaén paran-
tamiseen.
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» Pitkdn aikavélin vaihtoehtoiset sijoitusratkaisut tulee
selvittdéd nykyisen valtatieyhteyden kehittdmisen ja uu-
den oikaisutievaihtoehdon vélilld. Kaavoituksessa ja
rakentamisessa sdilyttda nykyisen tielinjauksen liséksi
mahdollisuus Katumajérveé kiertavén tai sen tunnelissa
alittavan vaihtoehdon toteuttamisen.

» Katinen—Velssi tulee kehittéé kaupunkimaisena véayléanéa
osana valta- ja kantatieverkkoa.

Merkittdvésti parannettavan tieyhteyden merkintaan liittyy
seuraavat suunnittelumaaraykset:

» Suunnittelussa tulee Kiinnittédé erityistd huomiota ympé&-
ristbévaikutuksiin ja maankayton liittymiseen parannetta-
vaan véaylaan.

 Valtateiden kehittdmisessa tulee kiinnittaa erityista huo-
miota Ylisen Viipurintien kulttuurihistoriallisten arvojen
turvaamiseen.

Selvitettavalld osuudella on maakuntakaavassa muutoin
muun muassa seuraavia varauksia: Kevyen liikenteen
yhteystarve on merkitty Ruunumyllystd koillisen Myllykul-
maan saakka. Velssissa on uusi eritasoliittyma, josta poh-
joiseen on merkitty yhteystarve ja etelaan uusi ohjeellinen
tieyhteys. Nykyiset asuinalueet on osoitettu merkinnalla
asuntovaltainen taajamatoimintojen alue (A). Laajat alueet

Katumajarven ita- ja pohjoispuolella on osoitettu merkin-
nalla rakennettava uusi tai rakennetta tiivistdva asuntoval-
tainen alue (Ar). Ruununmyllylld ja Ruununmyllyn koululla
on merkintdnd asuntovaltainen taajamatoimintojen alue,
Jolla arvokkaan rakennetun kulttuuriympéristén peruspiir-
teet séilytetdén (As). Katisten kartanon alue on osoitettu

matkailupalvelujen alueena, jolla arvokkaan rakennetun
kulttuuriympéristén peruspiirteet séilytetdan (RMs). Kan-
tola ja radanvarsi sekd Patterihaka on merkitty tyépaikka-
alueiksi (TP). Viipurintien littymassa on véhittdiskaupan
suuryksikké (km). Katumajarven itaranta on urheilualuet-
ta (VU), joka ulottuu valtatiehen 10 saakka Ruununmyllyn

Kuva 14. Ote Hameen
1. vaiheen maakunta-
kaavasta (maakunta-

valtuusto 11.6.2012).
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Kuva 13. Ote Hdmeen maakuntakaavasta (VN 28.9.2006).
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Kuva 15. Ote Hdmeen 2. maakuntakaavan luonnoksesta (néhtévilld 3.2.—7.3.2014).



kohdalla. Lantinen osa selvitysalueesta kuuluu laajaan
maisema-alueeseen (ma — kulttuurimaiseman, rakennetun
kulttuuriympdéristén tai kulttuurihistorian kannalta térkeé
alue).

Hameen liitossa on tehty 1. vaihemaakuntakaava. Maa-
kuntavaltuusto hyvaksyi 11.6.2012 Kanta-Hameen 1. vai-
hemaakuntakaavan, jonka jalkeen se on saatettu vahvis-
tettavaksi ymparistdéministerioén. Vaihemaakuntakaava
keskittyy alue- ja yhdyskuntarakenteen, asumisen ja elin-
keinotoimintojen seka liikennejarjestelman ja teknisen
huollon palvelujen kehittamiseen. Nykyinen maakuntakaa-
va jaa voimaan niiltd osin kuin alueita ei muuteta tai kumo-
ta 1. vaihemaakuntakaavassa.

Vaihemaakuntakaavassa valtatie 10 on esitetty parannet-
tavana valtatiena. Maarayksessa todetaan, etta ympéroi-
vdd maankdyttéd suunniteltaessa tulee erityisestd huo-
miota kiinnittdd maanké&ytén liittymiseen parannettavaan
vayldén. Valtatien 10 liikenteenvalityskyvyn lisdamisen
vaihtoehdot ja toteutusedellytykset Hameenlinnan seudulla
tulee selvittaa yhteistydssad Hameen liiton, seudun kuntien
ja liikenneviranomaisten kanssa. Katumajarven ympaérille
on merkitty laaja selvitysalue (se-3) Katumajérven ympé-
ristén liikennejérjestelyt, HML. Sen kehittdmissuosituksena
on, etta seudullinen liikennejérjestelmésuunnitelma tulisi
laatia. Hdmeenlinnan ja Janakkalan rajavyShykkeelle tulisi
laatia osayleiskaavatasoinen maankaytén ja liikenteen ke-
hittdmissuunnitelma.

Muita maakuntakaavaluonnoksessa esitettyja selvitysalu-
etta koskevia varauksia ovat seuraavat: Harvialantien ja
rautatien valinen alue on osoitettu merkinnalla erikoista-
varakaupan suuryksikké tai paljon tilaa vaativan kaupan
alue (KME). |danpaahan on merkitty pistemainen véhittais-
kaupan suuryksikké (km). Katisten etelapuolelle ja Hongis-
toon on merkitty alueet merkinnalld asuntovaltainen taaja-
ma-alue, rakennettava tai rakennetta tiivistdva (Ar). Myos
Katumajarven itdpuolella on vastaava merkintad laajenta-
massa voimassa olevan maakuntakaavan asumisen reser-
vialuetta. Katumajarven lansi- ja pohjoispuoli on merkitty
kaupunkimaisen asumisen kehittdmisen kohdealueeksi.
Suunnittelumaarayksena on, etta pitkdn tdhtdimen maan-
kaytolliset kehittdmistarpeet ja turvata raidelilkenteeseen
tukeutuvan yhdyskuntarakenteen kehittdmismahdollisuu-
det tulee turvata. Harvialaan on esitetty kehitettdvé taaja-
majuna-asema (ta).

Lisdksi 10/12 Hameenlinna—Lahti on esitetty merkinnalla
valtakunnallisesti merkittdva runkotie (/r). Merkinnan suun-
nittelumaarayksena on, ettd muulla maankaytolla ei saa
haitata runkotien palvelutasoa.

Hameen liitossa laaditaan parhaillaan 2. vaihemaakunta-
kaavaa. Toisessa vaihemaakuntakaavassa kasitellaan eri-
tyisesti tuulivoimaloiden sijoittumista seka soiden kayttoa.
Lisaksi kaavaluonnos sisaltaa eraitd ajankohtaisia tarkis-
tuksia kokonaismaakuntakaavaan ja myds vahvistettavana
olevaan 1. vaihemaakuntakaavaan. 2. vaihemaakuntakaa-
van luonnos on nahtavilla ja lausunnoilla 3.2.-7.3.2014.
Siind on esitetty niin sanottu Harvilan orsi tieliikenteen
yhteystarpeena, joka osoittaa tieverkon kehittdmisen tar-
peen péétepisteiden vélilld. Merkintd osoittaa maankayt-
toon liittyessaadn myos tien likimaaraista ohjeellista sijain-
tia. Siihen liittyy suunnittelumaarayksena, etta uuden tien
suunnittelussa tulee kiinnittéé erityistd huomiota sen ym-
péristévaikutuksiin.

Hameenlinnan ja Janakkalan rajalla sijaitseva niin sanottu
Harvialan orsi oli aikoinaan 2000-luvun alussa suunnitel-
missa osa laajempaa yhteysvalid Turun suunnasta Lah-
teen nykyista valtatietd 10 korvaavana vaylana. Vuonna
2004 maakuntavaltuuston hyvdksymaan maakuntakaa-
vaan sisallytettiin kuitenkin vain valtatien 3 ja Harvialantien
valinen osa. Kyseisessa vahvistetussa maakuntakaavas-
sa seututie jatkuu valtatielle 10 Hameenlinnan itdpuolisena
kehana.

Tehtyjen selvitysten mukaan yhteydella on rooli paikallise-
na kokooja-/yhdystie-tyyppisena yhteytena, jonka mitoitus
ja sijainti tulee maarittda kuntakaavoituksessa. Siksi 2. vai-
hemaakuntakaavan luonnoksessa esitetdan nykyinen oh-
jeellinen aluevaraus kumottavaksi ja korvattavaksi yhteys-
tarve-merkinnalla. Harvialan orren osalta kaavaluonnos
sisaltdd kaksi vaihtoehtoa: Yhteystarvemerkintd valta-
tieltd 3 Harvialantielle ja toisena vaihtoehtona yhteystar-
ve-merkinnan osoittaminen vain Vanajaveden itapuolelta
Harvialantielle. Yhteystarve jatkuisi edelleen Hameenlin-
nan itapuolitse valtatielle 10. Sieltd se jatkuu vahvistetun
maakuntakaavan ja 1. vaihemaakuntakaavan mukaisesti
yhteystarpeena kantatielle 57 eli Palkaneentielle ja sielta
edelleen Hattulan Merveen.

Maankaytén suunnitelmat ja tavoitteet Himeenlinnan
kaupungissa

Suunnittelualueella on voimassa useita osayleiskaavoja,
jotka on esitetty yleiskaavayhdistelmana. Selvitysalueen
yleiskaavat ovat seuraavat:

» Katumajarven itapuolen osayleiskaava (KV 11.12.2006
HO. 20.3.2008).

* Harvialan ja Kaikalan alueiden osayleiskaava (KV
20.08.1986). Oikeusvaikutukseton.

* Yleiskaava (KV 11.1.1984). Oikeusvaikutukseton.

Ainoastaan Katumajarven itdpuolista aluetta koskee oi-
keusvaikutteinen osayleiskaava (Ruunumyllyntieltd itdan-
pain). Yleiskaava on kuitenkin sisalldltdan ajantasainen
lukuun ottamatta valtatien 10 ja rautatien valista aluetta.

Vanhemmissa yleiskaavoissa valtatie 10 on osoitettu mer-
kinnalla muu tie tai katu. Valtatien 10 ja maantien 290 liit-
tymaaluetta ympardi etelad- ja itdpuolella ldhivirkistysalueet
(VL), julkisten palveluiden ja hallinnon alue (PY) ja Leimun-
tien kohdalla maantiehen rajautuva laajentuva pientaloval-
tainen asuinalue (AP). Katistenkartanon alue on esitetty
PY/s-alueena (/s = ymparistd sailytetdaan). Rautatien ja

Kuva 16. Ote Hadmeenlinnan yleiskaavayhdistelméasta 2008.
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maantien valinen alue on merkitty erityistoimintojen alu-
eeksi (ET). Katisten liittymaalueelta lanteen valtatien lahi-
alueella on lahivirkistysaluetta (VL). Katumajarven rannal-
la puolella on urheilutoimintojen aluetta (VU). Viipurintieta
ympargivat nykyiset asuinalueet (AP) ja liittymaalueella yk-
sityisten palveluiden alue (PK).

Ruunumyllyntien kohdalta alkaa oikeusvaikutteisen Katu-
majarven itdpuolisen osayleiskaavan alue. Valtatie on mer-
kitty parannettavaksi tieksi ja sille on osoitettu eritasoliitty-
ma Ruununmyllyssa katuyhteyksineen. Ruununmyllyntien
ja valtatien valissa on kaupallisten palvelujen alue, jolle saa
sijoittaa véhittdiskaupan suuryksikén (KM) ja kaupallisten
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Kuva 18. Asemakaavoitettu alue.
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Kuva 17. Ote oikeusvaikutteisesta
Katumajérven itédpuolen osayleis-
kaavasta (KV 11.12.2006 HO.
20.3.2008).

toimintojen alue (K) ja valtatien eteldpuolella on palvelujen
aluetta (P). Ruunumyllyntien liittymassa on julkisten pal-
veluiden ja hallinnon alue (PY). Alueen katuyhteydet on
esitetty porrastettuna. Ruununmyllyssa valtatien etelapuo-
lella on luonnonsuojelualuetta (SL). Valtatien ymparilla on
nykyiset asuinalueet ja laajat uudet asuinalueet (AP, APr).
Asuinalueiden valiset alueet on merkitty /&hivirkistysalueik-
si (VL). Valtatien eteldpuolelle on osoitettu meluntorjuntaa
kahdessa kohdassa Siirin ja Velssin valilla (me).

Selvitysalue on paaosin asemakaavoitettua. Harvialan-
tien osuudella tien lansipuolinen asemakaava-alue ulottuu
maantiealueelle. Katisten kartanon pohjoispuolella on noin
350 metrin asemakaavoittamaton osuus. Myods Idanpaas-
sa on lyhyt asemakaavoittamaton osuus. Ruununmyllysta
itddnpain maantien alue ei sijoitu asemakaava-alueelle,
mutta maantien etela- ja pohjoispuolella on asemakaavoi-
tettua aluetta.

Selvitysalueen tuntumassa on kaynnissa paljon maankay-
ton kehittdmista. Ajantasaisin nakemys merkittavimmista
maankaytdn kehittdmissuunnista on nahtavissd maakunta-
kaavaluonnoksessa. Taulukkoon 1 ja kuvaan 19 on koottu
keskeisimmat Hameenlinnan kaupungin maankaytén ke-
hittdmiskohteet mitoituksineen.

Kaupungin koillisen alueen kehittdminen on kaynnistynyt
vuoden 2007 asuntomessualueen Harvoilanméaen toteu-
tuksella. Asukkaita Katumajarven itdpuolen pohjoisosassa
on nykyisellaan vajaa 1 000. Alueelle on tulossa viela arvi-
olta 3 000 uutta asukasta seuraavien 20 vuoden kuluessa.

Kuva 19. Selvitys-
alueen merkitta-
vimmé&t maan-
kaytdn kehittdmis-
kohteet (Hédmeen-
linnan kaupungin
tiedot tammi-
kuussa 2014).

Taulukko 1. Selvitysalueen merkittdvimmat maank&ytén kehittdmiskohteet
(Hdmeenlinnan kaupungin tiedot tammikuussa 2014,).

Valtatien 10 itdpuolen pientalovaltaiset alueet. Siirin pohjoisosa 100 000 k-m?, asukkaita 2 000, Siirin
eteldosa 50 000 k-m?, 1 000 asukasta. Toteutuminen vuosina 2013-2035.

Kartanonranta noin 500 asukasta. Toteutuminen vuoteen 2020 mennessa.

Aikaala (alue lahella Harvialaa ja Janakkalan rajaa), 1 000 asukasta vuosina 2015-2030.

Janakkalan ja Hameenlinnan raja-alue Harvialassa. 2 000 asukasta vuoden 2025 jalkeen.

Keskustan alueelle tulossa noin 5 000 asukasta.

Moottoritien kate -hanke sisaltaa tilaa asunnoille 17 690 k-m?

Hongiston asemakaavan muutos. Kaavan toteuduttua alueella asuu noin 370 asukasta, joista uusia
on noin 75 %.

Kauppa ja palvelut

Suosaaren alueen uusi maankayttd. Harvialantien ja rautatien valinen alue. 45 000 k-m? liiketilaa,
toteutuminen vuosina 2015-2030.

Kantola. Vuoteen 2020 mennessa uutta kerrosalaa 10 000 k-m? ja vuosina 2020—2035 uutta kerros-
alaa 50 000 k-m?2.

Moottoritien kate -hanke k&sittéa valtatie 3 moottoritien kattamisen 250 metrin matkalla Paasikiventien
ja Turuntien siltojen valilla. Tahan liittyy myos suuri kauppakeskushanke, jonka kokonaisrakennusoi-
keus on yhteensa 45 490 k-m?, josta kauppakeskukselle 27 800 k-m? ja asunnoille 17 690 k-m?2. Pysa-
kointitiloja tulee 800 autolle. Kauppakeskuksen on tarkoitus valmistua syksylla 2014.

~—2 \..’//

T | Koivukulma
| Moottoritien | | ¢ ————= 1
{kattaminen |© | Siirin etelosa |
19 '_Kartahoﬁr_a_r_-'[t_a-:
~ Hongisto |

D, =R : 7
| Kantolan
| teollisuusalue

&«




Myds Harvialan suunta kasvaa Janakkalan ja Hdmeenlin-
nan rajavyohykkeella.

Yksi uusista asuinalueista on Kartanonranta Katistenkar-
tanon etelapuolella. Alueen toteutuksesta on tehty maan-
kayttésopimus ja alueen kunnallistekninen rakentaminen
on alkanut. Valtatiehen rajautuva alue vaatii toteutuakseen
meluntorjuntaa, mika on osoitettu myds asemakaavaehdo-
tuksessa.

Kaupallisia toimintoja on suunnitteilla rautatien ja valtatien
valiselle Suosaaren alueelle. Myds Kantolan teollisuusalue
laajenee tulevina vuosina. Kaupallisten toimintojen aluee-
seen on varauduttu Ruununmyllyssa yleiskaavan mukai-
sesti. Valtatien liikenteen vaikutusalueella on myds laajen-
tuva Moreenin teollisuusalue.

Radan lansipuolelle Keinusaaren alueelle on laadittu ase-
makaava Keinusaari Il. Se osoittaa uuden, paaosin asuin-
kerrostaloja kasittdvan asuinalueen.

Uusien alueiden asemakaavoitus etenee vaiheittain. Kar-
tanonrannan asemakaava on tullut lainvoimaiseksi vuonna
2011 ja Hongiston asemakaava vuonna 2012. Siiri Il -ase-
makaava tuli lainvoimaiseksi osittain vuonna 2012. Ase-
makaavan pohjoisosa, jossa oli osoitettu osa Siirinkatua
jai vahvistumatta. Siirinkadun on tarkoitus toimia valtatien
10 rinnakkaisvaylana yleiskaavan mukaisesti. Siirinkadun
suunnittelua jatkettiin Siirinkadun jatkeen asemakaavalla
vuonna 2013. Siiri lll -asemakaava on valmisteilla. Koivu-
kulman asemakaavaa ei ole viela kaynnistetty. Keinusaari
Il -asemakaava tuli lainvoimaiseksi 24.1.2013.

1.7 Melu

Melutilanne on laskettu maastomallipohjaisen melumal-
linnuksen keinoin. Valtatien 10 nykytilanteen paiva- ja yo-
ajan keskiaanitasot LAW_22 ja LAew_7 on esitetty liitteiden
2.1-2.4 meluvydhykekartoilla. Melutasoja on verrattu val-
tioneuvoston paatdksessa (993/1992) annettuihin meluta-
son ohjearvoihin. Tieliikenteen paiva- ja ydajan jakaumas-
ta johtuen, melun paivaajan 55 dB ohjearvo on nykyisilla
asuinalueille melun suhteen mitoittavampi. Uusilla asuin-
alueille ydajan ohjearvo 45 dB on mitoittavampi.

Taulukko 2. Nykytilanteessa tieliikenteen péivdajan yli 55 dB
melulle altistuneet asukkaat.

Kohde Yli 55 dB melulle
altistuneita asukkaita
Hattelmala—Katuma 35
Katuma—Katinen 17
Katinen—Viipurintie 141
Viipurintie— Kahilisto 38
Kahilisto-Ruununmylly 5
Ruununmylly—Siiri 42
Muut alueet 158
Kaikki yhteensa 436

Valtatien 10 paivaajan 55 dB meluvyodhyke ulottuu Hat-
telmalan ja Katuman valilla 150-350 metrin etaisyydelle,
Katuman ja Katisten valilla 120—-200 metrin etaisyydelle ja
Katisten ja Velssin valilla 60—-200 metrin etaisyydelle. Yo-
ajan 45 dB meluvydhyke ulottuu Hattelmalan ja Katuman
valillda 200-450 metrin etdisyydelle, Katuman ja Katisten
valilld 140-250 metrin etéisyydelle ja Katisten ja Velssin
valilla 100-300 metrin etdisyydelle. Valtatien 10 lisaksi
Helsinki—-Tampere rautatie on merkittava melulahde. Rau-
tatien osalta yomelun ohjearvot 45 ja 50 dB ovat melun
suhteen mitoittavia. Rautatien paivaajan 55 dB meluvydhy-
ke ulottuu noin 250 metrin etaisyydelle sekd ydajan 50 dB
meluvyohyke 400-500 metrin etaisyydelle ja ybajan 45 dB
meluvydhyke noin 800 metrin etéisyydelle rautatiestd (Lii-
kenneviraston rautateiden meluselvitys 2012).

Valtatiella 10 on nykyistd meluntorjuntaa Etu-Silmontien
kohdalla valtatien etelapuolella; noin 1,2 metria (tienpin-
nasta) korkea melukaide sekd noin 2 metrid korkea maa-
valli. Naiden esteiden melua torjuva vaikutus ei ole kuiten-
kaan riittava.

Suunnittelualueella on useita kohteita, joissa on ilmeinen
meluntorjuntatarve. Naistd voidaan mainita esimerkiksi
pientalot Leimuntien, Ojalankadun, Kabhilistontien, Siirin-
tien ja Etu-Silmontien kohdilla, joiden piha-alueilla meluta-
sot ylittavat paikoin voimakkaan melun 65 dB rajan. Mui-
ta tunnistettuja melulle altistuneita herkkid kohteita ovat
Vanajan kirkon hautausmaa sekd Ruununmyllyn koulu.
Hautausmaan kohdalla ohjearvot ylittdva 55 dB meluvyo-
hyke ulottuu 150-200 metrin etdisyydelle valtatiesta 10.

Ruununmyllyn koulun piha-alueiden paivaajan melutasot
ovat valilla 50-60 dB. Valtatien 10 ja rautatien ohjearvot
ylittdvan yhteismelun vaikutusalue on suunnittelualueella
Hautausmaan, Myllarinkadun, Ratavartijantien, Leimuntien
seka Katisten Kartanon kohdalla.

Suurimman julkisivumelutason (2 metrin korkeudella) pe-
rusteella maaritettyja paivaajan melulle altistuneita asuk-
kaita on 55-60 dB meluvydhykkeelld 254 asukasta, 60—65
dB meluvydhykkeelld 178 asukasta ja yli 65 dB meluvyo-
hykkeella 4 asukasta. Yhteensa paivaajan yli 55 dB melul-
le altistuneita on 436 asukasta. Taulukossa 2 on esitetty
melulle altistuneet kohteittain. Kohteiden rajaus on maari-
telty meluvydhykekartoissa (liite 2).

1.8 Ymparisto
1.8.1 Luonnonolot

Hameenlinna sijaitsee pohjoisen havumetsavyohykkeen
etelaboreaalisella metsédkasvillisuusvydhykkeella. Alue on
Etela-Hameen lehtokeskusta, joten ymparistéssa on jaloja
lehtipuita. Pitk&n asutushistorian mydta Hameenlinnaan on
muodostunut vehreda ja monipuolista kulttuurimaisemaa.
Hameenlinnassa on tehty luonnonolojen kartoitusta pitka-
janteisesti ja alueelta on runsaasti inventointitietoa. Uusin-
ta tietoa luonnonoloista on saatu laajenevan maankayton
edellyttdmissa perusselvityksissa. Hameen ELY-keskuk-
sen tietojen mukaan alueella ymparistdssa on muutamia
uhanalaisten lajien havaintopaikkoja, mutta ne eivat sijait-
se kuitenkaan valtatien 10 valittdmassa laheisyydessa.

Seuraavassa on esitetty suunnittelualueen kannalta kes-
keiset selvitykset ja luontokohteet.

Hattelmala—Katinen

Hongiston asemakaava-alueelle on tehty vuonna 2007
maisema- ja luontoselvitys, joka sisalsi kasvillisuuskar-
toitukset seka elidlajikohtaiset kartoitukset lepakoille ja
lito-oraville seka linnustoselvityksen. Selvitysalue kattaa
valtatien ja rautatien rajaaman alueen muuntoasemalle
saakka seka Kirkkokallion alueen. Selvityksessa tunnistet-
tiin kolme arvokasta luontotyyppikohdetta. Naista I&hinna

valtatietd on Radanvarren lehtometsikkd, noin 70 met-
rin etdisyydella valtatiestda voimajohtojen ja rautatien va-
lissa. Metsikkd on pienialainen, mutta Iehtokasvillisuus
on edustavaa ja pinta-alaan nahden monipuolista. Alueen
erityisarvona on jarea, vanha lehtipuuvaltainen puusto la-
hovikaisine puineen. Huomionarvoiseen kasvistoon kuu-
luvat lehto-orvokki ja jandnsalaatti, joita ei kasva muual-
la suunnittelualueella. Yhtd edustavia lehtometsikoéita on
Hameenlinnassa ainoastaan suojelualueilla. Lehtipuuval-
tainen tuore lehto on paikallisesti arvokas (P) ja taajama-
alueella edustava lahiluontokohde. Alueella tehtiin havain-
toja neljasta lepakkolajista. Lahinna valtatieta havaittiin
pohjanlepakkoa. Lisdantymis- ja levahdyspaikat, tarkeat
ruokailualueet tai siirtymareitit tai muut lepakoiden kaytta-
mat alueet (luokat I-Il) eivat sijaitse valtatien laheisyydes-
sa. Alueella ei tehty havaintoja liito-oravasta eika linnuston
kannalta ehdottomasti sailytettavia paikkoja.

Katumantie 2-asemakaavan muutoksen (Lammaskallio)
yhteydessa on tehty luontoselvitys vuonna 2012. Katisten
l&nsipuolella tunnistettiin paikallisesti arvokas luontokoh-
de. Kyseessa on tuoreen lehdon ja suurruoholehdon laik-
ku, jonka luonnontila on kuitenkin heikentynyt.

Katisessa on kaksi pienialaista luonnonsuojelualuetta, jot-
ka liittyvat vanhojen Katisten ja Helgelidin pihapiireihin.
Naistd Katistenkartanon lehtikuusimetsikkd rajautuu
[ahimmillaén 20 metrin etaisyydelle valtatiesta. Pinta-alal-
taan vajaan 0,3 hehtaarin laajuinen alue on rauhoitettu
luonnonsuojelualueeksi (YSA042685) vuonna 1987. Puus-
tona on lehtikuusten lisdksi muun muassa koivua, vaah-
teraa, harmaaleppa3, pihlajaa ja tuomea. Helgelidin luon-
nonsuojelualue on etddmmalla valtatiesta.

Kartanonrannan asemakaavan luontoselvityksessa (2007)
paikallisesti arvokkaaksi todettiin luontokohteeksi alueita,
joilla on edustavaa ja monipuolista lehto- tai niittykasvilli-
suutta. Katisten kartanon pohjoispuolella yksi naista alu-
eista rajautuu valtatiehen. Kohteessa on tuoretta lehtoa ja
pieni aidattu niitty, jossa on kyltilld merkitty rautakautinen
muinaisjaannos.

Kutalanjoki on luonnonoloiltaan huomionarvoinen virkis-
tysalue. Se on yksi Katumajarven parhaista lintualueista,
missa pesivat lokit, myos vaarantunut naurulokki ja muut
vesilinnut. Katumajarven Luusuassa, Kutalanjokisuul-
la kasvillisuusvydhykkeet ovat monipuolisia ja laajoja, ja
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kelluslehtivydhykkeen ulkoreunaan on rannalta I1dhes sata
metrid. Luusua ja Kutalanjokivarsi on tarkea elinalue mo-
nille lepakoille. Kaupungin asiantuntijan mukaan alueella
esiintyvat todennakaoisesti direktiivilajeihin kuuluvista lepa-
koista ainakin vesisiippa ja pohjanlepakko. Myo6s direktiivi-
lajin viitasammakon esiintyminen alueella on mahdollista.
Vuodelta 1997 olevassa asemakaavassa alue on maise-
man- ja ymparistonhoitoaluetta (VE).

Kartanonrannan asemakaavan luontoselvityksessa (2007)
valtatien pohjoispuolisesta Kutalanjoen alueesta rajattiin
paikallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi vain linnuston ja
kasvillisuuden kannalta arvokkain osa, joka ulottuu pienin
osin valtatien tuntumaan. Alue on suurruoholehtoa ja jo-
en varrella esiintyy harvinainen ojakurjenpolvi. Kartanon-
rannan selvityksen kohteena oli vain osa Kutalanjoen alu-
eesta.

Viipurintie-Velssi

Myllyjoki (Ruununmyllyjoki) ymparistdineen on yleiskaa-
van luonnonsuojelualuetta (SL), joka rajautuu valtatiehen.
Alue on hairiintymatoén kokonaisuus, jossa on runsaasti
kasvistollisia ja linnustollisia arvoja. Alueella on havaittu
lepakkolajeista vesisiippa ja ripsisiippa. Ripsisiippa on erit-
tain uhanalaiseksi (EN) luokiteltu lepakkolaji, joka kuuluu
luonnonsuojelulain 49 §:n mukaisen lisdantymis- ja levah-
dyspaikkasuojelun piiriin. Ruununmyllynjoen suun kasvil-
lisuus on mosaiikkimaista ja paikoin lapipaasemattéman
tiheaa. Pellon laidassa valtalajeiksi on todettu tumma-
rusokki, rénsyleinikki, rantakukka, kiiltopaju ja korpikaisla.
Myllyjoen rantametsa oli leppa-rauduskoivuvaltaista ryteik-
koista kosteaa lehtoa, jossa mesiangervoa ja metsaalve-
juurta kasvoi runsaasti.

Myllyjoen huomionarvoiset osat ulottuvat luonnonsuojelu-
aluetta laajemmalle my0s tien tuntumassa. Katumajarven
itdpuolen kasvillisuusselvitysjulkaisussa 2000 myds lahelle
valtatieta ulottuva Myllyjoen reheva rantametsa on mainittu
suojelukohteena. Myllyjoen rannan puusto on tervaleppaa,
virpa- ja Kiiltopajua, muita pajuja, koivua ja kuivemmalla
maalla kuusta. Joen ranta- ja ilmaversoiskasvistoa edus-
tavat jarvikorte, viilto- ja muut sarat, heinat, ja paikoin on
sammalmattaitd. Rantametsa on kosteaa rantalehtoa, jota
vallitsee mesiangervo, ja ylempana on tuoretta lehtoa. Sel-
vityksen mukaan Ruununmyllyjoen rannan sailyttdminen

rakentamattomana on tarke&a kasvi-, eldin- ja sienilajien
kannalta, mutta myods virkistyskayttoa ajatellen.

Katumajérven itdpuolen kasvillisuusselvitysjulkaisussa
2000 Siirin jokivarsi ja Siirin Joentaustan rantametsé
on mainittu kaavallisina suojelukohteina. Joentaustan met-
satyyppi vaihtelee tuoreesta lehtomaiseen kankaaseen ja
paikoin jopa tuoreeseen lehtoon. Avoimilla paikoilla kasvil-
lisuus on lahes niittymaista. Selvityksen mukaan jokivarsi
on hyva saastaa rakentamatta (S).

Siiri Il asemakaava-alueen luontoselvityksessé (2009) to-
dettiin liito-oravalle sovelias ymparist6 ja useita ylivuotisia
papanahavaintoja. Alue sijoittuu lIahimmillaan 140 metrin
etaisyydella valtatiesta. Samalle alueelle sijoittuva Siirin
lehto ja lehtokorpi on kaavoituksen yhteydessa todettu
suojelukohteeksi. Peltoalueen etelapuolelle sijoittuva lehto
on yhtenaisen korven ja lehtomaisen kankaan alue.

Vuosina 2011-2013 tehtiin luontoselvitykset Mykkasen ja
Tertin asemakaava-alueilla. Ne sisélsivat mukaan luettuina
kasvillisuuskartoitukset (Jutila 2013), seka elidlajikohtaiset
kartoitukset lepakaille ja liito-oraville seka linnustoselvitys
(Faunatica 2011). Selvitysalue ulottuu valtatielle Velssissa
noin 200 metrin matkalla. Seuraavassa on valtatien kan-
nalta keskeiset havainnot selvityksista:

» Lahimpana valtatieta tehtiin havainto pohjanlepakosta,
Velssintien ja valtatien valisella metsaalueella. Selvi-
tyksessa todettiin, ettd paikallisia lepakoita houkuttaa
Myllyjoen vehmas purolaakso, joka lienee alueellisesti
tarkea siirtymareitti ja ruokailualue. Myllyjoki toimii erin-
omaisena itd—lansisuuntaisena yhteytena ylajuoksulta
Katumajarvelle asti. Sen rantojen suojaiset puu- ja pen-
sasvyOhykkeet tulisi sailyttdd ehyina. Seka Lahdentien
ja Myllyjoen valinen ettd Myllyjoen eteldpuolinen ympa-
ristd tulisi sailyttda nykyisellddn koko matkaltaan.
Myllyjoen erityisena piirteena on, ettd Ruununmyllyn
ymparistdssa on tavattu Suomessa erittdin uhanalaisek-
si luokiteltu ripsisiippa (Myotis nattereri). Ruununmyllyl-
ta ylajuoksulle pain esiintyy lajille sopivia elinymparis-
tdja pienialaisina laikkuina (Haukkovaara 2002, Dietz
ym. 2009, Liukko ym. 2010). Selvitysalueen ekologiset
yhteydet pohjoiseen ovat lepakoiden kannalta jo pitkal-
ti katkenneet Lahdentiehen, lukuunottamatta Myllyjoen
kahta alikulkusiltaa.

* Liito-oravahavaintoja valtatien Idhialueella ei tehty. Val-
tatiehen rajautuu Joentausta-niminen kuusivaltainen ku-
vio, joka voidaan luokitella liito-oravalle sopivaksi elin-
ymparistoksi. Kolopuita alueella ei havaittu.

» Valtatien etelapuolella selvitysalueella pesi tai mahdolli-
sesti pesi ainakin 52 lintulajia vuonna 2011. Naista yh-
deksan on EU:n lintudirektiivissa listattuja, uhanalaisia
tai muita luokiteltuja lajeja. Selvitysalueen pohjoisosas-
sa, valtatien tuntumassa olevan rehevan Joentaustan
puronvarren lintutiheys oli suuri. Alue luokiteltiin linnus-
ton kannalta merkittavaksi alueeksi.

Siirintaustantien ja Siirinkadun alueiden kasvillisuutta sel-
vitettiin paaosin kesien 2009 ja 2012 aikana (Jutila 2013).
Alueelta 16ytyi useita luonnoltaan arvokkaita kohteita, jois-
ta arvokkaimpia lienevat Siirin lehto, Ruununmyllyjoen var-
ren lehdot (Velssinlammen luona ja alapuolella seka joen
mutkan paikkeilla) seka Siirinnoron varsi lehtoineen. La-
hinna valtatieta naistd on Ruununmyllyjoen mutkan luhtai-
nen rantalehto, joka on maakunnallisesti arvokas ja tulee
suojella kaavoituksessa. Ruununmyllyjoen meanderoiva
ekologinen yhteys on tarkea erityisesti kasviston, linnuston
ja lepakoiden sailyttdmisen kannalta. Joessa on luontainen
taimenkanta. Selvityksen perustella voi todeta, etta seka
Siirintaustantien ettd Siirinkadun uuden linjauksen suun-
nittelu tulee toteuttaa niin, ettéa vaylalla ei tuhota alueella
olevaa arvokasta lehto- ja noroluontoa. Siksi esilla ollutta
risteysalueen sijaintia tulee muuttaa pohjoisemmas. Suun-
nittelussa tulee huomioida myos ekologiset yhteydet.

Matkalammen valtatien 10 puoleiset rannat tulo- ja 1ahto-
ojan luona on tulvivaa tervaleppaluhtaa, joka on Etela-
Suomessa vaarantunut (VU) suotyyppi. Alueelle on raken-
nettu pitkospuut.

1.8.2 Vesistot

Selvitysalueen keskeinen vesistd on Katumajarvi. Valtatie
10 kiertdd Katumajarven rantaa ja sivuaa vesialuetta Idan-
paan kohdalla. Katumajarvi on merkittava virkistyskaytto-
vesistd, joka on luontaisesti melko karu. Katumajarvi lie-
nee ollut luonnontilassa korteruokojarvi, jonka keskiosassa
oli myds merkkeja nuottaruohojarvesta. Luonnontilastaan
jarvi on selvasti rehevoitynyt ja sen ekologinen tila onkin
vesikasvillisuuden perusteella tyydyttava. Katumajarven ti-
laa on seurattu vuodesta 1965.

Katumajarvi saa vetensa ensisijaisesti jarven pohjoispaa-
han laskeva Myllyjoesta. Myllyjoki (eli Ruununmyllyjoki)
virtaa Matkalammelta Katumajarvelle valtatien poikki. Sil-
lan jalkeen levenee laajaksi kosteikoksi, jossa kasvaa os-
mankaamikasvustoa. Alue toimii luonnollisena kosteikkona
ja ravinteiden pidattajana. Matkalampi (eli Matkolampi) on
humusvetinen lampi, joka ulottuu lahimmillaan parinkym-
men metrin etdisyydelle valtatiesta.

Katumajarven vesi laskee jarven lansipuolelta Kutalanjo-
kea pitkin Vanajaveteen valtatien poikki. Kutalanjoki voi-
daan laskea vesistotyypiltdan puroksi. Kutalanjoella on
keskimaarin leveyttd noin kolme metria. Vedenlaatu jo-
essa on paaosan ajasta vahintaan tyydyttavaa. Kutalan-
joen kulkua on muutettu useaan otteeseen sen historian
aikana. Nykyaan Kutalanjoen alaosa on yksihaarainen ja
ihmisen suoraksi kaivama. Kutalanjoelle on laadittu kun-
nostussuunnitelma vuonna 2013 (Mikko Tiainen, Turun
Ammattikorkeakoulu). Siind esitetdan toimenpiteita, joilla
jokiymparistd saadaan luotua monipuolisemmaksi ja pa-
remmaksi elinymparistoksi alueen elitlajeille sekd paran-
taa alueen viihtyisyyttd, maisemakuvaa ja virkistyskaytto-
arvoa.

Selvitysalueella ei ole pohjavesialueita.

Hameenlinnan kaupungille on laadittu hulevesistrategia.
Kartanorannan ja Siiri Il:n alueet ovat hulevesien hallinnan
pilottikohteita.

1.8.3 Maisema ja kulttuuriperinto

Hameessa on paljon maisemallisesti ja kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaita alueita. Rakennetun ympariston ajallinen
kerroksellisuus ja monimuotoisuus on hyvin laajaa. Selvi-
tysalue Katumajarven ja ldanpaan valilla kuuluu laajaan
maakuntakaavassa osoitettuun Vanajaveden laakson kult-
tuurimaisemaan, joka muodostaa Hdmeen kulttuurimaise-
man ytimen ja on maakunnan kulttuurialueista merkittavin
kokonaisuus. Maisemakuva muodostuu jarvi- ja jokireiteis-
ta seka vesistdn suuntaisista harjujonoista. Kulttuuriympa-
ristdn vanhimmat kerrostumat ovat rautakaudelta, joka on
ollut Hdmeenlinnan merkittdvin ja nykymaisemassa naky-
vin esihistoriallinen ajanjakso.
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Kuva 21. Kulttuurihistorian ja maiseman kannalta keskeiset kohteet selvitysalueella ja ympéristéssa. Oikealla suurennos Katisten alueesta, jossa valtatie sivuaa muinaisjddnnésalueita.
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Hameenlinnan kulttuurimaiseman arvoista on saatu paljon
tietoa. Maakuntakaavoituksen yhteydessa on tehty maa-
kunnallinen rakennuskulttuuriselvitys (Rakennettu Hame
2003). Lisaksi alueelle on tehty paikallisten kohteiden kar-
toitus (Kylia ja kortteleita: Himeenlinnan ja Hattulan raken-
nuskulttuuriselvitys, 2003). Selvitysalueen alueen tuntu-
massa on paljon kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita,
joilla on suuri paikallinen merkitys. Seuraavassa tekstissa
on mainittu valtatien suunnittelun kannalta keskeiset koh-
teet.

Katisten kartano on valtioneuvoksen paatoksella val-
takunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparistod
(RKY), joka rajautuu valtatiehen. Katisten kartanon ra-
kennukset ovat 1700-1800-luvuilta ja aluetta ymparoi
englantilaistyylinen puisto. Kokonaisuuteen liittyy myds
vanha Viipurin maantie Katumajarven lansipuoli. Katis-
ten kartano on suojeltu rakennussuojelulailla 30.5.1990
ja sitd koskevat muun muassa seuraavat suojelumaa-
raykset:

* Rakennuksia ja aluetta tulee hoitaa siten, etta niiden
kulttuurihistoriallinen arvo ei vahene.

» Rakennusten ja ympariston kayton tulee olla sopusoin-
nussa niiden perinteisen tai nykyisen kayttdtavan ja tar-
koituksen kanssa.

* Museovirastolla on oikeus antaa tarkempia ohjeita suo-
jelumaaraysten soveltamisesta sekd antaa niista vahai-
sia poikkeuksia.

Katisten alueella on kolme muinaisjaannosaluetta, jotka
rajautuvat valtatiehen:

» Harvianlantie, rautakautinen hautapaikka.
« Katisten kartano, rautakautinen muinaisjaannésryhma.

» Kutalanjoen rantapelto, keskiaikainen/rautakautinen
asuinpaikka.
Kiintedt muinaisjddnndkset ovat muinaismuistolain

(295/1963) rauhoittamia.

Ruununmylly ja Ruununmyllyn koulu muodostavat
maakunnallisesti arvokkaan rakennetun ympariston val-
tatien ymparilla. Kokonaisuuteen kuuluu useita arvokkaita
rakennuksia. Myllyjoen varrella on ollut valtion omistama
Vanajan kruununmylly eli Kuninkaanmylly jo 1500-luvulta,
jolloin sen toiminta liittyi Himeen linnaan. Kuninkaanmylly

sijoittuu noin 70 metrin etdisyydelle valtatiestd. Ruunun-
myllyn vanhin koulurakennus vuodelta 1907.

Valtatien 10 laheisyydessa kulkee historiallinen Ylinen Vii-
purintie, joka on ollut yksi maamme merkittavista liiken-
neyhteyksista. Reitti on kulkenut Hdmeenlinnasta Salpa-
usselkia myoétaillen Viipuriin. Ylinen Viipurintie on paikoin
tunnistettavissa valtatietd myotailevana. Ylisen Viipurintien
sijainti vaatii tarkempia selvityksia, mikali sen laheisyyteen
suunnitellaan toimenpiteita. Ylisen Viipurintien kaytosta
jaaneet osat ovat kiinteitd muinaisjaanndksia ja kaytdssa
olevat osat kulttuurihistoriallisesti arvokkaita, sailytettavia
historiallisia rakenteita.

Tieymparisto

Selvitysalue sijoittuu alkuosastaan Katumajarven ja Ka-
tisten valilla valtatiejaksolle, joka on tyypillista kaupungin
lievealueen yksipuolista ymparistda. Laheiset arvokkaat
kohteet eivat nay valtatielle peitteisessa maisemassa. Val-
tatien itdpuolella on voimalinja, joka valtatien ja rautatien
kanssa muodostaa ymparistéa hallitsevan laajan infra-
struktuurikaytavan. Valtatielle nakyy yksittaisia varasto- ja
teollisuusrakennuksia.

Katisten ja Idanpaan valilld ymparistdssa nakyy valtatien
luonteis- ja eteldpuolella etaallda kerrostaloja. Kutelan-
joki erottuu vehreana ja pensaikkoisena joenvarsialueena.
Pientaloasutus ulottuu lahelle tietd Viipurintien liittyman
kohdalla ja Kahilistossa. Valtatie sijoittuu aivan Katumajar-
ven rantaan ja valtatieltd avautuu nayttava jarvimaisema
Katumajarven selalle. Valtatien pohjoispuolella on valjasti
likerakennuksia.

Ruununmyllyyn tultaessa valtatie sijoittuu avaralle peltoau-
kealle, jota kehystaa eteldssd Ruununmyllynjoen vehrea
suojelualue. Taman jalkeen tieymparistd on osin metsais-
td. Ruunumyllyntien liittymassa valtatielle nékyy etaalla
Kukostensyrjan ja Harvoilanmaen uuttaa pientaloasutusta.
Siirissa ja Velssissa on vanhempaa rakennuskantaa ja ym-
paristd viljelyaukeineen on osin maaseutumaista.

1.9 Tavoitteet
1.9.1 Valtatien 10 tavoitetila

Valtatie 10 sisaltyy maan tarkeimpien paateiden verkkoon,
joille liikenne- ja viestintdministeri®é on asettanut muita
paateitd korkeammat laatutasotavoitteet. Valtatie sisaltyy
myds Euroopan Unionin paatdkseen Suomen kattavaksi
verkoksi (TEN-T).

Paateiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat rapor-
tissa 2007 on valtatien 10 tavoitetilaksi Hameenlinnassa

maaritelty, ettd Hattelmalan ja Ruununmyllyn valilla tie on
4-kaistainen eritasoliittymin varustettu kaupunkipaavayla,
jonka nopeusrajoitus on 60—80 km/h. Siina on my&ds mainit-
tu, ettd osuudella voi mahdollisesti olla my0ds tasoliittymia.
Ruununmyllyltd Hollolaan tavoitetilana on jatkuva ohitus-
kaistatie (2+1-kaistaa), jonka nopeusrajoitus on 100 km/h.

Hattelmalan ja Ruununmyllyn osuuden tavoitetilan maarit-
telyssa on kuitenkin otettava huomioon, ettd runkoverkon
tavoitteiden maaritelmissa on kuitenkin todettu, etta tavoit-
teena on yhtenainen, hyva, ja turvallinen liikenteen palve-
lutaso, jossa kaukoliikenne priorisoidaan. Talle on asetettu
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Kuva 22. Euroopan Unionin p&éttéméa
Suomen kattava verkko (TEN-T), johon
valtatie 10 suunnittelualueella kuuluu.
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nopeustasotavoitteeksi 100 km/h ja pistemaisesti 80 km/h.
Nailta osin eivat tasoliittymat tai 60 km/h nopeusrajoitukset
ole tavoitteiden mukaisia.

Aikaisempien selvitysten ja maakuntakaavaprosessin seka
Liikenneviraston kanssa maariteltyjen alustavien suunnit-
teluperusteiden perusteella taman hetken kasitys valtatien
10 tavoitetilasta on, ettd valtatietd parannetaan nykyi-
sessa maastokaytavassa Hattelmalasta Ruununmyllyyn
2+2-kaistaiseksi kaupunkipdavaylaksi, jolla on vain erita-
soliittymia ja nopeusrajoitus 80 km/h lukuun ottamatta Va-
najan eritasoliittyman ja Katisten—Viipurintien liittymien va-
listd osuutta, jossa nopeusrajoitus on vahintdan 60 km/h,
mutta mielellddn 70 km/h. Ruununmyllysta itdan tavoite-
tilana on jatkuva ohituskaistatie, jonka nopeusrajoitus on
100 km/h.

1.9.2 Valtatien 10 kehittamisen paatavoitteet

Aikaisemmissa selvityksissa ja tdamankin hetken kasityk-
sen mukaan valtatien 10 kehittdmistavoitteet [&htevat siita,
etta yhteysvali Hdmeenlinna—Tuulos—Lahti on osa tulevaa
runkoverkkoa tai Suomen tarkeinta paatieverkkoa. Runko-
teilla yleisena tavoitteena on korkeatasoinen ja yhtenainen
tie, jolla paaasiallinen nopeustaso on 100 km/h. Runko-
teiden yleistavoitteena on, ettéd ne palvelevat ensisijaisesti
pitkdmatkaista liikennettd. Runkoteiltd myos edellytetaan,
ettd ne toimivat verkollisesti muun paatieverkon liikennetta
kokoavasti.

Yhteysvalihankkeen tavoitteiden maarittdmisessa otetaan
huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seu-
raavilta osin:

P R

« ylimaakunnallisten kehittdmisvydhykkeiden toiminta-
edellytysten tukeminen

* joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun edellytysten pa-
rantaminen

* viheralueiden yhtenaisyyden sailyttaminen

* ihmisten terveyteen kohdistuvien haittojen poistaminen
ja ennalta ehkaisy

 arvokkaiden luonnonalueiden ja niiden monimuotoisuu-
den sailyttdminen

» ekologisten yhteyksien sailyttdminen suojelualueiden
valilla

* kulttuuriymparistdn ja rakennusperinnén sailyttaminen
seka maisema-arvojen huomioon ottaminen.

Taman hetken kasityksen mukaiset tavoitetilan paatavoit-
teet on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Vuoden 2030 tavoitetilan pdéatavoitteet.

1.9.3 Valtatien 10 tarkastelujakson tarkempi
tavoiteasettelu

Taulukossa 4 esitetdan kehittdmistavoitteet ja teknisen
suunnittelun Iahtékohdat johdettuna valtatien 10 vuoden
2030 tavoitetilan paatavoitteista, vuosien 2005 ja 2007
selvityksista seka Liikenneviraston ja tydon hankeryhman
nakemyksista. Valtatietd pyritdan kehittdmaan portaittain
kohti tavoitetilaa, jossa 1. vaiheessa toimenpiteilla pyritdan
mahdollistamaan sujuva ja turvallinen liikkuminen vuoteen
2020.

Tavoitetaso Tavoitetila Priorisointi
Kansainvailiset ja Valtatiet ovat laadultaan korkeatasoisia. Ensisijainen tavoite
valtakunnalliset TR . , - . L o
tavoitteet Elinkeinoelaman kuljetusten ja henkildliikenteen sujuvuus ja toimintavar- | Ensisijainen
muus on turvattu ja matka-ajan ennustettavuus on nykyista parempi.
Valtatiet liittavat toisiinsa sen vaikutusalueen maakunnat ja tarjoaa toimi- | Ensisijainen
vat yhteydet muualle maahan, ulkomaille ja lansirannikolta Venajalle.
Uusia tiejarjestelyja ei ole merkittdvissa maarin toteutettu muinaismuis- Taydentava
tojen, kulttuurimaisemakokonaisuuksien ja arvokkaiden maisema-aluei-
den kohdalle. Korvaamattomia valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
arvokkaista maisema-, kulttuuriperinto- ja rakennushistoriallisia tai
-taiteellisia arvoja ei ole menetetty.
Seudulliset tavoitteet Toimivat yhteydet liittavat vaikutusalueen tyossakayntialueet nykyista Ensisijainen
kiintedmmin toisiinsa.
Liikennekuolemien ja liikenteen henkilévahinko-onnettomuuksien suhteel- | Ensisijainen
linen maara on merkittavasti pienempi nykytilanteeseen nahden.
Valtatie tukee maakunnan ja kuntien maankayton suunnittelun tavoitteita. | Ensisijainen
Paikalliset tavoitteet Valtateiden liikenteesta asukkaille ja maankaytolle aiheutuvat melu-, Ensisijainen
tarina-, este- ja viihtyisyyshaitat on minimoitu.
Eri vaesto- ja tienkayttdjaryhmien (muun muassa paikallinen autoliikenne, | Ensisijainen
kevyt liikenne, maa- ja metsatalousliikenne) liikkumismahdollisuudet,
likenteen sujuvuus ja turvallisuus on turvattu. Paikallinen liikenne voi
toimia ilman valtateitakin.
Tiekaytavien luontoarvot on turvattu. Erityishuomio on kiinnitetty arvokkai- | Taydentava
siin elinymparistoihin, joiden lajisto on uhanalaistunut.
Eladinten liikkumisreitit ja elaimiston kannalta tarkeat alueet on turvattu. Taydentava

Kuva 23. Valtatien 10 tavoitetilan periaatteet Himeenlinnan kohdalla aikaisempien suunnitelmien mukaan.
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Taulukko 4. Valtatien 10 kehittdmistavoitteet ja teknisen suunnittelun I&dhtékohdat.

Valtateiden 10 ja 12

Valtatiella 10 Hameenlinnan kohdalla

Valtateiden 10 ja 12

Valtatiella 10 Himeenlinnan kohdalla

yhteysvalilla Himeenlinna—Lahti

1. kehittamisvaiheessa

Liittymat ja
rinnakkaistiet

yhteysvalillda Himeenlinna—Lahti

Liittymia valtatielle vahennetaan kohti tavoitetta
(enintdan 1 liittyma/km).

Alueen asukkaiden ja maanomistajien kulkuyh-
teydet turvataan. Uusia maankayton liittymia
valtatielle ei sallita. Maankayton yhteydet hoide-
taan rinnakkaisteiden ja kehitettavien liittymien
kautta. Hidas ja paikallinen liikenne ohjataan
rinnakkaistieverkolle.

Tavoitetilanteessa paateiden liittymat ovat
eritasoliittymia. Paatiella ei sallita 4-haara- ja
kiertoliittymia tai valo-ohjattuja liittymia lukuun
ottamatta Hameenlinnan taajama-aluetta.
Liittymat valaistaan.

1. kehittamisvaiheessa

Uusia liittymia valtatielle ei sallita. Liittymia val-
tatielle pyritddn enemmin vahentamaan.
Paikalliset kulkuyhteydet turvataan valtatien
littymia kehittamilla ja taydentamalla valtatien
rinnakkaisia yhteyksia.

Rinnakkaisyhteydet voivat olla katuja, yksityis-
teitd, maanteita tai niiden yhdistelmia.
Ensimmaisessa kehittdmisvaiheessa sallitaan
nykyisesta kehitettyja tasoliittymia, silld suun-
nitteluosuudella on paljon paikallista ja pienem-
pi osa pitkamatkaista liikennetta.

Liittymat valaistaan.

Liikenteen hallinta

Paatiella liikkujalle tarjotaan ajantasaista liikken-
ne- ja kelitiedotusta seka tarpeen mukaan hai-
ridtilanteiden hallintaa esimerkiksi varoitusjarjes-
telman muodossa.

Tarpeen mukaan valtatielle toteutetaan kelin ja
olosuhteiden mukaan muuttuvia nopeusrajoi-
tuksia, nopeuden automaattivalvontaa tai muita
muuttuvan ohjauksen keinoja.

Tarpeen mukaan valtatielle toteutetaan kelin ja
olosuhteiden mukaan muuttuvia nopeusrajoi-
tuksia, nopeuden automaattivalvontaa tai muita
muuttuvan ohjauksen keinoja.

Maankaytto Valtatien parantaminen edistda myonteista Yhteysvalin tavoitteiden lisaksi:
aluekehitysta ja maakuntaliiton tavoitteita. Tuetaan alueen suunniteltua maankayton ke-
Alueiden saavutettavuutta seka elinkeinoelaman hittamista.
ja tydmatkaliikenteen sujuvuutta parannetaan.

Liikenteen Valtatiella priorisoidaan pitkamatkaisen liiken- Valtatielld Hdmeenlinnan kohdalla sovitetaan

palvelutaso teen tarpeet. Paikallisen maantie- ja katuverkon pitkdmatkaisen liikenteen ja paikallisen liiken-
tulee olla niin kattava, etta paikallinen liikenne teen tarpeet. Tavoitteena on, etta paikallisen
toimii ilman valtatietakin. likenteen osuutta valtatielld voidaan vahentaa
Valtatien nopeustasotavoite on 100 km/h. Taa- asteittain.
jamien kohdalla nopeustavoite on vahintaan 80 1. vaiheessa voidaan sallia paikoin 60-70 km/h
km/h, mutta 60-70 km/h on sallittua Vanajan ja likenteen sujuvuuden ja turvallisuuden yllapi-
Viipurintien valilla. Rinnakkaisverkon nopeusta- tamiseksi.
sotavoite on 40-80 km/h. Liikenne ei saa haitallisesti jonoutua ennuste-
Liikenne ei saa haitallisesti jonoutua ennuste- tilanteen 2020 arkiliikenteen huipputuntien-
tilanteen arkiliikenteen huippujenkaan aikana. kaan aikana. Liikenteen kohtuullinen sujuvuus
Liikenteellinen kohtuullinen sujuvuus turvataan turvataan myos kesaviikonloppuisin ja juhlapy-
myds kesaviikonloppuisin ja juhlapyhien aika- hien aikana. Tien palvelutaso ei saa laskea alle
na. Tien palvelutaso ei saa laskea alle valttavan valttdvan (HCM -palvelutasoluokka D) tason.
(HCM-palvelutasoluokka D) tason.
Valtatiella on turvallinen ohitusmahdollisuus va-
hintdan kolmen minuutin eli noin viiden kilomet-
rin valein.

Liikenne- Tieliikenteessa kuolleiden maara vahenee sel- 1. vaiheessa paapaino on henkildvahinkoon

turvallisuus

vasti nykyisesta.

Tavoitteena on tieliikenteen turvallisuuden ja
likennejarjestelman inhimillisen virheen sieto-
kyvyn jatkuva parantaminen.

Toimenpiteiden priorisoinnissa etusijalla on kuo-
lemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtavien
onnettomuustyyppien ehkaiseminen. Erityisesti
kohtaamis- ja ohitusonnettomuuksia vahenne-
taan.

Henkilévahinko-onnettomuuksien riskin tulee
olla paateiden keskiarvoa alhaisempi.

johtavien onnettomuuksien vahentamisessa ja
onnettomuusriskin pienentamisessa.
Henkildvahinko-onnettomuuksien riskin tulee
saavuttaa vahintaan paateiden keskiarvo.
Valtatien liittymien turvallisuutta parannetaan
oleellisesti, jolla parannetaan myds paikallisen
liikkumisen turvallisuutta.

Levahdys- ja
palvelualueet

Tavoitteena on, etta autoilijalla on 20—-30 minuu-
tin ajomatkan valein mahdollisuus yksityiseen tai
valtion omistamien levahdys- ja pysakdimisaluei-
den kayttdmiseen.

Suunnitteluosuus sijaitsee kaupunkikeskustan
ja sen palvelujen reuna-alueella. Tasta syysta
suunnitteluosuudella ei ole erityista tarvetta
levahdys- ja palvelualueiden kehittamiselle.

Paatie

Ensimmaisen vaiheen kehittamistoimenpiteet
tukevat valtatien kehittdmisen tavoitetilaa ja ne
eivat aiheuta merkittavia hukkainvestointeja.

Tieymparisto

Kaikki yli 65 dB alueelle jaavat asuinkiinteistot ja
yli 55 dB alueella olevat laajat asuntokeskittymat
suojataan melulta.

Vedenotolle tarkeiden pohjavesialueiden likaan-
tumisriski minimoidaan.

Hirvi- ja pienelainten liikkumistarpeet turvataan.
Hirvieldinten ristedmispaikkoja toteutetaan tar-
peen mukaan.

Tie pyritdan sovittamaan taajama-alueilla kau-
punkikuvaan.

Kaikki yli 65 dB alueelle jaavat asuinkiinteistot
ja yli 55 dB alueella olevat laajat asuntokeskit-
tymat suojataan melulta.

Tie sovitetaan taajamaympariston kaupunkiku-
vaan.

Tien estevaikutusta vahennetaan.

Kevyt liikenne

Kevyelle liikenteelle taataan hyvat paikalliset
yhteydet turvallisilla erillisilla vaylilla ja yhteydet
joukkoliikenteen pysakeille.

Virkistysyhteyksien toimivuus ja jatkuvuus turva-
taan.

Valtatien estevaikutusta lievennetaan hyvin
suunnitelluilla poikittaisilla kevyen liikenteen
yhteyksilla.

Kevyen liikenteen verkkoa taydennetaan tarvit-
tavilta osin.

Valtatien estevaikutusta lievennetaan valtatien
poikittaisia kevyen liikenteen yhteyksia kehitta-
malla.

Yhteiskuntatalous

Hankkeen on oltava yhteiskuntataloudellisesti
kannattava. Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain.

Toimenpiteiden tulee olla yhteiskuntataloudel-
lisesti kannattavia ja valtatien vaiheittain kehit-
tamista silmalla pitaen hukkainvestointeja
valttavia.

Joukkoliikenne

Valtatieyhteyden merkitys pitkamatkaiselle jouk-
koliikenteelle on erityisen tarkea, silla Hameen-
linna—Lahti-yhteysvalilla ei ole rautatieta. Pika-
vuoroliikenteelle turvataan nopeat ja hairiéttdomat
yhteydet.

Pysakkijarjestelyt tukevat joukkoliikenteen hyvaa
saavutettavuutta.

Joukkoliikenteelle turvataan hyva saavutetta-
vuus ja hairiéttomat yhteydet erityisesti valta-
tien liittymajarjestelyja kehittamalla.
Pysakkijarjestelyita kehitetaan
pysakkivarustusta ja pyséakeille johtavia kevyen
liikenteen yhteyksia parantamalla.

Katuman ja Katisten kiertoliittymien valista val-
tatieosuutta kehitetdan paikallisen joukkoliiken-
teen laatukaytavana.
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2 Kayttajaryhmat ja keskeiset palvelutasopuutteet

2.1 Kayttajaryhmat ja liikkumisen erityispiirteet

Ihmisten liikkuminen perustuu Hameenlinnassa suurelta
osin henkildauton kayttédn. Henkildautoilun osuus paivit-
taisistd matkoista on noin 58 %, jalankulun ja pyorailyn
35 % ja joukkoliikenteen 7 %. Hdmeenlinnassa henkiléau-
toilu on lahes yhta suosittua verrattuna muihin suuriin kau-
punkeihin. Jalankulku sen sijaan on hieman suositumpaa.
Jalankulun ja pydrailyn suosio on suurinta lyhyilla, 0-5 ki-
lometrin matkaoilla.

Hameenlinnassa asuvat tekevat keskimaarin noin 2,96
matkaa vuorokaudessa. Vapaa-ajan matkojen osuus kai-
kista matkoista on 52 %, tydmatkojen osuus 26 % ja kou-
lumatkojen osuus 13 %. Kulkutapaosuudet kuvaavat hyvin
kehittdmisen potentiaalia erityyppisilld matkoilla. Toisaalta
myds erityyppisten matkojen palvelutasotarpeet ovat erilai-
sia. Tyo- ja opiskelumatkoilla korostuvat matka-aika ja sen
ennakoitavuus, koulumatkoilla turvallisuus, tydasiamatkoil-
la hallittavuus seka matka-aika ja sen ennustettavuus seka
asiointi- ja vapaa-ajan matkoissa helppous ja kaytettavyys.
Pitkilla matkoilla korostuvat matka-aika ja sen ennakoita-
vuus, hallittavuus, hinta seka mukavuus.

Suurin osa valtatien 10 Hameenlinnan kohdan liikentees-
ta on kaupungin siséista. Pitkdmatkaisen liikenteen osuus,
jonka lahto- tai paatepaikka ei sijaitse kohdealueella, on
vajaa kolmannes valtatien ajoneuvoliikenteesta.

Ty6- ja opiskelumatkoilla henkildautoilun rooli on hallit-
seva. Valtatien varressa on paljon asutusta seka tydpaik-
koja ja pendel6inti naapurikunnista on vahvaa. Selkeat
tydmatkaliikenteen ruuhkahuiput ovat néhtavissa liikenne-
maarissa. Kaavoitettu Siirin asuinalue tukeutuu I&hes ko-
konaan henkil6autoliikenteeseen. Ruununmyllyn liittyma
on liikkenneturvallisuuden kannalta kriittinen.
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Hameenlinnassa joka toisella tydmatkan pituus on alle vii-
si kilometria, mika olisi houkutteleva matka jalankulkuun
ja pyorailyyn. Myo6s hyvat erilliset kevyen liikenteen vaylat
keskustaan ja valtatien 10 varrella mahdollistavat jalanku-
lun ja pyorailyn ty6- ja opiskelumatkoilla. Tallin kuitenkin
korostuvat niiden kunnossapito ja turvalliset liikennejarjes-
telyt. Lisaksi kehittdmistarpeita on valtatien varren kevyen
likenteen vaylan jatkamiseen itdan ja katuverkkoon. Myds
joukkoliikenteen tarjonta valtatien varrella on hyva ja eri-
tyisesti alueen itapuolella, Katisten kiertoliittymasta itaan
joukkoliikenteella on paljon kayttgjia.

Lyhyet koulumatkat voi turvallisesti tehda jalan tai pyo-
raillen. Yhteydet valtatien varrella sijaitsevaan alakouluun
ovat turvalliset — valtatien ylitys on eritasossa ja valtatien
varrella on kevyen liikenteen vaylat. Myds joukkoliikenteen
tarjonta koulumatkoilla on hyva. Ruununmyllyn koulun py-
sakki on suunnittelualueen pysakeista vilkkain.

Vapaa-ajan matkoja on paljon ja ne ovat pitkia. Matkat
tehddan paaosin henkildautolla. Haasteena vapaa-ajan
matkoilla on ikdantyneiden asiointimatkojen jarjestaminen.
Joukkoliikenteen on hankala vastata vapaa-ajan matkojen
kysyntaan, jossa ei ole selkeitd kysyntahuippuja. Joukkolii-
kenteen kayttda vapaa-ajan matkoilla hillitsee myoés muut
mukavuustekijat kuten tavaroiden kantaminen. Jalankulun
ja py0railyn osalta vapaa-ajan matkoilla on samat haasteet
kuin joukkoliikenteella.

-

'# Muu ostosmatka

'w Paivittaistavaroiden osto
|~ Koulu- tai opiskelumatka
(m Tytasiamatka

f u Tyématka

100 %
90 % -
80 %
70%
60 % -
50 % -
40 % -
30% -
20 % -
10% -
0% -
Muu vapaa-ajan matka
. Harrastusmatka
(= Vierailumatka
jl Mokkimatka |
(= Toisen henkildn kyyditseminen
| = Asiointimatka

Forssan
seutu

10 %
7%
5%
2%
5%
14 %
7%
12%
11 %
5%
22 %

Matkan tarkoitus seuduittain

. . Hyvink&an-
Ham:::t':]““a” Rﬁ\ im&en
seutu
9% ' 6%
10 % ' 14 %
5% ' 3%
2% ' 1%
4% ' 4%
7% ' 8%
5% | 6%
14 % 14 %
13% ' 10 %
5% : 7%
26 % 27 %

Kuva 24. Matkojen tarkoitukset Hdmeenlinnan alueella. Vertailutietoina Forssan ja Riihimden—Hyvinkdéan seudut.




2.2 Keskeiset palvelutasopuutteet

Valtatie 10 ei tayta talla hetkella paatieverkolle asetettuja
kehittamistavoitteita. Puutteita on tien laatutasossa, tur-
vallisuudessa ja liikenteen sujuvuudessa. Myos liikenteen
melusta aiheutuu ongelmia. Turvallisuus on tarkea kaikille
kayttajaryhmille. Turvallisuusongelmat kohdistuvat alueen
tasoliittymiin ja ongelmia on pyritty hallitsemaan nopeusra-
joitusten alentamisella. Liikenteen ja maankaytén lisdan-
tyessa turvallisuusongelmat saattavat lisaantya, koska
paasy valtatielle muodostuu nykyistd ongelmallisemmak-
si. Jalankululle ja pyorailylle tdytyy muodostaa mahdolli-
simman turvalliset lyhyet ja sujuvat yhteydet. Pitkamatkai-
sen liikenteen keskeiset palvelutasopuutteet kohdistuvat
matka-aikaan ja sen ennakoitavuuteen, hallittavuuteen,
hintaan ja mukavuuteen. Raskaan liikenteen kannalta on-
gelmat muodostuvat lukuista tasoliittymista ja alhaisista
nopeusrajoituksista, jotka pidentavat matka-aikoja ja nos-
tavat kustannuksia. Erityisesti Katuman ja Katisten kier-
tolittymat muodostavat epajatkuvuuskohdat. Samat asiat
hairitsevat myds pitkdmatkaista autoliikennetta. Paikallisen
tyd- ja opiskeluliikenteen kannalta liittymien toimivuus on
ongelmana samoin kuin alhaiset nopeusrajoitukset etenkin
pidemmilld matkoilla. Liittymien sujuvuusongelmat haittaa-
vat myos joukkoliikennetta.

Rinnakkaisvaylien puute lisdad ongelmia valtatien 10 liiken-
teessa Paikallinen liilkenne joutuu kayttdmaan valtatietd 10
vain lyhyella matkalla, joka ruuhkauttaa liikennetta. Rinnak-
kaisvaylat parantaisivat valtatien 10 lilkkenteen sujuvuutta
seka paikallista liikkumista. Paasikiventien jatkeen suun-
nittelu ja toteutuminen eivat ole edenneet Hameenlinnan
kaupungin toivomalla tavalla, joka on yksittdinen ongelma
alueella. llman sitd Hameenlinnan keskusta-alueella on
verkollinen ongelma, kun valtatielle 10 itdan suuntautuvaa
likennetta ohjautuu katuverkolle, Viipurintielle. Kaupungin
tavoitteena on kehittaa Viipurintietd joukkoliikennepainot-
teisena katuna. Paasikiventien jatkeen rooli tai sita korvaa-
vat yhteydet tulisi tarkastella kaavoituksen yhteydessa.

Tieosuuden nopeustaso on alhainen lahes koko matkal-
la. Alle 80 km/h nopeusrajoitusta on 80 % pituudella tar-
kasteltavasta tiejaksosta. Tiella on lukuisia tasoliittymia,

joista osa on kanavoimattomia. Maankaytté on levinnyt
molemmin puolin tietd ja tien ylittdminen aiheuttaa lilkken-
neturvallisuusriskeja. Tihedssa olevat liittymat ja alhainen
nopeustaso heikentavat pitkdmatkaisen liikenteen suju-
vuutta. Maankayton kehittyminen lisda liikennettd alueen
tie- ja katuverkolla, joka lisda ongelmia oleellisesti. Kes-
keisimmat kehittdmiskohteet kohdistuvat lilkenteen turval-
lisuuden ja samalla lilkenteen sujuvuuden parantamiseen.
Maankayton nopea kehittyminen lisda paineita pienille no-
peasti toteutettaville toimenpiteille. Rinnakkaisvaylien puu-
te lisda ongelmia valtatien 10 liikenteessa.

Keskeisimmat ongelmakohteet ovat:

* Ruununmyllyn 4-haarainen liittyma on liikenneturvalli-
suuden kannalta suunnitteluosuuden ongelmallisin koh-
de. Liittymassa on paljon valtatien ylittdvaa liikennetta,
jonka sujuvuus on heikko. Vaikuttaa paaosin tyo- ja
opiskelumatkoihin.

Kabhiliston liittyma on kanavoimattomana liikenteellisesti

ongelmallinen. Vaikuttaa paaosin tyd- ja opiskelumat-

koihin.

Viipurintien liittymassa vasemmalle kdantymisessa Tuu-

loksen suuntaan on ruuhkahuippuina ongelmia. Talla

on vaikutusta myds joukkoliikenteen sujuvuuteen. On-
gelma vakavoituu liikennemaarien kasvaessa. Vaikuttaa
paaosin tyo- ja opiskelumatkoihin.

« Katuman ja Katisten kiertoliittymien toimivuus heikke-
nee ennustetun likennemaaran kehityksen myéta. Kier-
toliittymissa on tapahtunut useita liikenneonnettomuuk-
sia. Tosin viimeaikaiset valtatien 10 nopeusrajoitusten
alentamiset kiertoliittymien laheisyydessa todennakdi-
sesti vahentavat onnettomuuksia ja niiden vakavuutta.
Vaikuttaa paaosin tyo- ja opiskelumatkoihin seka tyo-
asia- ja asiointimatkoihin.

» Kevyen liilkenteen yhteyspuutteita on suunnittelualueen
itApaassa. Lisaksi suunnittelualueella paarata aiheuttaa
esteen kevyen liikenteen itd—lansisuuntaiselle kululle.
Radan ylityskohtia on vain Viipurintie ja valtatie 10 Ka-
tuman littyman kohdalla. Vaikuttaa paaosin koulumat-
koihin, tyd- ja opiskelumatkoihin seka asiointimatkoihin.

Matka-aika ja
sen ennakoitavuus

Hallittavuus

Turvallisuus

Helppous

Mukavuus

Kustannustehokkuus

Tasmallisyys

Turvallisuus

Kuljetukset

Vaurioitumattomuus

Kuljetusvarmuus

Kuva 25. Matkojen ja kuljetusten keskeiset palvelutasotekijét.

» Katuman ja Katisten valisen osuuden linja-autopysakit
kevyen liikenteen yhteyksineen eivat vastaa joukkolii-
kenteen laatukaytavalle asetettuja tavoitteita. Vaikuttaa
paaosin koulumatkoihin, tyé- ja opiskelumatkoihin seka
asiointimatkoihin.

» Meluntorjunnan jarjestelyja on tarvetta tdydentaa Katis-
ten kiertoliittyman ja Viipurintien liittymien valisella osuu-
della. Meluntorjunnassa on puutteita myos suunnittelu-
osuuden itapaassa.

» Epamaarainen ja viimeistelematdn tieymparistd. Maise-
massa eivat ndy monet alueen kulttuurihistorialliset ar-
vot. Rooli kaupungin sisdantulotiena vaatii vahvistusta.

Mikali valtatie sailyisi nykyisellaan vuoteen 2030 asti, niin
siitd seuraisi merkittdvia esteitd alueen kehitykselle seka
saannollisia ruuhkia valtatien liilkenteelle. Valtatien liikenne
jonoutuisi niin Katuman ja Katisten kiertoliittymista, joissa
loppuu kapasiteetti likenteen kasvaessa ennustemaariin.

Katuman liittymé&ssa olisi kaytannossa jatkuvasti tukossa
ja siirtaisi liikennetta toisille, ei toivotuille reiteille. Viipu-
rintielta ja Siirin alueelta valtatielle liittyminen olisi erittain
vaikeaa ja sivusuunnat jonoutuisivat. Tama lisaa liittymien
onnettomuusriskeja.

Valtatien lisaksi alueen maankayttéa ei voitaisi kehittaa
suunnitellusti. Suosaaren alueelle ei voisi esittda lainkaan
maankayttéa. Kabhilistoon liiketiloille ja Siirin alueille tulisi
merkittavia rajoituksia.
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3 Tavoitetila ja tutkitut tavoitetilan vaihtoehdot

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Valtatien 10 tavoitetilan lahtékohtana on, etta tieta paran-
netaan nykyisessa maastokaytavassa Hattelmalasta Ruu-
nunmyllyyn 2+2-kaistaiseksi kaupunkipaavaylaksi, jolla on
vain eritasoliittymia ja nopeusrajoitus 80 km/h lukuun otta-
matta Vanajan eritasoliittyman ja Katisten—Viipurintien liit-
tymien valista osuutta, jossa nopeusrajoitus on vahintaan
60 km/h, mutta mielelldédn 70 km/h. Ruununmyllysté itadan
tavoitetilana on jatkuva ohituskaistatie, jonka nopeusrajoi-
tus on 100 km/h.

Tyon yhteydessa maariteltiin tavoitetilan toimenpiteet ja
niiden aluevaraukset tavoitteiden ja nykytilanteen ana-
lyysin lahtokohtien perusteella. Tavoitetilan vaihtoehtoja
tutkittiin erityisesti Katuman ja Katisten liittymien kohdilla,
joissa oli keskeisia maankayton yhteystarpeita ja muita
maankaytdllisia tai ymparistollisia reunaehtoja. Muualla ta-
voitetilanteen ratkaisut muodostettiin annettujen lahtékoh-
tien perusteella. Tarkeda vaihtoehtojen tutkimisessa oli,
ettd niihin voidaan edetd vaiheittain valttden merkittavia
hukkainvestointeja.

Valtatien geometria tayttaa 80 km/h mitoitusnopeuden lu-
kuun ottamatta Katisten ja Katuman eritasoliittymaalueita,
joissa geometria tayttaa 70 km/h mitoitusnopeuden mukai-
set vahimmaisarvot ja 60 km/h nopeuden ohjearvot.
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Kuva 26. Tavoitetilan periaatteet.

Valtatien tyyppipoikkileikkaukset on esitetty kuvassa 27.
Nelikaistaisilla osuuksilla on varauduttu 6,5 metrin levyi-
seen keskialueeseen. Jatkosuunnittelussa keskialueen le-
veytta tulee tarkastella uudelleen. Keskialuetta on tarpeen
mukaan mahdollista kaventaa.

Valtatie ja siihen liittyvat kadut ja jalankulku- ja pyoérailytiet
valaistaan. Toimenpiteiden yhteydessa kevyen liikenteen
verkostoa tdydennetaan.

Valtatie kuuluu erikoiskuljetusten runkoreittiin Kylmalahden
eritasoliittymasta itdan, jolloin jarjestelyissa on varaudutta-
va seitseman metrin leveys- ja korkeusvaatimuksiin.

Tavoitetilanteen suunnitelmat ja niiden aluevaraukset on
esitetty piirustuksissa 1-1 — 2-5.



4 "\ 3.2 Hattelmala—Katuma
10/7 3.2.1 Ratkaisuehdotus
Hattelmalan ja Vanajan eritasoliittymien valilla valtatien

e toinen ajorata tehdaan nykyisen ajoradan pohjoispuolelle.
Asemakaavoissa varaus on esitetty samalle puolelle.

2x(9,25/7)+KA

Kuva 27. Valtatien tyyppipoikkileikkaukset eri jaksoilla.
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3.3 Katuma
3.3.1 Ratkaisuehdotus

Katuman alueella valtatie oikaistaan jatkuvaksi ja tehdaan
uusi Katuman eritasoliittyma, jossa valtatiehen yhdistyy
Harvialantie (maantie 290) seka alueen nykyinen ja uusi
maankayttd. Harvialantie alittaa valtatien ja jatkuu maan-
kayttoa seka paikallista liikennettd palvelevana katuna
kohti Katista rautatien varressa. Vanajan eritasoliittymaa
parannetaan erkanemis- ja liittymiskaistoilla. Vanajan ja
Katuman eritasoliittymien valilla rampit toimivat erkane-
mis- ja liittymiskaistoina. Katuman eritasoliittyman rampit
liittyvat rinnakkaiskatuihin kiertoliittymilla.

Rautatien ylittava silta on varauduttu uusimaan. Jatko-
suunnittelussa on tutkittava, voidaanko nykyinen silta hyo-
dyntda eteldisend ajoratana, jolloin kevyelle liikenteelle
tehtaisiin uusi silta.

Kevyen liikenteen vaylia rakennetaan uudelleen ja Katu-
man eritasoliittyman pohjoispuolelle on varauduttu teke-
maan uusi kevyen liikenteen alikulkukaytava pysakkei-
neen. Pysakkien yhteyteen voidaan tehda liityntapysakaointi
polkupydrille ja mahdollisesti myos autoille saattomahdol-
lisuuksineen. Asiaan on varauduttava Suosaaren alueen
maankayton suunnittelun yhteydessa.

Ratkaisuehdotukseen paadyttiin, koska:

« Se on valtatien 10 suuntaisen lilkenteen kannalta ja rin-
nakkaisen katuverkon kannalta muita tutkittuja vaihto-
ehtoja parempi. Valtatien pystygeometria ja ramppien
sekoittumisalueet ovat paremmat ja katuverkosta tulee
selkeampi kuin muissa vaihtoehdoissa.

» Se tukee hyvin alueen suunniteltua maankayttoa.

Se aiheuttaa muita tutkittuja vaihtoehtoja vahemman

melu- ja maisemavaikutuksia valtatien itdpuoleiselle

maankaytdlle.

» Se mahdollistaa vaiheittain toteuttamisen muita vaihto-
ehtoja monipuolisemmin.

Kuva 28. Katuman eritasoliittymén ratkaisuehdotus.
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3.3.2 Tutkitut vaihtoehdot

Katuman eritasoliittymaan tutkittiin ratkaisuehdotuksen li-
sdksi kahta vaihtoehtoa.

Vaihtoehto A

Vaihtoehdossa A valtatie oikaistaan ja uusi Katuman eri-
tasoliittyma sijoittuu nykyisen kiertoliittyman pohjoispuo-
lella. Vaihtoehdossa valtatie johdetaan nykyisen valtatien
10 tasoon rakennettavan eritasoliittyman yli pitkalla sillalla.
Rampit, Harvialantie ja alueen maankayttoliittyvat kiertoliit-
tyman kautta valtatiehen. Harvialantie linjataan nykyisen
valtatien 10 itdpuolelta eritasoliittymaan ja Katistentie liit-
tyy Harvilantiehen nykyisen kiertoliittyman kohdalla. Vaih-
toehdon tavoitteena oli sujuvoittaa valtatien liikkennetta jo
ensimmaisessa toteutusvaiheessa ja muodostaa mahdol-
lisimman laaja alue Suosaaren uudelle maankaytolle.

Ratkaisun ensimmaisessa vaiheessa voidaan toteuttaa
kiertoliittyma ja siihen liittyvat maantiet ja kadut. Valtatien
10 liilkenne kulkisi edelleen kiertoliittyman 1api.

Vaihtoehto karsittiin, koska:

Uusi liittyma sijoittuisi valittua ratkaisua lahemmas val-
tatien 10 itdpuolelle suunniteltua maankaytt6a, jolloin
asutukselle ja niiden lahiymparistolle aiheutuisi valittua
ratkaisua enemman haitallisia vaikutuksia. Valtatien 10
silta muodostaa maisemaan hallitsevan elementin ja
myds melu levida valittua vaihtoehtoa kauemmas.
Harvialantien ja uuden radan varren rinnakkaiskadun
yhteydet ovat valittua ratkaisua pidemmat ja vaikeam-
min kaytettavissa. Harvialantien ja rinnakkaiskadun va-
lille ei muodostu selkeda yhteytta.

Valtatien 10 geometria on huonompi kuin valitussa rat-
kaisussa, koska tulee enemman nousuja.

Vaihtoehto on toteuttamiskustannuksiltaan kalliimpi kuin
valittu ratkaisu.
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Kuva 29. Katuman eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto A ja sen mahdollinen ensimméinen toteutusvaihe.



Vaihtoehto B

Vaihtoehdossa B valtatie oikaistaan ja uusi Katuman eri-
tasoliittyma sijoittuu nykyisen kiertoliittyman pohjoispuo-
lella. Harvialantie alittaa valtatien ja jatkuu maankayttoa
sekd paikallista liikennettéd palvelevana katuna kohti Ka-
tista rautatien varressa. Lantiset rampit liittyvat uuteen rin-
nakkaiskatuun ja itdiset rampit siirrettyyn Harvialantiehen.
Katistentie liitetdan uudella linjauksella Harvialantiehen ny-
kyisen kiertoliittyman kaakkoispuolella. Vaihtoehdon tavoit-
teena oli sujuvoittaa valtatien liikkennetta jo ensimmaisessa
toteutusvaiheessa ja siirtaa valtatien itdpuoleisia ramppi ja
katujarjestelyitd kauemmas maankaytosta.

Ratkaisun ensimmaisessa vaiheessa voidaan toteuttaa
kiertoliittyma tulevien ramppiliittymien kohdille. Valtatien
10 liikenne kulkisi edelleen kiertoliittyman Iapi.

Vaihtoehto karsittiin, koska:

» Suosaaren uudelle maankaytolle jaisi valittua vaihtoeh-
toa vahemman hyddynnettavaa tilaa.

» Valtatien itapuoleiset jarjestelyt vievat valittua vaihto-
ehtoa enemman tilaa ja eivat mahdollista maankayton
laajentamista valtatien 10 itapuolelle.

* Vaihtoehto on toteuttamiskustannuksiltaan kalliimpi kuin
valittu ratkaisu.

3.4 Katinen
3.4.1 Ratkaisuehdotus

Katisten alueella valtatie oikaistaan jatkuvaksi ja tehdaan
uusi Katisten eritasoliittymd, jossa valtatiehen yhdistyy
mahdollinen uusi yhteys valtatieltd 10 rautatien ali Va-
najantielle (Paasikiventien jatke) tai Harvialantie. Jos uu-
si yhteys Vanajantielle toteutetaan, niin Suosaaren uutta
maankayttda palveleva rautatien varteen sijoittuva rinnak-
kaiskatu yhdistetdan Harvialantiehen. Valtatie linjautuu Ka-
tisten itapuolella uuteen maastokaytavaan. Liittyman etela-
puolelle tehdaan valtatielle uusi kevyen liikenteen alikulku.

Kevyen liikenteen yhteydet valtatieltd 10 etelésta Harvia-
lantielle keskustan suuntaan voidaan toteuttaa myds lin-
jaamalla ne Katisten kohdalla alikulkukaytavan kautta
valtatien 10 lansipuolelle. Silld védhennetdan vaikutuksia
Katisten kartanon alueelle.

Ratkaisuehdotus valittiin, koska:

» Valtatien siirrolla on pystytty minimoimaan haitalliset
vaikutukset Katisten kartanon arvokkaalle ymparistolle
seka Suosaaren alueen uudelle maankaytolle.

» Se on liikenneverkon selkeyden kannalta useita tutkit-
tuja vaihtoehtoja selkeampi ja siten myos turvallisempi.
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Kuva 30. Katuman eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto B ja sen mahdollinen ensimméinen toteutusvaihe.

Kuva 31. Katisten eritasoliittymén ratkaisuehdotus.
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3.4.2 Tutkitut vaihtoehdot

Katisten eritasoliittymaan tutkittiin ratkaisuehdotuksen li-
saksi kuutta vaihtoehtoa. Keskeisena lahtokohtana vaih-
toehtojen muodostamisessa olivat alueen arvokkaisiin
kulttuuriymparisto- ja luontokohteisiin ja Suosaaren alueen
uuteen maankayttoon kohdistuvat vaikutukset. Tarkeaa
olivat myds Katisten kartanon ja muinaisjaannosten saily-
minen seka lisaksi likenteen sujuvuuden ja turvallisuuden
parantaminen.

Vaihtoehto A

Vaihtoehtojen A muodostamisen |&htékohtana oli hyddyn-
tad ensimmaisessa vaiheessa parannettavaa Katisten
kiertoliittymaa, johon rampit yhdistettaisiin.

Vaihtoehdossa A1 pyrittiin hyddyntamaan mahdollisim-
man tehokkaasti nykyista valtatietd, jolloin valtatie linjau-
tuu Katisten kartanon suuntaan suunnilleen nykyisen val-
tatien korkeusasemassa. Vaihtoehto karsittiin, koska sen
todettiin aiheuttavan merkittavia haittoja Katisten kartanon
arvokkaalle ymparistolle seka valtatien laheisyydessa ole-
ville muinaismuistoille Katisten liittyman koillispuolella.

Vaihtoehdossa A2 pyrittiin vahentdmaan haittoja Katisten
kartanon alueelle linjaamalla valtatietd Katisten kiertoliitty-
man etelapuolella suunniteluulle Suosaaren uuden maan-
kaytdon alueelle. Vaihtoehto karsittiin, koska sen todettiin
aiheuttavan edelleen merkittavia haittoja Katisten karta-
non arvokkaalle ymparistdlle seka valtatien 1aheisyydessa
oleville muinaismuistoille Katisten liittyman koillispuolella.
Myds Suosaaren alueen suunnitellulle maankaytolle ai-
heutuu enemman haitallisia vaikutuksia kuin vaihtoehdos-
sa Al.

Vaihtoehdossa A3 pyrittiin valttamaan haitat Katisten kar-
tanon alueelle linjaamalla valtatie pddosin Katisten kier-
toliittyman etelapuolella suunniteluulle Suosaaren uuden
maankayton alueelle. Vaihtoehto karsittiin, koska sen to-
dettiin aiheuttavan liian suuret haitalliset vaikutukset Suo-
saaren alueen suunnitellulle maankaytélle.

{

Kuva 32. Katisten eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto A1.
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Kuva 33. Katisten eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto A2.

Kuva 34. Katisten eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto A3.



Vaihtoehto B

Vaihtoehdossa B pyrittiin hyddyntdmaan mahdollisimman
tehokkaasti nykyista valtatieta, jolloin valtatie linjautuu Ka-
tisten kartanon suuntaan. My®és liittyman selkeytta pyrittiin
parantamaan verrattuna A-vaihtoehtoihin. Harvialantie ja
mahdollinen uusi yhteys Vanajantielle kytkettaisiin suorilla
rampeilla valtatiehen. Vaihtoehto karsittiin, koska sen to-
dettiin aiheuttavan merkittavia haittoja Katisten kartanon
arvokkaalle ymparistolle seka valtatien laheisyydessa ole-
ville muinaismuistoille Katisten liittyman koillispuolella.

P is—

Kutalanjoki

Vaihtoehto C

Vaihtoehtoa C on tutkittu 1990-luvulla ja sen ominaisuuk-
sia tarkasteltiin uudelleen tdman tydn yhteydessa. Vaihto-
ehdossa Katisten eritasoliittyma sijoittuu Katisten kartanon
pohjoispuolelle. Vaihtoehto karsittiin, koska sen todettiin
aiheuttavan erittain merkittavia haittoja Katisten kartanon
arvokkaalle ymparistolle seka valtatien laheisyydessa ole-
ville muinaismuistoille Katisten liittyman koillispuolella.
Ratkaisu on myds liikenteen kannalta muita ratkaisuja huo-
nompi, koska valtatien 10 eteldsuunnan yhteydet pitenevat
verrattuna muihin vaihtoehtoihin.

Vaihtoehto D

Vaihtoehdossa D tutkittiin, voidaanko eritasoliittyma to-
teuttaa muita vaihtoehtoja vahemman Katisten kartanon
arvokkaalle alueelle sijoittuvaa ratkaisua. Vaihtoehdon
l&htdkohtana uuden yhdystien toteuttaminen valtatieltd 10
Vanjantielle jatkuvana myds Harvialantien suunta on jat-
kuva. Valtatien 10 suuntainen liikenne kayttaa eritasoliitty-
massa ramppeja. Vaihtoehto karsittiin, koska sen todettiin
heikentavan valtatien 10 suuntaisen liikenteen sujuvuutta
ja eritasoliittyman alueella on useita liittymia hankalissa
paikoissa. Tama tarkoittaa sita, etta liittyma ei ole toteutta-
miskelpoinen liikenteen toimivuuden kannalta.

i

Kuva 35. Katisten eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto B1.

Kuva 36. Katisten eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto C.

Kuva 37. Katisten eritasoliittymén tutkittu vaihtoehto D.
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3.5 Katinen—Velssi
3.5.1 Ratkaisuehdotus

Valtatie 10 parannetaan Katisista Kahilistoon 4-kaistai-
seksi valtatieksi, jossa uusi ajorata rakennetaan nykyisen
valtatien pohjoispuolelle. Viipurintien liittyma muutetaan
suuntaisliittymaksi Paasikiventien jatkeen toteuttamisen
jalkeen. Kahilistoon tehdaan uusi eritasoliittyma, josta on
yhteydet pohjoiseen Ruununmyllyntielle/Papinniityntielle
seka etelaan Vanajanlinnantielle. Valtatie muuttuu Kahi-
liston eritasoliittyman alueella kaksikaistaiseksi valtatieksi,
jolla on kanavoitu ja porrastettu tasoliittyma Velssissa Tuo-
mistontien ja Siirintaustantien kohdalla. Muut liittymat pois-
tetaan. Matkalammentien liittyman poistamista on selvitet-
tava jatkosuunnittelun yhteydessa. Valtatien etelapuoleiset
yhteydet korvataan Siirinkadulla, joka yhdistyy Siirintaus-
tantien liittymaan. Pohjoispuolella Tuomistontie jatketaan
Matkalammentielle saakka. Siirin alueelle on suunniteltu
toteutettavaksi kevyen liikenteen alikulkukaytava.
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3.6 Tavoitetilan keskeiset vaikutukset
3.6.1 Liikenteelliset vaikutukset

Valtatien parantaminen Hameenlinnan kohdalla poistaa
seudun yhden liikenteellisesti ongelmallisimmista jaksois-
ta parantaen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Tavoi-
tetilanteen 2+2-kaistaa ja eritasoliittymat valittavat hyvin
lisdantyneen liikenteenkin ilman ongelmia. Valtatieyhteys
palvelee elinkeinoelaman kuljetuksia ja henkildliikenteen
likkumistarpeita tiejaksossa, jossa alueellinen ja pitkdmat-
kainen liikenne sekoittuvat vahvasti. Koko tiejaksolla val-
tatien matka-aika lyhenee merkittavasti nykytilanteessa
tavoitetilaan, mika johtuu niin valtatien nopeustason nou-
susta kuin liittymien toimivuuden ja valityskyvyn kasvusta.

Hattelmala—Katuma

Tien kaksiajorataistaminen parantaa liikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta. Osuuden parantamisella on myds heijas-
tusvaikutusta, joka aiheutuu Katuman liittyman toimivuu-
den parantumisesta.

Katuma

Vanajan eritasoliittyman parantaminen ja uusi Katuman eri-
tasoliittyma parantavat erityisesti valtatien liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta. Eritasoliittymaratkaisu mahdollistaa
myds Suosaaren maankayton kytkemisen Harvialantiehen
liittymassa seka alueen hyvan saavutettavuuden. Toimen-
piteet aiheuttavat hieman kiertoa autoliikenteelle Katuman
ja Hongiston alueilta. Elinkeinoelaméan kuljetuksille seka
pitkdmatkaiselle liikenteelle matka-ajan ennustettavuus ja
luotettavuus paranevat merkittavista eritasoliittyman kor-
vatessa ruuhkautuneen liittyman.

Katinen

Eritasoliittyma yhdessa tielinjan oikaisun kanssa tekee val-
tatiestd selkedn paasuunnan ja valtatien liikenteen suju-
vuus ja turvallisuus paranevat merkittavasti. Harvialantien
katuosuuden merkitys vahenee ja se tulee paasuunnil-
le alisteiseksi, mika on liikennehierarkkisesti perusteltua.

Ratkaisu mahdollistaa Suosaaren maankayton toteuttami-
sen ja Paasikiventien jatkeen toteuttamisen ja niiden liiken-
teen ohjaamisen selkeasti ramppiliittymien kautta.

Katinen—Velssi

Valtatien liikenne selkeytyy ja sujuvoituu merkittavasti on-
gelmallisten liittymien poistuessa, kun valtatien viereen
syntyy rinnakkaistiet koko jaksolle. Kahiliston eritasoliit-
tyma toimii osin paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen
jakajana lisaten niin liikenneturvallisuutta kuin liikenteen
sujuvuutta. Siirin alueen asukkaat paasevat turvallisesti
Hameenlinnan keskustaan seka liittymaan valtatien liiken-
teeseen.

3.6.2 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Valtatien parantaminen parantaa alueen saavutettavuut-
ta. Turvallinen ja sujuva valtatieyhteys palvelee elinkeino-
elaman kuljetuksia ja henkildliikenteen liikkumistarpeita.
Suunnitteluratkaisu tukee maankayton kehittdmiseen liit-
tyvia tavoitteita ja suunnitelmia erittain hyvin. Aluevaraus-
suunnitelma laaditaankin tulevan kaavoituksen pohjaksi.
Valtatien parantaminen edistdad maankayton tavoitteita tar-
joamalla toimivat yhteydet maankaytodlle. Merkittavin kehit-
tamiskohde on Suosaaren alue, joka laajenee tulevaisuu-
dessa tydpaikkojen ja kaupallisten toimintojen alueena.

Kaavoitus

Yleissuunnitelmaratkaisu on Hameen maakuntakaavan ja
1. vaihekaavan mukainen. Valtatie on osoitettu niissa mer-
kittavasti parannettavana tiena.

Aluevaraussuunnitelma perustuu uusimpaan nakemyk-
seen maankayton tarpeista. Aluevaraussuunnitelma on
periaatteiltaan Hameenlinnan yleiskaavan mukainen ja
Katumajarven itdpuolen osayleiskaavan mukainen. Alue-
varaussuunnitelman yhteydet eroavat jonkin vanhasta
yleiskaavasta Suosaaren osalta, mutta Hameenlinnan
yleiskaava on oikeusvaikutukseton. Aluevaraussuunnitel-
man ratkaisu on pohjana aikanaan laadittavissa kaavois-
sa, joissa maankaytdn suunnitelmat ajantasaistetaan.

Suunnitelma sijoittuu suurimmaksi osaksi asemakaavoite-
tulle alueelle. Tiejarjestelyt vaativat asemakaavan tarkista-
mista ja laatimista asemakaavojen osalta. Tavoitetilanteen
aluevaraukset ja asemakaavojen muutostarpeet on esitet-
ty suunnitelmakartoilla. Jos aluevarauksia halutaan tarken-
taa nyt esitettyd pienemmiksi asemakaavojen laatimista
varten, on kaynnistettava tiesuunnitelman laatiminen tar-
vittavista kohteista. Ennen tiesuunnitelmien hyvaksymista
on asema- ja yleiskaavojen oltava ratkaisujen mukaisia.

3.6.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Ihmisten elinymparistd muuttuu valtatien parantamisen
my6td, mutta suunnittelualue on jo nykyisin rakennettua
maantien ja muiden rakenteiden hallitsemaa ymparistoa.
Valtatien parantaminen nykyisella paikallaan aiheuttaa
elinymparistéon kohtuullisen pienen muutoksen kokonai-
suutena, mutta muutoksen kokeminen on kuitenkin yksi-
I0llista.

Valtatien nelikaistaistaminen ja liittymien karsiminen eten-
kin Kahilliston ja Velssin valilla lisdd estevaikutusta. Valta-
tielle littyminen on nykytilanteessa asukkaille erittain vai-
keaa, joten toimenpiteet helpottavat poikittaista likkumista,
koska liittymien sujuvuus paranee. Estevaikutusta lieven-
tavat uudet alikulut, joiden suunnittelussa on otettu huo-
mioon jalankulun ja pydrailyn tarpeet. Kevyen liikenteen
verkko ja poikittaiset yhteydet tukevat kavely- ja pyoralii-
kennettd, mikd vahentaa jonkin verran henkildauton kayt-
totarvetta. Liittymien muutokset muuttavat hieman nykyisia
kulkureitteja etenkin Kahiliston ja Velssin valilla.

Suorat vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat valta-
tien parantamistoimenpiteiden valittémaan laheisyyteen.
Muutamissa kohdissa tiejarjestelyt Iahenevat asuintalojen
pihapiiria, mikd saattaa heikentaa viihtyisyytta jonkin ver-
ran.

Valtatien liikenteen hairiét ovat jo nykyiselldan suuret, joten
my6hemmin suunniteltavan meluntorjunnan ansiosta tilan-
ne parantunee kokonaisuutena. Myds ymparistd kohentuu
parannustoimenpiteiden ja niihin liittyvan ymparistésuun-
nittelun myo6ta. Monessa kohdin sinansa toivottava melun-
torjunta sulkee nakymia ja muuttaa Idhimaisemaa.



Parannettavat yhteydet palvelevat |ahialuetta laajempaa
aluetta. Valillisesti toimenpiteet vaikuttavat ihmisten elin-
oloihin, kun maankayttd, tyépaikat ja palvelut kehittyvat.
Suosaaren alueelle on suunniteltu kaupallisia palveluita,
jotka tarvitsevat sujuvia liikenneyhteyksia.

Hattelmala—Katuma

Osuudella ei ole asutusta tien lahialueella, joten vaikutuk-
set ihmisten elinoloihin jaavat valillisiksi.

Katuma

Eritasoliittyman rakenteet tulevat lahelle viittd omakotitaloa
ja niiden tontteja Lehtikuusenkujalla heikentaen asumisen
viihtyisyyttd. Mahdollinen meluntorjunta saattaa kuitenkin
parantaa tilannetta. Talot jo ovat nykyisin melualueella.
Toimenpiteiden valittdmassa laheisyydessa ei muutoin ny-
kyistd asutusta. Toimenpiteet aiheuttavat hieman kiertoa
autoliikenteelle.

Katinen

Eritasoliittyman valittémassa laheisyydessa ei ole asutus-
ta. Kutalanjoella ja Katistenkartanolla on kuitenkin virkis-
tysarvoja. Varsinkin Kutalanjoen ymparistd muuttuu nykyi-
sestd, kun se jaa osin tien rakenteiden alle.

Leveneva tie tuo tien IAhemmaksi Idanpaan asuintaloja.

Katinen—Velssi

Laaja-alainen Kabhiliston eritasoliittyma muuttaa ymparistéa
asutuksen laheisyydessa merkittavasti. Uudet tierakenteet
tulevat lahelle asuintaloja ja heikentavat viihtyisyytta erityi-
sesti Kahiliston ja Papiniityntien jatkeen kohdalla. Uudet
yhteydet pirstovat peltoalueita. Aluetta ollaan kuitenkin ke-
hittdmassa kaupallisena alueena. Valtatien etelapuolella
olevalla yleiskaavan luonnonsuojelualueella on virkistysar-
voja ja alueen luonne muuttuu osin uuden kadun myo6ta.
Muutoin leveneva tie tulee lahemmaksi tienvarsiasutuksen
pihapiireja monessa kohtaa.

Kulkuyhteydet muuttuvat laajalta alueelta. Harvoilan yhtey-
det paranevat, kun taas Ruununmyllyn alueilla tulee kier-
tomatka nykytilanteeseen nahden etenkin liikuttaessa val-
tatielle itdan. Alueelle muodostuu paikalliselle liikenteelle
vaihtoehtoinen reitti rinnakkaisyhteyksien my6ta, joka pal-
velee autoliikenteen lisaksi jalankulkua ja pyorailya.

3.6.4 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistéon

Ymparistd muuttuu tien nelikaistaistamisen ja uusien ra-
kenteiden myo6ta vuoksi. Toimenpiteista eritasoliittymat
muuttavat eniten tieymparistdéa laajoina rakenteina. Myds
tiesta tulee ymparistéssaan hallitsevampi kuin nykytilan-
teessa. Meluntorjunta katkaisee nakymia.

Hattelmala—Katuma

Hattelmalassa herkin kohta on Vanajaveden ylittava silta,
joka vaatii huolellista sovittamista nykyiseen siltaan ja es-
teettisesti korkeatasoista ratkaisua. Valtakunnallisesti ar-
vokas Vanajan kirkon ymparistd jaa puuston taakse, eika
tien leveneminen heikenna alueen arvoa.

Katuma

Katuman ymparistéssa ymparistdé muuttuu valtatien neli-
kaistaistamisen ja uusien rakenteiden sekd uuden katu-
yhteyden my6ta, mutta muutokset suhteutuvat jo voimak-
kaasti rakennettuun ymparistéon. Rautatie ja voimajohto
ovat hallitsevia ymparistdssa jo nykyisin ja tien ymparistod
on peitteista. Lahtdkohtaisesti toimenpiteiden valittdmassa
laheisyydessa ei ole erityisid maiseman- tai kulttuuriympa-
ristdn arvoja. Hieman epamaarainen tieymparistdé muuttuu
rakentamisen selkedmmaksi ja huolitellummaksi.

Katinen

Katisten kartano on valtakunnallisesti merkittavaa raken-
nettua kulttuuriymparistéa (RKY) ja muinaisjaannosalueita.

Uusi ajorata ja kevyen liikenteen vayla leikkaavat raken-
netun kulttuuriymparistdn aluetta (RKY-alue) sen lansireu-
nasta. Rakennussuojelulailla suojellut osat kuitenkin saily-

vat. Kevyen liikenteen vayla sijoittuu Harvilantie-nimiselle
muinaisjaannosalueelle ja todennakdisesti se tuhoutuu.
Samoin Kutalanjoen rantapellon rautakautinen muinais-
jaannosalue tuhoutuu jaadessaan eritasoliittyman uuden
ajoradan alle. Toimenpiteet heikentavat Katisten kartanon
kokonaisuuden arvoa, mutta arvio tarkentuu tarkempien
suunnitelmien myota. Eritasoliittyma on hallitseva runsaas-
ti kulttuurihistoriallisia arvoja sisaltdvassa ymparistossa ja
vaatii huolellista suunnittelua.

Katinen—Velssi

Uusi Kahiliston eritasoliittyma on laaja-alainen ja hallitse-
va. Se muuttaa maiseman kannalta tarkeda avointa pelto-
aukeaa merkittavasti.

Muutoin toimenpiteet saattavat muuttaa Ylisen Viipurintien
rakenteita, mutta niiden sijainnin selvittaminen vaatii jatko-
suunnittelussa tarkempia tutkimuksia.

3.6.5 Vaikutukset luonnonoloihin

Kaupunkiluonto muuttuu tien nelikaistaistamisen ja uusi-
en rakenteiden my6ta, mutta muutokset sijoittuvat paaosin
voimakkaasti rakennettuun ymparistéon. Tavoitetilan rat-
kaisusta aiheutuu kuitenkin haitallisia vaikutuksia muuta-
miin luontokohteisiin. Merkittavimmat vaikutukset kohdis-
tuvat Kutalanjokeen ja Ruunumyllynjokeen.

Arvio vaikutuksista perustuu olemassa olevaan tietoon, jo-
ten luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus
tulee tarkastaa jatkosuunnittelussa maastoselvityksin.

Hattelmala—Katuma

Vanajaveden ylittava silta vaatii vesilain mukaisen vesilu-
van. Osuudella ei ole tiedossa luontoarvoja tien Iahialueel-
la. Hakolan luonnonsuojelualue jaa etaalle valtatien suo-
rista vaikutuksista.

Katuma

Alueella on pienialaisia suojelualueita ja selvityksessa tun-
nistettuja paikallisesti arvokkaita luontokohteita, jotka jaa-
vat sivuun toimenpiteista. Radanvarren lehtometsikk6a jaa
l&helle uutta katua ja kevyen liikenteen yhteytta. Uusi katu
tukeutuu rautatiehen, joten se ei varsinaisesti pirsto aluet-
ta. Alue muuttuu taysin erityisesti laajenevan maankayton
myota.

Tien rakenteet lAhemmaksi Katisten lehtimetsakuusikkoa,
mutta ne eivat osu rajauksen sisalle. Toimenpiteet eivat si-
ten todennakdisesti heikenna kohteen suojeluarvoja, kun
metsikdn yhtenaisyys sailyy, mutta asia on tarkistettava
jatkosuunnittelussa. Muutoin alueella ei erityisid luonnon
arvoja toimenpiteiden valittémassa laheisyydessa.

Katinen

Kutalanjoen luontoselvityksessa tunnistettu linnuston ja
kasvillisuuden kannalta arvokkain osa joesta haviaa toi-
menpiteiden johdosta. Joen siirto muuttaa alueen luonnon-
tilaa ja heikentaa alueen luontoarvoja. Haitalliset vaikutuk-
set paikallisesti arvokkaaseen alueeseen ovat merkittavia.
Kutalanjoki ei ole vesilain tarkoittama joki, mutta uoman
luonnontilaisuus taytyy selvittda jatkosuunnittelussa. Uo-
mansiirto saattaa vaatia vesilain mukaisen vesiluvan (vesi-
laki 3 luku 2 §).

Katinen—Velssi

Myllyjoki ymparistdineen on yleiskaavan luonnonsuojelu-
aluetta (SL), joka rajautuu valtatiehen. Laaja-alainen eri-
tasoliittyma tulee arvokkaan alueen laheisyyteen. Myllyjo-
en huomionarvoiset osat ulottuvat luonnonsuojelualuetta
laajemmalle myos tien tuntumassa. Alue on hairiintymaton
kokonaisuus, jossa on runsaasti kasvistollisia ja linnustol-
lisia arvoja. Alueella on tehty lepakkohavaintoja. Uusi tie-
yhteys Vanajanlinnatielle ylittaa Myllyjoen ja pirstoo aluet-
ta kahtia. Todennakoisesti ndma toimenpiteet heikentavat
Ruunumyllynjoen luontoarvoja — ainakin pienelta alueella
haitalliset vaikutukset ovat merkittavia. Silta vaatii vesilain
mukaisen vesiluvan. Eritasoliittyman rampit ja uusi katu si-
joittuvat arvokkaan alueen laidoille myds kahdessa muussa
kohdassa. Eritasoliittyman suunnittelua varten taytyy tehda
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tarkemmat selvitykset alueen luonnonoloista ja suunnitella
haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet.

3.6.6 Taloudelliset vaikutukset

Tavoitetilan kustannusennuste

Tavoitetilan kustannusennuste on arvioitu hankeosalas-
kelmalla suunnitelmakartoilla esitetyille ratkaisuille. Kus-
tannuksissa on mukana valtatien parantamiseen liittyvat
tie- ja katujarjestelyt, alustavat ymparistovaikutusten lie-
ventamistoimenpiteet, sillat ja pohjarakennustoimenpiteet.
Kustannusennusteessa ei ole mukana Katuman ja Katis-
ten valinen rinnakkaiskatu eritasoliittymaalueiden valilla,
eika uusi yhteys valtatieltd 10 Vanajantielle eritasoliittyma-
alueen ulkopuolella. Myoéskaan Siirinkadun jatketta Vels-
sintielle ei ole otettu mukaan kustannusennusteeseen.

Tavoitetilan kustannusennuste on 49,8 miljoonaa euroa.
Rakentamiskustannukset on arvioitu maanrakennuskus-
tannusindeksin tasolla 137,0; 2005=100. Laskelmissa on
riskien seka epavarmuustekijdiden suuruutena kaytetty
25 %. Kustannuksissa ei ole otettu kantaa valtion ja kun-
tien valiseen kustannusvastuuseen, vaan se tarkastellaan
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Hyoty-kustannustarkastelu

Hankevaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia ja hyotykus-
tannussuhdetta on arvioitu seuraavien kustannusten kaut-
ta:

« Vaylan eri kayttajaryhmille aiheutuvien ajoneuvo-, aika-
ja onnettomuuskustannusten muutokset sisaltyvat kan-
nattavuustarkasteluun sdasténa tai lisdkustannuksena.

* Tienpitajalle aiheutuvat investointikustannukset, raken-
tamisen aikaiset korkokustannukset seka kunnossapito-
kustannusten muutokset sisaltyvat kannattavuustarkas-
teluun.

» Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon myds
ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ymparisto-
kustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa
yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (paas-
t6- ja melukustannukset).
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Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma on tehty kayttéden Lii-
kenneviraston IVAR-ohjelmistoa.

Tavoitetilanteen hydty-kustannussuhteeksi saatiin 1,72.
Suurimmat hyddyt tulevat aikakustannuksista koko suun-
nittelujaksolta, mutta myds turvallisuusvaikutuksista tulevat
hyodyt ovat erittain merkittavia. Kannattavin tarkastelujak-
so on Katisten ja Velssin osuus, jonka hydty-kustannus-
suhde on 2,39.

3.7 Tavoitteiden toteutuminen

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VN 1.3.2009)
ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueiden-
kayton suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteet on otettava huo-
mioon ja niiden toteuttamista on edistettdvd maakunnan
suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion viran-
omaisten toiminnassa. Valtakunnallisiin alueidenkayttéta-
voitteisiin kuuluvat seuraavat tavoitekokonaisuudet:

« toimiva aluerakenne

» eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparistén laatu

* kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd, luonnonva-
rat

+ toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto.

Hanke tukee valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
toteutumista monesta nakdkulmasta: Hanke turvaa ny-
kyisen valtakunnallisesti merkittdvan vaylan jatkuvuuden
ja kehittdmismahdollisuudet, kehittdmalld ensisijaisesti
olemassa oleva paaliikenneyhteyttd. Valtatien paranta-
minen edistdaa elinympariston laatuun liittyvia tavoitteita,
kun liikkenneturvallisuus paranee seka kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia kehitetdan ja ihmisia suojataan melulta. Suun-
nitelmalla tuetaan maankaytdén kehittdmista elinkeinotoi-
minnalle olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta hyddyn-
taen.

Hanke on ristiriidassa Iahinna kulttuuriperintéon ja luon-
nonsuojelun liittyvien alueiden kayttétavoitteiden osalta.
Alueidenkéytdssé on varmistettava, etté valtakunnallises-
ti merkittavéat kulttuuriympéristéjen ja luonnonperinnén
arvot séilyvét. Valtakunnallisesti merkittavat rakennetun

kulttuuriymparistdon alueet otetaan huomioon suunnitte-
lun lahtokohtina ja alueidenkayton on sovelluttava niiden
historialliseen kehitykseen. Uusi eritasoliittyma vaikuttaa
haitallisesti Katisten valtakunnallisesti arvokkaaseen kult-
tuuriymparistéon kokonaisuuteen. Alueidenkaytolla pitaisi
edistdéa luonnon kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden
monimuotoisuuden séilymistd. Hankkeessa on kuitenkin
tunnistettavissa myds haitallisia vaikutuksia arvokkaisiin
luontokohteisiin.

Hankkeen vaikutuksia peilataan tavoitteisiin tarkemmin eri
osa-alueiden arvioinneissa.

Valtatien 10 kehittamistavoitteet

Tavoitetilanne tayttaa luvussa 1.9.3 esitetyt valtatien 10
ja 12 yhteysvalin Hdmeenlinna—Lahti kehittamistavoitteet
erittdin hyvin. Tavoitteiden toteutuminen on esitetty taulu-
kossa 5.



Taulukko 5. Tavoitteiden toteutuminen.

Tavoitteet Tavoitteiden totetutuminen

turvallisuus

vasti nykyisesta.

Tavoitteena on tieliikenteen turvallisuuden ja
liikennejarjestelman inhimillisen virheen sietoky-
vyn jatkuva parantaminen.

Toimenpiteiden priorisoinnissa etusijalla on kuo-
lemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtavien
onnettomuustyyppien ehkaiseminen. Erityisesti
kohtaamis- ja ohitusonnettomuuksia vahenne-
taan.

Henkilévahinko-onnettomuuksien riskin tulee
olla paateiden keskiarvoa alhaisempi.

Maankaytto » Valtatien parantaminen edistaa myonteista alue- |+ Tavoitteet tayttyvat.
kehitysta ja maakuntaliiton tavoitteita. + Suunnitelmalla tuetaan maankayton kehitta-

+ Alueiden saavutettavuutta seka elinkeinoelaman mista elinkeinotoiminnalle olemassa olevaa
ja tydmatkaliikenteen sujuvuutta parannetaan. yhdyskuntarakennetta hyodyntaen.

» Keskeisten alueiden saavutettavuus paranee
ja liikenteen sujuvuus paranee elinkeinoelaman
kuljetuksille ja tydmatkaliikenteelle.

Liikenteen » Valtatiella priorisoidaan pitkamatkaisen liiken- » Tavoitteet toteutuvat.

palvelutaso teen tarpeet. Paikallisen maantie- ja katuverkon |« Eritasoliittymat ja rinnakkainen tieverkko muo-
tulee olla niin kattava, etta paikallinen liikenne dostavat toimivan liikenneympariston seka val-
toimii ilman valtatietakin. takunnalliselle etta paikalliselle liikenteelle.

+ Valtatien nopeustasotavoite on 100 km/h. Taaja- |+ Liikenteen palvelutaso on hyva ja valtatien ohi-
mien kohdalla nopeustavoite on vahintaan 80 tusmahdollisuudet paranevat tien nelikaistais-
km/h, mutta 60—70 km/h on sallittua Vanajan ja tamisen myota.

Viipurintien valilla. Rinnakkaisverkon nopeusta-
sotavoite on 40—80 km/h.

+ Liikenne ei saa haitallisesti jonoutua ennuste-
tilanteen arkilikenteen huippujenkaan aikana.
Liikenteellinen kohtuullinen sujuvuus turvataan
my0s kesaviikonloppuisin ja juhlapyhien aika-
na. Tien palvelutaso ei saa laskea alle valttavan
(HCM-palvelutasoluokka D) tason.

+ Valtatiellad on turvallinen ohitusmahdollisuus va-
hintdan kolmen minuutin eli noin viiden kilomet-
rin valein.

Liikenne- + Tieliikenteessa kuolleiden maara vahenee sel- |+ Tavoitteet tayttyvat.

Toimenpiteet vahentavat liikennekuolemien ja
henkildvahinko-onnettomuuksien maaraa. Paa-
osin nelikaistainen ja eritasoliittymin varustettu
tie on turvallinen.

Kevyt liikenne

Kevyelle liikenteelle taataan hyvat paikalliset
yhteydet turvallisilla erillisilla vaylilla ja yhteydet
joukkoliikenteen pysakeille.

Virkistysyhteyksien toimivuus ja jatkuvuus turva-
taan.

Valtatien estevaikutusta lievennetaan hyvin
suunnitelluilla poikittaisilla kevyen liikenteen
yhteyksilla.

Tavoitteet tayttyvat.

Alueelle muodostuu kattava kevyen liikenteen
verkosto valtatien ja rinnakkaisyhteyksien var-
teen, jolla on hyvat yhteydet pyséakeille.
Verkosto palvelee myds virkistysyhteyksia.
Estevaikutusta on lievennetty uusilla poikittai-
silla yhteyksilla.

Joukkoliikenne

Valtatieyhteyden merkitys pitkamatkaiselle jouk-
koliikenteelle on erityisen tarked, silla Hameen-
linna—Lahti yhteysvalilla ei ole rautatieta. Pika-
vuoroliikenteelle turvataan nopeat ja hairiottomat
yhteydet.

Pysakkijarjestelyt tukevat joukkoliikenteen hyvaa
saavutettavuutta.

Tavoitteet tayttyvat.

Liikenteen sujuvuuden parantuminen tukee
my0s joukkoliikennettd ja pysakkiyhteydet on
jarjestelty toimiviksi.

Tavoitteet Tavoitteiden totetutuminen

Liittymat ja
rinnakkaistiet

Liittymia valtatielle vahennetaan kohti tavoitetta
(enintadan 1 liittyma/kilometri).

Alueen asukkaiden ja maanomistajien kulku-
yhteydet turvataan. Uusia maankayton liittymia
valtatielle ei sallita. Maankayton yhteydet hoide-
taan rinnakkaisteiden ja kehitettavien liittymien
kautta. Hidas ja paikallinen liikenne ohjataan
rinnakkaistieverkolle.

Tavoitetilanteessa paateiden liittymat ovat
eritasoliittymia. Paatiella ei sallita 4-haara- ja
kiertoliittymia tai valo-ohjattuja liittymia lukuun
ottamatta Hameenlinnan taajama-aluetta.
Liittymat valaistaan.

Tavoitteet tayttyvat.

Valtatien liittymia vahennetaan ja osuudelle jaa
vain yksi porrastettu tasoliittyma.
Maankaytolle, hitaalle ja paikalliselle liiken-
teelle muodostuu kattava rinnakkainen tie- ja
katuverkko.

Liikenteen hallinta

Paatiella liikkujalle tarjotaan ajantasaista liikken-
ne- ja kelitiedotusta seka tarpeen mukaan hairio-
tilanteiden hallintaa esimerkiksi varoitusjarjestel-
man muodossa.

Tarpeen mukaan valtatielle toteutetaan kelin ja
olosuhteiden mukaan muuttuvia nopeusrajoi-
tuksia, nopeuden automaattivalvontaa tai muita
muuttuvan ohjauksen keinoja.

Tavoitteen toteutuminen ratkaistaan jatkosuun-
nittelussa.

Levahdys- ja
palvelualueet

Tavoitteena on, etta autoilijalla on 20—30 minuu-
tin ajomatkan valein mahdollisuus yksityiseen tai
valtion omistamien levahdys- ja pysakdimisaluei-
den kayttamiseen.

Suunnitteluosuus sijaitsee kaupunkikeskustan
ja sen palvelujen reuna-alueella. Tasta syysta
suunnitteluosuudella ei ole erityista tarvetta
levahdys- ja palvelualueiden kehittamiselle.

Tieymparisto

Kaikki yli 65 dB alueelle jaavat asuinkiinteistot ja
yli 55 dB alueella olevat laajat asuntokeskittymat
suojataan melulta.

Vedenotolle tarkeiden pohjavesialueiden likaan-
tumisriski minimoidaan.

Hirvi- ja pienelainten liikkumistarpeet turvataan.
Hirvieldinten ristedmispaikkoja toteutetaan tar-
peen mukaan.

Tie pyritaan sovittamaan taajama-alueilla kau-
punkikuvaan.

Tavoitteet tayttyvat ja asiat tarkentuvat jatko-
suunnittelussa.

Yhteiskuntatalous

Hankkeen on oltava yhteiskuntataloudellisesti
kannattava. Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain.

Tavoitteet tayttyvat.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,72 ja
hanke voidaan toteuttaa vaiheittain useampa-
na kokonaisuutena.
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4 Ensimmaisen vaiheen ratkaisut

4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehdot on muodostettu tavoitteiden ja nykytilanteen
analyysin lahtokohtien perusteella. Tavoitteena oli muo-
dostaa selkeat ja realistiset vaihtoehdot, joita vertaamalla
saadaan muodostettua kokonaisuuden kannalta paras toi-
menpiteiden yhdistelma tiekohteiden parantamiseksi.

Vaihtoehdot on kasitelty erikseen kolmelle tieosuudelle:
Katuma kasittelee tieosuuden suunnittelualueen lansiosan
parantamista Vanjan eritasoliittymasta valtatien 10 Har-
vialantien osuuden puolivaliin. Katinen koskee tieosuutta
valtatien 10 Harvialantien osuuden puolivalista Katisten
littyman ja Viipurintien liittyman puolivaliin. Katinen—\Velssi
liittyy tieosuuteen Katisten alueen itarajan ja suunnittelu-
alueen itarajan valilla.

Meluntorjunnan ja ymparistdnhoidon periaatteiden osalta

kaikki kohteet on kasitelty kokonaisuutena luvuissa 4.4.5
ja4.4.6.
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4.2 Katuma

4.2.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Vaihtoehto 1 (1. vaihe ilman Suosaaren alueen uutta
maankayttoa)

Katuman kiertoliittyma muutetaan niin sanotuksi turbokier-
toliittymaksi. Valtatien 10 liittymahaaroilla on kaksi kaistaa
seka saapuvalle etta poistuvalle liikenteelle ja Harvialan-
tiella kaksi kaistaa saapuvalle liikenteelle.

Vaihtoehto 2 (1. vaihe Suosaaren alueen uuden
maankayton kanssa)

Katuman kiertoliittym& muutetaan turbokiertoliittymaksi.
Katistentien liittymahaara katkaistaan ja sille rakennetaan
uusi liittyma Harvialantielle. Liittyma sailyy kuitenkin neli-
haaraisena, kun Suosaaren alueen uudelle maankaytodlle
rakennetaan oma liittymahaara. Valtatien 10 liittymahaa-
roilla on kaksi kaistaa sekd saapuvalle, etta poistuvalle
liikenteelle ja Harvialantiella ja Centran liittymahaaroilla
kaksi kaistaa saapuvalle liikenteelle. Vaihtoehdon 2 yhtey-
dessa toteutetaan uusi kevyen liikenteen alikulku Katuman
littyman pohjoispuolelle.

)7;_', /8 & ©

Kuva 38. Vaihtoehdon 1 periaatteet.

Kuva 39. Vaihtoehdon 2 periaatteet.



Vaihtoehto 3 (eritasoliittyman 1. vaihe, jolloin valtatie
10 kaksikaistainen ja Suosaaren uusi maankaytto)

Katumaan toteutetaan uusi eritasoliittyma. Valtatieta 10 oi-
kaistaan rautatiesillalta Katisten suuntaan kaksikaistaisena
valtatiena. Harvialantie (maantie 290) linjataan valtatien 10
ali rautatien varteen ja Katistentie jatketaan Harvialantielle.
Rampit liittyvat rinnakkaiskatuihin. Vanajan eritasoliittyma
sailyy nykyiselldan. Vaihtoehdon 3 yhteydessa toteutetaan
uusi kevyen lilkenteen alikulku Katuman liittyman pohjois-
puolelle.

4.2.2 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoja on vertailtu eri vaikutusryhmien kannalta ja
tulokset johtopaatdksineen on esitetty taulukossa 6.

Kuva 40. Vaihtoehdon 3 periaatteet.

Taulukko 6. Vaihtoehtojen vertailu Katuman kohdalla.

Vaikutusryhma

Liikenteellinen

Tavoitetila

Matka-ajat ovat

Vaihtoehto 1
1. vaihe ilman
Suosaaren alueen
uutta maankayttoa
(Centraa)

Matka-ajat ja mat-

Vaihtoehto 2
1. vaihe
Suosaaren
alueen uuden
maankayton
kanssa

Matka-ajat ja mat-

Vaihtoehto 3
eritasoliittyman
1.vaihe, jolloin
valtatie 10
kaksikaistainen ja
Suosaaren uusi
INEET i)

Matka-ajaltaan

Johtopaatokset

Tavoitetilan liiken-

saavutettavuus | vaihtoehdoista ly- | ka-ajan ennustet- | ka-ajan ennustet- | edullisin 1. vai- teellinen saavu-
hyimpia. Ruuhkau- | tavuus ovat samaa | tavuus ovat samaa | heen ratkaisu, jolla | tettavuus on vaihto-
tumista ei esiinny, | luokkaa vaihtoeh- | luokkaa vaihto- voidaan menna ehdoista paras.
koska osuus on don 2 kanssa, ehdon 1 kanssa, pisimmalle tulevai- | Nelihaaraiset turbo-
2+2-kaistainen. mutta selvasti huo- | mutta selvasti huo- | suuteen. Matka-ai- | kiertoliittymat, joissa
nompia kuin tavoi- | nompia kuin tavoi- | ka on lahes sama | liittyma on nykyi-
tetilassa. Lapikul- | tetilassa. Lapikul- | kuin tavoitetilan- sella paikallaan,
kevan kevyen kevan kevyen teessa. ovat liikenteellisen
moottoriliikenteen | moottoriliikenteen saavutettavuuden
matka aika on matka aika on kannalta heikompia
noin 45 sekuntia noin 45 sekuntia kuin eritasoliittyma-
pidempi kuin tavoi- | pidempi kuin tavoi- vaihtoehdot.
tetilassa. tetilassa.
Liikenne- Liikenneturvalli- Toiseksi paras Huonoin vaihto- Lahes tavoitetilaa | Tavoitetila on liiken-

turvallisuus

suuden kannalta
paras vaihtoehto.
Eritasoliittyma ja
ajosuuntien erotta-
minen estavat te-
hokkaasti etenkin
vakavia onnetto-
muuksia.

vaihtoehto. Hen-
kildvahinkoon
johtaneita onnetto-
muuksia tapahtuu
noin 0,3 enemman
vuodessa kuin
tavoitetilassa ja
vaihtoehdossa 3.

ehto. Katuman
littyman neljannen
haaran ja Centran
rakentaminen hei-
kentavat likenne-
turvallisuutta.

vastaava ratkaisu
liikenneturvalli-
suuden osalta.
Paatielle ja Vanjan
eritasoliittymas-
sa on suurempia
turvallisuusriskeja
kuin tavoitetilan-
teessa.

neturvallisuuden
kannalta paras
vaihtoehto. Centran
rakentamisen myo6ta
kasvava liikenne-
maara nostaa
onnettomuuksien
maaraa.

Luonnon
monimuotoisuus

Muuttaa eniten
ymparistda yhdes-
sa laajenevan
maankayton kans-
sa.

Tien rakenteet tu-
levat lahemmaksi
Katisten lehtikuu-
sikkoa, mutta eivat
osu luonnonsuoje-
lualueen rajauksen
sisalle.

Nykytiedon perus-
teella ei tiedossa
merkittavia haitalli-
sia vaikutuksia.

Nykytiedon perus-
teella ei tiedossa
merkittavia haital-
lisia vaikutuksia.
Maankayttdé muut-
taa ymparistoa.

Muuttaa ymparis-
t6a yhdessa laaje-
nevan maankay-
ton kanssa.

Tien rakenteet tu-
levat lAhemmaksi
Katisten lehtikuu-
sikkoa, mutta eivat
osu luonnonsuoje-
lualueen rajauksen
sisalle.

Tavoitetila on toi-
menpiteiltadan laajin
ja siksi huonoin.
Lahtokohtana on
voimakkaasti ra-
kennettu valtatie- ja
kaupunkiymparisto.
Vaikutusalueella on
pienialaisia suoje-
lualueita ja selvityk-
sessa tunnistettuja
paikallisesti arvok-
kaita luontokohteita,
kuitenkin toimenpi-
teiden ulkopuolella.

Maisema ja
kulttuuri-
ymparisto

Eritasoliittyma
muuttaa eniten
tieymparistda hal-
litsevana raken-
teena, mutta vai-
kutukset rajoittuvat
lahimaisemaan.

Toimenpiteet
muuttavat vahai-
sesti ymparistoa,
mutta eivat eri-
tyisesti heikenna
maisemaa.

Toimenpiteet
muuttavat vahai-
sesti ymparistoa,
mutta eivat eri-
tyisesti heikenna
maisemaa.

Eritasoliittyma
muuttaa eniten
tieymparistda hal-
litsevana raken-
teena, mutta vai-
kutukset rajoittuvat
lahimaisemaan.

Tavoitetila on huo-
noin, mutta ei mer-
kittavia eroja vaihto-
ehtojen valilla.

Ei erityisid maise-
man- tai kulttuuri-
ympariston arvoja
toimenpiteiden

Jatkuu...
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(Taulukko 6.)

Vaikutusryhma

(Maisema ja

Tavoitetila

Vaihtoehto 1
1. vaihe ilman
Suosaaren alueen
uutta maankayttoa
(Centraa)

Vaihtoehto 2
1. vaihe
Suosaaren
alueen uuden
maankayton
kanssa

Vaihtoehto 3
eritasoliittyman
1.vaihe, jolloin

valtatie 10
kaksikaistainen ja
Suosaaren uusi
maankayttd

Toimenpiteet

Johtopaatokset

valittdmassa lahei-

kohdistuvat
vaikutukset

rakenteet tulevat
lahelle viitta oma-
kotitaloa ja niiden
tontteja heiken-
taen asumisen
viihtyisyytta. Talot
jo ovat nykyisin
melualueella

muuttavat vahai-
sesti ymparistoa,
mutta eivat aiheu-
ta haittaa.

muuttavat vahai-
sesti ymparistoa,
mutta eivat aiheu-
ta haittaa.

rakenteet tulevat
lahelle viitta oma-
kotitaloa ja niiden
tontteja heiken-
tden asumisen
viihtyisyytta. Talot
jo ovat nykyisin
melualueella.

kulttuuri- muuttavat vahai- syydessa. Muutok-
ymparisto) sesti ymparistoa, set suhteutuvat jo
mutta eivat hei- rakennettuun ympa-
kenna maisemaa. | ristéon, jossa tie,
rautatie ja voima-
johto hallitsevia jo
nykyisin.
Ihmisiin Eritasoliittyman Toimenpiteet Toimenpiteet Eritasoliittyman Eniten haitallisia

vaikutuksia vaihto-
ehdossa "tavoite-
tila”, mutta ne koh-
distuvat vain Lehti-
kuusenkuijalle.
Kaikki muut vaihto-
ehdot kuin 1 aiheut-
tavat muutoksia au-
toliikenteen kulku-
reiteille, mutta vaih-
toehtojen erot ovat
kaytanndssa pienia.

Maankaytto

Tavoitetila rajaa
eniten maa-alaa
maankaytolta,
mutta toisaalta se
myds mahdollistaa
eniten uutta maan-
kayttoa ja tulee
aluerajauksena
muihinkin vaihto-
ehtoihin. Suosaa-
ren maankaytolle
ei tule rajoituksia
ja sen liikenne
saadaan liitettya
hyvin tieverkkoon.

Lahialueella ei
oleta tulevan mer-
kittavaa maankayt-
toa.

Mahdollistaa Suo-
saaren tilaavievan
kaupan 1.vaiheen
toteutumisen ja liit-
tymisen Katuman
liittymaan.

Mahdollistaa Suo-
saaren tilaavievan
kaupan toteutu-
misen joustavasti.
Maankayton liitty-
minen liikenne-
verkkoon tavoiteti-
lan mukaisesti.

Eritasoliittymarat-
kaisu on joustavin
ratkaisu maankay-
ton kannalta, mutta
vaihtoehto 2 mah-
dollistaa vaiheittain
toteuttamisen.

Kustannus (M€)

13,6 (Hattelmala—
Katuman ja Katis-
ten puolivali)

2,3

3,0

53

Liikennetalous

Aika- ja ajoneuvo-
kustannukset ovat
vaihtoehdoista
pienimmat. Vaihto-
ehdon hyoéty-kus-
tannussuhde on
2,13.

Aikakustannukset
ovat 25 % suurem-
mat kuin tavoite-
tilassa, mutta pie-
nemmat kuin vaih-
toehdoissa, joissa
Centra on raken-
nettu. Vaihtoehdon
hyoty-kustannus-
suhde on 0,83.

Aika- ja ajoneuvo-
kustannukset ovat
yli 10 % suurem-
mat, kuin vaihto-
ehdossa, jossa
Centraa ei ole
rakennettu. Vaihto-
ehdon hyo6ty-kus-
tannussuhde on
0,06.

Aika- ja ajoneuvo-
kustannukset ovat
1. vaiheen osalta
pienimmat. Arvot
jaavat noin 10 %
tavoitetilanteesta.
Vaihtoehdon hyo-
ty-kustannussuhde
on 1,79.

Tavoitetilassa
kustannukset ovat
selvasti pienimmat
erityisesti aikakus-
tannussaastojen
VUOKSI.
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4.2.3 Johtopaatdkset ja toteuttamispolku

Kaikki vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja ratkaisun
valinta riippuu myds Suosaaren uuden maankayton to-
teuttamisesta. Valtatien pitkdmatkaisen ja myo6s paikalli-
sen tydmatkaliikenteen kannalta vaihtoehto 3 on selkeasti
paras. Se on myos liikenneturvallisuuden kannalta muita
vaihtoehtoja parempi. Vaihtoehdon ongelmana on muita
vaihtoehtoja suuremmat rakentamiskustannukset, mutta
siind voidaan valttda tehokkaimmin turhaa rakentamista
edettdessa kohti tavoitetilaa. Vaihtoehdon 1 arvioitu kus-
tannusennuste on 2,3 miljoonaa euroa, vaihtoehdon 2 noin
3,0 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 3 noin 5,3 miljoonaa
euroa. Niissa meluntorjunnan osuus on noin 0,8 miljoonaa
euroa (MAKU2005; 137,0).

Vaihtoehdon 1 toteuttaminen olisi tarpeellista jo lahivuosi-
na ja minimissaan vaihtoehto 2 taytyy toteuttaa, kun uuden
Suosaaren maankayton toteuttaminen alkaa. Vaihtoehto 2
voi toimia siihen asti, kun Suosaaren uudesta maankaytos-
ta on toteutunut noin 1. vaihe, jonka jalkeen on toteutet-
tava vahintdan vaihtoehdon 3 mukainen eritasoliittyman
1. vaihe. Liikenteen kasvua nykyiseen tahtiin vaihtoehto 2
kestaa noin 10 vuotta siséltden Suosaaren 1. vaiheen.

4.3 Katinen

4.3.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Vaihtoehto 1 (1. vaihe liman Suosaaren alueen uutta
maankayttoa)

Katisten liittyma& muutetaan turbokiertoliittymaksi. Liitty-
massa on vapaa oikea etelasta itdan suuntautuvalle lii-
kenteelle ja lisdkaista idasta etelddn suuntautuvalle liiken-
teelle. Nykyinen valtatien 10 tasoliittyma Katisten liittyman
etelapuolelta poistetaan ja korvataan uudella yhteydella
Harvialantielle. Yhteys voi toimia myds Suosaaren uuden
maankayton yhteytena ja se ei edellyta muutosta kiertoliit-
tyman jarjestelyissd muutoin kuin Katisten etelapuoleisen
kevyen liikenteen alikulun osalta, joka on tehtdva maan-
kayton toteuttamisen yhteydessa.
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Vaihtoehto 2 (1. vaihe Suosaaren uuden alueen
maankayton kanssa)

Katisten liittym& muutetaan turbokiertoliittymaksi. Liitty-
ma taydentyy nelihaaraiseksi. Liittymassa on vapaa oikea
etelasta itdan suuntautuvalle liikenteelle. Kaikilla liittyma-
haaroilla on kaksi saapuvaa kaistaa ja valtatien 10 liittyma-
haaroilla myds kaksi poistuvaa kaistaa. Nykyinen valtatien
10 tasoliittyma Katisten liittyman etelapuolelta poistetaan
ja alueelle kuljetaan uuden maankayton kautta. Valtatiel-
le tehdaan uusi kevyen liikkenteen alikulkukaytava Katisten
littyman etelapuolelle.

4.3.2 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoja on vertailtu eri vaikutusryhmien kannalta ja
tulokset johtopaatdksineen on esitetty taulukossa 7.

4.3.3 Johtopaatokset ja toteuttamispolku

Molemmat vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja ratkai-
sun valinta riippuu Suosaaren uuden maankayton toteutta-
misesta. Valtatien pitkdmatkaisen ja myos paikallisen ty6-
matkaliikenteen kannalta vaihtoehto 1 on hieman parempi,
koska liittymassa on vain kolme liittymahaaraa. Vaihtoeh-
don 1 arvioitu kustannusennuste on 1,8 miljoonaa euroa
ja vaihtoehdon 2 noin 2,1 miljoonaa euroa (MAKU2005;
137,0).

Katisten liittyma toimii vield kohtuullisesti, kun Suosaaren
maankaytdsta on toteutunut noin 50-75 % riippuen liiken-
teen suuntautumisesta. Eritasoliittymaa tarvitaan sen jal-
keen. Eritasoliittyma on myos edellytys Paasikiventien jat-
keen toteuttamiselle.

Vaihtoehdon 1 toteuttaminen olisi tarpeellista jo lahivuosi-
na ja minimissdan vaihtoehto 2 taytyy toteuttaa, kun uuden
Suosaaren maankayton toteuttaminen alkaa.
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Kuva 42. Vaihtoehdon 2 periaatteet.

Taulukko 7. Vaihtoehtojen vertailu Katisten kohdalla.

Vaikutusryhma

Tavoitetila

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Johtopaatokset

Liikenteellinen Lapikulkevan liiken- Lapikulkevan liikenteen | Lapikulkevan liikenteen | Vasta tavoitetila poistaa
saavutettavuus | teen matka-aika on alle | matka-aika on noin 70 | matka-aika on noin 75 | ruuhkautuneen liikenteen
minuutin. Ruuhkia ei sekuntia. Ruuhkautu- sekuntia. Ruuhkautu- osuuden kokonaan. Lii-
esiinny, koska tieosuus | neen ajan osuus on neen ajan osuus on kenne on kuitenkin myoés
on 2+2-kaistainen. 6 %. 6 %. 1. vaiheen vaihtoehdois-
sa nykytilaa sujuvampaa.
1. vaiheen vaihtoehtojen
valilla ei ole merkittavaa
eroa.
Liikenne- Turvallisin ratkaisu. Henkildvahinkoon Katisten liittyman nel- Tavoitetila on lilkkennetur-
turvallisuus johtaneiden onnetto- jannen haaran ja Suo- | vallisuuden kannalta paras
muuksien maara on saaren uuden maan- ratkaisu.
laskennallisesti [ahes kayton rakentaminen
80 % suurempi kuin heikentavat liikkennetur-
tavoitetilassa. vallisuutta.
Luonnon Aiheuttaa merkittavaa | Nykytiedon perusteella | Nykytiedon perusteella | Tavoitetila erottuu selvasti

monimuotoisuus

haittaa Kutalanjoen
alueelle ja uoman siirto
vaatinee vesiluvan.

ei tiedossa merkittavia
haitallisia vaikutuksia.

ei tiedossa merkittavia
haitallisia vaikutuksia.

huonoimpana Kutalanjo-
keen kohdistuvien vaiku-
tusten vuoksi.

Maisema ja Eritasoliittyma leikkaa | Ei muuta ymparistéa Ei muuta ymparistoa Vaihtoehtojen "tavoitetila”
kulttuuri- RKY-aluetta ja heiken- | merkittavasti nykytilan- | merkittavasti nykytilan- | on selvasti huonoin Ka-
ymparisto téa alueen arvoa. teesta ja sailyttda Ka- | teesta ja sailyttaa Ka- | tisten kartanon kannalta.
Rakennussuojelulailla | tisten kartanon alueen. | tisten kartanon alueen | Paras on vaihtoehto 1.
suojellut osat kuitenkin paaosin, mutta leikkaa
sailyvat. Kutalanjoen pienen osan.
rantapelto, rautakauti-
nen muinaisjaannos-
ryhma jaa alle.
Ihmisiin P&aosa Kutalanjoen Ei vaikutuksia Ei vaikutuksia. Tavoitetila selvasti huo-

kohdistuvat
vaikutukset

alueesta muuttuu voi-
maakkasti. Alueella on
arvoa lahivirkistysalu-
eena.

noin. Toimenpiteiden valit-
tomassa laheisyydessa ei
asutusta. Kutalanjoella ja

Katistenkartanolla on kui-

tenkin virkistysarvoja.

Maankaytto

Suosaaren maankay-
tolle ei tule rajoituksia
ja sen liikenne saadaan
litettya hyvin tie- ja ka-

Mahdollistaa Suosaa-
ren tilaavievan kaupan
toteutumisen 50-75 %
laajuudessa ja liitty-

Mahdollistaa Suosaa-
ren tilaavievan kaupan
toteutumisen 50-75 %
laajuudessa ja liitty-

Tavoitetilanteen eritasoliit-
tymaratkaisu on jousta-
vin ratkaisu maankayton
kannalta, mutta vaihtoeh-

tuverkkoon. misen tie- ja katu- misen Katisten liitty- dot 1 ja 2 mahdollistavat

verkkoon tarvittaessa maan. Yhteydet uudelle | vaiheittain toteuttamisen.

Harvialantien kautta. alueelle ovat paremmat | Paatien kehittamisen

Yhteys on vaikeammin | kuin vaihtoehdossa 1. | kannalta vaihtoehto 1 on

opastettavissa kuin suositeltavampi 1. vaiheen

muissa vaihtoehdoissa. ratkaisu, koska siina ei tule
uutta littymahaaraa kierto-
liittymaan.

Kustannus (M€) | 17,2 1,8 2,1

Liikennetalous

Aikakustannusten
kannalta selvasti paras
vaihtoehto.

Aikakustannukset ovat
yli kaksinkertaiset ta-
voitetilaan ndhden.

Suhteelliset aikakus-
tannukset ovat hieman
suuremmat kuin vaihto-
ehdossa 1 vastaavilla
liikennemaarilla.

Tavoitetilassa kustannuk-
set ovat selvasti pienimpia
aikakustannussaastojen
myo6ta. Ajoneuvokustan-
nusten erot ovat suhteelli-
sen pienia.
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4.4 Katinen—Velssi
4.4.1 Alustavasti tutkitut vaihtoehdot

Viipurintien liittymaan tutkittiin valitun vapaan oikean
kaistan rakentamisen lisdksi littyman parantamista lii-
kennevaloilla. Liikennevaloilla voidaan turvata eri kdan-
tymissuunnat, koska ne ovat omissa vaiheessaan, mutta
likennevalot aiheuttavat merkittavaa haittaa paasuunnalle.
Liséksi sivusuunnan palvelutaso pysyi vastaavana kuin va-
paa oikea -ratkaisussa. Yleisétilaisuudessa niin asukkaat
kuin liikennditsijat eivat toivoneet liilkennevaloja Viipurintien
littymaan, joten tata vaihtoehtoa ei tutkittu enempaa.

Vapaa oikea -ratkaisulla saadaan paasuunnasta iso kaan-
tyva virta erotettua, joka parantaa liittyman toimivuutta ja
turvaa toimivuuden ilman liikennevaloja.

Ruununmyllyn liittyman kohdalla tutkittiin alustavasti ris-
teyssillan ja mahdollisen eritasoliittyman rakentamista.
Risteyssillan toteuttaminen alikulkusiltana on teknisesti
vaativaa ja kallista toteuttaa valtatien 10 eteldpuoleisen
Ruununmyllynjoen vuoksi, joten sita ei pidetty toteuttamis-
kelpoisena. Ylikulkusillasta tulisi pitka ja se nousisi erittain
korkealle maisemassa. Myds toteuttamiskustannukset oli-
sivat melko suuret, joten yhteyden toteuttamista ei pidet-
ty tésséa vaiheessa taloudellisesti mahdollisena. Kahiliston
eritasoliittyman korvaamista Ruununmyllyn kohdalle ra-
kennettavalla eritasoliittymalla ei mydskaan pidetty mah-
dollisena, koska sen alle olisi jaanyt nykyista asutusta ja
Ruununmyllynjokea jouduttaisiin siitdmaan tai kulkemaan
putkessa. Eritasoliittyma& Ruununmyllyn kohdalla liséisi
myos liikkennettd pohjoispuolella olevan koulun laheisyy-
dessa, mita ei pidetty toivottavana.

Vaihtoehto A

Vaihtoehdossa A valtatiella 10 on tasoliittymat Viipuritiella,
Kahilistossa ja Siirissa. Kahiliston littyma muutetaan kier-
toliittymaksi ja siitd rakennetaan uudet yhteydet pohjoiseen
Ruununmyllyntielle ja eteldpuolelle Vanajanlinnantielle,
josta etelainen rinnakkaiskatu jatkuu Siirin itpuolelle Vels-
sin porrastettuun liittymaan saakka. Viipurintien littymaan
rakennetaan idasta tulevalle liikenteelle pitka vapaa oikea
-kaista. Ratkaisu palvelisi hyvin tavoitetilanteen muodostu-
mista ja parantaisi seka valtakunnallisen etta paikallisen lii-
kenteensujuvuutta ja turvallisuutta. Se palvelisi hyvin myos
Siirin alueen kehittdmista. Vaikutukset luonnon monimuo-
toisuudelle ovat suurempia kuin muissa ensimmaisen vai-
heen ratkaisussa. Vaikutukset kohdistuvat uuteen valtatien
etelapuoleiseen rinnakkaiskatuun ja ne on kuvattu tavoite-
tilanteen yhteydessa luvussa 3.6.

Vaihtoehto A karsittiin, koska sen todettiin olevan liian
kallis ensimmaisen vaiheentoteuttamisratkaisuksi. Vaihto-
ehto voidaan toteuttaa tarvittaessa valivaiheena edettaes-
sa kohti tavoitetilaa ja, jos etenkin eteldisen rinnakkaiska-
dun toteuttamista saataisiin kaupungilla edistettya.

Kahiliston liittymassa tarkasteltiin nelihaaraista liikenne-
valo-ohjattua liittymaa ja kiertoliittymaa. Liikenteen toimi-
vuuden kannalta kiertoliittyma on liikennevaloja parempi
ratkaisu, koska kiertoliittymassa odotusajat niin sivu kuin
paasuunnalla on lyhyemmat kuin likkennevaloliittymassa.
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Ruununmyllyn kiertoliittyma

Ruununmyllyn liittymaan tutkittiin alustavasti kiertoliitty-
man toteuttamisen mahdollisuutta. Kiertoliittymaa ei saada
luontevasti toteutettua niin, etta siina pystyttaisiin hyddyn-
tdmaan nykyisia tierakenteita, joten sen kustannukset nou-
sisivat suuremmiksi kuin kanavoidun liikennevaloliittyman.
Liittyman sijaintiin vaikuttaa valtatien eteldpuolella oleva
Ruununmyllynjoki, jonka siltaa ei haluttu leventaa kustan-
nusten nousun vuoksi.

Vaihtoehto B: Viipurintiella vapaa oikea, Kahilistossa
ja Ruununmyllyssa T-liittymat

Vaihtoehdossa B on Viipurintien littymassa idasta tuleval-
le liikenteelle pitka vapaa oikea -kaista, Kahilistossa kana-
voitu T-liittym& Papinniityntien jatkeen kohdalla ja Ruunun-
myllyssa kanavoitu T-liittyma Iso-Harvoilantielle. Pohjoinen
Etu-Hatilantien liittyma katkaistaan. Siirinkatua jatketaan
Velssin porrastettuun littymaan.

Vaihtoehto karsittiin, koska Etu-Hatilantien liittyman kat-
kaisua pidettiin liian suurena muutoksena paikalliselle lii-
kenteelle. Vaihtoehto ohjaisi myds paikallista liikennetta
muita vaihtoehtoja enemman valtatielle 10. Toisaalta vaih-
toehdossa olisi vahennetty autoliikenteen haittoja Ruunun-
myllyn koulun laheisyydessa ja valtatielle ei olisi jaanyt
4-haaraisia tasoliittymia. T-liittymien toimivuus ja kapasi-
teetti sivusuunnan osalta todettiin rajalliseksi, mika estaa
maankayton kehittymista eika turvaa taysin Siirin alueelta

4.4.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Vaihtoehto 1: Kahilistossa eritasoliittyma

Vaihtoehto 1 on Idhes samanlainen kuin tavoitetila, mut-
ta valtatie 10 sailyy kaksikaistaisena ja Viipurintien liitty-
maa parannetaan vapaa-oikea kaistalla. Kahilistoon teh-
daan uusi eritasoliittyma, josta on yhteydet pohjoiseen
Ruununmyllyntielle/Papinniityntielle seka eteldaan Va-
najanlinnantielle. Valtatiella on lisaksi T-liittym& Matkalam-
mentien kohdalla ja kanavoitu ja porrastettu tasoliittyma
Siirissa Tuomistontien ja Velssintien kohdalla. Muut liitty-
mat poistetaan. Valtatien eteldpuoleiset yhteydet korva-
taan Siirinkadulla, joka yhdistyy Siirintaustantiehen. Sii-
rintaustantieltd on liittyma valtatielle 10 Velssin kohdalla.
Pohjoispuolella Tuomistontie jatketaan Matkalammen-
tielle saakka. Valtatien nopeusrajoitus voidaan nostaa 80
km/h:ssa Viipurintien itdpuolella.
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Kuva 45. Tutkittu vaihtoehto B Katisten ja Velssin Vélilla.

Kuva 46. Vaihtoehdon 1 periaatteet Katisten ja Velssin Vélilla.
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Vaihtoehto 2: Kahilistossa T-liittyma ja valo-ohjattu
4-haaraliittyma Ruununmyllyssa

4.4.3 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoja on vertailtu eri vaikutusryhmien kannalta ja
tulokset johtopaatdksineen on esitetty taulukossa 8.

Vaihtoehdossa 2 on Viipurintien liittymassa idasta tuleval-
le liikenteelle pitka vapaa oikea -kaista, Kahilistossa ka-
navoitu T-liittyma ja Ruununmyllyssa valo-ohjattu nelihaa-
ralittyma. Lisaksi Matkalammentien kohdalla on T-liittyma
ja Siirissa porrastettu ja kanavoitu littyma Tuomistontien
ja Siirintaustantien kohdalla. Valtatien etelapuoleiset Iso-
Harvoilantien itdpuoleiset yhteydet korvataan Siirinkadulla,
joka yhdistyy Siirintaustantiehen. Siirintaustantieltéd on liit-
tyma valtatielle 10 Velssin kohdalla. Valtatie 10 sailyy kak-
sikaistaisena. Valtatien nopeusrajoitus sailyy vaihtoehdos-
sa nykyisena 60 km/h Ruununmyllyyn saakka.

Taulukko 8. Vaihtoehtojen vertailu Katisten ja Velssin Vélilla.

Vaikutusryhma

Liikenteellinen

Tavoitetila

Lapikulkevan kevyen

Vaihtoehto 1
(Kahilistossa ETL)

Lapikulkevan kevyen

Vaihtoehto 2
(Kahilistossa T-liittyma

ja Ruununmyllyssa
4-haarainen liittyma)

Lapikulkevan kevyen

Johtopaatokset

Tavoitetilan liikenteellinen

saavutettavuus | ajoneuvoliikenteen ajoneuvoliikenteen ajoneuvoliikenteen saavutettavuus on selvasti
matka-aika on alle nelja | matka-aika on yli nelja | matka-aika on lahes paras. Raskaan liikenteen
minuuttia. Ruuhkautu- | minuuttia. Ruuhkautu- | viisi minuuttia. Ruuh- osalta erot vaihtoehtojen
vuus on vaihtoehdoista | vuus ei eroa 1. vaiheen | kautuvuus ei eroa 1. valilla vastaavat eroja
vahaisinta (4 %). vaihtoehtojen valilla vaiheen vaihtoehtojen | henkiléautoliikenteen osal-
(10 %). valilla (10 %). ta. Sivusuunnan osalta
molemmat 1. vaiheen
vaihtoehdot parantavat liit-
tymista paatielle nykytilaan
nahden.
Liikenne- Paras ratkaisu. Hen- Toiseksi paras vaihto- | Huonoin vaihtoehto. Tavoitetila on vaihtoeh-

turvallisuus

kildvahinko-onnetto-

ehto. Kahiliston erita-

Tavoitetilaan ndhden

doista turvallisin. 1. vai-

o muuksien maara on 1,8 | soliittyma parantaa henkildvahinko-onnet- | heen vaihtoehdoista turval-
o onnettomuutta vuo- likenneturvallisuutta tomuuksien maara lisin on vaihtoehto 1.
° dessa pienempi kuin vaihtoehtoon 2 néhden. | on kaksikertainen ja
: seuraavaksi parhaassa kuolemaan johtaneiden
o vaihtoehdossa. onnettomuuksien lahes
. kolminkertainen.
: Luonnon Laaja-alainen eritaso- | Laaja-alainen eritaso- | Ei merkittavia vaikutuk- | Vaihtoehdot 1 ja tavoitetila
o monimuotoisuus | liittyma tulee arvokkaan | littyma tulee arvokkaan | sia nykytiedon perus- ovat eritasoliittyman vuoksi
o alueen laheisyyteen. alueen laheisyyteen. teella. selvasti huonoimmat.
° Uusi yhteys Vanajanlin- | Uusi yhteys Vanajanlin- Myllyjoki ympéaristdineen
° nantielle ylittaéa Mylly- nantielle ylittdéa Mylly- on yleiskaavan luonnon-
: joen ja pirstoo aluetta. | joen ja pirstoo aluetta. suojelualuetta (SL), joka
o Todennakdisesti ndma | Todennakoisesti ndma rajautuu valtatiehen. Mylly-
. toimenpiteet heikenta- | toimenpiteet heikentaa joen huomionarvoiset osat
° vat Ruunumyllynjoen Ruunumyllynjoen luon- ulottuvat luonnonsuojelu-
luontoarvoja. toarvoja. aluetta laajemmalle myds
5sITO — Tiejarjesteiyt tien tuntumassa.
S ot || Maisema ja Eritasoliittymé laaja- | Eritasoliittymé laaja- | Ei merkittévia vaikutuk- | Vaihtoehtojen Tavoitetila ja
" Kewyen likenisen kulttuuri- alainen ja hallitseva, se | alainen ja hallitseva, se | sia. VE 1 eritasoliittyma on sel-
VEys ymparisto muuttaa avointa pelto- | muuttaa avointa pelto- vasti huonoin. Se sijaitsee
M aukeaa merkittavasti. aukeaa merkittavasti. asutuksen kannalta kes-
keisella paikalla keskella
avointa peltoaukeaa.
Ihmisiin Uudet tierakenteet tule- | Uudet tierakenteet tule- | Ei merkittavia vaikutuk- | Eritasoliittyma yhteyksi-
Liikennevalot kohdistuvat vat lahelle asutusta ja | vat Iahelle ja asutusta | sia. neen (VE Tavoitetila, VE1)
Lanti—" vaikutukset heikentavat viihtyisyytta | heikentavat viihtyisyytta muuttaa eniten ymparistda
Kabhiliston ja Papiniityn- | Kahiliston ja Papiniityn- asutuksen laheisyydessa
tien jatkeen kohdalla. tien jatkeen kohdalla. ja on siten huonoin.
Yhteydet pirstovat pel- | Yhteydet pirstovat pel-
toalueita. toalueita.
& Kabhilistontien asuinalu- | Kahilistontien asuinalu-
qﬁ&@f eelle tulee kiertoa. eelle tulee kiertoa.
Maankaytto Vaihtoehto tukee yleis- | Vaihtoehto tukee yleis- | Vaihtoehto rajoittaa Eritasoliittymaratkaisut
| 9/ e kaavan mukaisen kaavan mukaisen yleiskaavan mukaista | turvaavat yleiskaavan
o / \Va . maankayton toteutta- maankayton toteutta- maankayton kehitta- mukaisen maankayton
M\m“ j Pt mista molemmin puolin | mista molemmin puolin | mista valtatien 10 poh- | kehittdmisen ja ovat siten
- b,if 4 valtatieta. valtatieta. joispuolella, koska vaihtoehtoa 2 parempia.
® tasoliittymat eivat salli
s = A= e voimakasta liikenteen

Kuva 47. Vaihtoehdon 2 periaatteet Katisten ja Velssin Vélilla.
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(Taulukko 8.)

Vaikutusryhma

(Maankaytto)

Tavoitetila

Vaihtoehto 1
(Kahilistossa ETL)

Vaihtoehto 2
(Kahilistossa T-liittyma

ja Ruununmyllyssa
4-haarainen liittyma)

kasvua. Myds valtatien
etelapuoleisen alueen
yhteydet ovat hitaam-
mat kuin muissa vaihto-
ehdoissa.

Johtopaatokset

Kustannus (M€)

18,9

14,4 (Kahilisto 11,5 +
Velssi 1,0 + meluntor-
junta 1,9)

3,8 (Kahilisto 0,4 +
Ruununmylly 0,5 +
Velssi 1,0 + meluntor-
junta 1,9)

Liikennetalous

Paras vaihtoehto. Aika-
kustannukset ovat alle
kaksi kolmasosaa vaih-
toehdon 1 aikakustan-

Toiseksi paras vaihto-
ehto. Aikakustannukset
ovat yli 50 % suurem-
mat kuin tavoitetilassa.

Aikakustannukset kas-
vavat 20 % vaihtoeh-
toon 1 nahden.

Tavoitetilan kustannus-
saastot ovat suurimmat.
1. vaiheen vaihtoehdoista
vaihtoehto 1 on paras.

nuksista.

4.4.4 Johtopaitdkset

Vaihtoehdossa 1 nykytilassa valtatielle Ruununmyllyntien
ja Iso-Harvoilantien liittymahaaroilta liittyva liikenne siirtyy
kayttdamaan uutta eritasoliittym&a. Papinniityntien ja Mat-
kalammentien véliselle alueelle suuntautuvan liikenteen
matkasuorite kasvaa hieman erityisesti itddn suuntautuvi-
en matkojen osalta. Valtatien etelapuoleisen alueen pai-
kallinen liikenne siirtyy kayttamaan katuverkkoa hieman
enemman, mutta matkasuorite ei merkittavasti kasva ny-
kytilaan nahden.

Lapikulkevan liikenteen matka-aika on yli minuutin pidempi
kuin tavoitetilassa, mutta lyhyempi kuin muissa 1. vaiheen
kehitysvaihtoehdoissa. Matka-ajan ennustettavuuden kan-
nalta 1. vaiheen vaihtoehdot ovat yhta hyvia. Kahiliston
eritasoliittyman rakentamisen myété vaihtoehdon 1 liiken-
neturvallisuus on parempi kuin muissa 1. vaiheen vaihto-
ehdoissa, mutta toisaalta vaikutukset luonnon monimuotoi-
suudelle ja maisemalle ovat suurempia.

Vaihtoehdossa 2 liikenteen suuntautuminen katuverkol-
le ei juuri muutu nykytilanteeseen nahden. Siirinkadun
jatkon rakentaminen tarjoaa uuden yhteyden valtatien
etelapuoliselta alueelta itddn suuntautuvalle liikenteelle.
Valo-ohjauksen lisddminen Ruununmyllyn liittymaan hel-
pottaa valtatielle liittymistd, mutta aiheuttaa viiveita val-

tatieta pitkin lapikulkevalle liikenteelle. Toisaalta liikenne-
valot toimivat myds liikenteen rauhoittajana ja laskevat
keskinopeuksia tultaessa Hdmeenlinnan taajama-alueelle.

Paatien kehittdmisen kannalta vaihtoehto 1 on parempi,
koska siina valtatien liikenteen sujuvuus ja turvallisuus
ovat parempia kuin vaihtoehdossa 2. Vaihtoehto 2 paran-
taa alueen maankayton yhteyksia valtatielle ja sen poikki,
mutta heikentaa valtatien lilkenteen sujuvuutta. Liikenne-
valot Ruununmyllyn liittymaan parantavat nykytilannetta
huomattavasti etenkin liikenneturvallisuuden kannalta. Kii-
reellisin kohde on juuri Ruununmyllyn liittyman paranta-
minen, mutta samassa yhteydessa olisi hyva tehda myos
Papinniityntien jatke ja siihen liittyva kanavoitu tasoliittyma,
koska nykyinen liittyma alueella on huono. Myés Velssin
kanavoitu liittyma Tuomistontien ja Siirintaustantien koh-
dalla on tarked samoin kuin Ruununmyllyn ja Velssin valilla
tehtavat tiejarjestelyt, joilla nykyisia tasoliittymia saadaan
poistettua.

Vaihtoehto 1 joudutaan rakentamaan kokonaisuudessaan
kerralla ja sen arvioitu kustannusennuste on 14,4 miljoo-
naa euroa, josta meluntorjunnan osuus on noin 1,9 mil-
joonaa euroa (ilman Siirinkadun jatketta, joka on oletettu
toteutettavaksi erillisena kohteena ennen valtatien 10 pa-
rantamista). Vaihtoehdon 2 kustannusennuste on noin 3,8
miljoonaa euroa, josta meluntorjunnan osuus on noin 1,9

miljoonaa euroa. Vaihtoehto voidaan toteuttaa tarvittaes-
sa vaiheittain. Ruununmyllyn liittyman parantamisen kus-
tannusarvio ilman meluntorjuntaa on noin 0,5 miljoonaa
euroa, Kabhiliston tasoliittyman kustannusarvio on noin 0,4
miljoonaa euroa ilman meluntorjuntaa ja loput toimenpiteet
maksavat noin 2,9 miljoonaa euroa meluntorjunnan kans-
sa (ilman Siirinkadun jatketta, joka on oletettu toteutetta-
vaksi erillisena kohteena ennen valtatien 10 parantamista).
Kustannukset on arvioitu MAKU2005; 137,0 hintatasossa.

4.4.5 Meluntorjunta

Ennustetilanteen melutilanne on esitetty liitteiden 2.5-2.12
meluvydhykekartoilla. Ennustetilanteessa valtatien 10 pai-
vaajan 55 dB ohjearvon ylittava meluvyohyke ulottuu Hat-
telmalan ja Katuman valilla 150-400 metrin etaisyydelle,
Katuman ja Katisten valilla 120—200 metrin etéisyydelle ja
Katisten ja Siirin valilla 60—250 metrin etaisyydelle. Ruu-
nunmyllyn koulun piha-alueiden paivaajan melutasot ovat
valilla 52-62 dB. Hautausmaan paivaajan melutasot ovat
valilla 50-61 dB. Y6ajan 45 dB meluvydhyke ulottuu Hat-
telmalan ja Katuman valillad 250-500 metrin etdisyydelle,
Katuman ja Katisten valilla 140-250 metrin etaisyydelle ja
Katisten ja Siirin valilla 100-350 metrin etaisyydelle.

Meluntorjuntaa on suunniteltu ensisijaisesti asuinraken-
nusten suojaksi, joiden piha-alueilla ylittyy paivaajan
60 dB keskiaanitaso. Lisaksi meluntorjuntaa on ehdotet-

tu Vanajan kirkon hautausmaan ja Ruununmyllyn koulun
kohdalle. Meluntorjunnan tavoitteena on ollut nykytilannet-
ta vastaavan melutilanteen sailyttdminen ja mahdollisuuk-
sien mukaan melutilanteen parantaminen. Meluesteiden
suunnittelu on haastavaa tilanpuutteen ja maaston muo-
tojen vuoksi, joten melukaide on usein ainoa mahdollinen
vaihtoehto. Lisaksi Katisten ja Velssin valilla pihaliittymat
estavat melukaiteiden rakentamisen jatkuviksi, mika va-
hentdd esteen melua torjuvaa vaikutusta merkittavasti.
Meluesteet Katuman ja Katisten valilla perustuvat Katisten
kaava-alueen meluselvityksessa ehdotettuun meluntorjun-
taratkaisuun (Ramboll 2008). Ehdotetut meluesteet eivat
vaikuta merkittavasti rautatien meluun.

Meluntorjuntaa on suunniteltu yhteensad noin 3,5 kilo-
metrid. Tastd noin 0,6 kilometria on 1,2 metrid korkeaa
melukaidetta, noin 2,2 kilometrida on 1,4 metria korkeaa
melukaidetta ja noin 0,7 kilometrid 2—3 metrid korkeaa me-
luseinaa. Karttatarkastelun perusteella Ruununmyllyn kou-
lun melueste olisi mahdollista toteuttaa myds maavallina.

Melukaiteiden ja -seinien arvioidut toteutuskustannukset
ovat 2,8 miljoonaa euroa. Kustannusarvio on laskettu me-
luesteen pituuden ja arvioidun korkeuden perusteella las-
ketun pystypinta-alan ja arvioidun yksikkdhinnan (melukai-
de 500 euroa/m? ja meluseind 600 euroa/m?) perusteella
(yksikkohinnan lahde: Liikenneviraston meluntorjunnan
toimintasuunnitelma 2013—-2018).

Taulukko 9. Ennustetilanteessa tieliikenteen péivdajan yli 55 dB melulle altistuneet asukkaat,
meluntorjunnasta védhintdén 3 dB hydtyvét asukkaat ja meluntorjunnan arvioidut kustannukset.

Yli 55 dB melulle altistuneita asukkaita

Meluntorjunnasta

Meluntorjunnan

T Ehdotetulla vahintaan 3 dB arvioidut
meluntorjuntaa meluntorjunnalla hydtyvien melulle kustannukset
altistuneiden maara

Hattelmala—Katuma 58 39 0 240 000 €
Katuma—Katinen 17 11 17 740 000 €
Katinen—Viipurintie 487 354 64 390 000 €
Viipurintie— Kahilisto 44 35 23 230 000 €
Kahilisto—Ruununmylly 16 14 1 340 000 €
Ruununmylly—Velssi 49 33 21 900 000 €
Muut alueet 259 259 0

Kaikki yhteensa 930 745 126 2840 000 €
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Ennustetilanteessa ilman ehdotettua meluntorjuntaa suu-
rimman julkisivumelutason (kahden metrin korkeudel-
la) perusteella maaritettyja paivaajan melulle altistuneita
asukkaita on 55-60 dB meluvybhykkeella 711 asukasta,
60—65 dB meluvydhykkeella 213 asukasta ja yli 65 dB me-
luvydhykkeelld 6 asukasta. Yhteensa paivaajan yli 55 dB
melulle altistuneita on 930 asukasta. Melulle altistunei-
den maaran kasvu nykytilanteeseen verrattuna muodos-
tuu paaasiassa Katisten ja Viipurintien valilla sijaitsevien
pien- ja kerrostalojen asukkaista. Naissa asuinrakennuk-
sissa julkisivumelutaso on nykytilanteessa juuri ohjearvon
alapuolella, ja ennustetilanteessa melutaso kasvaa noin
1,3 dB jolloin ohjearvo vylittyy ja asuinrakennuksien asuk-
kaat tunnistuvat melulle altistuneiksi.

Ehdotetulla meluntorjunnalla melulle altistuneita on 55-60
dB meluvyodhykkeelld 561 asukasta, 60—-65 dB meluvyo-
hykkeelld 182 asukasta ja yli 65 dB meluvydhykkeelld 2
asukasta. Yhteensa paivaajan yli 55 dB melulle altistuneita
on 745 asukasta. Meluntorjunnasta vahintaan 3 dB hyoty-
via melulle altistuneita asukkaita on 126. Hy6tyvien maara
on maaritetty julkisivumelutasojen erotuksen perusteella.
Taulukossa 9 on esitetty eri tilanteissa melulle altistuneet
asukkaat ja meluntorjunnasta vahintaan 3 dB hyotyvat
asukkaat. Kohteiden rajaus on maaritelty meluvydhyke-
kartoissa.

Meluntorjuntakohteet voidaan tarvittaessa toteuttaa erilli-
sind hankkeina tai ne voidaan kytkea 1. vaiheen toimenpi-
teisiin. Aiemmissa jaksottaisissa kustannusarvioissa muut
meluntorjuntakohteet kuin Hattelmala—Katuma-osuus on
litetty jakson kehittdmisen kustannuksiin. Katuma—Katinen
on liitetty Katisten liittyman parantamiseen ja muut kohteet
Katinen—Velssi-osuuden parantamiseen.

4.4.6 Ymparistonhoidon periaatteet

Ymparistdnhoidon periaatteet on maaritelty kohteittain

1. vaiheen toimenpiteille. Periaatteet ohjaavat kohteiden

jatkosuunnittelua.

Katuma

Ymparist6d muuttavat toimenpiteet ovat hyvin pienia seka
vaihtoehdossa 1 etta vaihtoehdossa 2. Pengerluiskat muo-
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toillaan huolellisesti ymparistéon sopiviksi ja nurmetetaan
taajamanurmiseoksella. Kiertoliittyman keskus kunnoste-
taan ennalleen. Nykyisen, levitettdvan alikulkusillan ympa-
ristdon tulee istuttaa pensasistutuksia.

Vaihtoehdossa 2 voidaan lisaksi littymaa Suosaaren alu-
eelle korostaa istuttamalla liittyman molemmin puolin puu-
rivi-istutukset. Uuden Harvialantielle johtavan liittymahaa-
ran ymparistd muotoillaan luontevasti olevaan ymparistoon
ja luiskat nurmetetaan taajamanurmiseoksella.

Vaihtoehdossa 3 ymparist6a muuttavat toimenpiteet ovat
edellisid suuremmat. Nykyinen kiertoliittyman alue pure-
taan, alue muotoillaan ja nurmetetaan ymparistéonsa luon-
tevasti sopivaksi sekd osin metsitetddn mannylla. Valtatien
10 kaakkoiskaarteeseen voidaan istuttaa puurivi optista
ohjausta varten.

Penger- ja leikkausluiskat nurmetetaan.

Katinen

Molemmissa vaihtoehdoissa ymparistd muuttuu hyvin va-
han. Ymparistdnhoidon toimenpiteind ovat penger- ja mah-
dollisten leikkausluiskien huolellinen muotoilu seka toimen-
pidealueiden nurmettaminen taajamanurmiseoksella.

Katinen—Velssi

Kahiliston eritasoliittyma vaihtoehdossa 1 sijoittuu pelto-
alueelle, jossa paikoin on metsikdita. Keskeisimpina toi-
menpiteind ymparistdnhoidossa on luiskien ja yleisesti
maaston muotoilu ympardivaan avoimeen tilaan sovittaen.
Ramppien valialueista metsitetdan R1 ja R3 laheiset alu-
eet, ja R2 sekd R4 |aheiset alueet nurmetetaan. Valtatien
10 ylittdvan sillan ilmeeseen tulisi panostaa silta-arkkiteh-
tuurin keinoin. Katuverkkoon liittavat pienehkaét liikenneym-
pyrat tulisi suunnitella keskenaan erilaisiksi, ainakin mate-
riaalien osalta, ja toisaalta liittymaan silta-arkkitehtuuriin.
Eritasoliittymastad voi hyvan arkkitehtuurin ja ymparistdn-
hoidonsuunnittelun keinoin muodostua kaupungin itdinen
sisdantulomerkki.

Parannettavissa tasoliittymissa ymparist6d muuttavat toi-
menpiteet ovat hyvin pienid Pengerluiskat muotoillaan

huolellisesti ymparistddn sopiviksi ja nurmetetaan taaja-
manurmiseoksella. Liittymaalueita korostetaan nykyiseen
ymparistddn sopivilla puurivi-, puuryhma- tai pensasistu-
tuksilla. Uudet keski- ja reunasaarekkeet kivetaan.

4.4.7 Hanke- ja vaikuttavuusarviointi

Vaikutusten mittareiden avulla pyrittin kuvaamaan eri
vaihtoehtojen vaikuttavuutta liikenteelliseen saavutetta-
vuuteen, liikenneturvallisuuteen, ymparistéon, ihmisiin ja
talouteen.

Liikenteellisen saavutettavuuden mittareina kaytettiin ke-
vyen ja raskaan lapikulkevan moottoriajoneuvoliikenteen
matka-aikaa, lapikulkevan henkildautoliikenteen keski-
nopeutta ja lapikulkevan liikkenteen matka-ajan ennustet-
tavuutta. Matka-aikoja ja keskinopeuksia vertailtaessa
parhaana arvona kaytettiin 100 km/h nopeutta ja huonoim-
pana arvona 50 km/h seka vastaavia matka-aikoja. Mat-
ka-ajan ennustettavuutta tarkasteltiin huonon tai erittain
huonon palvelutason osuutta koko vuonna. Matka-aikojen
ennustettavuuden vertailussa huonoin arvo tarkoittaa ny-
kytilan arvoa. Eri vaihtoehtojen vaikuttavuus liikenteellista

/

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Katuma, Tavoitetila

Katuma, 1-vaihe VE1

Katuma, 1-vaihe VE2

Katuma, 1-vaihe VE3

Katinen, Tavoitetila

Katinen, 1-vaihe VE1

Katinen, 1-vaihe VE2 |
Viipurintie ja Siiri, Tavoitetila
Viipurintie ja Siiri, VE 1
Viipurintie ja Siiri, VE 2

~

u Lapikulkevan
henkildautolikenteen matka-aika

® Lapikulkevan raskaan liikkenteen
matka-aika

Matka-ajan ennustettavuus

Kuva 48. Eri vaihto-
ehtojen vaikuttavuus
liikenteellisen saavutet-
tavuuden mittareilla tar-
kasteltuna vuoden 2030
ennustetilanteessa.
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Katuma, Tavoitetila
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Katinen, Tavoitetila
Katinen, 1-vaihe VE1

Katinen, 1-vaihe VE2

Viipurintie ja Siiri, Tavoitetila
Viipurintie ja Siiri, VE 1
Viipurintie ja Siiri, VE 2
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Kuva 49. Eri vaihto-
ehtojen vaikuttavuus
liikenteellisen saavutet-
tavuuden mittareilla tar-
kasteltuna vuoden 2040
ennustetilanteessa.




Taulukko 10. Kehitysvaihtoehtojen aika- ja ajokustannukset osuuksittain 2040. saavutettavuutta tarkasteltaessa vuoden 2030 ennusteti-
lanteessa on esitetty kuvassa 48 ja vuoden 2040 ennuste-

Aikakustannukset Ajokustannukset
(miljoonaa euroa / vuosi) (miljoona euroaa / vuosi) tilanteessa kuvassa 49.

Katuma, Tavoitetila 65,684 9,895

Katuma, 1-vaihe VE1 80,502 11,600 Liikenneturvallisuuden mittareina kaytettiin henkilévahin-
Katuma, 1-vaihe VE2 90,030 11,749 koihin johtaneiden onnettomuuksien maaraa vuodessa.
Katuma, 1-vaihe VE3 71,333 11,167 Vertailun parhaana arvona on kaytetty pienintd ja huo-
Katinen, tavoitetila 12.833 2,386 noimpana arvona suurinta nykytilan ja kehitysvaihtoeh-
Katinen, 1-vaihe VE1 29,266 2,908 tojen saavuttamaa onnettomuuksien maaraa. Katuman
Katinen, 1-vaihe VE2 28,871 2.891 henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaraa
Viipurintie ja Siiri, Tavoitetila 66,045 10,699 lukuun ottamatta onnettomuuksien maara on tavoitetilan-
Viipurintie ja Siiri, 1-vaihe VE1 104,447 12,887 teessa pienempi kuin nykyaan. Eri kehitysvaihtoehtojen
Vipurintie ja Siir, 1=vaihe VE2 125,057 13.996 vaikuttavuus liilkenneturvallisuutta tarkasteltaessa vuosien

2030 ja 2040 ennustetilanteissa on esitetty kuvassa 50.

Ymparistddn ja ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia kuvattiin
luonnon monimuotoisuuden heikkenemisen, maiseman ja
Taulukko 11. Tavoitetilan hydty-kustannussuhde. kulttuuriymparistdon arvojen heikkenemisen, sekd melul-
le altistuvien maaran perusteella. Ymparistéon ja ihmisiin

Rakennuskustannukset Hyoty-kustannussuhde
(miljoonaa euroa; MAKU 2005; 137,0) kohdistuvia vaikutuksia on kasitelty tarkemmin faulukoissa
Katuma 13,6 2,13 6, 7 ja 8 (luvut 4.2.2,4.3.2 ja 4.4.3).
Katinen 17,2 0,67
Viipurintie ja Siiri 18,9 2,39 Talouden mittareina kaytettiin aika- ja ajokustannuksia,
Yhteensi 49,7 1,72 jotka on esitetty kehitysvaihtoehdoille taulukossa 10. Kus-

tannukset ovat kaikilla tarkastelluilla osuuksilla pienimmat
tavoitetilassa.

Tavoitetilan hyotykustannussuhteeksi tulee koko suunnitte-
lualueelle 1,72. Tavoitetilan hyoéty-kustannussuhde tieosit-
tain on esitetty taulukossa 11.

4 )

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Katuma, Tavoitetila

Katuma, 1-vaihe VE1
Katuma, 1-vaihe VE2

Katuma, 1-vaihe VE3

Katinen, Tavoitetila 2030

M 2040
Katinen, 1-vaihe VE1
Katinen, 1-vaihe VE2 H

Viipurintie ja Siiri, Tavoitetila

Viipurintie ja Siiri, VE 1 Kuva 50. Eri vaihto-
ehtojen vaikuttavuus

Viipurintie ja Siiri, VE 2 likenneturvallisuuden
mittareilla (heva-onn.)
tarkasteltuna.
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5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma lahetetdan tiedoksi alueen si-
dosryhmille. Aluevaraussuunnitelma on tiesuunnitelmi-
en laatimista valmisteleva ja alueen kaavoitusta tukeva
(yleissuunnitelmaa vastaava) suunnitelma, joka toimii jat-
kosuunnittelun ja maankayton suunnittelun I&htdkohtana ja
ohjeena. Tien tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja
alustavat vaikutukset on selvitetty kaavoituksen edellytta-
malla tarkkuudella, mutta ne tarkentuvat jatkosuunnittelun
yhteydessa. Aluevaraussuunnitelma toimii alueen kaavoi-
tuksen lahtdaineistona ja kaavoituksen yhteydessa on joi-
takin vaikutuksia tarkennettava. Suunnitelman varsinainen
kasittely tapahtuu paaosin kaavoituksen tai yksittaisten
kohteiden tiesuunnitelmien laatimisen yhteydessa.

Hankkeiden etenemisen kannalta olisi erittain tarpeellis-
ta laatia koko Hameenlinnan kaupungin keskeista aluetta
koskeva yleiskaava, jossa tarkasteltaisiin kokonaisuutena
alueen maankayton ja liikenneverkon kehittymisnakymat.
Kaavan laatimisella voitaisiin ottaa kantaa muun muas-
sa aluevaraussuunnitelman suunnittelualuetta koskevaan
Paasikiventien jatkeeseen ja muiden kohteiden kiireelli-
syysjarjestykseen.

Uudenmaan ELY-keskuksen tavoitteena on kaynnistaa
ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden jatkosuunnittelu tie-
suunnitelmina mahdollisimman pian. Jatkosuunnittelussa
toimenpide-ehdotusten tarkemmat periaatteet ja niiden
mahdollinen priorisointi tulee tarkentumaan. Kaupungin
tulisi varautua kaavojen muuttamiseen tarkentuneiden
suunnitelmien perusteella, jotta toimenpiteet voidaan mah-
dollisesti toteuttaa. Jatkosuunnittelussa tulee varautua tar-
vittaviin ymparistoselvityksiin ja arvioida huolellisesti vaiku-
tukset kulttuuriperintédn ja maisemaan seka arvokkaisiin
luontokohteisiin ja seka suunnitella haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet. Tama edellyttaa riittavaa yhtey-
denpitoa vastuuviranomaisten kanssa.

48 | Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

5.2 Jatkosuunnittelussa huomioon
otettavat asiat

Seuraavassa on kirjattu keskeisia jatkosuunnittelussa huo-
mioon otettavia asioita:

« Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon museovi-
ranomaisten edellyttamat tutkimukset ja lisdinventoinnit
muinaisjaannosten kohdilla. Katisten kohdalla muinais-
jaannoksiin kohdistuvista toimenpiteistd neuvotellaan
Museoviraston kanssa muinaismuistolain mukaisesti.

* Ylisen Viipurintien sijainti vaatii tarkempia selvityksia,
mikali sen laheisyyteen suunnitellaan toimenpiteita.
Myds maakuntakaavassa on maarays, jonka mukaan
Valtateiden kehittdmisessa tulee kiinnittaa erityista huo-
miota Ylisen Viipurintien kulttuurihistoriallisten arvojen
turvaamiseen.
Luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus
taytyy tarkastaa jatkosuunnittelussa maastoselvityksin.
Lisaksi arvioinnissa on ottaa huomioon maankayton ja
vaylasuunnitelman yhteisvaikutukset arvokkaisiin koh-
tiin. Tavoitetilan aluevaraussuunnitelmalla on todenna-
koisesti merkittavia haitallisia vaikutuksia muutamiin
arvokkaisiin alueisiin, joten vaikutuksia pitaisi pyrkia lie-
ventdmaan suunnittelun keinoin.

Kutalanjoen vesilain mukaisen luvan hakemisen ajoitus

ja edellytykset taytyy varmistaa.

* Hulevesien hallinnan suunnitelma tilavarauksien laadi-

taan tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa.

Valtatie kuuluu erikoiskuljetusten runkoreittiin Kylma-

lahden eritasoliittymasta itdan, jolloin jarjestelyissa on

varauduttava seitseman metrin leveys- ja korkeusvaa-
timuksiin.

Johtojen ja laitteiden siirto ja suojaussuunnitelmat laadi-

taan tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa. Samalla

ollaan yhteydessa laitteiden omistajiin.

» Osahankkeiden kustannusjako maaritellaan jatkosuun-
nittelun yhteydessa.
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