Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus RAPORTTEJA 2| 2017

Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson
palvelutasoselvitys

JUHA MAKINEN | OSKARI KAUPINMAKI | ANNE HERNEOJA







Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson
palvelutasoselvitys

JUHA MAKINEN
OSKARI KAUPINMAKI
ANNE HERNEOJA



RAPORTTEJA 2| 2017

Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson palvelutasoselvitys
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Taitto: Sito Oy

Kansikuva: Sito Oy

Kartat: Sito Oy, MML, Hameenlinnan kaupunki

Painotalo:

ISBN 978-952-314-545-0 (PDF)

ISSN 2242-2846
ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)

URN:ISBN:978-952-314-545-0

www.doria.fi/ely-keskus



http://www.doria.fi/ely-keskus

Sisalto

o] g Lo F= Vo] (o TSR 1

Lahtokohdat ja tavoitteet

Keskeisen paatieverkon toimintalinjat -tydn SOVEltaminen.............uevveiiiiiiiiiiieee e 2
N YL Br= Lo = 1A Y2 SR UPPPR PP 3
Y= Y1 T= LU = USSP 3
Liikennem@EArat ja lHKENNE-ENIMUSTE ........cooiiiiiiiiiee ettt e e e e et e e e e e e s e et eeaeeesaannnseeeaaaeeaanes 3
LiIKENTEEN KOOSTUIMUS ...ttt ettt ettt e ettt e ettt e s bt e e e bbb e e e eabe e e e s nbb e e e e nbe e e e annneeesnbneeas 6
MatKa-AiKa tArKASTEIU. ... et e e et e e e e e e s ettt e e e e e e s e sab et eeaeeesannnseneaaeeeanes 8
LikkUMINEN HAMEENIINNASSA ... ...eeiiiiii ittt e e e et e e e sttt e e s bee e e e nnte e e e sneeeesneneeas 9

Liikenneturvallisuus

[0 - 11 Y/ PSPPI
MaANKAYLLO JA YICISKAAVA. ........cieiieeiiiiee ettt et e e st e e ettt e e s enae e e e snteeeeeneeeesnnes 12
0T (1= o T o o PSSR 13
Palvelutasotavoitteel JA -ANAIYYST . .coiieiiiiiiiee ettt e e e e e 15
Paateiden KehittAmISPEHAAEET ...........viiiiiie i s e e e e s neee e e e 15
L 1Y U] e= o) o Vo £ (=T O RTSTPRI 15
PalVEIULASOANAIYYSI ...ttt ettt e et e e et e e e et e e e e nee e e e nnes 19

Kehittamislinjaukset

ToimenPIteideN MEEBILEIY ..o et e e e e e e bbb e e e e e e e e aaebeeeas 25
VAIKULUSTEN @IVIOINTI....ceeiitiie ettt ettt et e e et e e st e e s bt e e et e e s nnnn e e e nnnnee s 29
Johtop@atokset ja JatKOtOIMENPITEEL ....couiiiiiiiiee ettt s e e e e e e e 32
T o T TP PRRT PP 34

Lite 1. Palvelutasoanalyysi

Liite 2. Yleiskartta: 10-tien Hameenlinnan kaupunkijakson kehittdminen
kaupunkimaisena paavaylana, osana muuta paatieverkkoa (VE1)

Liite 3. Yleiskartta: 10-tien Hameenlinnan kaupunkijakson kehittdminen
osana keskeistéa paatieverkkoa (VE2)

Liite 4. Paasikiventien jatke, yleiskarttaluonnos



Johdanto

Valtatiet 10 ja 12 muodostavat valtakunnallisesti merkittavan ita—lansisuuntaisen poikittaisen paatieyhteyden Tu-
rusta Hameenlinnan ja Lahden kautta Kouvolaan. Hameenlinnan ja Lahden valilla valtatiet kuuluvat nykyisin maan
tarkeimpien paateiden verkkoon, jota ollaan Liikennevirastossa paivittiméassa Keskeiseksi paatieverkoksi. Valtatiet
10 ja 12 Hameenlinnasta Lahteen kuuluvat EU:n paattamaan kattavaan (TEN-T) verkkoon. Valtatie 10 ei tayta
Hameenlinnan kaupunkiseudulle sijoittuvalla tarkastelualueella kattavalle paatieverkolle asetettuja laatutasotavoit-
teita ja alueen maankayttd kehittyy voimakkaasti, joiden tavoitteet menevat osittain ristiin mm. liittymapolitiilkan
suhteen.

Tassa tyossa selvitetddn 10-tien liikenteen koostumusta tarkemmin seka tarkastellaan vaylan roolia ja kehittamista
palvelutasonakdkulmasta.

Héameenlinnassa on liséksi kaynnissa kantakaupungin yleiskaavaty0, jossa otetaan kantaa 10-tien ympardivaan
maankayttoon ja liittymiin, joten tdma tyd palvelee osaltaan myds yleiskaavatyo6ta.

Suunnitelman tilaajana oli Uudenmaan ELY-keskuksen liikkenne- ja infrastruktuuri -vastuualue, jossa tyosté vastasi
Mirja Hyvérinta. Suunnitelma laadittiin tiiviissé yhteistydssd Hameenlinnan kaupungin ja muiden sidosryhmien
kesken. Suunnitelman tyéryhmaan ovat kuuluneet:

Mirja Hyvérinta Uudenmaan ELY-keskus
Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus
Jukka Peura Liikennevirasto

Leena Roppola Hameenlinnan kaupunki
Heikki Pusa Hameen liitto

Suunnitelma on tehty konsulttitydna Sito Oy:ss4, jossa ty6sta ovat vastanneet Juha Makinen, Oskari Kaupinmaki
ja Anne Herneoja.



Lahtokohdat ja tavoitteet

Tyon lahtdkohtana ovat aiemmat valtatietéd 10 koskevat selvitykset, kuten vuonna 2014 laaditun aluevaraussuunni-
telman tavoitetila. Esitettyja toimenpiteita peilataan tassa tydssa laadittaviin palvelutasotavoitteisiin ja niiden edel-
lyttdmiin toimenpiteisiin. Aikaisempia selvityksia ovat:

. Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit likennejarjestelmassé, 2014

. Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2014.

. Valtatien 10 kehittdminen valilla Hattelmala (vt 3) — Velssi, Hameenlinna, aluevaraussuunni-
telma 2014.

Liséksi tydssa on huomioitu seuraavat selvitykset:

. Pitkdnmatkaisen liikenteen palvelutasolinjaukset

. Pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso

. Matkojen ja kuljetusten palvelutaso ja tunnusluvut

. Liikenne kohti tulevaa, 2015

. Liikenne ja liikkuminen Suomessa v. 2025

. Palvelutaso ja liikenneverkko, 2013

. Mt130 ja Mt292 liikenneselvitys, valiraportti 2016

. Rantavayla (valtatiet 4 ja 9) Jyvaskylan liikennejarjestelmassa.

Uutena asiana tydhon on otettu tekeillda oleva Keskeisen paatieverkon toimintalinjat -tyd, jossa Suomen keskeiselle
tieverkostolle on haettu uutta jasentelya ja siihen pohjautuvia palvelutasotavoitteita. Tassa tydssa tarkastellaan,
kuinka toimintalinjatytssa asetettuja palvelutasotavoitteita voidaan soveltaa Hameenlinnan 10-tien kaupunkijaksol-
le.

Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit liikennejarjestelmassa -tydssa paadyttiin suosittelemaan kantatien 54 kehit-
tamista ensisijaisesti pitkdmatkaisen liikkenteen tarpeisiin keskittyen, kun taas 10/12-tielld parantamisen paaperusta
on muun liikenteen tarpeissa. Etenkin valtatiella 10 maankaytén ja likenteen suunnittelun yhteisty6 on tarkeaa
jatkossa, jotta kaupunkijaksoilla ja taajamissa varmistetaan tavoiteltava palvelutaso.

Héameenlinnan 10-tie -jakson osalta ristiriidassa ovat paatieverkon ja kaupunkiseudun kehittdmisen tarpeet. Vaylal-
l& on pitkAmatkaista itd-lansisuuntaista liikennettd, mutta toisaalta Haimeenlinnan maankaytto tukeutuu myos voi-
makkaasti 10-tiehen. Keskeisen paétieverkon toimintalinjat -tyéssa 10-tie on luokiteltu osaksi keskeistéa paa-
tieverkkoa. Liikennemaaria ja -virtoja tarkasteltaessa tama voidaan kuitenkin osittain kyseenalaistaa ja vaylan
lopullisen jasentelyé ja sen edellyttamien toimenpiteiden keskeisena tekijand on sen valittdman lilkenteen luonne.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjat -tyon soveltaminen

Tyon keskiossa oli 10-tien Hameenlinnan kaupunkijakson roolin selvittdminen. Tata varten oli olennaista saada
mahdollisimman hyva kuva selvitysalueen liikenteen koostumuksesta, liikennevirroista seka niista kayttajien ja
yhteiskunnan tarpeista, jotka kohdistuvat selvitysalueelle (ks. Nykytila-analyysi). Vaylan toiminnallisen luokituksen
seka sen luonteen pohjalta syntyi kaksi ratkaisuvaihtoehtoa:

1. Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson parantaminen kaupunkimaisena paavaylana, osana muuta paatieverk-
koa

2. Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa.

Ratkaisuvaihtoehtojen pohjalta pilotoitiin tekeilléa olevaa Keskeisen paatieverkon toimintalinjat -ty6td, jossa Suo-
men keskeisen paatieverkon jasentely on uudistettu ja kullekin vaylatyypille on asetettu palvelutasotavoitteet. Ky-
seista tavoiteasetantaa hyddynnettiin tdman tyon tdsmennettyja palvelutasotavoitteita asetettaessa.



Nykytila-analyysi

Selvitysalue

Palvelutasoselvityksen tarkastelualue rajautuu 10-tiella Hattelmalan eritasoliittyman ja Velssin véliselle noin 9 ki-
lometrin mittaiselle alueelle. Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakso toimii kaupungin sisdantulovaylana Janakkalan
ja Lahden suunnista saapuville. Forssan suunnasta Hameenlinnaan suuntaan kulkeva liikenne ohjataan Kylmé-
lahden eritasoliittymalla valtatielle 3 ja sieltd Hameenlinnan keskustaan. Lahden suunnasta Hameenlinnan keskus-
taan ohjataan Katisten kiertoliittyman ja Viipurintien kautta.

Alueella sijaitsee yhteensa seitseman liittymaa, joista maankayton ja liikkenteen toimivuuden kannalta merkittéavim-
pin& voidaan pitdd Katuman ja Katisten kiertoliittymid.
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Kuva 1. Selvitysalueen nykytilakuva.

Nopeusrajoitus alueella vaihtelee 50 — 80 km/h valilla ollen alhaisin Katisten ja Velssin vélilla, jolla sijaitsevat Idan-
paan ja Ruununmyllyn kanavoidut littymat. Vayla tarkastelualueella on 1+1 —kaistainen lukuun ottamatta Kylma-
lahden ja Hattelmalan eritasoliittymid, joista vayla jatkuu 2+2 —kaistaisena Forssan suuntaan noin 2,5 km matkan.

Lilkennemaarét ja liikenne-ennuste

Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL) alueella vaihtelee noin 5000 — 15 000 ajoneuvon valilla. Liikenne-
maarat ovat suurimmillaan niin kevyiden kuin raskaiden ajoneuvojen osalta valtatien 3 ja Katuman kiertoliittyman
vélisella osuudella. Raskaan liikenteen liikennemaéarat vaihtelevat noin 500 — 1 300 ajoneuvon Vvalilla (7 — 10 %).
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Kuva 2. Nykytilanteen liikennemaaréat (KAVL ja KAVLras 2015).

Liikenne-ennuste on tehty vuodelle 2040 ja se perustuu Hameenlinnan EMME:II& tehtyyn liikennemalliin. Raskaan
likenteen maarat perustuvat nykytilanteen osalta tierekisteritietoihin ja ennuste on laadittu valtakunnallisen tielii-
kenne-ennusteen mukaisella kertoimella (raskaiden ajoneuvojen liikenteen kasvukerroin Kanta-Hameen maakun-
nassa valtateilla 2012 — 2040 - 1,132). Lisaksi herkkyystarkasteluina tehtiin analyysi alyliikenteen, joukkoliiken-
teen tai pyorailyn merkittéavasté vahvistamisesta. Lopulliset kehittamislinjaukset ja arviot niiden vaikutuksista pe-
rustuivat tydssa niin kutsuttuun "Maltti-ennuste 2040:een,” jossa oletettiin autoliikenteen liikennemé&érien kasvun
olevan nimensa mukaisesti maltillista kestévien liikkumismuotojen kasvaen suosiossaan. Maankaytt6 oli molem-
missa ennusteissa sama ja perustui Hameenlinnan yleiskaavatyon arvioihin maankaytostd. MALTTIl-ennusteessa
henkildauton kulkumuoto-osuutta pudotettiin kaikilla vyéhykkeilla 2 %-yksikk6a, jonka perusteena oli pyoérailyn ja
joukkoliikenteen kasvu huomioiden uudet liikenteen palvelut. Henkildauton keskiméaéraista henkilomaaraa kasva-
tettiin asumisen ja tydpaikkojen osalta, missé perusteena mm. uudet liikenteen palvelut ja yhteiskayttdautot. Lisak-
si likennemallia muokattiin kuvaamaan kaupunkirakenteen tiivistymistda mm. asemanseudulla. MALTTI-ennusteen
tuloksena ja erotuksena perusennusteeseen saatiin:

. Liikennesuoritteen kasvu pienenee merkittavasti ja kasvaa nykytilanteeseen nédhden enéa 8,5
% vuoteen 2040 (perusennusteessa 24 %)

. Vaikutus on nain merkittdva ja ennuste huomioi osaltaan myos sit, ettd maankaytt6 ei toteudu
tietyilla alueilla taysiméaaraisesti.

. 10-tien osalta vaikutus 700-1500 autoa vahemman.
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Kuva 3. Liikennemaéréat, perusennuste vuodelle 2040 (KAVL ja KAVLras).
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Kuva 4. Liikennemaarat, malttiennuste vuodelle 2040 (KAVL ja KAVLras).

Vt 10 on merkittéva raskaan liikkenteen reitti, mutta kuljetukset ovat pienempia, kuin seudun muilla paateilla. Kuva
5 nékee, kuinka tiekuljetusvolyymit 10-tiella laskevat merkittavasti 10-tien ja kt 54:n littyméssa Tammelassa.
Tammelan ja Hameenlinnan vélilla tiekuljetuksia on arviolta noin 600 000 tonnia vuodessa (vuosien 2007-2009
keskiarvo), kun taas Tammelan ja Riihimaen vélilla kantatiella 54 kuljetusten volyymi on noin kolminkertainen.
Hameenlinnan jalkeen volyymit hieman kasvavat 10-tielld, jota voidaan pitaa korrelaationa raskaan liikenteen lii-



kenneméaarien kanssa (Kuva 2). Kuljetusten volyymit eivat kuitenkaan kasva samassa suhteessa, kuin liikenne-
maarat.

Kantatielld 54 kuljetusten volyymit laskevat Riihimaelta itdédn pain mentédessa. Tama selittynee silla, ettd merkittava
osa kuljetuksista jatkaa Riihim&en kohdalla vt 3:ta pitkin Helsingin suuntaan. Kuljetusvolyymit kt 54:lla vélilla Riihi-
mé&ki — Hollola ovat kuitenkin noin 1 800 000 tonnia vuodessa samaisen luvun 10-tielld yhteysvalilla Hameenlinna
— Tuulos ollessa noin puolet. Vt 12:lla yhteysvalilla Tuulos — Hollola kuljetusvolyymit kasvavat lahemmaksi kt 54:n
tasoa, mutta naissa volyymeissa on mukana merkittdva maara Tampereen suunnan kuljetuksia.

Kaikki tiekuljetukset
1000 tonnia vuodessa
(vuosien 2007-2009 keskiarvo)

o 600 900 1200 1500

Kaikki rautatiekuljetukset
1000 tonnia vuodessa
(vuosi 2011)

Kuva 5. Tie- ja rautatiekuljetukset Kanta-Hameen alueella (lahde: Rautatiekuljetustilastot 2012).

Liikenteen koostumus

Vaikka tydssa tarkasteltiin vain 10-tien Hameenlinnan kaupunkijaksoa, niin on liikenteen koostumusta tarkastelta-
vana laajemmalta alueelta. 10-tien liikenteen koostumusta on tutkittu aikaisemmin Valtatien 10/12 ja kantatien 54
roolit liikennejarjestelmassa -tydssé. Tassa tyossa liikenteen koostumusta tutkittiin selvitysalueella tarkemmin
tekemalla linkkihaastatteluja, joiden tulokset korreloivat edella mainitussa tydssa tehtyja havaintoja. Osana 10-tien
roolin méaarittamista liilkenteen koostumusta tarkasteltiin tarkemmin paikallisen ja pitkdmatkaisen lilkenteen osalta.
Liikenteen koostumusta arvioitiin Liikenneviraston tierekisteritietojen ja Hameenlinnan liikennemallin perusteella
seka aiempien selvitysten perusteella.

Tarkastelualueen liikenne jakautuu seuraaviin ryhmiin:

e paikallinen liikenne — Hameenlinnasta alkavaa ja sinne paattyvaa, sisaista liikkennetta

e seudullinen lilkenne — Hameenlinnasta tai sen seutukunnista alkavaa ja sinne paattyvaa
likennetta

e valtakunnallinen liikenne — lilkennettd, jonka lahtdpaikka tai maaranpaa on Hameenlinnan seudun ulko-
puolella tai lapikulkuliikennetta, jonka lahtpaikka ja maaranpaa ovat Hameenlinnan seudun ulkopuolella.



Raskaan liikenteen likennemaaréat jaavat alle 2000 ajon./vrk ja Hameenlinnan ité- ja lansipuolella alle 900
ajon./vrk, jolloin raskaan liikenteen runkoyhteyden edellytykset eivét tyty. Elinkeinoelaman kuljetuksia lahtee siis
alueelta kohti moottoritietd ja Etela-Suomen satamia, mutta koko tarkastelualueen Iapikulkevat valtakunnalliset
lansi-itd -suuntaiset kuljetukset eivat nayta kayttavan 10-tietd. Samanlaisiin tuloksiin on paadytty Valtatien 10/12 ja
kantatien 54 roolit liikennejarjestelmassa -tydssa, jossa lapikulkuliikenteen todettiin kéyttavan kantatieta 54.

Tarkastelujen perusteella lapikulkuliikenteen arvioitu osuus (%) koko vuorokauden liikenteesta vaihtelee hieman
eri tarkastelu jaksoilla. Koko yhteysvaélin lapiajavia on arviolta 3500 ajoneuvoa (30 — 40 %) vuorokaudessa.

Lapikulkuliikenteen arvion perusteella voidaan arvioida myds, etta noin 60 — 70 % 10-tien liikenteestd Hameenlin-
nan kohdalla on Hameenlinnan sisaista liikennettd. Janakkalan suunnasta saapuvista ja Janakkalan suuntaan
l&htevisté arviolta 85 % - 90 % jaa tai lahtee Hameenlinnasta. Koko seudun osalta paikallista likennetté on liiken-
nemallitarkastelujen perusteella noin 50 — 60 %.
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Kuva 6. 10-tien likenneprofiili valilla Tammela — Tuulos (Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit likennejérjestelméssa).

Lapi menevan lilkkenteen osalta raskaan liikenteen liikennemaérissa on huomattava piikki Hameenlinnan kaupunki-
jakson kohdalla, mika viittaa siihen, ettéd 10-tien kaupunkijaksolla on paljon Hameenlinnan siséista liikennetta.
Tarkastelualueen itdpuolella Tuuloksen suunnassa on merkittavampi raskaan liikenteen maara, kuin lansipuolella,
mik& puolestaan viittaa siihen, etté lapikulkevaa valtakunnallista liikennetta 10-tien kaupunkijaksolla on suhteessa
vahan.
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Kuva 7. Liikkennemaarien muutokset selvitysalueella (Tierekisteri 2015).
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Kuva 8. Matkanopeudet selvitysalueella (IVAR 2015).

Matka-aika tarkastelu

Selvityksessé vertailtiin matka-aikoja seuraavilla valeill&:

e Hattula — Hameenlinna — Tuulos — Hollola

e Hattula — Riihimé&ki — Hausjarvi — Hollola

e Forssa — Hameenlinna — Tuulos — Hollola

e Forssa— Loppi — Riihimaki — Hausjarvi — Hollola.

Matka-aikatarkastelut tehtiin Googlen reittiopaspalvelun ja IVAR -laskentojen perusteella. Himeenlinnan osalta
matka-aikaan vaikuttivat 10-tien kaupunkijakson kehittdmispolut, joissa paatieverkkovaihtoehdossa liittymia on
vahemman ja nopeusrajoitus on korkeampi. Tarkasteluissa ilmeni, etté4 10-tien kehityspolkujen aiheuttamat matka-
aikaerot ovat hyvin marginaalisia. Matka-aikatarkastelu on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 9).



Matka-aika
10-tie osana keskeistd paatieverkkoa: 58 min
10-tie HML:ssa kaupunkimaisena paavaylana: 60 min

Matka-aika
10-tie osana keskeistd paatieverkkoa: 84 min
| 10-tie HML:ssa kaupunkimaisena paavdylana: 85 min

LAHTI

FORSSA

Matka-aika: 83 min |

RIHIMAKI

Kuva 9. Matka-aikatarkastelut.

Tarkasteluissa ilmenee, ettd Hameenlinnasta Lahteen vt 10 on ajallisesti nopein vaihtoehto, mutta vaihtoehtoista
reittia kantatien 54 kautta vain pari minuuttia nopeampi. Forssasta Lahteen kantatie 54 tarjoaa nopeamman yhtey-
den, mika voi korostaa kyseisen vaylan merkittavyytta pitkdmatkaiselle liikenteelle korkeammalle kuin 10-tien.

Liikkuminen Hameenlinnassa

Ihmisten liikkuminen perustuu Kanta-Hameesséa ja Hameenlinnassakin suurelta osin henkildautoiluun. Henkiléau-
ton osuus paivittaisistd matkoista on maakuntatasolla 58 %. Hameenlinnan keskusta-alueella autoilun osuus las-
kee 48 %, kun kavelyn ja pyorailyn osuudet nousevat (yht. 43 %). Joukkoliikenteen osuus on eri lahteista riippuen
Hameenlinnassa n. 5-9 %. Kanta-Hameessa asuvat tekevat keskimaérin noin 3,2 matkaa vuorokaudessa:

e Tyo0- ja tydasiamatkojen osuus on 31 %.
e Koulu- ja opiskelumatkojen osuus on 11 %,
e Ostos- ja asiointimatkojen 30 % ja moninaisten vapaa-ajan matkojen 28 %.

Kulkutavat eripituisilla tydmatkoilla

100% 1 1 - [ —
0% Taksi
80% Henkildauto
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60% Mopo tai skootteri
50% — B Pyiriil
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20%
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Kuva 10. Kulkutavat eripituisilla tydmatkoilla Himeenlinnassa (lahde: EKOLIITU — Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen likkumisen
suunnitelma).

Hameenlinnan liikkumista on kasitelty tarkemmin vuonna 2016 laaditussa Hameenlinnan yleiskaavan liikenneverk-
koselvityksessa.



Liikenneturvallisuus

Héameenlinnan seudun liikenteessa kuoli vuosina 2011-2015 nelja ja loukkaantui 134 ihmista. Asukasmaaraan
suhteutettuna Hameenlinnassa tapahtuu enemman henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia, kuin koko maas-
sa keskimaarin, mutta suunnilleen saman verran kuolemaan johtaneita. Tarkastelualueella tapahtui samana ajan-
kohtana 28 onnettomuutta, joista loukkaantumiseen johtaneita oli seitseméan. Edelliseen viiden vuoden tarkastelu-
jaksoon verrattuna (2006 — 2010) loukkaantumisia oli yksi enemméan, mutta onnettomuuksien kokonaisméaara on
laskenut (2006 — 2010 onnettomuuksia oli yhteensa 41).
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Kuva 11. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2011 — 2015.

Liki puolet alueella tapahtuneista onnettomuuksista on eldinonnettomuuksia. Néiden jalkeen yleisimpid onnetto-
muustyyppeja ovat peraanajot. Onnettomuuksien maara tyypeittdin on esitetty alla olevassa taulukossa (Taulukko
1).

Taulukko 1. Tarkastelualueella tapahtuneiden onnettomuuksien lukum&aré onnettomuustyypeittain.
Yksittais

Kaantymis Risteamis Kohtaamis Peraanajo Mopedi Polkupyora

13

Merkittavimmat onnettomuuskasaumat (Kuva 11 merkitty punaisella) sijaitsevat Vanajantien eritasoliittyméssa ja
Viipurintien littyméassa Idanpééssa, joissa onnettomuuksien yhteenlaskettu mééré on kahdeksan. Onnettomuus-
maarat ja tyypit kasaumittain on eritelty alla olevassa taulukossa (Taulukko 2).
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Taulukko 2. Tarkastelualueen merkittavimpien onnettomuuskasaumien onnettomuusmaarat, -tyypit ja -luokat.

Tieosoite Luokka

10/25/5600 2 1 peradanajo-onnettomuus, | 2 loukkaantumiseen johta-

(Vanajantien ETL) 1 kohtaamisonnettomuus nutta onnettomuutta
10/25/6000 8 3 peraanajo-onnettomuutta 0
(Vanajantien ETL)
10/28/0 3 1 perédanajo-onnettomuus, 1 loukkaantumiseen johta-
(Viipurintie) 1 kdantymisonnettomuus, nut ristedmisonnettomuus

1 risteamisonnettomuus

Pyoraily

Hameenlinnan seudulla on laadittu selvitys Pyoraliikenteen paaverkon kehittamisesta vuonna 2015. Kyseisessa
tydssa maariteltiin Hameenlinnan seudun pyoraliikenteen tavoiteverkko ja sen tavoitteellinen laatutaso kysyntalah-
toisesti. Nykyisin 10-tien kaupunkijakson reunalla kulkee yhdistetty jalankulku ja pyorailyvayla koko tarkastelualu-
eella. Katuma — Hatinen — Ruununmylly -valilla kulkeva osuus on maaritelty pyorailyn paaverkon osaksi. Hattelma-
lan eritasoliittymén ja Katuman kiertoliittyman valinen osuus on madritetty alueverkon osaksi. Tydssé madriteltya
tavoiteverkkoa on kaupungin toimesta tarkennettu vuonna 2016.

T RE - '
Kevyen liikenteen verkko PN A IR 2.5 £ | 5
vyen lii \ I' / / —b‘ £ 5 b i £ v_N 2
g : : A S |
N i
7
)
ALY L q STK 2013
J 0 1 2 3kilometria ) Hameenlinnan kaupunki 2012

Kuva 12. Pyoréilyn verkko selvitysalueella vuonna 2012. 10-tien osalta tilanne on nykytilanteessa sama (Hameenlinnan kaupunki).
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Kuva 13. Pyorailyn tavoiteverkko Hameenlinnassa 25.10.2016 (Hameenlinnan kaupunki).

Paareittien tarkoituksena on palvella sujuvasti ja turvallisesti pydrailyn valtavirtoja merkittavimpien liikkennetta syn-
nyttéavien toimintojen ja palveluiden &arelle. Tavoitteena on osoittaa paareitit merkintana oikeusvaikutteisessa
kaavakartassa, jolloin pyorailyvaylélle jaa asianmukainen tilanvaraus myohemmassé vaiheessa toteutettavaa
suunnittelua varten. Maantieympéristdssa, joka tédssé tapauksessa koskee myés 10-tien kaupunkijaksoa, pyoratiet
toteutetaan kaksisuuntaisena yhdistettyna jalankulku- ja pyo6railyvaylana. Aluereitit yhdistavat asuinalueet paikal-
liskeskustoihin ja toimivat liityntayhteyksind paaverkkoon. Maantieymparistossa toteutus on paareitin tyyppinen,
mutta laatutasotavoitteet ovat kevyemmat.

Tarkastelualueella pyorailyn kehittdmispaineet keskittyvat Katuma — Katinen — Ruununmylly -akelille, joka toimii
kaakon ja idan suuntaisena keskustan ja asuinalueiden vélisena valtasuonena. Katuma — Katinen vali toimii lisaksi
myds seudullisena vaylana palvellen Janakkalan ja Hameenlinnan valista polkupyoréliikennetta.

Maankaytto ja yleiskaava

Kantakaupungin osayleiskaavassa on maaritelty Hameenlinnan kantakaupungin yhdyskuntarakenne ja maankéayt-
to periaatteellisella tasolla. Vuoteen 2040 mennessa koko Hameenlinnan oletettu asukasmaaran kasvu on noin 9
600 asukasta (67 900 — 77 500). Vuoteen 2040 mennessa tydpaikkojen keskittymisen keskustaan ja etelaisille
pienalueille odotetaan jatkuvan. Kaava tahtda maankayton tehostamiseen kaupunkirakennetta tiivistamalla.

Valmisteilla olevan Hameenlinnan kantakaupungin yleiskaavan myéta 10-tien suhde kaupunkirakenteeseen on
muuttumassa yhad enemman taajaman lavitse kulkevaksi eika ohittavaksi vayléaksi. Selvitysalueen varrella uusia
maankayton kehittdmiskohteita on useita. Niistd suurin osa on kaupan alueita. Maankayton kehittyminen luo pai-
neita myos uusille liittymille 10-tielle. Tavoiteverkkoluonnos sekd maankéayton kehittdmiskohteen on esitetty Kuva
14.
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Kuva 14. Hameenlinnan yleiskaavan likenneselvityksen tavoiteverkkoluonnos 2016.

10-tien kannalta merkittéavintd maankéyton kehittdmisté on Suosaaren alueella Katuman ja Katisten liitymén valil-
14, 10-tien lansipuolella sekd Ruununmyllyssa 10-tien ja Ruununmyllyntien vélissa. Merkittava liikennehanke tulee
olemaan Paasikiventien jatkeen toteuttaminen, joka tulee avaamaan 10-tieltd uuden keskustan sisdantuloportin
Katisten kiertoliittymalté.

10-tien rooli

10-tie on osa valtakunnallisesti merkittavaa itd-lansisuuntaista yhteysvalia Turku-Forssa-Hameenlinna-Lahti-
Kouvola. Hameenlinnan kohdalla 10-tie kulkee keskustaajaman lapi ja siind painottuvat vaistamatta enemman
paikallisen liikenteen tarpeet ja maankayton asettamat reunaehdot (vt 10/12 ja kt 54 roolit). Maakunnallisesti 10-tie
on tarkeé yhteys seutukeskuksista maakuntakeskukseen, josta korostuu vali Forssa-Hameenlinna (vt 3). Pitka-
matkaista seudullista ja valtakunnallista liikennetta valtatiella on, mutta Haémeenlinnan ité- ja lansipuolella sit& on
kuitenkin suhteellisen vahan (Kuva 6) ja silla on vaihtoehtoisia reitteja, joista merkittéavin on kt 54.
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Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit liikennejérjestelméssé it

Tammela linkkihaastattelu
Pitkamatkainen liikenne: tarkastelualueen, vt 10/12
ja kt 54, lavitse kulkeva liikkenne (paksut nuolet)

Mikkeli
Paattyva lilkenne: lilkennevirrat paattyvat

8 %

tarkastelualueelle (harmaat nuolet)

Kouvola

Turku

8 615
matkaa

Helsinki

Kuva 15. Pitkdmatkaisen liikkenteen virtojen suuntautuminen, Tammela (Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit likennejérjestelméssa).
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Palvelutasotavoitteet ja -analyysi

Paateiden kehittamisperiaatteet

Selvityksessa esitettavia palvelutasomaarityksia ja toimenpiteitd muodostettaessa on sovellettu ja pilotoitu keskei-
sen péaatieverkon toimintalinjausten laadintatydsséa tuotettua palvelutasomaaritysten menetelmaa. Liséksi on sovel-
lettu Palvelutaso ja liikenneverkko -tydssa (Liikennevirasto 2013) kehitettyd ajattelua. Viimemainitussa tydssa
tehtiin luokittelu, jonka kriteerein arvioituna tarkasteltava jakso 10-tiella on keskeista verkkoa. Palvelutason ja tien
ominaisuuksien kannalta tama tarkoittaa seuraavia asioita:

Keskeisen tieverkon palvelutaso

* Turvataan keskeisten matkaketjujen (tai matkojen) matka-ajan hyva ennakoitavuus ja matkan hallittavuus arjen liiken-
teessa.

* Turvataan keskeisten kuljetusketjujen kuljetusvarmuus, tasmallisyys ja kustannustehokkuus seka téarkeimpien elinkei-
nojen, elintarkeiden kuljetusten matka- ja kuljetusketjun sujuva jatkuminen

* Turvataan yhteydet keskeisiin solmupisteisiin ja seutuvaylaverkkoon sek& matka- ja kuljetusketjujen jatkuvuus

* Solmuissa palvelutaso on korkealaatuista: riittdvaéa matka- ja kuljetusketjujen toimintavarmuutta, ennakoitavuutta ja
hairidtilanteiden hallintaa turvaavat palvelut.

* Tarjotaan riittavat yhteydet kansainvalisen liikenteen solmukohtiin ja suurimpiin keskuksiin seka lahikeskuksiin.

Keskeisen tieverkon ominaisuudet

* Maankaytto ja liikennejarjestelyt mahdollistavat keskeisen verkon osalta turvallisen 80—100 km/h. Kaupunkiseuduilla
ja taajamissa tyydytaén alhaisempaan nopeuteen, mikali maankayttd ja paikallinen likenne eivat mahdollista kaupun-
kimaista turvallista ja kustannustehokasta ratkaisua. Kehittdmisratkaisut tehdaan aina pohjautuen verkon suunnitte-
luun.

* Ongelmallisilla tieosuuksilla tarjotaan ajantasainen ja korkeatasoinen keli- ja liikennetieto seka hairion hallinta. Tiella
tarjotaan korkealaatuiset pitkdnmatkaisen ja seudullisen linja-autoliikenteen liilkenndintiolosuhteet, pysékit ja kulkuyh-
teydet niille seka liityntapysakointimahdollisuudet (pyora ja auto).

¢ Kaupunkiseuduilla ja taajamissa jalankulkijoille ja pyorailijoille tarjotaan korkealaatuiset erotellut kevyen liikkenteen jar-
jestelyt. Haja-asutusalueella kevyt liikenne otetaan huomioon paatien poikkileikkauksessa.

* Talvella vaylé on normaalisti aina paljas tai tingitdan disin riippuen liikennemaarasta.

Palvelutasotavoitteet

Tavoitetta varten maariteltiin aluksi tydssa tarkasteltavat kayttajaryhmat, joiden tarpeet edella palvelutasoa suunni-
tellaan. Lahtokohtana kaytettiin 10-tien roolia, joka madariteltiin keskeisen tieverkon toimintalinjaty6ta pilotoiden.
Roolia méaariteltdessa oli tarkedd irtaantua valta- ja kantatieajattelusta ja tarkastella 10-tien kaupunkijakson roolia
Hameenlinnan lilkkennejarjestelméassa. Liséksi lahtokohtana kaytettiin Liikenneviraston palvelutasojulkaisuja, joissa
maariteltyja kayttajaryhmia kaytettiin pohjana. Niista valittiin 10-tien olosuhteita parhaiten kuvaavat kayttajaryhmat.
Tavoiteltavaan palvelutasoon vaikuttivat myds Hameenlinnan kaupunkikehitystavoitteet seka valtion tahtotila ja
tavoitteet 10-tien kehittdmisen suhteen.

Palvelutasotavoitteet asetettiin seuraavilla kayttajaryhmille:

Paikallinen henkildéautoliikenne
Pitkdmatkainen henkiléautoliikenne
Elinkeinoelama

Kévely ja pyoraily

Joukkoliikenne

Tyo- ja opiskelumatkat
Tybasiamatkat

Ostos- ja asiointimatkat

Ymparisto

Hameenlinnan kaupunkikehitys

Lopulliset kayttajaryhmékohtaiset palvelutasotavoitteet maariteltiin kayttajaryhmille tunnistettujen keskeisten palve-
lutasotekijoiden pohjalta. Palvelutasotekijoina kaytettiin Liikkenneviraston maarittamia palvelutasotekijoita, jotka oli
maaritelty osana Pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso -ty6ta. Niiden néhtiin soveltuvan hyvin myos 10-tien
palvelutasomaarittelyyn.
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Kuva 16. Pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso (Liikennevirasto 33/2014).

Kayttajaryhmien ja palvelutasotekijoiden tunnistamisen jalkeen maériteltiin palvelutasotekijat kahdelle eri
kehittdmispolulle:

1. Héameenlinnan 10-tien kaupunkijakson kehittdminen kaupunkimaisena p&aavaylana,
osana muuta paatieverkkoa

2. Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa.
Kehittamispoluille méaariteltiin raataloidyt tavoitteet, joiden pohjalta kehittamisvaihtoehtoja voitiin vertailla keske-
naan. Tarkempi vertailu tehtiin kuitenkin analyysivaiheessa, joka tehtiin samaa periaatetta noudatellen kummalle-

kin kehittdmispolulle. Palvelutasotavoitteet on esitetty alla olevassa taulukossa ja palvelutasoanalyysi taulukko-
muodossa loytyy liitteesta 1.
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Taulukko 3. Palvelutasotavoitteet vuodelle 2040.

Kayttajaryhma

Paikallinen hen-
kildautoliikenne

Keskeiset
palvelutasotekijat

Ennakoitavuus
Turvallisuus

Mukavuus
Yhteydet
Esteettomyys

Hameenlinnan 10-tien kau-
punkijakson kehittaminen
kaupunkimaisena paavayla-
né, osana muuta paatieverk-
koa

Kayttajaryhméakohtaiset palvelutasotavoitteet

Hameenlinnan 10-tien kau-
punkijakson kehittdminen
osana keskeista paatieverk-
koa

10-tie ja alueen katuverkko
palvelevat yhdessa paikallista
henkildautoliikennetté tasapuo-
lisesti ja on luonteva kulkuvayla
paikalliselle ja seudulliselle seka
lapikulkevalle liikenteelle. Tavoi-
tetilanteen mukaiset ratkaisut
parantavat liikenneturvallisuutta
vahentamalla henkild- ja mate-
riaalivahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia valtakunnallisten
tavoitteiden mukaisesti.
Hairitilanteissa vaihtoehtoinen
reitti 16ytyy katuverkon kautta.

10-tie on rooliltaan toimiva ita-
lansisuuntainen pdavayla, jossa
henkildautolla likkuminen on
saumatonta ja miellyttavaa.
Tavoitetilanteen mukaiset rat-
kaisut parantavat liikenneturval-
lisuutta vahentamalla henkilo- ja
materiaalivahinkoon johtaneita
onnettomuuksia valtakunnallis-
ten tavoitteiden mukaisesti.

Pitkdmatkainen

Ennakoitavuus

10-tien kaupunkijakso palvelee
pitkdmatkaista liikennetta tar-
joamalla toimivan ja turvallisen
reitin. Viivytykset tiejaksolla ovat
korkeintaan 3 -5 minuuttia mah-
dollistaen matkan hyvan enna-

Pitkamatkaiselle liikenteelle
turvataan mahdollisimman
tasainen matkavauhti. Matka-
ajat ovat useimmiten ennakoita-
via. Liikkuminen koetaan turval-
liseksi useimmilla matkoilla.

Matkan hinta

helpottavat vaihtoehtoiset kulku-
tavat. Liikkujille tarjotaan katta-
vammin ja tehokkaammin ajan-
tasaista informaatiota. Paikalli-
sen elinkeinoelaman kehitta-
misedellytyksia parannetaan

uusia liittymia sallimalla.

henkildautoliikenne Matkajaika koitavuuden samalla pitaen Ajantasaiset liikennetiedot tuke-
Turvallisuus vaikutuksen matka-aikaan koh- vat matka-aikojen ennakointia ja
tuullisena. PitkAmatkaisen uusien palveluiden kehittymista
raskaan liikkenteen palvelutaso |vilkasliikenteisella verkon osal-
pidetédén hyvaksyttavalla tasol- |la.
la.
Tiejakson rakenteelliset ratkai-  [Turvataan keskeisten kuljetus-
sut toteutetaan raskaat ajoneu- ketjujen kuljetusvarmuus, tas-
vot huomioiden niin, etta liitty- mallisyys ja kustannustehok-
minen vaylalle ja sekoittuminen |kuus seka tarkeimpien elinkei-
muun liikkenteen kanssa tapah-  |nojen, elintarkeiden kuljetusten
tuu mahdollisimman saumatto- matka- ja kuljetusketjujen suju-
masti. Paikalliselle ja pitkdmat- |va jatkuminen. Pitkhinmatkan
Matka-aika kaiselle liikenteelle on olemassa |iikenteen matka-aika on hyvin
Elinkeinoelama Hallittavuus vaihtoehtoiset reitit. Paikallises- |ennakoitavissa eik& merkittavia
Yhteydet sa liikenteessa likkuvuutta viivytyksia Hameenlinnan kau-

punkijaksolla synny. Paatiella
likkujalle tarjotaan kattavammin
ja tehokkaammin ajantasaista
informaatiota.
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Kéavelysté ja etenkin pydrailysta
tehdaan houkuttelevia ja yksi-
tyisautoilun kayttéa alentavia
kulkumuotoja alle 5 km matkoil-

Valtakunnalliset pydrareitit
sijoittuvat ensisijaisesti rinnak-
kaisvaylille. Keskeisella paa-
tieverkolla pitkan matkan pyoéra-

Turvallisuus ) - - o ) i
MuKavuus la tarjoamalla kayttajille korkea- |liikenne huomioidaan tien poik-
Kavely ja pydraily Yhteydet laatuiset ja helppokayttéiset kileikkauksessa ja liikenteen
Esteettomyys vaylat. Pydrailyn kelhlttamlsessa ohjéuksessa. Pyorailyn kehit-
noudatetaan pyoraliikenteen tamisessa noudatetaan
paaverkon kehittdmissuun- pyoraliikenteen paaverkon
nitelmaa. kehittAmissuunnitelmaa.
Hameenlinnan seudun joukko-  [Valtakunnalliset kaukoliikenteen
likenne on alueella sujuva ja palvelutasotavoitteet tayttyvat.
houkutteleva kulkutapa. Yhtey- |Pitkdmatkainen lilkenne tarjoaa
det linja-autopysékeille ovat toimivat litynnat paikallisliiken-
Mukavuus t.0|.m|V|.a.jaT yhteydeF valtaku.nnal- teeseer.I. valhtF)pysakklen kautta.
Yhteydet lisille linjoille on hoidettu vaihto- [Uudet liikkumispalvelut
Joukkoliikenne akki 5S i - ta AvAat i -
Esteettomyys pysakkien kautta (my6s juna <- taydentavat joukko

Matkan Hinta

> bussi <-> pyo6ra). Uudet liik-
kumispalvelut tdydentavat jouk-
koliikennepalveluja ja tuovat
paikalliseen likkumiseen jous-
tavuutta ja kestavyytta.

likennepalveluja.

Ty6- ja opiskelu-
matkat

Ennakoitavuus
Matka-aika
Esteettomyys
Matkan hinta

10-tien liikenne on sujuvaa
tydmatkojen arkiliikenteessa
my®6s huipputuntien aikana.
Liittymien palvelutaso ei laske
alle valttavén (LOS D).

Ty6- ja opiskelumatkat ovat
sujuvia ja edullisia kayttajalle.
Valtatien suuntaisen liikenteen
toimivuus on varmistettu myos
ruuhka-aikoina.

Tybasiamatkat

Hallittavuus
Matkan hinta
Ennakoitavuus

Tybdasiamatkat ovat helppoja ja
kayttajalaheisia kaikilla kulku-
muodoilla alle 5 km matkoilla.
Yli 5 km matkoilla korostuvat
kimppakyytien ja julkisen liiken-
teen roolit, joita varten haetaan
erilaisia palvelumuotoiluja yksi-
tyisautoilun rinnalle.

Tydasiamatkat ovat mahdollisia
useampaa kulkumuotoa hy6-
dyntéen ja edullisia kayttajalle.
Mahdollisissa hairittilanteissa
vaihtoehtoinen reitti / kulkutapa

l6ytyy.

Ostos- ja asiointimatkat ovat
kayttajanakokulmasta vaivatto-

Ostos- ja asiointimatkat ovat
kayttajanakokulmasta vaivatto-

Mukavuus ) i . o i o )
Yhteydet mia, miellyttavia ja turvallisia mia ja turvallisia. 10-tieltéa on
Ostos- ja asiointi- Turvallisuus kaikilla kulkumuodoilla. 10-tie  |sujuva yhteys Hameenlinnan
matkat i 3 S i
Hallittavuus ta.lrjoaa hyvéat yhtey(.:iet kaupun ke?sku'staan ja tukee keskustan
. gin keskustaan, tukien keskus- |elinkeinoelaméa.
Esteettomyys ) ) o
tan elavoittamisen tavoitteita.
Ratkaisut suunnitellaan liiken-  |Ratkaisut suunnitellaan liiken-
teen melu- ja paastohaittojen teen melu- ja paastohaittojen
vahentamista ensisijaisesti vahentamista tavoittaen ensisi-
vaikuttamalla paastdihin teke-  jaisesti vaikuttamalla autoliiken-
malla kestavista liikkumistavois- teen péaéastoihin ja ajonopeuksiin
Turvallisuus ta kilpailukykyisia henkildautol-  seké toissijaisesti melusuojaus-
Ymparisto Mukavuus le. Meluhaittoihin vaikutetaan  |ratkaisuilla. Ratkaisut sovitetaan
Esteettomyys niin nopeuden hallinnan kuin ymparistoon huomioiden arvok-

melusuojauksen keinoin. Rat-
kaisut sovitetaan ympéarist6on
huomioiden kaikki asukkaat ja
arvokkaat kulttuuriymparistot.

kaat kulttuuriymparistot.
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Tavoitetilanteessa tarkastelu- Valtatien kehittdminen edistaa
Turvallisuus alueen maankayton kestavat myonteista aluekehitysta, mutta
Hameenlinnan Hallittavuus kehittamisedellytykset parane- [iittyméapolitiikka hallitaan kes-
kaupunkikehitys Mukavuus vat ja likenneratkaisut on sovi- |keisten paatieverkon nakokul-
Yhteydet tettu maankayttson. masta.
Esteettomyys

Palvelutasoanalyysi

Kehittdmispolkuja analysoitiin peilaamalla niiden palvelutasoa suhteessa nykytilaan seké asetettuihin palvelutaso-
tavoitteisiin. Tavoitteiden asettamisen tapaan analyysi tehtiin kayttajaryhmittain keskittyen naiden keskeisimpiin
palvelutasotekijoihin. Nain kehittamispolkujen palvelutason kehityksesta saatiin hyva kuva ja samalla mahdollistet-
tiin niiden vertailu, joka toimi pohjana lopullisen kehittdmispolun valinnalle.

Paikallinen henkildautoliikenne

Nykytilanne

Nykytilanteessa vayla on kuormittunut ja altis hairidille aamu- ja iltahuipputunnin aikana. Kuormittuneisuus heiken-
tdd ennakoitavuutta, mukavuutta ja turvallisuutta. Merkittdvimmat onnettomuuskasaumat keskittyvat solmupistei-
siin, joissa liikennemaérat ovat suurimpia. Vayla muuttuu entista tukkoisemmaksi liikennemaérien kasvaessa eika
solmupisteiden valityskyky riitd valittdmaan ennustettuja liikennemadrid. Tasta karsivat ne 10-tien varren taajamat,
joille tie tarjoaa ainoan liikkenneyhteyden.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimainen paavaylavaihtoehto parantaa valityskykya lisdkaistojen ja liittymien jasentelyn avulla. Alempi
nopeusrajoitus alentaa myds henkildvahinko-onnettomuusriskia, mutta kiertoliittymien ja kanavoitujen liittymien
aiheuttama haitarimainen vaikutus liikennevirtaan voi potentiaalisesti lisatd omaisuusvahinkoon johtavien onnet-
tomuuksien riskia kasvaneilla likennemaarilla. Kaupunkimainen paavaylavaihtoehto palvelee niin lapikulkuliiken-
nettd kuin kaupunkitaajaman siséisté liikennetta. Vapaamman liittymapolitiikan ansiosta hairidtilanteissa I0ytyy
myds vaihtoehtoinen reitti paatieverkkovaihtoehtoa helpommin. Ruuhka-aikaan matkojen ennakoitavuus on paa-
tietd heikompi.

Kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa

Vaihtoehto parantaa liikenteen valityskykya eritasoliittymin ja lisékaistoin, jolloin liikenteen ennakoitavuus, muka-
vuus ja turvallisuus paranevat. Turvallisuutta heikentavana seikkana voidaan pitéaa kuitenkin korkeampien nopeus-
rajoitusten lisédmaa henkildvahinko-onnettomuusriskia, joka on kuitenkin verrattain pieni. Paatiena 10-tie palvelee
paikallista henkildliikennettd, mutta ratkaisut on toteutettu enemman l&apikulkuliikenteen ehdoin, jolloin kaupunki-
taajaman siséiset matkat voivat olla yhteyksiltdéédn heikommassa asemassa.
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Pitkdmatkainen henkildautoliikenne

Nykytilanne

Lapikulkuliikenteen ennakoitavuus on ruuhka-aikoina nykytilanteessa heikentynyt vaylan ja solmupisteiden kuor-
mittuneisuuden vuoksi samalla tavalla, kuin paikallisen liikenteen osalta. Turvallisuuden osalta tilanne on sama.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimainen paavaylavaihtoehto tayttaa lapikulkuliikenteen palvelutasovaatimukset painottaen raskasta lii-
kennettd, mutta ratkaisut on toteutettu enemman kaupungin sisaisen liikkumisen ehdoin. Lapikulkuliikenteen mat-
ka-aika lisdéntyy tarkastelujen perusteella noin 60 sekunnilla, joka on kuitenkin palvelutasotavoitteen mukaisissa
raameissa. Nain ollen voidaan todeta, etta vaikka matka-aika pitenee, niin se on hyvin ennakoitavissa.

Kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa

Keskeinen paatieverkkovaihtoehto tarjoaa pitkdmatkaiselle liikenteelle sujuvan ja hyvin ennakoitavan ohikulkuyh-
teyden, samalla lisaten koettua turvallisuutta. Ty0ssa tehtyjen tarkastelujen perusteella matka-aika lyhenee noin
60 sekunnilla l&hinn& eritasoliittymien myota pakollisten pysaytyksen poistuessa. Henkilévahinko-
onnettomuusriskien osalta tilanne on sama, kuin paikallisessa henkildautoliikenteessa.

Elinkeinoelaméa

Nykytilanne

Nykytilanteessa aamu- ja iltaruuhkaan sijoittuvat liikenteen ruuhkautumiset
vaikuttavat elinkeinoelaman pitkien matkojen kuljetusten matka-aikaan, hallit-
tavuuteen ja matkan hintaan. Valtatie—statuksen ansiosta paikalliset elinkei-
noelamén kehityksen mahdollisuudet ovat heikkoja, silla uudelle maankéaytol-
le ei sallita uusia liittymia valtatielle.

Kehittaminen kaupunkimaisena péaavaylana

Hameenlinnan paikallisen elinkeinoelaman kehittymismahdollisuudet kasva-
vat kaupunkimaisessa paavaylavaihtoehdossa. Vayla tarjoaa edelleen hyvat
yhteydet myos pitkdmatkaisille kuljetuksille, mutta vapaampi liittymapolitiikka
helpottaa erityisesti paikallisen elinkeinoelaman logistiikkaa. Kaupunkimainen
paavaylé luo lisdksi mahdollisuuksia vaihtoehtoisten kulkutapojen hyddynta-
miselle kuljetuksissa, kuten tavarapydrien ja polkupydralahettien kayton.
Uudet digitaaliset palvelut ja informaatiojarjestelmat ovat myds hyvin integroi-
tavissa paikallisen elinkeinon harjoittamiseen.

Kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa

Vaihtoehdossa pitkien matkojen matka-ajan ennakoitavuus paranee tayttden kuljetuksille asetetut tavoitteet. Hallit-
tavuutta parantavat entisestdan uudet, informaatiota tarjoavat palvelut. Kehityspolku ei kuitenkaan tarjoa edelly-
tyksia paikallisen elinkeinoelaman kehittamiselle, jolloin uusia kaupallisia palveluja on hankala toteuttaa kantakau-
pungin alueelle. Tama ohjaa uusia yrityksia etadmmalle keskustasta. Vaikutus paikallisen elinkeinoelaman naky-
vyydelle ja brandille on heikentava.
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Kavely ja pyoraily

Nykytilanne

Selvitysalueella kulkee nykytilanteessa yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla koko tarkasteltavalla osuudella. Ny-
kytilanteen mukaisella verkolla voidaan toteuttaa kéavelya ja pyorailya edistavia toimenpiteita osaksi Pyoraliiken-
teen paaverkon kehittdminen Hameenlinnan seudulla -selvityksen tavoitteiden mukaisesti. Turvallisuus on jo nyky-
tilanteessa hyvalla tasolla moottoriliikenteesta erottelun ja alikulkujen ansiosta.

Kehittdminen kaupunkimaisena péaavaylana

Tavoiteverkon toteuttamisen edellytykset ovat hyvat myds kaupunkimaisessa paavaylavaihtoehdossa. Eroa paa-
tiemaiseen vaihtoehtoon tuo se, ettd kaupunkimaisessa ymparistossa kavelyn ja pyorailyn asema on luontevampi,
tehden siitd houkuttelevamman kulkutavan. Kaupunkimaisessa ratkaisussa myos poikittaisyhteyksien toteuttami-
nen on mahdollista, parantaen alueellista saavutettavuutta polkupyéralla. Turvallisuus on samalla tasolla, kuin
muissakin vaihtoehdoissa.

Kehittdminen osana keskeisté paatieverkkoa

Keskeisessé paatieverkkovaihtoehdossa Hameenlinnan tavoiteverkko voidaan toteuttaa suunnitellun mukaisesti.
Vaihtoehto kuitenkin rajaa alemman verkon poikittaisten yhteyksien toteuttamismahdollisuuksia, mika heikentaa
joidenkin alueiden saavutettavuutta eika edista kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden liséamistéa. Kavelyn ja pyo-
railyn turvallisuus sailyy samana.

Joukkoliikenne

Nykytilanne

Selvitysalueella on nykyisin yhteensa 22 linja-autopyséakkia ja
saanndllisesti liikennoivia paikallisia linjoja kolme. Liséksi alueella
likenndi useampi seudullinen linja sekd Turkuun ja Lahteen liiken-
noivia pitkanmatkan linjoja. Pysékkejé on tiheimmin tarkastelualu-
een itaisella reunalla, jolloin joukkolilkenteen saavutettavuus kes-
keisimmalla taajamavythykkeelld Katisten ja Katuman alueella jaa
verrattain heikoksi (vain nelja pysakkia). Vayla toimii Iahinna pit-
kamatkaisen joukkoliikenteen valittajana, jolloin sen rooli ja palve-
lutasovaatimukset paikallisen liikenteen osalta ovat toissijaisia.
Kaikkien muiden liikkumismuotojen tapaan ennakoitavuus ja hallit-
tavuus heikkenevét ruuhka-aikojen yhteydessa.

Kehittaminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimaisessa vaihtoehdossa mahdollisuudet ovat paatieméaisen
kehityspolun kanssa samansuuntaiset, mutta edellytykset paikallisen
joukkoliikenteen kehittdmiselle ovat paremmat. Paikallisen joukkolii-
77 kennelinjaston palvelutason nostolla voidaan kannustaa inmisia kestéa-
vampiin matkaketjuihin, esimerkiksi lityntapyorailyn avulla. Pitkdmat-
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kaisen joukkoliikenteen matka-aika nousee hieman, mutta kyse on hyvin marginaalisesta muutoksesta, joka on
hyvin ennakoitavissa.

Kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa

Paatiemaisella kehityspolulla pitkdmatkaisen joukkoliikenteen ennakoitavuus paranee. Uudet digitaaliset palvelut
luovat edellytyksié joukkoliikenteen palvelutason korottamiselle ja pitkinmatkan liikenteen linkittdémiselle paikalli-
seen liikenteeseen, luoden sujuvia, myds Hameenlinnan keskustaan suuntautuvia matkaketjuja. Naihin matkaket-
juihin on integroitavissa myos junaliikenne, jolloin luodaan edellytykset Hameenlinnan rautatieaseman kehitta-
miseksi merkittavaksi, seudulliseksi liikkumisen solmupisteeksi. Paatievaihtoehto ei kuitenkaan luo mahdollisuuk-
sia paikallisliikenteen saavutettavuuden parantamisella selvitysalueella.

Ty6- ja opiskelumatkat

Nykytilanne

Ruuhka-aikoina liikenne kuormittuu erityisesti Katuman ja Katisten liittymissa niin, ettd matkojen ennakoitavuus
henkildautolla heikkenee. Lyhyilla siséisille matkoilla selvitysalueen jalankulku ja py6railyvaylat tarjoavat kuitenkin
mahdollisuuden vaihtoehtoisten kulkutapojen valintaan, mutta esimerkiksi kévelyn ja pyorailyn osuudet naista
matkoista ovat pienid. Tama johtunee mm. siitd, ettd korkeakoulukeskus sijaitsee kaupunkirakenteeseen nahden
syrjassa, jolloin henkildautosta muodostaa paaasiallinen kulkutapa.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimaisessa kehittamisvaihtoehdossa sekéa seudullisen etté paikallisen liikenteen ennakoitavuus paranee
myds ruuhka-aikoina. Seudulliselle liikenteelle vaihtoehto lisdad matka-aikaa mahdollisesti noin minuutilla, joka on
asetettujen tavoitteiden mukaisissa raameissa eika heikenna ennakoitavuutta. Paikallisen likenteen matka-aika
lyhenee vapaamman liittymépolitikan ansiosta, luoden erityisen hyvat edellytykset jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien taydentamiselle alemmalla verkolla.

Kehittdminen osana keskeisté paatieverkkoa

10-tien kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa parantaa seudullisten matkojen ennakoitavuutta myds ruuh-
ka-aikoina. My6s paikallisen liikenteen ennakoitavuus paranee, mutta rajoittuneemman liittymapolitikan ansoista
poikittaisten sisdisten matkojen pituus voi kasvaa kasvattaen nain ollen myés matka-aikoja. Kéavely- ja pyoraily-
yhteyksien parantaminen onnistuu samassa maarin kuin muidenkin kayttajaryhmien osalta.

Tybasiamatkat

Nykytilanne

TyOasiamatkat selvitysalueella tapahtuvat padasiassa henkildautolla. Olemassa oleva kavelyn ja pyorailyn verkos-
to luo edellytykset myds muiden kulkutapojen valintaan, mutta ndiden osuuden voidaan olettaa olevan pieni. Aikai-
semmin henkildautoliikenteen osalta todetun mukaisesti matkojen ennakoitavuus heikkenee ruuhka-aikoina.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimaisena paavaylana kehittdminen parantaa paikallisen ja seudullisen liikenteen palvelutasoa ja samalla
luo kestavista likkumismuodoista, kuten joukkoliikenteesta, pyorailysta ja kavelystd, varteenotettavampia kulkuta-
pavalintoja. Hairidtilanteissa vaihtoehtoinen reitti I6ytyy Hameenlinnan katuverkon kautta taikka muita kulkutapoja
hyddyntaen. Uudet digitaaliset palvelut mahdollistavat informaation tehokkaamman jakamisen liikkujille, mik& pa-
rantaa matkojen hallittavuutta, hintaa ja ennakoitavuutta myos poikkeustilanteissa. Digitaalisten palvelujen avulla
luodaan edellytyksia kestévien matkaketjujen luomiselle, kuten esimerkiksi junan ja kaupunkipydran yhdistamisel-
le. Ruuhka-aikoina matka-ajat henkildautolla ovat paavaylavaihtoehtoa korkeammat, mutta asetettujen tavoitteiden
raameissa.
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Kehittdminen osana keskeisté paatieverkkoa

Kehittdminen keskeisen tieverkon osana parantaa erityisesti henkildauton asemaa, mutta tekee myds polkupyo-
rasté varteenotettavamman vaihtoehdon nykytilanteen verrattaessa. Hairidtilanteissa vaihtoehtoinen reitti 16ytyy
Hameenlinnan katuverkon kautta taikka muita kulkutapoja hyédyntéen. Rajoittuneemman liittyméapolitiikan ansoista
poikittaisten siséisten matkojen pituus voi kasvaa. Uudet digitaaliset palvelut mahdollistavat informaation tehok-
kaamman jakamisen liikkujille, mik& parantaa matkojen hallittavuutta, hintaa ja ennakoitavuutta myds poikkeusti-
lanteissa.

Ostos- ja asiointimatkat

Nykytilanne

Nykytilanteessa 10-tie toimii padasiassa seudullisen
itd-lansi -suuntaisen liikenteen sisdantulovaylana
seka osittain myds eteld suunnan. P&ddosa matkoista
tehdaan henkildautolla. Tie tarjoaa kaksi yhteytta
Hameenlinnan keskustaan, mutta toimii myds hyvin
sujuvana yhteytena moottoritielle, mika houkuttelee
ihmisid muun muassa Tiirion alueelle asioimaan il-
maisen pysakoéinnin johdosta.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimainen paavayla tarjoaa tasapuoliset yhteydet seudulliselle liikenteelle ja Hameenlinnan keskustaan
suuntaavalle liikenteelle, luoden edellytyksia keskustan elinovimaisuuden parantamiselle. Kaupunkimaisella paa-
vaylalla luodaan myds paremmat edellytykset kestavan likkumisen edistdmiselle alle 5 km:n ostos- ja asiointimat-
koilla, jolloin 10-tie HAmeenlinnan kaupunkijaksolla voi vaikuttaa sen varrella asuvien ihmisten kulkutapavalintoi-
hin. Ruuhka-aikoina katuverkon tukkoisuus heikentdd matkanteon mukavuutta ja hallittavuutta henkiléautolla liik-
kuville.

Kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa

Tien kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa palvelee erityisesti Hameenlinnan ohi kulkevaa liikennettd, mutta
samalla parannetaan myos keskustaan suuntaavan liikenteen yhteyksia. Keskustan houkuttelevuus ei valttamatta
kuitenkaan nouse merkittéavasti nykytilanteeseen nahden.

Ymparisto
Nykytilanne

Liikenteen aiheuttamat melu- ja paastohaitat tulevat nykytilanteen mukaisilla ratkaisuilla pahenemaan lilkkennemaa-
rien kasvun myo6ta. Sekd melua etté padsttja muodostuu erityisesti kiihdytysten ja jarrutusten johdosta liittymissa
seka liikenteen ruuhkautumisen tuottaman haitariliikkeen tuotoksena.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimaisessa vaihtoehdossa meluhaitat vihenevat alhaisemman nopeusrajoituksen ansiosta, mutta paastoét
kasvavat hieman kiihdytysten ja hidastuksen ansiosta liittymissa. Kehittdmispolku suosii kuitenkin kestavia kulku-
muotoja enemman, jolloin tulevaisuudessa voidaan arvioida melu- ja hiilidioksidipaésttjen vahenevan kulkutapaja-
kauman myonteisen kehityksen myota.
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Kehittdminen osana keskeisté paatieverkkoa

Paatiemaisessa vaihtoehdossa melu pysyy suunnilleen nykytilanteen tasolla, mutta paastét pienenevat hieman
paasuunnan lilkkenteen sujuvoittamisen myota. Kehittdmispolku suosii kuitenkin yksityisautoilua enemmaén, jolloin
kestavampiin kulkumuotoihin siirtyminen ja sen tuottamat paastévahennykset jaavéat pienemmiksi.

Hameenlinnan kaupunkikehitys

Nykytilanne

10-tiell& on nykyisin valtatiestatus, joka muun muassa estaa uusien liittymien toteuttamisen. TAma heikentaa kau-
punkirakenteen tiivistamistd, toimii kaupunkikuvaa halkovana elementtina eiké anna hyvid mahdollisuuksia lyhen-
tda kaupungin siséisten matkojen pituuksia.

Kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana

Kaupunkimainen paavayla mahdollistaa kaupunkirakenteen tiivistdmisen valjemmalla liittymépolitiikalla tuoden
maankayton lisaédmismahdollisuuksia kaupunkikuvaa parantaen ja lyhentéa liikkumisetéisyyksia kaupungin sisélla.
Liikenneratkaisut suunnitellaan myds maankayton nakdkulmasta, mik& mahdollistaa kaupunkirakenteen tiivistami-
sen kaupungin tahtotilaa noudatellen. Uusi liittyma Katuman ja Katisten liittymien vélille on alustavissa toimivuus-
tarkasteluissa toteutettu valo-ohjattuna. Toteuttamiskustannukset ovat paatiemaista vaihtoehtoa alhaisemmat
littyméaratkaisujen ansiosta (vrt. eritasoliittymat).

Kehittdminen osana keskeisté paatieverkkoa

Paatiemaisessa vaihtoehdossa kaupunkirakenteen tiivistymismahdollisuudet pysyvat nykytasolla eiké liikkumi-
setdisyyksiin kaupungin sisalla voida merkittavasti vaikuttaa. Uusi yhteys keskustaan parantaa keskustayhteyksia
hieman ja samalla kavelyn ja pyorailyn paéverkkoa voidaan kehittd& suunnitelmien mukaisesti. Merkittéavia maan-
kayton tehostamismahdollisuuksia ei kuitenkaan synny ja 10-tie toimii edelleen kaupunkikuvaa halkovana element-
tin&.
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Kehittamislinjaukset

Palvelutasotavoitteiden ja aiempien selvitysten avulla maaritettiin kaksi kehittdmisvaihtoehtoa vastaamaan tavoit-
teisiin kehittamalla vaylaa joko kaupunkimaisena paavaylana osana muuta paatieverkkoa (VE 1) tai osana valta-
kunnallista keskeista paatieverkkoa (VE 2). Kaupunkimaisessa paavaylavaihtoehdossa ratkaisut ovat kaupunki-
maisempia, huomioiden henkildauto- ja joukkoliikenteen lisaksi erityisesti myos kavelyn ja pyorailyn. Paatieverkko-
vaihtoehdossa ratkaisut on suunniteltu korkeammille nopeusrajoituksille pitkdmatkaista lapikulkuliikennettd huomi-
oiden. Vaihtoehdossa 1 painotettiin ennakointia matka-aikaa enemman ja katsottiin tasapuolisesti niin pitkdmatkai-
sen liikenteen kuin paikallisen liikkenteen ryhmien tarpeita. Vaihtoehdossa 2 painotettiin valtakunnallista liikennetta
niin henkildliikenteen kuin elinkeinoeldamén kuljetusten osalta, jolloin korostui ennakoitavuuden lisdksi matka-aika,
matkakustannukset ja kuljetusten hallittavuus.

Toimenpiteiden méaarittely

Tassa osiossa kummankin kehityspolun toimenpiteet on kuvailtu tiivistetysti. Osion lopussa kehityspolkujen kes-
keisimmaét toimenpiteet on keratty taulukkoon vierekkaisiin sarakkeisiin vertailua varten (Taulukko 4).

10-tien kehittaminen kaupunkimaisena paavaylana (VE 1)

Kaupunkimaisessa paavaylavaihtoehdossa (liite 2) ratkaisut ovat sovitettuja kaupunkimaiseen ymparistéén. Kes-
keisimpia ratkaisuja ovat Paasikiventien jatkeen (liite 4) toteuttaminen, mik& luo uuden yhteyden keskustaan Katis-
ten liittymastd, 60 km/h nopeusrajoituksen laajempi kayttéonotto koko alueella seka liittymien parantaminen lisa-
kaistoin (turbokiertoliittymat) ja kanavoinnein. Nailla toimenpiteilla saavutetaan niin pitkdmatkaisen kuin paikallisen
likenteen palvelutasotavoitteet.

Tassa vaihtoehdossa priorisoidaan Hameenlinnan siséisté liikennettd, mik&a samalla luo edellytykset kestavien
likkumismuotojen suosimiselle, kaupunkirakenteen tiivistdmiselle ja maankayton kehittdmiselle elinkeinoelaméan
edellytykset huomioon ottaen. Henkildautoliikenteen osalta toimenpiteet eivat poista ennakoitavuuden heikenty-
mista ruuhka-aikoina kokonaan, mutta lisdkaistat sujuvoittavat liikennetta kuitenkin sen verran, ettd ennakoitavuus
on palvelutasotavoitteissa asetetuissa raameissa. Samalla liikenneturvallisuus paranee alhaisempien nopeusrajoi-
tusten ja liittymien sujuvoittamisen my6ta. Ratkaisuvaihtoehdossa ei ole esitetty yhtaan eritasoliittymaa vaan ny-
kyiset kiertoliittymét ehdotetaan parannettavaksi turbokiertoliittymiksi. Lisaksi vaihtoehdossa esitetdan taysin uu-
den liittymén toteuttamista Katuman ja Katisten liittymien valille.

Kehittdmispolun kokonaiskustannukseksi on arvioitu 20 miljoonaa euroa. MAKU-ind. 130,9: (2005=100).
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Kuva 17. 10-tien kehittdminen kaupunkimaisena paévayléana, osana muuta paatieverkkoa.

10-tien kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa (VE 2)

Keskeisessa paatieverkkovaihtoehdossa (liite 3) toimenpiteet ovat maantietyyppisia parantaen erityisesti pitkdmat-
kaisen liikenteen palvelutasoa. Vaihtoehdossa vaylan keskeisimmat Katuman ja Katisten seka Ruununmyllyn liit-
tymat on muunnettu eritasoliittymiksi toimivuuden varmistamiseksi my6s ruuhka-aikoina. Muut kaupunkijakson
liittymat ovat suuntaisliittymia niin ikaan toimivuuden varmistamiseksi. Liittymaratkaisut mahdollistavat korkeam-
man nopeusrajoituksen kaupunkijaksolla (70 km/h), mik& parantaa matkojen ennakoitavuutta ja sujuvuutta erityi-
sesti ohi kulkevalle liikenteelle. Vayla tarjoaa sujuvan yhteyden myds paikalliselle likenteelle, mutta etdisyydet
kasvavat ja siséisissd matkoissa suositaan katuverkon rinnakkaisyhteyksia siell&, missé ne ovat mahdollisia. Uusia
liittymi& ei ole esitetty eika niita tulla sallimaan, mik& ohjaa uusien yritysalueiden toteutuksen kauemmaksi kanta-
kaupungista nykyisten liittymien ja kaupungin katujen varaan. Kaikki jalankulku- ja pyoraily-ylitykset ovat eritasos-
sa.

Kehittdmispolun kokonaiskustannukseksi on arvioitu 47,5 miljoonaa euroa.
MAKU-ind. 130,9: (2005=100).
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Kuva 18. 10-tien kehittdminen osana keskeista paatieverkkoa.
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Taulukko 4. Yhteenveto vaihtoehtojen kehittdémistoimenpiteistéa.

10-tien kehittaminen kaupunkimaisena paa- 10-tien kehittdminen osana kes-

vaylana, osana muuta paatieverkkoa

keista paatieverkkoa

Liikenneverkon
kehittaminen

Turvalliset ja sujuvat paikalliset jalan-
kulkuyhteydet

Pyoratien kehittdminen péareittina Katuma —
Hatinen — Ruununmylly -valilla > Tasokas 2-
suuntainen yhdistetty jk+pp + poikittaisyhteyksia
Joukkoliikennepyséakkien tarpeen mukainen
sijoittelu ja erottelu liikenteesta

Turvalliset ja sujuvat yhteydet yksityisautoille
Paasikiventien jatkeen toteuttaminen

Uusi suora yhteys keskustaan Katisten tule-
valta turbokiertoliittymalta

Uusi rinnakkaisyhteys radan itapuolelle
Edellyttdéa uuden ratasillan toteuttamista
(paéradan alikulku)

Karkea kustannusarvio 2-4 M€

Vanajantien kehittdminen rin-

nakkaisvaylana

Uusi rinnakkaisyhteys paaradan

itpuolelle valilla Paasikiventien

jatke — Katuman ETL

Pyoratien kehittdminen péareitti-

na Katuma — Hatinen — Ruunun-

mylly -vélilla -> Tasokas 2-

suuntainen yhdistetty jk+pp

Paasikiventien jatkeen toteutta-

minen

 Uusi suora yhteys keskustaan
Katisten tulevalta turbokiertoliit-
tymalta

* Edellyttdd uuden ratasillan to-
teuttamista (p&aradan alikulku)

» Karkea kustannusarvio 2-4 M€

Liittymien paran-
taminen

Katuman ja Katisten liittymien parantaminen myds
raskasta pitkdmatkaista liikennett& palvellen

> Riittdva geometria

> Kaistajarjestelyt

Varautuminen eritasoliittyman toteu-
tukseen Katuman, Katisten ja Kahi-
liston liittymien kohdalla

» Aluevaraukset

» Kasvavat kustannukset

Nopeusrajoitus

Nopeusrajoitus 60 km/h

» Liittymat turbokiertoliittymid, kanavoituja tai valo-
ohjattuja

» Jk+pp ylitykset pyritdan sijoittamaan eritasoon

Nopeusrajoitus 70-80 km/h

» Kiertoliittymia tai valo-ohjattuja
liittymia ei sallita (liittymat vahin-
taan kanavoituja)
Kiihdytyskaistat

Kaikki jk+pp ylitykset eritasossa

Maankaytto

Maankayton kehittdminen elinkeinoelaméan
edellytyksia silmallapitaen

» Hyvéksytaan lisaa liittymia?

> Pitaakd maankayttd keskittda nykyisten liittymien
varaan?

Uusien yritysalueiden toteuttaminen
kauempana kantakaupungista ny-
kyisten liittymien ja kaupungin katu-
jen varaan
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Vaikutusten arviointi

Vaikutuksia tarkasteltiin matka-ajan, ennustettavuuden ja liikkenneturvallisuuden mittareilla seka asiantuntija-
arviona muiden vaikutusten osalta. Muita tarkasteltuja asioita olivat vaikutukset ymparistoon, kaupunkikuvaan ja
maankayton kehittdmismahdollisuuksiin.

Liikenteelliset vaikuttavuustarkastelut

Hankkeen vaikutuksia eri tavoitteiden suhteen on arvioitu eri kayttajaryhmien kannalta ja eri palvelutasonakokul-
mista kohdistuen liikenteen palvelutasoon, liikenneturvallisuuteen seka ymparistovaikutuksiin kayttden seuraavia
tiehankkeiden hankearviointiohjeiden mukaisia vakiomittareita:

e Paasuunnan henkilbautoliikenteen keskimééarainen matka-aika arkipaivien ruuhka-aikana.
e Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika.

e Matka-ajan ennustettavuus, missa mittarina kaytetaan ruuhkaolosuhteissa (eli palvelutasoluokissa E ja
F) kulkevan liikennesuoritteen osuutta.

e Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella.
o Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2, tonnia/vuosi).

Matka-aikoja vertailtaessa parhaana arvona kaytettiin 80 km/h ja huonoimpana arvona 50 km/h keskinopeutta
vastaavaa matka-aikaa. Matka-aikojen ennustettavuuden osalta paras arvo tarkoittaa tilannetta, jossa palvelutaso
on aina vahintaan valttava koko tarkasteluvalilld ja huonoin arvo nykytilan arvoa ennustetilanteessa. Liikennetur-
vallisuuden ja ympaéristévaikutusten osalta parhaana arvona on kaytetty pieninta nykytilanteen ja kehitysvaihtoeh-
tojen saavuttamaa arvoa. Huonoimpana kaytettiin arvoa, joka on 5 prosenttia suurempi kuin suurin nykytilanteen ja
kehitysvaihtoehtojen saavuttama méaéra. Liikenneviraston hankearviointia vastaavat mittarit nayttavéat VE 2:n pa-
remmaksi mm. matka-ajan osalta, mutta nama mittaavatkin lahinna vaylan kehittdmistoimenpiteitd. Taman lisaksi
vaihtoehtojen vertailuun on otettu enemman palvelutasotavoitteisiin liittyvaa arviointia, jossa kaytetty asiantuntija-
arvioita. Alla olevassa taulukossa tiehankkeiden hankearviointiohjeiden mukaiset tavoitteet tayttyvat parhaiten mita
lahempéna vaikuttavuus on 100 prosenttia.

Taulukko 5 Vaikuttavuuden mittareiden arvot eri vaihtoehdoissa vuoden 2040 ennustetilanteessa

Tarkasteltava vaikutus Suunta ‘Huonoin arvo ‘ VEO VE 1 VE 2 Paras arvo
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot MIN 14,00 13,34 13,27 11,40 9,29
Henkilovahinko-onnettomuudet MIN 3,73 3,55 2,78 2,88 2,78
suunnittelualueella

Matka-ajan ennustettavuus MIN 11,4 % 11,4 % 2,6 % 1,2% 0,0%
Paasuunnan raskaan likkenteen MIN 14,2 12,0 11,8 9,8 8,9
keskim. matka-aika

Padsuunnan matka-aika arkipai- MIN 14,2 13,1 12,9 9,4 8,9
van ruuhkatuntina
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Paasuunnan matka-aika arkipaivan ruuhkatuntina
Paasuunnan raskaan liikenteen keskim. matka-aika

Matka-ajan ennustettavuus

suunnittelualueella

Henkilévahinko-onnettomuudet i

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B VE 02040 VE 12040 VE 2 2040
Kuva 19. Eri vaihtoehtojen vaikuttavuus valituilla mittareilla tarkasteltuna.

Matka-aikaa tarkasteltaessa parhaat tulokset saadaan vaihtoehdossa 2 korkeamman nopeusrajoituksen myota.
Kaupunkimaisen vaihtoehdon 1 vaikuttavuus on hieman nykytilavaihtoehtoa parempi. My6s matka-ajan ennustet-
tavuus on paras vaihtoehdossa 2. Matka-ajan ennustettavuus on kuitenkin vaihtoehdossa 1 selvasti nykytilavaih-
toehtoa parempi. On kuitenkin muistettava, ettéd palvelutasondkdkulmasta matka-aikaa tarkedmpéana mittarina
pidetdadn matkan ennakoitavuutta, joka ei ndy tiehankkeiden hankearvioinnin mukaisissa vakiomittareissa. Enna-
koitavuudelle asetetut palvelutasotavoitteet kuitenkin tayttyvat. Palvelutasondkoékulmasta raskaan liikenteen mat-
ka-ajalle ei anneta tassa tarkastelussa liilan suurta painoarvoa, silla Forssan suuntaista pitkdmatkaista liikennetta
ohjataan kantatielle 54.

Liikenneturvallisuusvaikutuksia tarkasteltaessa kaupunkimaisen vaihtoehdon 1 vaikuttavuus on suurin. My6s vaih-
toehto 2 on selvasti nykytilavaihtoehtoa parempi. Hiilidioksidipaastot ovat pienimmat vaihtoehdossa 2 vaihtoehdon
1 ollessa hieman nykytilavaihtoehtoa parempi. Hiilidioksidipaasttt ovat molemmissa selvasti suuremmat kuin nyky-
tilanteessa. Tyon lopullisessa vaikutusten arvioinnissa (Taulukko 6) painotettiin liikenteen ennakoitavuutta, liiken-
neturvallisuutta, kaupunkikuvaa ja maankayton kehittamismahdollisuuksia, elinkeinoelamén edellytyksia (sis kulje-
tukset) ja kustannuksia.
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Taulukko 6. Yhteenveto vaikutuksista

Liikenteen matka-aika

VE 1
Kaupunkimainen
paavayla, muu

| paatieverkko

Liikenteen ennustetta-
VUuus ja sujuvuus

Vaihtoehtoiset
kulkutavat

Liikenneturvallisuus

VE 2

Keskeinen p&a-
tieverkko

Tarkeimmat vaikutukset /
lisatarkennukset

Matka-aika lyhenee selvasti vain paatieverkon rat-
kaisussa, jossa ei tule 60 km/h ja liittymaratkaisut
parantavat likenteen sujuvuutta. Kaupunkimaisessa
ratkaisussa matka-aika sailyy lahes nykyisend, mutta
sujuvuus ja ennakointi paranevat.

Kaupunkimaisessa paavaylavaihtoehdossa vayla on
alttiimpi hairidille ruuhka-aikaan, mutta tehtyjen
tarkastelujen perusteella matka-ajat ovat edelleen
ennustettavissa, jolloin selkein ero on huomattavissa
liikenteen sujuvuudessa ruuhkahuippuina.

Kaupunkimainen paavaylavaihtoehto luo parhaimmat
edellytykset vaihtoehtoisille kulkutavoille. Paa-
tieverkkovaihtoehdossakin toteutetaan toimenpiteita
kavelyn ja pyorailyn parantamiseksi, mutta vaikutus-
ten voidaan olettaa olevan pienid.

Kaupunkikuva

Ymparistovaikutukset

Maankaytodn
kehittamisvaikutukset

Elinkeinoelama

Elinkeinoelaman
kuljetukset

Liikenneturvallisuus paranee molemmissa vaihtoeh-
doissa. Kaupunkimaisessa ratkaisussa omaisuusva-
hinkoon johtaneiden onnettomuuksien riski on hie-
man paatieverkkovaihtoehtoa suurempi, mutta paa-
tieverkkovaihtoehdossa on hieman suurempi henki-
lévahinko-onnettomuuden riski korkeampien nopeus-
rajoitusten ansiosta.

Kaupunkimainen paavaylavaihtoehto mahdollistaa
maankaytdn tehostamisen parantaen kaupunkiku-

vaa. Keskeisen paatieverkkovaihtoehdon toimenpi-
teet halkovat Hdmeenlinnan kaupunkirakennetta.

Kaupunkimaiset paavaylan toimenpiteet ovat mitta-
kaavaltaan pienempia, jolloin myds tydmaa-aikaiset
jarjestelyt ovat pienempia. Hiilidioksidipaastot kasva-
vat kaupunkimaisessa paavaylavaihtoehdossa hie-
man kiihdytysten ja jarrutusten johdosta, mutta
henkildautosuoritteen voidaan olettaa tulevaisuudes-
sa hieman jopa laskevan vaihtoehtoisten kulkutapa-
vaihtoehtojen ansiosta.

Molemmissa vaihtoehdoissa liikenteen kapasiteetti
kasvaa ja mahdollistaa uutta maankayttéa, mutta ve
2:n tiukempi liittymé&politikka vaikeuttaa osaltaan
maankaytdn toteuttamista

Meluvaikutukset

Kustannukset & vai-
heittain toteuttaminen

Riskit

31

Kaupunkimainen paavayla parantaa paikallisen
elinkeinoeldaman edellytyksia mahdollistamalla tii-
vimman maankayton kantakaupungin alueella.
Paatievaihtoehto ohjaa uusia yrityksia etaammalle
kantakaupungista olemassa olevien liittymien ja
kaupungin katujen varteen.

Kaupunkimainen paavaylavaihtoehto on raskaan
liikenteen osalta nykytilannetta parempi lisékaistojen
ansiosta, mutta kasvavilla likennemaérilla ennakoi-
tavuus ja hallittavuus jaavat nykyiselle tasolle. Paa-
tievaihtoehdossa ennakoitavuus ja hallittavuus para-
nevat eritasoliittymien ja korkeamman nopeusrajoi-

tuksen ansiosta.

Paatieverkkovaihtoehdon korkeammat nopeusrajoi-
tukset lisdavat meluhaittoja. Toisaalta siina tulee
toteuttaa melusuojaus, joka parantaa tilannetta niilla
osuuksilla.

Kaupunkimaisen paavaylan toimenpiteet ovat pie-
nempié ja helposti vaiheittain toteutettavissa.

Kaupunkimaisen paavaylavaihtoehdon riskina on
matka-aikojen ennakoitavuuden odotettua suurempi
heikkeneminen. Keskeisen paatieverkkovaihtoehdon
toimenpiteet ovat kallimpia ja riskind on toimenpitei-

den toteutumatta jadminen.




Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Pilotoimalla laadinnassa olevaa keskeisen paatieverkon toimintalinjatydta ja sen avulla laadittujen palvelutasota-
voitteiden ja palvelutasoanalyysin pohjalta tydryhma katsoo, ettéd 10-tien Hameenlinnan kaupunkijaksoa on asian-
mukaisinta lahtea kehittimaan kaupunkimaisena paavaylana osana muuta paatieverkkoa.

Tama mahdollistaa vaylan kehittdmisen vaiheittain vastaten vaadittavaa palvelutasoa kustannustehokkaasti. Vaih-
toehto 1 ei ole aivan yhté sujuva kuin suurempia investointeja sisaltava vaihtoehto 2, mutta parantaa vaylan suju-
vuutta ja ennakoitavuutta hyvin ja vastaa hyvin asetettuihin tavoitteisiin niin likenteen kuin maankaytdn kehittymi-
sen nakodkulmasta. 10-tien kehittamispolku koskee koko yhteysvalia

valtatie 3 — valtatie 12, vaikka tdssa tydssa onkin tarkasteltu vain Hameenlinnan kaupunkijaksoa.

Rahoitus

Kaupunkimainen paavayla tarjoaa kaupungille hyvat mahdollisuudet kehittda ja tehostaa maankayttoa seka luoda
edellytyksia uudelle elinkeinoelamalle. Naista koituu kaupungille myds rahassa mitattavaa hyotyd. Suurin osa
kehittAmistarpeista on liitettdvissd maankaytdn kehittdmiseen ja nain ollen 10-tien kehittAmistoimenpiteet kaupun-
kimaisena paavaylana tulevat merkittavalta osin kaupungin rahoitettavaksi.

Vertailun vuoksi kannattaa todeta, ettéd vaihtoehdossa 2 valtio osallistuu pitkAmatkaisen liikenteen edellyttamiin
kustannuksiin, mutta edellyttdd my6s kaupungin osallistuvan vaylan kehittamisen kustannuksiin. Koska vaihtoehto
2 on kalliimpi, mutta kaupungin kustannusosuus on pienempi, voidaan kaupungin kustannusten arvioida olevan
molemmissa vaihtoehdoissa samaa suuruusluokkaa.

Valtatien 10 kehittdminen vaiheittain
10-tietd kannattaa kehittda vaiheittain kohti tavoitetilaa ja vastaten liikennemaarien kasvuun sailyttden palveluta-
son riittdvana. Kiireellisimpana toimenpiteena on Katuman kiertoliittyman parantaminen turbokiertoliittyméaksi seka

Ruununmyllyn liittymé&n parantaminen, joista on tiesuunnitelmat tekeilla. Osa kehittdmishankkeista liittyy maankay-
ton hankkeisiin, jotka on hyva toteuttaa niiden yhdessa.
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Liite 1. Palvelutasoanalyysi
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Palvelutasoanalyysi - kehittamispolkujen peilaaminen
nykytilaan ja palvelutasotavoitteisiin

Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson

kehittdminen kaupunkimaisena
paavaylana, osana muuta
paatieverkkoa

Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson

kehittdminen osana keskeista
paatieverkkoa

+ Alennetut ajonopeudet ja liittymien + Vayla tarjoaa hyvan ita-lansi
selked jasentely parantavat suuntaisen kulkuyhteyden
turvallisuutta ja vahentévat heva-
. onnettomuuksien riskia - Heva-onnettomuusriski kasvaa lievasti
Ennak0|t.avuus +  Kaupunkimainen vayla toimii hyvana korkeimmilla nopeusrajoituksilla
Paikallinen Turvallisuus yhteytena seké palvelee paikallista IVAR:ssa tehtyjen laskentojen
henkilsautoliikenne Mukavuus Iu!'<.e_n"m_etta pgrem.r.mn _ _ perusteel_la,_ syyna korkeammat
Yhteydet + Hairiotilanteissa loytyy vaihtoehtoinen nopeusrajoitukset
Esteettomyys reitti
- Kaupungin siséisten matkojen
ennakoitavuus vahenee ruuhka-aikaan
+ Kaupunkimainen paavayla tayttaa +  Sujuva H&meenlinnan ohikulkuyhteys
lapikulkuliikenteen tekee matkoista hyvin ennakoitavia ja
palvelutasovaatimukset myds raskaan turvalliseksi koettuja lapikulkevalle
. liikenteen osalta likenteelle
o . Ennakoitavuus s i .
Pitkdmatkainen . +  Lapikulkuliikenteen matka-aika
henkildautoliikenne Matkafalka +/- Lépikulkuliikenteen matka-aika pitenee lyhenee n. 60 sekuntia / matka
Turvallisuus n. 60 sekuntia / matka, mikéd on pakollisten pysaytysten vahentyessa
tavoitteen sallimissa rajoissa ja ndin
ollen hyvin ennakoitavissa - Heva-onnettomuusriski kasvaa
korkeammilla nopeusrajoituksilla
+ Paikallisen elinkeinoelamén +  Elinkeinoelamaén pitkien kuljetuksien
kehittymismahdollisuudet kasvavat viivytykset Hdmeenlinnan kohdalla
(kaupalliset palvelut, brandi, nékyvyys) vahenevét ja kuljetuksille asetetut
+ Vaihtoehtoiset kulkutavat (esimerkiksi tavoitteet tayttyvat
pp-lahetit ja taakkapyoréat) ovat + Tarjottava informaatio parantaa
. mahdollisia ja helpottavat liikkuvuutta hallittavuutta
Matka-aika )
. yhdessa kattavan
I . Hallittavuus : o T,
Elinkeinoelama informaatiotarjonnan kanssa - Elinkeinoelaman paikallisia
Yhteydet kehittymismahdollisuuksia ei synny
Matkan hinta - Pitkdmatkaisen elinkeinoeldman merkittavasti (kaupalliset palvelut,
kuljetusten viivytykset kasvavat brandi, nakyvyys)
hieman, mutta kuljetuksille asetetut
tavoitteet tayttyvat. Vaylan luonteen
vuoksi hairiéherkkyys kasvaa,
heikent&en ennakoitavuutta
+ Sujuvat ja turvalliset jk+pp -yhteydet + Paavayla kytkettavissa pyorailyn paa-
Turvallisuus helpommin integroitavissa jaaluereitteihin
kaupunkimaiseen paavaylaan
. . I Mukavuus o e . N
Kavely ja pyoraily Yhtevdet + Kaupunkimainen paavayla luo - 10-tie osana keskeisté padtieverkkoa
y paremmat edellytykset alemman tason luo estevaikutusta kaupungin sisaisille,
Esteettomyys

poikittaisyhteyksien toteutukselle

poikittaisille yhteyksille
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Ostos- ja asiointimatkat

Mukavuus
Yhteydet
Turvallisuus
Hallittavuus
Esteettomyys

yhteytena

10-tieltd on sujuvat yhteydet
H&meenlinnan keskustaan, luoden
edellytyksia keskustan
elinvoimaisuuden parantamiselle
Kaupunkimainen paévayla luo hyvat
edellytykset myds kavelylle, pyorailylle
ja joukkoliikenteelle

Ruuhka-aikoina katuverkko voi olla
tukkoinen heikentaen matkanteon
mukavuutta ja hallittavuutta

Tukee paikallisen joukkoliikenteen + Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen
palvelutason kehittdmistd luoden matka-ajan ennakoitavuus paranee
mahdollisuuksia uusien matkaketjujen | + Uudet liikkumispalvelut tdydentavat
luomiselle (juna <-> bussi <-> pyora) joukkoliikennettd ja mahdollistaa
Mukavuus uusi digitaalisia palveluja ja pitkdmatkaisen liikenteen linkittdmisen
Joukkoliikenne Yhteydet informaation tarjontaa hyédyntéen paikalliseen liikenteeseen
Esteettomyys
Matkan Hinta Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen - Paikallisen joukkoliikenteen
matka-ajan ennakoitavuus laskee palvelutaso laskee (harvemmin
sijoitetut pysakit, pidemmat
jalankulkumatkat)
10-tie toimii hyvin myds paikallisen tyd] + 10-tie toimii sujuvana ja edullisena
ja opiskeluliikenteen valittajana sisaantulovaylana seudulliselle ty6- ja
Uudet yhteydet lyhentévat etéisyyksia opiskelumatkaliikenteelle
ja saavutettavuutta paikalliselle + 10-tien suuntaisen liikenteen
Ennakoitavuus likenteelle (erityisesti jk+pp) toimivuus on turvattu myds ruuhka-
. . Matka-aika aikoina
Tyd- ja opiskelumatkat Esteettomyys Seudullisten matkojen ennakoitavuus
Matkan hinta voi laskea liittymien ruuhkautuessa - Vaikutus kaupungin sisaisiin tyo- ja
huipputuntien aikana opiskelumatkoihin vahdinen tai lievasti
negatiivinen vaylan luoman
estevaikutuksen johdosta (vdhemman
liittymia, pidemmat matkat)
10-tie toimii helppona ja toimivana + 10-tie toimii helppona ja toimivana
vaylana seudulliselle ja paikalliselle sisaantulovayldna Hameenlinnaan
tyoasiointiliikenteelle useampaa kulkumuotoa hyddyntéen
Paikallisilla matkoilla kavelysta, + Hairidtilanteissa vaihtoehtoinen reitti /
pyorailystd ja joukkoliikenteesté tulee kulkutapa I6ytyy
varteenotettavampia + Uudet palvelut parantavat matkojen
Hallittavuus kulkutapavalintoja hallittavuutta, hintaa ja
Tybasiamatkat Matkan hinta Uudet palvelut parantavat matkojen ennakoitavuutta
Ennakoitavuus hallittavuutta, hintaa ja
ennakoitavuutta - Hémeenlinnan siséiset matkat voivat
Hairidtilanteissa vaihtoehtoinen reitti / pidentyé
kulkutapa I6ytyy
Ennakoitavuus henkildautolla
heikentyy ruuhka-aikoina
10-tie toimii helppona ja toimivana + 10-tie tarjoaa vaivattoman ja

turvallisen yhteyden seudulliselle
liikenteelle sek& toimivan yhteyden
H&meenlinnan keskustaan, tukien
keskustan elinkeinoelamaa

10-tie padtieverkon osana ei
luontaisesti toimi Hdmeenlinnan
keskustaan asioimaan houkuttelevana
vaylana
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Melu / paastot pienenevat valtatien
alhaisilla nopeuksilla
Kaupunkimainen paavayla kannustaa
kestavien kulkumuotojen valintaan

+

IVAR -laskentojen perusteella paastot
laskevat hieman tasaisemman
henkildautoliikenteen matkavauhdin
ansiosta

Turvallisuus Laskelmien perusteella - Meluhaitat eivat laske valtatien
Ymparisto Mukavuus moottoriliikenteen paastot lisaantyvat nopeuksien johdosta
Esteettomyys kiertoliittymien aiheuttaman - Kehittamispolku suosii yksityisautoilua
hidastelun ja kiihdyttelyn johdosta. enemman
Kévelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden
kasvun voidaan kuitenkin spekuloida
alentavan paastoja.
Kaupunkirakennetta voidaan tiivistaa - Kaupunkirakenteen
ja liikkumisetéisyydet lyhenevat tiivistymismahdollisuudet véhenevat ja
kaupungin sisaisen liikenteen osalta likkumisetéisyydet kaupungin
Turvallisuus Maankayton lisadamismahdollisuudet sisaisenliikenteen osalta pysyvat
. . Hallittavuus Rakentamiskustannukset pienet (vrt. nykytasolla tai kasvavat
Hameer?lmnf”m Mukavuus eritasoliittymat) - Maankayton
kaupunkikehitys Yhteydet Liikenneratkaisut on sovitettu tehostamismahdollisuuksia ei synny
Esteettomyys maankaytdn parantaen samalla - 10-tie toimii kaupunkikuvaa halkovana

Hameenlinnan kaupunkikuvaa
Yll&pitokustannukset alhaisemmat kuin
uusia tiemetreja ei synny lisaa

elementtina
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