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ESIPUHE

Edellinen Kanta-Hameen liikennejérjestelmésuunnitelma valmistui vuonna 2009. Liikennepolitiikassa ja toimintaympaéristdssa
tapahtuneet muutokset, Kanta-Hameen vahvistuva asema osana laajaa metropolialuetta sekéd Helsinki-Hémeenlinna-Tampere-
kehityskaytavan merkityksen vahva kasvu johtivat paatdkseen paivittdd suunnitelma. Suunnitelman péivitys kdynnistyi lokakuussa
2012 ja sit& on laadittu rinnan Kanta-Hameen uuden maakuntasuunnitelman ja vaihemaakuntakaavan valmistelun kanssa.

Suunnitelmassa tarkastellaan, miten Kanta-Hameen liikennejérjestelmad pystytaén nykyisin ja ennakoitavissa olevin resurs-
sein kehittémaan mahdollisimman tehokkaasti ja vaikuttavasti. Samalla on tarkasteltu, miten likennejarjestelmén keinoin pysty-
tadn mahdollisimman hyvin tukemaan koko Kanta-Hémeen kehittymisté. Tydmenetelméné on kaytetty uuden likennepolitiikan
mukaista palvelutasoajattelua, jolla on pyritty:

« konkretisoimaan asukkaiden, yritysten ja koko Kanta-Hameen tarpeita likennejérjestelmalle

« asettamaan realistiset, mutta kuitenkin tavoitteelliset likennejarjestelméan palvelutasotavoitteet

* madrittémaan tavoitteiden paasemiseksi tarvittavat aikaisempaa monipuolisemmat toimenpiteet ja niiden toteuttamispolut
seké

« arvioimaan, padstaanko esitettavilla toimenpiteilld asetettuihin tavoitteisiin.

Palvelutasoajattelun soveltamisen tulokset on siséllytetty mukaan tahéan raporttiin. Tarkemmat menetelmékuvaukset on esi-
tetty tyon tausta-aineistossa seké raportoidaan palvelutasoajattelun soveltamista koskevassa Liikenneviraston raportissa.

Suunnitelma on luonteeltaan strategisen tason suunnittelua, tavoitevuotena vuosi 2040. Strategisen tason tavoitteiden ja
linjausten pohjalta on kuitenkin maéritelty myés Iyhyelld tahtdimella kaynnistettavéksi ehdotettavat toimenpiteet. Toimenpiteissa
on eroteltu niin yhteisesti priorisoidut valtakunnan tasolla edistettavét karkihankkeet kuin maakuntatasolla edistettavissa olevat
toimenpiteet. Liséksi on esitetty, miten liikennehankkeet tulisi esittdé tulevassa maakuntakaavassa. Edelliseen suunnitelmaan
néhden on erityisen huomattavaa se, ettd ns. toiminnallisia, esim. eri sektoreiden vélistd yhteistyoté lisdavia toimenpiteitd esi-
tetddn merkittévasti enemman. Talld pyritddn tuomaan juuri tehokkuutta ja aikaisempaa parempaa vaikuttavuutta myos liiken-
nejarjestelmadn. Lisaksi on pyritty tuomaan esille kehittdmisen pitkédjanteisyyden merkitys pyrittdessa kohti asetettuja tavoittei-
ta, hyvané likennealan esimerkking p&akaupunkiseudulla pitkdjanteisella tyolld saavutettu joukkolikenteen kulkutapaosuuden
kasvu.

Suunnitelma on laadittu laajassa vuorovaikutuksessa alueen yritysten, asukkaiden ja paatoksentekijoiden kanssa. Suunnitel-
man laatimisen aikana on jérjestetty seminaareja ja tydpajoja, useita seudullisia keskustelutilaisuuksia sekd tehty yritys-, paatok-
sentekijé- ja likkumiskyselyt. Suunnitelmaluonnos oli liséksi syksylld 2013 laajalla lausuntokierroksella. Suunnitelman valmistut-
tua laaditaan erillinen vastuutahoja sitouttava, keskeisimmistd edistettévistd ja toteutettavista toimenpiteistd koostuva aiesopi-

mus.

Suunnitelman laatimista ohjanneeseen tyéryhmééan ovat kuuluneet:

Heikki Pusa, Hameen liitto, puheenjohtaja Leena Roppola, Hédmeenlinnan kaupunki
Mirja Hyvérinta, Uudenmaan ELY-keskus Antti Heinild, Forssan kaupunki

Rauno Penttinen, Hdmeen ELY-keskus Raija Niemi, Riihiméen kaupunki

Markku Pyy, Liikennevirasto Juha Priittinen, Janakkalan kunta

Kristiina Kartimo, Liikennevirasto Janne Teeriaho, Hattulan kunta

Kirsi Aaltio, Himeen kauppakamari Ikka Korhonen, Hausjarven kunta

Anne Vikstrom, Riihimden-Hyvinkaan kauppakamari

Suunnitelman on laatinut konsulttina Sito Oy, jossa tyostd on vastannut DI Petri Launonen.
Hémeenlinnassa huhtikuussa 2014
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1.SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1 LIKENNEJARJESTELMAA TULEE KEHITTAA
AIKAISEMPAA KOKONAISVALTAISEMMIN JA
TEHOKKAAMMIN

Valtakunnalliset likennepoliittiset ja alueidenkayttéd koskevat
tavoitteet ja linjaukset, strategiset suunnitelmat ja keskeisten
tahojen toiminta- ja taloussuunnitelmat muodostavat yhdes-
sé& maakunnallisten tavoitteiden seka taloudellisten realiteet-
tien kanssa maakunnallisen likennejérjestelmasuunnittelun
lahtokohdan seké osaltaan myods kehittémisen reunaehdot.

Valtakunnalliset alueidenkayttStavoitteet maarittévat
vahvasti likennejérjestelman ja alueidenkéyton yhteensovit-
tamista. Tavoitteet ottavat kantaa niin yhdyskuntarakenteen
eheyttamisen tarkeyteen, henkildautoliikenteen tarpeen vé-
hentamiseen, joukkoliikenteen, kévelyn ja pyoréilyn edelly-
tysten parantamiseen kuin muun muassa matka- ja kuljetus-
ketjujen toimivuuteen. Maakuntakaavoituksen ja téta kautta
maakuntatason likennejérjestelméasuunnittelun merkitys on
suuri tavoitteiden konkretisoimisessa. Liséksi valtakunnalli-
sessa vuonna 2014 valmistuvassa aluerakenteen ja liiken-
nejarjestelman kehityskuvaty6ssa (ALLI) muodostetaan
valtakunnallinen nékemys pitkélla tahtéimelld tavoiteltavasta
aluerakenteesta ja liikennejarjestelmésta. Tyolld tulee ole-
maan huomattava vaikutus myos Kanta-Hameen kehittémi-
sen kannalta.

Nykyinen hallitusohjelma ja liikkennepoliittinen
selonteko korostavat likennejarjestelmén kehittdmisté ko-
konaisvaltaisesti ja poikkihallinnollisesti elinkeinoeldman,
talouden, tyollisyyden seké alueiden kehittémisen kanssa.
Keskeista on palvelutasoajatteluun perustuva likenne-
jérjestelman yllapito ja kehittéminen, jossa paatoksenteki-
jat paattavat tavoiteltavasta palvelutasosta. Toimijat pyrkivét
entistd monipuolisemmin toimenpitein saavuttamaan ndmé
asetetut tavoitteet kdytettévissa olevilla resursseilla. Uudes-
sa liikennepolitiikassa palvelutason parantaminen ei synny
tekemélld enemmaén vaan tekemalld viisaammin. Tarvitaan
rohkeutta kehittdad nykyisid toimintatapoja ja [0ytaa poikkihal-
linnollisesti uudentyyppisié likennejarjestelméan vaikuttavia
toimenpiteitd. Maankayton, asumisen, liikkennejérjestel-
man, palvelurakenteen ja elinkeinoelédmén toimintaedel-
lytysten suunnittelun ja toteuttamisen yhteensovittami-
nen on tehokkaan toiminnan edellytys. Myos élyliikenteen
keinot tulee sulauttaa normaaliksi osaksi kaikkea tekemista.

Kanta-Hameen liikennejarjestelman kehittdémiseen vai-
kuttavat my6s laajemmat megatrendit - niin globalisaatio,
ympadristdasioiden korostuminen ja ilmastonmuutoksen hil-
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lintd, vaeston ikadntyminen ja keskittyminen entistd enem-
maén kaupunkiseuduille kuin teknologian kehittyminen ja
esim. yksityisautoilun suosion védheneminen nuorten keskuu-
dessa. Megatrendit edellyttévat erityisesti pitkalld mutta myos
jo lyhyemmalla tahtdimella liikennejérjestelman kehittami-
sen uudentyyppistd, trendit huomioon ottavaa suuntaamista.
Lyhyella tahtdimella korostuu konkreettisemmin kuitenkin ns.
strategiatyon ja arkityon linkittyminen. Myds téssé likennejar-
jestelmédsuunnitelmassa esitettévat kehittdmislinjaukset vaa-
tivat toteutuakseen jalkauttamista arkitydhon, aitoa uuden-
tyyppisten toimenpiteiden hyétyjen nékemistd sekd yhdessa
yli hallintokuntarajojen tapahtuvaa tekemista.
Liikennejarjestelmén toimivuudella on keskeinen merki-
tys Kanta-Hameen elinvoimalle ja kilpailukyvylle. Keskeinen
sijainti, saavutettavuus sekd asuin- ja elinympéristéjen viihtyi-
syys ja kilpailukykyisyys luovat osaltaan kehittdmisen puitteet.
Forssan, Hameenlinnan ja Riihimé&en-Hyvinkaan kaupun-
kiseutuihin painottuvan kehittymisen ohella korostuu kaksi
vahvistuvaa kehityssuuntaa. Hame kytkeytyy koko ajan vah-
vemmin osaksi laajaa metropolialuetta ja alueen kehittdmi-
sen suuntaviivoja on tarkasteltu juuri mm. metropolialueen
yhteisessa Siivet ja juuret-tulevaisuustarkastelussa. Tarkaste-
lujen kehittdmisteemoissa korostuvat mm. arjen kestévyys
ja alueen kilpailukykyisyys kansainvélisesti. Liséksi Helsinki-
Hameenlinna-Tampere-kehityskaytédvan merkitys kasvaa
jatkuvasti. Kéytdva on Suomen mittakaavassa vdestoltadn,
palveluiltaan ja yhdyskuntarakenteeltaan vahvin kehityskayté-
vd. Alueelle sijoittuu kolmasosa koko maan véestosts ja ldhes
40 % tyopaikoista sekd valtakunnan tuotannosta. Helsinki-
Hameenlinna-Tampere-vydhykkeen merkitystd korostaa val-
tatien 3 ja padradan kuuluminen TEN-T-ydinverkkoon.
Kanta-Hameen maakunnan kehittémisen tavoitteita ja
suuntaviivoja kuvaava maakuntasuunnitelma ja -ohjelma
(Héme-ohjelma) ovat olleet uusittavana rinnan tdman suun-
nitelman kanssa. Témé suunnitelma on antanut osaltaan
lahtokohtia ko. téiden tarkistuksille. Edellinen maakuntasuun-
nitelma on laadittu vuonna 2009, mutta suunnitelman pai-
notukset, esimerkiksi maakunnan uusiutumiskyky, tydelédma
ja osaaminen, kansainvalistyminen, saavutettavuus ja asu-
minen ovat edelleen ajankohtaisia. Toteuttamiskeinot tulee
kuitenkin pystyd ajantasaistamaan. Tarkeitd painotuksia ovat
jatkossakin mm. Helsinki-Hameenlinna-Tampere-kehityskay-
tavén ja metropolialueen merkityksen kasvu, maakunnan
hyvén liikenteellisen sijainnin hyddyntdaminen, ymparistolli-
sesti ja taloudellisesti kestava, joukkoliikenteeseen tukeutuva
likennejérjestelm, riittévén tasapainoinen alue- ja elinkeino-



rakenne seké uudentyyppisten likennejarjestelmén palvelu-
tasoa yllapitdvien ja kehittdvien palvelujen kehittéminen.

My6s Kanta-Hameen toinen vaihemaakuntakaava on
parhaillaan vireilld. Monet likennettéd koskevat merkinnéat
ovat vanhentuneet ja talld suunnitelmalla luodaan osaltaan
lahtokohtia maakuntakaavan tarkistukselle. Toisaalta maakun-
takaava on my6s vahva liikennejérjestelman kehittémisen
lahtokohta.

Edellinen Kanta-Hameen lilkennejérjestelmésuunni-
telma valmistui vuonna 2009. Suunnitelman toteutumisaste
on lahes koko suunnitelman valmistumisen jélkeisen ajan
jatkuneeseen taloudelliseen taantumaan nahden kohtuulli-
nen. Esimerkiksi jo edellisen suunnitelman aikana valmistel-
lut paaradan hankkeet ovat edenneet. Seuduilla on laadittu
rakennemallity6t ja pienid toimenpiteitd on toteutettu erityi-
sesti kaupunkiseuduilla. Ns. uudentyyppiset vahvempaa yh-
teistyotd edellyttavat toimenpiteet eivét ole kuitenkaan juuri
edenneet. Lukuméaraisesti laskettuna on toteutumisaste var-
sin heikko. Suunnitelman paivittdmisen suuremmat tarpeet
syntyvat kuitenkin valtakunnallisissa linjauksissa tapahtuneis-
ta muutoksista sekd mm. aiemman suunnitelman jalkeen
valmistuneiden strategioiden ja suunnitelmien jalkauttami-
sesta alueelle.

Seudullisia likennejérjestelmasuunnitelmia ei ole pidetty
maakunnassa ajantasaisina eikd seudullinen tai maakunnal-
linen liikennejarjestelméatyd ole vield organisoituun tydryh-
matyoskentelyyn perustuvaa. Kehittémisté tehdéén eri tason
tyoryhmissa mutta kokonaisuuden hallinta on hajanaista. Ke-
hittdminen on vield osin osaoptimointiin perustuvaa ja suuria
investointeja painottavaa, vaikka resurssit ja toimintaymparis-
t6 ovat murroksessa. Liikennejérjestelméan ongelmia ei voi-
da ratkaista enad yksinomaan vayldinvestoinnein tai yhden
hallintokunnan voimin, vaan tarvitaan laajaa eri osapuolten
vélista yhteistyotd ja yksimielisyyttd edistettavien hankkeiden
ja toimenpiteiden kiireellisyysjarjestyksestd. Tamé edellyttad
my6s vuorovaikutuksen ja viestinnan kehittamista niin p&a-
toksentekijoiden, asukkaiden kuin elinkeinoeldmén suuntaan.
Esimerkiksi tdman suunnitelman yhteydessé tehtyyn p&a-
toksentekijakyselyyn vastanneiden mielestd kuntapéattdjien
mahdollisuudet vaikuttaa likennejérjestelman kehittémiseen
ovat vahdiset, kuntien ja valtion tydnjako liikenneasioissa on
epaselva eika likkujien tarpeita oteta riittévasti huomioon.

Liikennejarjestelman rahoitukseen kéytetdadn Kanta-
Hémeessa vuosittain noin 90 M€. Summassa eivét ole mu-
kana kertaluontoiset suuret laajennus- tai kehittémisinves-
toinnit. Suuria investointeja ei pystytd jatkossa enda toteutta-
maan nykyisessakadn mittakaavassa, vaikka mm. padradan
investoinnit ovat téll& hallituskaudella osin eteneméssa (Hel-

sinki-Riihimaki-kapasiteetin lisaédmishankkeen ensimmadinen
vaihe ja Riihim&en kolmioraidehanke kaynnistyvat vuonna
2015). Suurin osa maakunnan liikennejérjestelmén rahoituk-
sesta kaytetadnkin nykyisten likenneverkkojen kunnossapi-
toon seka joukkolilkenteen ja henkilokuljetusten tukemiseen
ja on siten sidottu jatkuviin toimenpiteisiin. Liikennejarjestel-
maén rahoituksen ei voida odottaa l&hitulevaisuudessa myos-
kéan lisdantyvén. Tarpeita on moninkertaisesti rahoitukseen
néhden, joten priorisointi ja tehostaminen on vélttaméatonta.
Tama tarkoittaa myos kéyttajien liikkumiseen ja kuljetuksiin
panostamaa rahoitusta — jonka voidaan Kanta-Hémeessa ar-
vioida olevan yhteiskunnan panostamaan rahoitukseen nah-
den moninkertainen (arviolta noin 1,1 mrd. euroa/vuosi).

Jo toteutetut kuntaliitokset esimerkiksi Hémeenlinnan
seudulla seké tuleva kuntauudistus tulevat vaikuttamaan
aikaisempaa voimakkaammin myos likennejérjestelman
kehittémistarpeisiin ja — edellytyksiin. Vaikutukset voivat
syntya palvelujen keskittymisen ja niiden saavutettavuuden
vaikeutumisen, likennejérjestelméatyon haasteiden ja myos
laajemmin toimintaympériston muuttumisen myétd. Samalla
kaupunkiseutujen ja kasvukéytavien merkitys tulee edelleen
kasvamaan.

llmastonmuutoksen hillintéd on keskeinen reunaeh-
to niin alueidenkéytto- kuin likennepolitiikassa. Liikenteen
osuus Suomen kasvihuonekaasupdéstoistd on noin viiden-
nes ja siité tielikenteen osuus on noin 90 %. Valtakunnalli-
sena tavoitteena on vahentdd kasvihuonekaasupéastéja noin
15 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessé. Ta-
voitteiden saavuttaminen edellyttéa vahvoja muutoksia myos
alueellisen likennejérjestelman kehittdmisen painotuksissa,
vaikka mm. ajoneuvoteknologian kehittyminen tukeekin osal-
taan tavoitteisiin padsemista. Liikkkumistarpeiden véhenté-
misen sekd maankayton ja likenteen aidon yhteensovitta-
misen merkitys korostuu entistakin enemman, koska ilman
alueellisten toimenpiteiden vaikuttavuutta ei ole mahdollista
saavuttaa valtakunnan tasonkaan tavoitteita. Lisaksi aidosta
iimastonmuutoksen haasteet tunnustavasta liikennejérjestel-
man kehittdmisestéd voidaan saada Kanta-Hameelle oikein
profiloituna myds vahvaa imagoetua.



1.2 TOIMINTAYMPARISTON
MUUTOKSET LUOVAT PAINEITA MYOS
LIIKENNEJARJESTELMALLE

Suunnittelualueen eli Kanta-Hémeen ja Hyvinkdéan védesto,
yhteensé noin 219 000 asukasta, on valtakunnallisen trendin
mukaisesti keskittynyt ja keskittym&ssa Hameenlinnan,
Riihimden-Hyvinkadn seké Forssan keskuskaupunkeihin ja
niiden ympérille (paévéylien suunnassa) seké paikallisesti
seutu- ja kuntakeskuksiin. Téman rinnalla korostuu jatkuvasti
enemmadn Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskaytavén,
erityisesti paddradan asemiin tukeutuvan maankayton merki-
tys. Tulevaisuudessa keskittymisen voidaan arvioida jatkuvan
samalla kun véestdmaaran ennustetaan kasvavan jatkossakin
selvasti, vuoteen 2035 mennessd noin 17 %. Forssan seu-
dun véestokehityksen arvioidaan olevan selvasti muita seutu-
ja maltillisemman, mutta kdantyvén kuitenkin positiiviseksi.

Maakunnan vdestostd 84 % asuu taajamissa, 8 % kylis-
sé ja 8 % haja-asutusalueella. Keskuskunnista suhteessa tii-
vein on Forssa, jonka asukkaista 89 % asuu alle 3 km péds-
sé keskustasta. Haja-asutuksen osuus on kuitenkin suurin
Forssan seutukunnassa (15 %). Pienissd/entisissa kunnissa
haja-asutuksen osuus on suurimmillaan 65 %. Kokonaisuu-
tena taajama-alueet ovat vdeston keskittymisestd huolimatta
laajentuneet ja hajautuneet, mikd nakyy myds maakunnan
autoistumisessa seké joukkoliikenteen véhaisessé merkityk-
sessd. Yhdyskuntarakenteen kehityssuunta on mahdol-
lisesti kuitenkin muuttumassa tdydennysrakentamisen ja
maankéyton muutosalueiden myoté. Tehdyt ja tulossa olevat
kuntaliitokset muuttavat selkedsti keskuskaupunkien raken-
netta, vaikka esim. vaestomaaraa ja keskittymista tarkastellen
eivat muutokset olekaan kuntarajoista riippuvaisia.

Vdeston ikddntyminen on néhtédvissé myos Kanta-Ha-
meessa. Ikdrakenne on yhdenmukainen koko maan vdeston
ikarakenteen kanssa. Véeston ikdantyminen luo haasteita
mm. palvelujen jérjestémiselle sekd kuntataloudelle ja -ra-
kenteelle, kun tysikdinen vaestd vahenee ja palvelujen tarve
kasvaa.

Myds palvelut ja tydpaikat ovat keskittyneet suurim-
piin kaupunkeihin, kuntakeskuksiin ja niiden I&heisyyteen
sekd Helsinki-Hémeenlinna-Tampere-kaytavélle. Uudet tyo-
paikka-alueet sijoittuvat jatkossa entistd enemman suurim-
piin keskuksiin ja paavaylien varsille. Tydmatkat ovat piden-
tyneet ja pendeldinti lisdantynyt. Maakunnassa korostuu
pendeldinti kaupunkikeskusten liséksi paakaupunkiseudulle.
Pendeldinti pk-seudulle on vahvaa erityisesti Riihimden-Hy-
vinkddn seudulta. Péivittdistavara- ja erikoiskaupan myymaélat
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ovat keskittyneet jo nykyisin vahvasti paavaylien varteen ja
erityisesti maakunta- ja seutukeskuksiin. Vaikka palvelut ovat
keskittyneet, asuu alle kolmen kilometrin etdisyydelld péi-
vittdistavarakaupasta kuitenkin vield suurin osa maakunnan
vdestosta.

Yhdyskuntarakenteen ominaisuudet ja kehityssuunnat
nakyvét voimakkaasti ihmisten liikkumistarpeissa ja liikkumi-
sen suuntautumisessa. Se, missa ja minkalaisessa ymparis-
tossd ihmiset asuvat, korreloi autonomistuksen, auton kaytén
ja matkojen méaaran suhteen. Tulevaisuudessa palveluiden
ja asutuksen keskittyessa sekd maankéyton todennakoisesti
tiivistyessa kestavien liikkkumismuotojen suosion kasvattami-
nen on yhé ajankohtaisempaa ja realistisempaa, erityisesti
kaupunkiseutujen ydinalueilla. Toisaalta téhén asti jatkunut
yhdyskuntarakenteen hajautuminen yhdessé autoistumisen
ja likkumiskulttuurin muutosten kanssa tekee kestévien kul-
kutapojen edistémisen haasteelliseksi.

Kanta-Hameessa tydpaikkakehitys on ollut viime vuo-
det positiivista haastavasta taloustilanteesta huolimatta. Posi-
tiivisen kasvun on mahdollistanut Kanta-Hémeen monipuo-
linen elinkeinorakenne ja hyva logistinen sijainti. Kanta-Ha-
meen elinkeinorakenteen perustan luovat teollisuus, kauppa,
terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelut seké koulutus. Hameen-
linnan seudulla on valmistavaa teollisuutta seké terdsra-
kentamista. Seudulla logistiikka-alan yritystoiminta on viime
aikoina ollut huomattavassa kasvussa. Riihimaen-Hyvinkaan
seudulla on monipuolinen elinkeinorakenne. Seudun téarkein
elinkeino on teknologiateollisuus ja -osaaminen. Seudun lo-
gistiikan erityisosaaminen on myos kansainvélisesti vahvalla
tasolla. Forssan seudulla on hieman muita seutuja enem-
man teollisuus- ja alkutuotannon tydpaikkoja, muun muassa
elintarvikkeiden suurtuotantoa. Seudun kasvavia aloja ovat
kierratykseen ja jatteenkdsittelyyn liittyvét toiminnot. Kanta-
Hémeen kaupunkiseutujen sijainti paateiden solmukohdissa
luo hyvét mahdollisuudet elinkeinoeldmalle.

Kanta-Hémeen elinkeinorakenteen muutokset koh-
distuvat koko maan kehitystd mukaillen palvelujen tuottami-
sen merkityksen kasvuun. Samalla on kuitenkin ensiarvoisen
tarkedd huolehtia nykyisten vahvojen alojen kilpailukyvysté.
Hémeenlinnan seudulla matkailun merkitys elinkeinoraken-
teessa tulee kasvamaan. Yritysten ja logistiikan kuljetusympa-
ristoon vaikuttavat paikallisten muutosten lisaksi voimakkaasti
globaalit trendit ja muutospaineet. Uusiutuvan energian kay-
ton lisédminen on erityisesti haja-asutusalueen mahdollisuus
samoin kuin uusi maaseutuyrittdminen.



1.3 LIKENNEJARJESTELMAN PALVELUTASO

1.3.1 Liikenneinfrastruktuuri

Kanta-Hameen liikenneinfrastruktuurin ja samalla saavutetta-
vuuden rungon muodostavat isossa mittakaavassa Helsinki-
Hémeenlinna-Tampere-kehityskéytavélle sijoittuvat pédrata ja
valtatie 3, Helsinki-Forssa-Pori-likennekaytévan rungon muo-
dostava valtatie 2 sekd poikittaissuuntaiset valtatie 10 Fors-
san ja Hameenlinnan kautta Lahteen johtavalle valtatielle 12
seka kantatie 54 Forssasta Riihiméen kautta Lahteen — jotka
ovat ns. Ylisen Pietarin likennekdytévan vaihtoehtoisia reitte-
ja. Myos liikenne keskittyy vahvasti em. yhteyksille. Témén li-
séksi aivan maakunnan ldnsiosaan sijoittuva Turku-Tampere-
likennekaytavé on erityisesti Forssan seudun kannalta tarkea.
Suuri osa tieverkosta sijaitsee haja-asutusalueilla, on vahalii-
kenteistd ja rahoituksen niukkuudesta johtuen rapistumassa.
Edelld mainituista likennekaytavista ja niiden merkityk-
sestd huolimatta palvelevat arkilikkumista enemman kau-

punkiseutujen ydinalueiden osin em. péavayliin tukeutuvat
sisdiset likenneverkot, pienemmistd kunta-/palvelukeskuksis-
ta seutukeskuksiin johtavat yhteydet seka paavaylien rinnak-
kaisyhteydet. Vaylien ohella ovat keskeisié eri likennemuoto-
jen solmupisteet, jotka ovat paitsi nykyisen myos tulevaisuu-
dessa kehitettévan alueidenkéyton kannalta erittéin keskeisia
— esim. pddradan asemat lahialueineen, matkakeskukset,
terminaalit ym. liikkumista ja kuljetuksia kokoavat solmut.
Tulevaisuuden liikenneinfrastruktuuri on jo nyt p&dosin
perustaltaan valmis, vaikka erityisesti kaupunkiseuduilla on
maankéyton kehittymisen myoté tarpeita uusienkin sisdan-
tulovdylien ja ohitusteiden toteuttamiseen. Lisdksi kaupunki-
seutujen ydinalueilla muodostavat likennejérjestelman toimi-
vuuden kannalta haasteen seudun siséisen ja pitkdmatkaisen
likenteen sekoittuminen sekd maankayton kasvusta aiheu-
tuvat likennejérjestelman palvelutaso-ongelmat. Erityisesti
tdma korostuu valtatiella 10 Hdmeenlinnan kohdalla, mutta
osin myos valtateilld 2 ja 10 Forssan kohdalla sekd kantatiel-
la 54 Riihiméen kohdalla. Likennekéytavid pitkin levittayty-
vé maankaytto asettaa myos haasteita likennejérjestelmén
kehittédmiselle. Téma korostuu erityisesti valtatielld 3, jossa
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nykyisten/uusien elinkeinoalueiden liittyminen likenneverk-

koon on haasteellista. Isot, osin suunnittelualueen ulkopuo-

lelle sijoittuvat valtakunnallista merkitystd omaavat infrahank-
keet (esim. Pisara-rata) ovat tarkeitd Kanta-Hameelle.

Isojen infrainvestointien toteuttamismahdollisuudet ovat
koko ajan vaikeutumassa. Infrastruktuurin kehittéminen suun-
tautuneekin jatkossa entistd enemman nykyisten paavéylien
vaiheittaiseen parantamiseen seké pienempien erityisesti
joukkoliikenteen, kévelyn ja pyoréilyn houkuttelevuutta liséé-
vien toimenpiteiden toteuttamiseen. Samalla infrastruktuu-
rin osalta on suurimmaksi haasteeksi nousemassa se, miten
hyvin nykyistd infrastruktuuria pystytdan pitamaan kunnossa
ja miten sen hoito ja ylldpito vastaa mahdollisimman hyvin
asiakastarpeita seka tarpeita liikennejérjestelman kestavéan
kehityksen turvaamiseksi.

1.3.2 Liikkumisen palvelutaso

Litkkuminen perustuu Kanta-Hameessa henkildau-
toiluun

Ihmisten liikkuminen perustuu Kanta-Hameessé suurelta
osin henkildauton kéyttoon. Henkildautoilun osuus péivittai-
sistd matkoista on koko maakuntatasolla noin 58 %, pyo-
réilyn 16 %, jalankulun 15 % seké joukkolikenteen 5 %
(kuva 2). Alueelliset erot ovat kuitenkin merkittavia. Erot se-
littyvat mm. yhdyskuntarakenteella seké asuntojen, tyopaik-
kojen ja palvelujen sijoittumisella, mutta osin myos likkumis-
tottumuksilla. Autottomien asuntokuntien osuus on selkedsti
suurin kaupunkikeskuksissa (Iahes 30 9). Vastaavasti kah-
den tai useamman auton asuntokuntien osuus on selkedsti
suurin haja-asutusalueilla (noin 50 %).

100% -

Kévelyn ja pyoréilyn suosio on suurin lyhyilld, 0-5
km pituisilla matkoilla — joita on mahdollista tehda mm.
toimintojen sijoittumisesta ja lyhyistéd etdisyyksistéd johtuen
eniten kuntien, erityisesti keskuskaupunkien keskusta-alu-
eilla. Vastaavasti haja-asutusalueilla kédytetdén pidemmista
etéisyyksistd ja muiden likennemuotojen puutteesta johtuen
henkildautoa huomattavasti enemmaén. Joukkoliikenteen
asema on Kanta-Hameessé haasteellinen — myos HHT-vy6-
hykkeellg, jossa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on pienen-
tynyt Kanta-Hémeesta Pirkanmaalle suuntautuvilla matkoilla.
Kanta-Hameestd Uudellemaalle tehtavilld matkoilla on kulku-
tapaosuus kuitenkin hieman kasvanut (ldhde: valtakunnalli-
nen henkilslikennetutkimus).

Kanta-Hameessa asuvat tekevét keskim@arin noin
3,2 matkaa/vrk. Ty6- ja tydasiamatkojen osuus paivittai-
sistd matkoista on Kanta-Hdmeessé kokonaisuutena 31
%. Vastaavasti koulu- ja opiskelumatkojen osuus on 11 %,
ostos- ja asiointimatkojen 30 % ja moninaisten vapaa-ajan
matkojen 28 %. Jalankulun ja pyoréilyn osuus on selkedsti
suurin koulu- ja opiskelumatkoilla (yhteensa 44 9), kun tyo-
ja tydasiamatkoilla ko. kulkumuotojen osuus on vain 23 %.
Kulkutapaosuudet kuvaavat hyvin kehittdmisen potentiaalia
erityyppisilld matkoilla. Toisaalta myds erityyppisten matko-
jen palvelutasotarpeet ovat erilaisia. Tyo- ja opiskelumatkoilla
korostuvat matka-aika ja sen ennakoitavuus, koulumatkoilla
turvallisuus, tydasiamatkoilla hallittavuus seké matka-aika ja
sen ennustettavuus sekd asiointi- ja vapaa-ajan matkoissa
helppous ja kaytettavyys. Pitkilla matkoilla korostuvat matka-
aika ja sen ennakoitavuus, hallittavuus, hinta sekd mukavuus.

Paaasiallinen kulkutapa asuinalueittain
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= Muu 2% 0% 6 % 2%
= Henkiléauto 48 % 63 % 68 % 58 % 58 %
= Mopo tai moottoripyéra 0% 0% 6 % 1%

Juna 2% 3% 1% 2% 1%
= Linja-auto, muu julkinen liikenne 5% 4% 9% 5% 6 %
u Polkupyora 19 % 18 % 7% 16 % 8 %
m Jalankulku 24 % 12 % 4% 15 % 21 %

Kuva 2. Asuinalueen tyyppi korreloi vahvasti eri kulkumuotojen kéyton kanssa (Iéhde: Kanta-Hameen liikkumiskysely,

toukokuu 2013).
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Paaasiallinen kulkutapa ja matkaryhma
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Ty6- ja Koulu- ja Ostos- ja Vapaa-ajan
tydasiamatkat opiskelumatkat asiontimatkat matkat
u Muu 1% 8 % 2% 1%
u Henkildauto 68 % 20 % 62 % 60 %
= Mopo tai moottoripyéra 2% 0% 1% 2%
Juna 4% 4% 1% 1%
u Linja-auto, muu julkinen likenne 2% 24 % 3% 3%
1 Polkupyéra 14 % 24 % 14 % 17 %
u Jalankulku 9% 20 % 17 % 17 %

Kuva 3. Eri kulkumuotojen suosio on huomattavan erilainen erityyppisilld matkoilla (léhde: Kanta-Hdmeen likkumiskysely,

toukokuu 2013).

Palvelutasohaasteet

Likkumisen palvelutasoon vaikuttaminen liikkumistarpei-
ta véhentamalla (toimeliaisuutta véhentdméttd) nousee
Kanta-H&meenkin osalta entista tarkeammaksi likkumisen
palvelutasoon vaikuttavaksi tekijaksi. Tamé edellyttad kuiten-
kin toimintojen sijoittumiseen sekd mm. etétydskentelyyn
vaikuttamista. K&yténnossa kyse on liikennejérjestelméad laa-
jemmasta strategisen tason valinnasta, joka edellyttdd myos
likennejarjestelméatoimijoilta aktiivisuutta, pitkdjanteisyytté ja
vahvaa yhteistyon liséamistd muiden yhteiskuntasektoreiden
toimijoiden ja likkumispalveluja tarjoavien yritysten kanssa.

Kanta-Hameen kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne
sekd liikennejarjestelmén palvelutaso mahdollistaisivat kes-
tdvampien kulkumuotojen - joukkoliikenteen seké kavelyn
ja pyoréilyn suosion lisddmisen jo nykyisin erityisesti kau-
punkiseutujen ydinalueilla. Esteend ovat kuitenkin p&éosin
likkumistottumukset. Miten néihin pystytdan vaikuttamaan
ja miten nykyinen henkiléautoilua entistd enemman suosiva
kehityssuunta saadaan kaénnettya?

Joukkoliikenteen osalta on Hameenlinnan keskusta-
alueella seka Turenki-Hameenlinna-Parola-valillé séannolli-
nen ja vilkas paikallislikenne, miké mahdollistaa palvelutasol-
taan tyydyttavat matkat kaikilla matkatyypeilld. Riihimé&en-Hy-
vinkdan seudulla paikallislikenne ja seutuliikenne mahdollis-
tavat padasiallisiin yhteyssuuntiin toimivat yhteydet. Riihimé-
en kautta kulkevalla kantatielld 54 poikittaislikenne tukeutuu
reittilikenteeseen. Ty6-, opiskelu- ja vapaa-ajan matkat ovat

mahdollisia, mutta jousto on véhdista. Joukkolikennekentén
murros siirtymé&aikoineen on kuitenkin viime aikoina jarrutta-
nut kehittdmistoimenpiteiden toteuttamista. Riihiméen osalta
huomioitavaa on myds vlin Riihimaki-Lahti-raidelikenteen
hyvé, asiakastarpeita vastaava palvelutaso.

Forssan seudun joukkoliikenteen tilanne on haasteel-
lisempi. Paikallislikennettd ei ole ja vélilla Jokioinen-Forssa-
Tammela on lapikulkevaa liikennettd vain rajallisesti (va-
kiovuoroja). Vuorot mahdollistavat palvelutasopuutteistaan
huolimatta kuitenkin niin tydssakéynnin, opiskelun kuin
asioinninkin Forssassa. Seutuliikenne on vaikeuksissa kaikilla
seuduilla, mikd aiheuttaa palvelutaso-ongelmia mm. toisen
asteen oppilaitosten keskittymisen seké seudullisesti keskit-
tyvien palvelujen vuoksi.

Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehitysvyohykkeen
joukkoliikenne — padradan raidelikenne yhdistettyna valta-
tien 3 reittilikenteeseen on palvelutasoltaan valtakunnallista
huippuluokkaa. Yhteydet ovat matka-ajaltaan jopa henkil6au-
tomatkoja nopeampia koskien erityisesti pdakaupunkiseudun
suuntaan mutta myds Helsinki-Vantaalle suuntautuvia yhte-
yksié. Péaradan ja Helsingin ratapihan kapasiteettiongelmat
rajoittavat kuitenkin vuorotarjontaa seka l&hijunalikenteen
jatkamista Riihimaelta pohjoiseen. Lisaksi Helsingin sisdan-
tulovéylien ruuhkaisuus heikentéa reittilikenteen matka-ai-
kojen ennakoitavuutta. Haasteita asettaa myos lityntapysa-
koinnin puutteellisuus erityisesti valtatielld 3. My6s matkojen
helppoudessa ja hallittavuudessa on puutteita (aikataulut,
informaatio, yhteiset lipputuotteet, liityntalikenne). Péaradan



ja Helsingin ratapihan kapasiteettiongelmien poistaminen
antaisi mahdollisuuksia kasvattaa joukkoliikenteen kéyttdja-
maédrid huomattavasti erityisesti pk-seudun ja Kanta-Hameen
vélisessa likenteessé. Nykyisin joukkolikenteen kulkumuoto-
osuus on pitkissa Uudellemaalle suuntautuvissa matkoissa
lahes 20 % ja Pirkanmaalle suuntautuvissa matkoissa 10 %.

Hémeenlinna-Forssa-valin joukkolikenne rakentuu
kadytdnnossé Turun suunnan reittilikenteen varaan tarjoten
hyvét tydssékaynti- ja opiskeluyhteydet. Yhteydet Forssasta
Helsinkiin tukeutuvat valtatien 2 ja valtatien 10/kantatien 54
suuntaiseen liikenteeseen. Yhteydet ovat padosin tarpeita
vastaavat, mutta puutteita esiintyy erityisesti valtatien 2 liityn-
tapysakainnissd. Muut suunnat Forssasta esim. Tampereel-
le ovat suurelta osin peruspalvelutasoista joukkolikennettd.
Matkaketjut erityisesti pienemmistd taajamista ja runkoreit-
tien ulkopuolelta on usein vaikea toteuttaa yksinomaan jouk-
koliikenteella.

Pienten kunta-/palvelukeskusten osalta joukkoliikenteen
palvelutaso riippuu suurelta osin keskuksen sijainnista paé-
véyliin ja niilld kulkevaan reittilikenteeseen nahden. Kauem-
pana paavaylisté sijaitsevista keskuksista tulisi saada parempi
syéttolikenne ko. véylille. Lisaksi yhteydet palvelukeskuksis-
ta seutukeskukseen ovat térkeitd. Keskuksissa on padosin
tarjolla palveluliikennettd, mutta sen kéytto ei ole selkeds,
palvelualueet ja -ajat vaihtelevat osin jopa paivittdin, kuntara-
jat estavét asiakastarpeita vastaavan likenteen ja toiminta on
tehotonta kuntien ja myds eri hallintokuntien vélisen yhteis-
tyon puutteen vuoksi. Kokonaisuutena nykyinen liikenne pal-
velee joukkoliikenteen "pakkokéyttajia” myds kuntakeskuksis-
sa padosin hyvin arjen matkatyypeilld. Haja-asutusalueilla on
perinteinen joukkoliikenne tiensa padssd, mutta uusin kei-
noin voi olla mahdollista turvata myos autottomien liikkumis-
ja siten my6s haja-asutusalueilla asumismahdollisuuksia.

Kévelyn ja pyordilyn kulkutapaosuus vaihtelee vahvasti
eri alueilla. Vahvimmillaan kévely ja pyoréily on kaupunkien
keskusta-alueilla sekd myds pienemmissé kunta-/palvelukes-
kuksissa, joissa etdisyydet ovat lyhyitd ja toimintojen sijoittu-
minen tukee liikkumista my6s muutoin kuin henkiléautolla.
Jalankulun ja pyorailyn liséémiseen on potentiaalia kaikilla
keskusta-alueilla ja taajamissa tehtavilld matkoilla, erityisesti
tyo- ja tydasiamatkoilla, joissa kdytdn esteet (esim. tavaroi-
den kuljettaminen) ovat vahaisimmaét. Lisaksi maankaytossa
tapahtuvat muutokset, esim. tdydennysrakentaminen antavat
mahdollisuuksia kévelyn ja pyordilyn lisédmiseen. Samanai-
kaisesti haasteena on kuitenkin kévelyn ja pyérailyn kulkuta-
paosuuden sailyttdminen lyhyilldkin matkoilla seké kavelyn
ja pyorailyn houkuttelevuutta kulkumuotona heikentéva
tydomatkojen keskipituuksien jatkuva kasvu. Myés mopoilun
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lisadntyminen on véhentanyt erityisesti pyorailyn suosiota
nuorten keskuudessa. Kavelyn ja pyordilyn lisddmisessd on
kyse suurelta osin asenteista, vaikka mys infrastruktuurissa
— niin yhteyksien jatkuvuudessa, viihtyisyydessé ja ympéri-
vuotisessa kunnossapidossa on puutteita. Yhteyspuutteet
korostuvat erityisesti lahipalvelujen ja suurimpien tyépaikka-
alueiden saavutettavuudessa. Turvallisuuspuutteet korostuvat
erityisesti koulumatkoilla, vaikka alakoulujen saavutettavuus
kévellen ja pyoralld onkin padosin vield hyvé. Kouluverkos-
sa tapahtuvat muutokset uhkaavat kuitenkin heikentaa em.
saavutettavuutta.

Henkilauton kéyton helppous, mukavuus ja mm. liik-
kumisen hinta suhteessa joukkoliikenteeseen houkuttelevat
auton omistamiseen ja sitd kautta kdyttodn. Henkildautoilu
onkin kaikilla matkatyypeilld suosituin vaihtoehto (koulu- ja
opiskelumatkoja lukuun ottamatta). Maankéyton ja myos
palvelujen hajaantuminen on yhdessa liikkumistottumusten
muutosten, autoistumisen sekd mm. kaupunkien sisdisen ja
pitkdmatkaisen likkumisen sekoittumisen kanssa johtanut
kaupunkialueilla palvelutasohaasteisiin. Erityisesti Himeen-
linnassa kaupungin sisaéntulovaylélla (vt 10) on kapasiteet-
tiongelmia ja tatd kautta puutteita likenneturvallisuudessa
sekd matka-aikojen ennakoitavuudessa erityisesti ruuhka-
huippuina. Pienissa keskuksissa on palvelujen saavutetta-
vuus henkiléautoilla erittdin hyva — muiden kulkumuotojen
kustannuksella. Haja-asutusalueilla nousevat esille merkitta-
vimpénd palvelutasopuutteena tiestén rapautumisesta sekd
talvihoidon tason laskusta aiheutuvat liikenneturvallisuus- se-
k& matka-aikaongelmat.

P&avaylien osalta likenne keskittyy HHT-vychykkeelle
sekd muille paateille. Muutoin suuri osa maanteistd on vé-
héliikenteisia. Liikennemaérien viimeaikainen kehitys on ko-
rostanut HHT-vyohykkeen merkitystd. Lilkkenne on kasvanut
vahvasti valtatielld 3 ja mm. valtatielld 10 Hédmeenlinnan koh-
dalla. Muualla kasvu on ollut véhdisempaé ja haja-asutusalu-
een tiestolld likenne on monin paikoin véhentynyt viimeisen
kymmenen vuoden aikana. Kehityksen arvioidaan jatkuvan
vastaavana myos tulevaisuudessa.

Kaupunkiseutujen ydinalueilla korostuvat henkilautoi-
lun osalta likenneturvallisuuteen sekd matka-aikojen enna-
koitavuuteen liittyvat palvelutasopuutteet. Kaupunkikeskusto-
jen jalankulkupainotteisen kehittémisen osalta haasteena on
enemmankin uskallus rauhoittaa liikennettd ja rajoittaa hen-
kilbautoilua kuin itse henkildautoilun kehittéminen. Sisaén-
tulovaylilld ja koko katuverkolla tulisi aina ensin tutkia koko
likennejarjestelméan keinovalikoima ennen suuriin investoin-
teihin ajautumista. Monesti likennemédrien kasvu aiheuttaa
kuitenkin sen, etta kyseessé olevan véylan kapasiteettia ei
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Kuva 4. Maanteiden likennemdérét Kanta-Hémeessé vuonna 2012 (keskimdérdinen vuorokausilikenne).

voida parantaa endd muutoin kuin fyysisin toimenpitein. Ta-
ma korostaa pidemmaén tahtdimen strategisen suunnittelun
ja ennakoinnin merkitysta.
Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskéytévan osalta
suurimpia haasteita ovat maankayton ja likennejarjestelmén
yhteenkytkemisen ohella valtatietéd 3 ympéréivan maankéy-
ton parempi kytkeminen valtatiehen (ja samalla mahdollis-
ten toimenpiteiden vaikutukset valtatien 3 palvelutasoon)
sekd laajemmin matkaketjujen toimivuus, henkildautoilun
kannalta erityisesti liityntdpysékainnin puutteet. Muiden lii-
kennekéytavien osalta korostuvat maankaytén ja likenne-
jérjestelman yhteenkytkemisen ohella puutteet valtatien 2,
valtatien 10/12 sekéd kantatien 54 palvelutasossa, koskien
erityisesti likenneturvallisuutta sekd matka-aikojen ennakoi-
tavuutta. Palvelukeskusten osalta korostuu erityisesti liken-
neturvallisuus. Keskusten likennejérjestelyjen kehittémises-
sé& haasteena ei ole niinkdan henkildautoilun olosuhteiden
kehittdminen, vaan se voisiko henkildautoilu antaa tilaa myos
muiden kulkumuotojen kehittamiselle. Haja-asutusalueilla
ovat erityisend haasteena rahoituksen niukkuudesta johtuva
liikkumisen palvelutasoon suoraan vaikuttava tieston rapis-

tuminen ja talvihoidon puutteet seké likkumisen henkils-
autoriippuvaisuus samalla kun perinteisen joukkoliikenteen
jarjestaminen on ldhes mahdotonta.

Liikennekuolemia tapahtuu Kanta-Hémeessa asu-
kaslukuun suhteutettuna koko maan keskiarvoa enemmaén.
Vuonna 2011 suunnittelualueella kuoli likenne-onnetto-
muuksissa yhdeksén ja loukkaantui 297 henkiloa. Kuollei-
den ja loukkaantuneiden mé&aré on ollut aivan viime vuosina
hienoisessa laskussa, mutta v. 2001-2010 trendi on ollut
nouseva. Henkilévahinko-onnettomuudet ovat keskiméaarais-
té vakavampia. Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuk-
sista noin puolet tapahtuu taajamien ulkopuolella maanteilla.
Valtateiden 3 ja 10 onnettomuusmadrat ovat olleet laskussa,
mutta valtatielld 12 ja alempitasoisella maantieverkolla on-
nettomuusmadrat ovat kasvussa. Liséksi valtatien 3 voimakas
likenteen kasvu aiheuttaa haasteita likenneturvallisuustilan-
teen sdilymiselle. Vaeston ikaédntyminen korostaa liikenne-
ympariston ja likennepalvelujen selkeytté ja esteettomyyttd
tulevaisuudessa koko Kanta-Hdmeessa.



Likennejérjestelmén kehittamisen kannalta kriittisimpia matkoja ovat Kanta-Hdameessé:
« Joukkoliikenteella/kévellen ja pyoralla tehtévat erityyppiset matkat kaupunkiseutujen ydinalueilla
« Joukkoliikenteelld tehtévat pitkat tyo- ja tydasiamatkat padkaupunkiseudulle ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle
« Turvalliset kévellen ja pyorélld tehtévét koulumatkat kaikilla aluetyypeilld
« Ikdantyneiden omatoimiset asiointimatkat seké joukkoliikenteelld tehtévat tyo- ja opiskelumatkat kunta-/palvelukeskuksista
keskuskaupunkeihin
« Palvelukeskusten |ahipalvelujen ja tydpaikka-alueiden saavutettavuus kavellen ja pyoréllg, tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat
» Autottomien ty6-, opiskelu- ja asiointimatkat haja-asutusalueelta lahimpééan palvelukeskukseen
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1.3.3 Elinkeinoeldmén kuljetusten palvelutaso

Kanta-Hameen kannalta tarkeimpia kuljetuksia ovat koko-
naisuutena elintarviketeollisuuden, metalliteollisuuden
ja tukkukaupan kuljetukset. Kaupunkikeskustoissa sekd
paikallisissa palvelukeskuksissa kauppojen jakelukuljetuk-
set ovat merkittédvassa roolissa. Elinkeinoeldman toiminta-
edellytysten kannalta on térkedd, ettd alueen infrastruktuuri
mahdollistaa erilaisten kuljetusmuotojen tehokkaan kéytén
ja toimivat yhteydet koko maahan ja my¢s kansainvalisille
markkinoille. Erityisesti Venajén viennin kasvun myéta yhtey-
det Vengjélle ovat entistd tarkedmmat.

Maakunnassa suurimpia kuljetuksia synnyttévia tahoja
ovat teollisuuslaitokset ja keskusvarastot. Lisaksi jatteen-
kasittely, vahittaiskauppa sekd maa- ja metsatalous synnytté-
vét paljon likennettd. Maakunnassa sijaitsee paljon erilaisia
logistisia keskuksia, kuten Moreeni Hémeenlinnassa ja Ras-
tikangas Janakkalassa. Omien kuljetusten ohella maakunnan

Kaikki tiekuljetukset i
1000 tonnia vuodessa (
(vuosien 2007-2009 keskiarvo)

po. s goo 1200 1500
Kaikki rautatiekuljetukset
1000 tonnia vuodessa
(vuosi 2011)

lapi kulkee paljon muiden alueiden (kotimaan ja ulkomaan)
kuljetuksia. Liséksi maakunnan lé&pi kuljetetaan erikoiskulje-
tuksia eri satamiin.

Kanta-Hémeessé on paljon globaaleilla markkinoil-
la toimivia yrityksi& sekd suuriin globaaleihin konserneihin
kuuluvia yrityksid. Yritysten ja logistiikan kuljetusympaéristoon
vaikuttavatkin paikallisten muutosten liséksi voimakkaasti glo-
baalit trendit ja muutospaineet. Vihreiden arvojen ja vihredn
logistiikan merkitys on jatkuvasti térkedmpaéa niin kansal-
lisessa kuin kansainvalisessakin liketoiminnassa. Kaikkien
toimitus- ja kuljetusketjuissa mukana olevien edellytetdan
toimivan vihreiden arvojen mukaisesti. Forssan seudun pai-
nopisteend olevat ekologisuus ja vihred logistiikka vastaavat
hyvin tahan trendiin.

Kanta-H&meen saavutettavuus eri suunnista ja eri kul-
jetusmuodoin on hyvd. Maakunnan sijainti paateiden
solmukohdissa sekd Riihimé&en ja Hdmeenlinnan sijainti
pééradan varrella luo hyvdn pohjan logistiikan toimivuu-

Kuva 6. Kanta-Hédmeen tie- ja rautatiekuljetukset ovat keskittyneité. Pédradan rautatiekuljetukset ovat véhentyneet vuodesta 2008 vuoteen
2011 kolmasosan, vertailuajankohta on talouden taantumasta johtuen kuitenkin haasteellinen (léhde: Rautatiekuljetustilastot).



delle. Alueelta on hyvét yhteydet Suomen merkittévimpiin
satamiin (Helsinki, Hanko, Kotka, Hamina ja Turku, Naantali,
Rauma ja Pori) seké Helsinki-Vantaan ja Tampere-Pirkkalan
lentoasemille. Paédosin elinkeinoeldman kuljetuksiin liittyvat
haasteet ja ongelmat esiintyvatkin Kanta-Hameen ulkopuo-
lella. Ongelmia esiintyy eniten muun muassa eri satamissa
seka tullitoimintoihin liittyen.

Tiekuljetuksilla on Kanta-Hdmeen maakunnan elin-
keinoelamalle erittdin suuri merkitys. Alueen tarkeimmis-
t4 teollisuuden aloista metalliteollisuus, elintarviketeollisuus,
rakennusaineteollisuus ja teknologiateollisuus ovat tyypillisia
tiekuljetusten varassa toimivia aloja. Tiekuljetusten tarkeytta
korostavat myds alueella sijaitsevat lukuisat teknisen tukku-
kaupan ja elintarviketeollisuuden varastot.

Tiekuljetusten tarkeydesta johtuen kuljetuksiin liittyen
tarkeimping kehityskohteina ovat paatiet ja niiden kunnos-
sapito seké véhéliikenteisten teiden kunnossapito. Yhteydet
Helsinkiin valtatietd 3 pitkin ovat hyvét. Valtatielld on kuiten-
kin tarvetta uusille elinkeinoeldmén tarpeita vastaaville eri-
tasoliittymille, vaikka samalla tulee ottaa huomioon em. vai-
kutukset valtatien 3 palvelutasoon. Valtatie 2 on paikoitellen
heikossa kunnossa ja hidastaa kuljetuksia. Liséksi valtatie 10,
kantatie 54 sekd muut poikittaissuuntaiset yhteydet ovat télla
hetkelld elinkeinoeldmén nakokulmasta toimimattomia.

Vahiliikenteisen tieverkon kunnossapidon merkitys
on tarkedd erityisesti maa- ja metsétalouden kuljetusketjuille.
Véhéliikenteisen tieverkon kunto Kanta-Hameessa on paikoi-
tellen huono, kuitenkin vield t&lla hetkelld tieverkko mahdol-
listaa kuljetukset. Alemman tieverkon talvihoito on puut-
teellista. Lisaksi tilakokojen ja tdman myota kuljetuskaluston
kasvu edellyttad parempaa tieverkon rakenteellista kuntoa.
Kaikkein huonoimmassa kunnossa ovat yksityis- ja pihatiet.

Logistiikkapalveluiden osalta tieliikenteen kuljetuspal-
veluita tulisi parantaa. Lisaksi logistiikan toimiala-kohtaisten
erikoispalveluiden tarjonta maakunnassa on elinkeinoeldmén
nakokulmasta liian vahdista.

Rautatieyhteydet maakunnasta ovat hyvét niin koti-
maahan kuin myds Vendjélle Pietarin suuntaan. Rautatie-
kuljetusten osalta kolmioraiteen puuttuminen Riihiméelld on
aiheuttanut ylimaéraisia kustannuksia kulkusuunnan vaih-
tamisen takia. Forssan seudulta ei ole suoraa ratayhteyttd
padkaupunkiseudulle. Rataverkolla merkittavimpia kuljetuk-
sia Kanta-Hameessé ovat metallikuljetukset, ammoniakkikul-
jetukset, paperikuljetukset ja raakapuukuljetukset seka alu-
een lapi kulkevat yhdistetyt kuljetukset. Rautatiekuljetukset
keskittyvat yhd enemman palvelemaan raskaan teollisuuden
tdysid junakuormia. Rautatiekuljetusten lisadmisen kannal-
ta nykyinen rautatiepalveluiden tarjonta nahdaén kuitenkin
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maakunnassa puutteellisena. Kuljetukset myds ohjautuvat
yha@ enemmaén teille ennemminkin kuin radoille jatkuvasti
kiristyvien tasméllisyysvaatimusten ja pienempien tavaraeri-
en johdosta.

Kuljetusten toimivuuden térkeimpid palvelutasotekijoita
ovat kustannustehokkuus, tésmallisyys, turvallisuus ja vaurioi-
tumattomuus/ pilaantumattomuus. Kanta-Hameessa kulje-
tusketjuissa tuotteiden vaurioitumattomuus/ pilaantumatto-
muuden kanssa ei ole juurikaan ongelmia. Paikoin ongelmia
aiheuttavat ldhinné lastinkésittely ja sidonnan huolellisuus.
Kuljetusten turvallisuus on maakunnan yritysten mielesta
hyvalla tai vahintaankin tyydyttavélla tasolla. Inhimilliset ereh-
dykset aiheuttavat vélilla turvallisuuteen liittyvia ongelmia.

Yritysten toiminta on yhé& nopeasyklisempaé ja raaté-
|6idympéd, jolloin tavaraerdt ovat yha pienempié ja ldhetys-
tiheys suurempaa. Tastéd johtuen logistiikan ja kuljetusten
tasmallisyysvaatimukset ovat tiukentuneet, toimitukset vaa-
ditaan perille tiettyyn kellonaikaan. Asiakkaat vaativat usein
toimituksilta jopa minuuttiaikataulua ja toimintaa seurataan
tiiviisti. Pienet tavaraerét ja useiden toimittajien toimittamat
lahetykset luovat haasteita tdsméllisyyden ohella my6s kul-
jetusten kustannustehokkuudelle. Myés maatalouden osalta
kuljetusten aikatauluvaatimukset ovat tiukentumassa yksikks-
kokojen kasvun ohessa. Alemman tieverkon kunnon merki-
tys kuljetusten tasméllisyys- ja kustannustehokkuusvaatimuk-
siin ndhden kasvaa tulevaisuudessa entisestaan.

Kustannustehokkuus on Kanta-Hdmeen elinkeino-
eldmédn nakékulmasta haastavin palvelutasotekija. Kui-
tenkin kuljetusten keskiméaardinen tayttdaste muuhun maa-
han verrattuna on hyvé. Tésmalliset kuljetukset ovat Kanta-
Hémeessd mahdollisia, mutta palvelutaso on laskussa. Kau-
pan vastaanottamien toimitusten tédsméllisyys on huonompi
kuin koko maassa keskimaérin. Tasmallisyyteen vaikuttavia
ongelmakohtia ovat télla hetkelld erityisesti kaupunkikeskus-
tojen kapeat kadut ja pysékointipaikkojen saatavuus, viivytyk-
set terminaaleissa/ lastaus- ja purkupaikoilla seké kaluston ja
vaylien tekniset viat.

Kanta-H&meessé suurten teollisuus- ja logistiikkayri-
tysten yhteisty0 on tiivistd ja toimivaa. Yritykset pyrkivét
yhdessa 16ytémaédn optimaalisia ratkaisuja kuljetusketjujen
hallintaan seké tavaravirtojen yhdistelemiseen. Toimitusketju-
jen hallinta seka siihen liittyva yhteistyo vaatisi kuitenkin vield
kehittédmistéd. Globaaleissa yrityksissa ja yritysverkostoissa toi-
minta optimoidaan yhtend kokonaisuutena eikd niinkdan yk-
sittdisten yritysten toiminnan kannalta. Paatoksia esimerkiksi
kuljetuksiin liittyen voidaan tehdd maakunnan ulkopuolella.
Maakunnallinen yhteisty® ei ndidenkéan yritysten nakokul-
masta ole oleellista.



Kanta-Hameessa on kuitenkin paljon yrityksid, jotka
kaipaavat lisad alueellista logistiikkayhteisty6ta ja yhteis-
ty6td muun muassa kuljetusten yhdistelyssa. Erityisesti
pk-yritysten logistiikkatoiminnan kehittamiseksi seké haja-
asutusalueiden kuljetusten tehostamiseksi maakunnallista
yhteisty6ta tarvitaan lisaé. Esimerkiksi haja-asutusalueiden
henkils- ja tavarakuljetusten osalta yhteistyéta ei juurikaan
tehda. Yhteistyon lisédminen olisi tarpeen myés kauppojen
jakelutoiminnassa. Liséksi yritysten ja viranomaisten valista
suunnitteluyhteisty6td tulisi parantaa.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
Likennejérjestelméan kehittémisen kannalta kriittisimpia kuljetuksia ovat Kanta-Hdmeessa:
« Tukkukaupan ja teollisuuden kuljetukset seka logistisiin palveluihin liittyvét kuljetukset koko maakunnassa
« Kierrdtykseen ja jatteenkdsittelyyn liittyvat kuljetukset erityisesti Forssan seudulla
« Kansalliset ja kansainvéliset maakunnan lapi menevat kuljetukset, kansainvéliset kuljetukset maakunnan ja satamien valilla
+ Jakelukuljetukset niin kaupunkiseutujen ydinalueilla kuin pienissé palvelukeskuksissa
* Maa- ja metsétalouden sekd bioenergian kuljetukset haja-asutusalueilla.
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Kanta-Hameen liikennejarjestelman suurimpia haasteita ja mahdollisuuksia:

« Liikennejérjestelman rahoitus on niukkaa. Kehittéminen edellyttda yhé vahvempaa priorisointia, yhteistyon lisaamistd yli
likennesektorin rajojen (MALPE-yhteisty6) seké laajemman mutta aikaisempaa tehokkaamman keinovalikoiman kéytta-
mista.

« Vaikuttaminen liikkumistarpeisiin jarkevoittamiseen edellyttad laajempaa strategisen tason tyétéd sekd aitoa likenteellisten-
kin vaikutuksen nékemistd ja huomioimista.

« Kestévien kulkumuotojen suosion lisédmiseen on potentiaalia erityisesti kaikkien kaupunkiseutujen ydinalueilla, kunta-
keskuksissa seké Helsinki-Hameenlinna-Tampere-vyohykkeelld. Samalla erityisesti nuorten asenteet ovat muuttumassa
entistd enemman kestavid kulkumuotoja suosiviksi.

« Kanta-Hémeen logistinen sijainti on hyvé.

« Kéynnistyméssa/vireilld olevat padratahankkeet (Helsinki-Riihiméki-rataosan kapasiteetin lisdédmisen ensimmadinen ja toi-
nen vaihe seké erityisesti Pisara-rata) mahdollistavat tulevaisuudessa Kanta-Hémetté palvelevan junalikenteen vuorotar-
jonnan seka niihin kytkeytyvien matkaketjujen merkittévan kehittamisen.

« Pystytadnko padrataan tukeutuvan maankéyton kehittéminen sekd padradan likennehankkeet sovittamaan myos ajalli-
sesti yhteen? Viivéstyyko kehittéminen?

« Jatkoyhteydet paakaupunkiseudulla muodostavat vield kehittdmisen pullonkaulan. Kehéradan ja Lansimetron valmistumi-
nen antaa uusia mahdollisuuksia matkaketjujen palvelutason parantamiseen.

+ Maankayton kytkeminen likenneverkkoihin on haasteellista erityisesti valtatielld 3. Tarpeita on mm. elinkeinoelémaa pal-
velevien alueiden liikennejarjestelyissé (haasteena kuitenkin vaikutukset valtatien 3 palvelutasoon). Maankéyton kytkemi-
nen likenneverkkoihin on kaupunkiseutujen ydinalueiden osalta haasteellista my6s valtateilld 2 ja 10 sekd kantatielld 54.

« Liikenneturvallisuuskehitys on ollut koko maakunnassa ja erityisesti alemmalla tieverkolla huolestuttavaa. Liikennekuo-
lemia tapahtuu koko maan keskiarvoja enemmaén ja henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet ovat keskiméaréisté
vakavampia.

« Kaupunkien sisaantulovéylien palvelutaso-ongelmat ovat suurimmat Hameenlinnassa, jossa valtatien 10 kapasiteetti on
ylittyméssa. Paéteilla on myos muita likennekéytaville sijoittuvia ongelmallisia osuuksia.

- Liityntapysékainti- ja liityntaliikennejérjestelyt ovat puutteellisia erityisesti valtatielld 3.

« Joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin liittyvé ylikunnallinen ja my6s eri hallintokuntien vélinen yhteisty6 on erittdin
véhaistd, jolloin my6s toiminta on osin tehotonta. Yhteistyon puute koskee myds kuljetuksia — erityisesti jakelukuljetuksia
sekd haja-asutusalueen tavarakuljetuksia.

« Joukkoliikenneyhteydet ja matkaketjut palvelu- ja kuntakeskuksista seutukeskuksiin ovat puutteellisia.

* Haja-asutusalueen tieston kunto on rapistumassa rahoituksen niukkuudesta johtuen. Myds nykyisenkaltainen joukkolii-
kenne on tullut haja-asutusalueilla tiensé paahan. Haja-asutusalueiden merkitys Kanta-Hameelle on kuitenkin merkittéva.

« Kanta-Hémeessa ei tehdd vield organisoitua jatkuvaa likennejarjestelmétyéta. Strategiatyo ja arkityd eivat linkity




2. TAVOITTEET JA KEHITTAMISSTRATEGIA

Kanta-Hameen likennejarjestelmén pitkdn tahtdimen kehit-
tdmistd ohjaamaan muodostettiin vuoteen 2040 tahtdava
visio seké tarkemmat aluetyyppikohtaiset palvelutasotavoit-
teet. Vision ja tavoitteiden asettamisen taustalla ovat niin
maakunnan, Helsinki-Hémeenlinna-Tampere-kehityskaytévan
ja koko metropolialueen kehittémisen tavoitteet, valtakunnal-
liset likennepoliittiset ja alueidenkayttod koskevat tavoitteet
kuin likennejérjestelman yllépitoa ja kehittémista koskevat
tarpeet. Tavoitteiden tueksi ja rinnalle on madritelty kaikille
aluetyypeille yhteiset reunaehdot - joiden on lahtokohtaisesti
taytyttava. Visio ja tavoitteet muodostavat léhtokohdan kehit-
tdmislinjausten ja —toimenpiteiden muodostamiselle ja ovat
siten paatoksentekijoiden nédkemys maakunnan likennejar-
jestelmén tavoitetilasta.

Visio ja tavoitteet hyvdksyttiin maakuntahallituksessa
maaliskuussa 2013. Kehittdmisstrategia ja esitettavat karki-
toimenpiteet on madritelty tdyttdmaan yhteisesti hyvaksytyt
tavoitteet.

2.1 VISIO 2040

Liikennejarjestelmén visioksi vuodelle 2040 maériteltiin seu-
raavaa:

Kanta-Hameen liikennejarjestelmé tukee maakun-
nan kestdvaa kasvua, parantaa arjen toimivuutta ja tur-
vallisuutta sekd varmistaa maakunnan hyvan saavutetta-
vuuden.

2.2 TOIMINNAN REUNAEHDOT

Yleisiksi kaikille aluetyypeille yhteisiksi toiminnan keskei-

simmiksi reunaehdoiksi tunnistettiin Kanta-Hdmeessé seu-

raavaa:

* Rajalliset resurssit suunnataan vaikuttavimpiin toimenpi-
teisiin.

+ Ratkaisuissa hyddynnetéan nykyistd monipuolisempaa
keinovalikoimaa.

+ Nykyisen infrastruktuurin kayton tehokkuus varmistetaan.

« Eri likennemuotojen tarkoituksenmukaiset kéyttomahdol-
lisuudet turvataan.

« Liikennejérjestelma tukee yhdyskuntarakenteen eheytté-
mista.

+ Téydennysrakentamista ja uusien maankayton alueiden
suuntaamista, palveluverkkoa sekd tyopaikka-alueita kos-
kevilla ratkaisuilla véhennetéan liikkumistarpeita.

+ Ratkaisut véhentavét liikenteen paastojé ja parantavat lii-
kenneturvallisuutta.

+ Kaikessa toiminnassa otetaan huomioon ilmastonmuu-
tokseen varautuminen ja siihen sopeutuminen seka yri-
tyksiin kohdistuvat vaikutukset.

Reunaehdot ohjaavat kehittdmistoimenpiteiden méaarittelyé
ja toimivat samalla tarkistuslistana esitettavien toimenpitei-
den laadulle ja suuntaamiselle.

2.3 PALVELUTASOTAVOITTEET JA
KEHITTAMISSTRATEGIA

Kanta-Hameen likennejarjestelmén yllépitoa ja kehittdmisté
koskevat palvelutasotavoitteet on maaritelty aluetyypeit-
tdin: yhteisesti kaupunkiseuduille (Hdmeenlinnan, Riihimé&-
en-Hyvinkdan sekd Forssan kaupunkiseutujen ydinalueet),
Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskaytévalle ja muille
kehitys-/likennekaytaville seké palvelukeskuksille ja haja-asu-
tusalueille. Liséksi on médritelty tavoitteet pitkille maakun-
taan/ maakunnasta tehtaville matkoille ja kuljetuksille seka
yhteistydlle ja toimintamalleille. My6s kehittédmislinjaukset ja
karkitoimenpiteet on muodostettu padosin vastaavalla jaolla.
Toimenpiteet on esitetty kokonaisuutena luvussa 3.

Tavoitteet ja toimenpiteet on asetettu aluetyypeittdin,
koska maakunnan erityyppisten alueiden kehitys ja lahto-
kohdat ovat erilaistuneita — samalla myds tarpeet ja mah-
dollisuudet ovat erilaistuneet. Toimenpiteet pystytddn myos
kohdentamaan nain tarkemmin. Liséksi mm. nykyisen infra-
struktuurin suuri korjausvelka ja yllapidon haasteet, rahoi-
tuksen niukkuus ja samalla toiminnan tehostamisen tarve
muodostavat haasteen liikennejérjestelman kehittémisen
tavoitteellisuudelle. Priorisointi on vélttamatontd, mutta
myos tavoitteellisuutta tarvitaan.

Toimenpiteiden suunnittelussa on ollut keskeistd, ettd
Kanta-Hémeessé pystytadn ottamaan kayttoon aikaisempaa
laajempi, my6s muuta kuin perinteistd liikennesektoria
koskeva keinovalikoima. Esitettévat toimenpiteet koskevat-
kin likenneverkkojen ja liikennepalvelujen ohella laajemmin
likkumistarpeisiin seké likkumiseen ja kuljetuksiin vaikuttavia
tekijoitd. Namaé tekijat tarkoittavat esimerkiksi maankéyttoon,
asumiseen, palveluverkkoon ja palvelujen saavutettavuuteen
seké elinkeinoeldmén sijoittumiseen liittyvid likenteellisia
asioita. Vastaavasti likennettd koskevin toimenpitein tulee
pystyd omalta osaltaan tukemaan muiden hallinnonalojen
toimintaa.



2.3.1 Kaupunkiseutujen ydinalueet

Kaupunkiseutujen ydinalueet késittavat Hdmeenlinnan kau-

punkiseudun keskeisen alueen seka vélin Parola-Hameenlin-
na-Turenki, Riihimé&en-Hyvinkdén toisiinsa liittyvat ydinalueet
ja kantatien 54 suuntaisen vélin Loppi-Oitti sekd nauhataaja-
man Jokioinen-Forssa-Tammela.

Keskeisimmat palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:

« Joukkoliikenteelld seké kavellen ja pyoréllé tehtévien
ty6-, opiskelu-, asiointi- ja vapaa-ajan matkojen paran-
tunut palvelutaso mahdollistaa yhdessé yhdyskuntara-
kenteen eheytymisen kanssa henkil6auton kaytttar-
peen vahentdmisen:

+ Hameenlinnan keskusta-alueella sekd Parola-Hé-
meenlinna-Turenki-vyohykkeelld

« Riihiméen ja Hyvinkaén keskusta-alueilla seka kan-
tatielld 54 vdlilla Loppi-Riihimaki-Oitti

* nauhataajamassa Jokioinen-Forssa-Tammela.

« Matka-aikojen ennakoitavuus sailyy hyvané ja liikenne-
turvallisuus paranee.

» Paakaupunkiseudulle seka Tampereelle suuntautuvat
ty6-, opiskelu- ja asiointimatkat on mahdollista tehdé
joukkoliikenteelld. Matkaketjut ovat HHT-vyohykkeella
henkildauton kanssa kilpailukykyisid niin matka-ajaltaan
kuin matka-ajan ennakoitavuudeltaan ja helppoudel-
taan.

« Teollisuuden ja tukkukaupan seké logistisiin palvelui-
hin liittyvien kuljetusten kustannustehokkuus ja tésmal-
lisyys on hyva.

Tavoitteet pyritddn saavuttamaan seuraavin toimenpitein:

Liikennejdrjestelmaén ja alueiden kdyton suunnittelun
yhteenkytkeminen avainasemassa

Yhdyskuntarakenteen eheyttdmiselld sekd myos viisaan
likkumisen toimenpiteiden edistamiselld on mahdollista
véhentéd likkumistarpeita sekd likenteen kasvusta aiheutu-
via investointipaineita kaikilla Kanta-Hameen kaupunkiseu-
duilla. Eheyttamisessa on tdrkedd huomioida niin asuin- ja
tyopaikka-alueiden sijoittuminen kuin palveluverkossa
tapahtuvat muutokset. Ihmisten arkilikkuminen perustuu
vahvasti em. kolmen toiminnon vélille ja niiden sijoittumisel-
la on suuri merkitys likkumistarpeen kehittymiseen. Myos

Kanta-Hémeen liikennejérjestelmasuunnitelma

Tarkasteltava
aluetyyppi

palvelujen jarjestdmistavat vaikuttavat vahvasti liikkumistar-
peisiin ja palvelujen saavutettavuuteen.

Eheyttamisen ja tdydennysrakentamisen suuntaviivoja
on médritelty/parhaillaan maéritelldan seutujen rakenne-
mallitdissd, muun muassa Forssan seudulle jo laaditussa
rakennemallissa sekd Hameenlinnan seudulle vuoden 2014
aikana laadittavassa rakennemallissa. Tarkeitd ovat tdyden-
nysrakentamisen ohella niin laajenemisalueiden harkittu
ylikunnallinen, liikkumistarpeita minimoiva suuntaaminen
kévelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen ratkaisuineen, asun-
totyyppiratkaisut ja niiden sijoittuminen sekd laajemmin
padrataan tukeutuvan maankéytén sijoittuminen suhtees-
sa kaupunkikeskuksiin. Palveluverkon osalta tulee kiinnittéa
huomiota niin lahipalvelujen saavutettavuuteen kévellen ja
pyoralld kuin keskittyvien julkisten ja kaupallisten palvelujen
saavutettavuuteen joukkoliikenteelld. Liséksi uusien tyopaik-
ka-alueiden sijoittuminen vaikuttaa vahvasti liikkumiseen. Jo
tapahtuneet ja tulevat kuntaliitokset vaikuttavat niin maan-
kayton kuin palveluverkon kehittymiseen ja johtavat helposti
keskittdvaan kehitykseen. Tamé tulee ottaa huomioon myos
likennejarjestelman kehittamistoimenpiteitd, esim. joukkolii-
kennettd, henkilokuljetuksia seké kavelya ja pyoréilyd suun-
niteltaessa ja toteutettaessa. Rakennemallitdiden ohella ja
niihin liittyen tulisi my6s seutujen liikennejarjestelmédsuun-
nitelmat pitdd ajantasaisina. Suunnitelmien laadinta tulee
kytked maankayton ja laajemmin myds muiden MALPE-osa-
alueiden suunnitteluun. Tarkastelutarkkuudet tulee p&attéa
seutukohtaisesti.

Alueiden kayton suunnittelussa ja toimenpiteiden kii-
reellisyysjarjestyksessa tulee joukkoliikenne seka kévely ja
pyordily priorisoida ohi henkildautoilun. Kehittdmistoimen-
piteissé tulee ottaa huomioon teknologian kehittymisen an-
tamat mahdollisuudet ja ottaa alylikenne luontevaksi osaksi
kaikkea toimintaa.

Kaupunkien suunnittelussa korostuu jatkuvasti ns. osal-
listavan kaupunkisuunnittelun merkitys. Asukkaiden ja eri
sidosryhmien paremmalla osallistamisella saadaan suunnit-
teluun ja toteuttamiseen monipuolisempia nakemyksid, hy-



véksyttavyytta ja todellista tietoa asukkaiden tarpeista. Mallia
osallistamiseen voi hakea esim. Lahdessa ja Tikkurilassa to-
teutetuista osallistavista kaupunkisuunnitteluhankkeista.

Liikenteelliset vaikutukset tulee ottaa vuorovaikutteises-
ti ja nykyista konkreettisemmin huomioon myds muiden
hallinnonalojen strategioissa ja paatoksenteossa. Hyvid
esimerkkeja ovat paétokset palveluverkon kehittémisesta.
Toisaalta likkumista optimoimalla voidaan esimerkiksi eri
hallinnonalojen henkiléston likkumiseen tydaikana kayte-
tyssé ajassa saavuttaa merkittavia sadstojé ja lisatd siten itse
toimintaan kaytettévaa tydaikaa. Kanta-Hameessé voitaisiin
kdynnistéa esimerkiksi pilotti koskien vanhuspalvelujen hen-
kiloston likkumista asiakkaidensa luona.

Viisaan liikkumisen edistaminen liikennejarjestelmdn
kehittdmisen karjeksi

Viisaan liikkumisen, ts. kévelyn ja pyorailyn, joukkolikenteen
seké jarkevan henkiloauton kayton edistémisté tulee tehda
jérkevina kokonaisuuksina. Onnistuessaan viisaalla liikkumi-
sella voidaan osa kaupunkiseutujen henkilolikenteen kas-
vusta ohjata ympariston kannalta edullisempiin kulkumuo-
toihin seké siten tukea palvelutasotavoitteiden toteutumista.
Fyysisten toimenpiteiden edistédmisen ohella on entista tar-
kedmpaé vaikuttaa ihmisten asenteisiin, lisatéd em. kulku-
muotojen arvostusta ja l6ytdd mahdollisimman vaikuttavia
pienidkin toimenpiteitd mm. markkinoinnin ja informaation
lisdamisen keinoin. Erilaisissa valintatilanteissa on myos lisat-
tévé neuvontaa liikkumisen vaikutuksista aikaan, kustannuk-
siin, paastoihin ja mm. terveyteen.

Seudullista viisaan liikkumisen kokonaissuunnitte-
lua on jo tehty sekd Hameenlinnan etté Forssan seuduilla.
Vastaava seudullinen suunnitelma on tekeilld myos Riihiméa-
en-Hyvinkdan seudulle osana seudullista likenneturvallisuus-
suunnittelua. Toimenpiteiden toteuttamisessa on kuitenkin
jarkevad lahteé liikkeelle pienempind kokonaisuuksina. Seu-
dulliset periaatteet tulee konkretisoida kuntatasolle ja eri
hallintokuntiin, ottaa huomioon kuntakohtaiset erityispiir-
teet sekd hakea toimenpiteiden toteuttamiseen esimerkiksi
valtakunnallista hankerahoitusta. Viisasta likkumista kannat-
taa myGs edistdd yhteistydssé eri organisaatioiden ja sidos-
ryhmien, esim. suurimpien tydnantajien (likkumissuunnitte-
lu, tyontekijoille tarjottavat liikkumispalvelut), urheiluseuro-
jen ja eri jarjestojen kanssa. Yhteistyohon kannattaa hakea
mukaan my6s aivan uudentyyppisié toimijoita, esim. kuntien
likuntapuolen edustajia seké kaupallisten palvelujen ja l&-
hipalvelujen tarjoajia (esim. ostosten kotiinkuljetuspalvelut,
joukkoliikennepalvelut osana tarjottavia palveluja). Hyvéksi

osoittautunut keino on se, ettd kunnat ndyttavat esimerkkia
omissa organisaatioissaan ja kdynnistévat omat likkumisen-
ohjaustoimenpiteensd. Viisaan likkumisen osalta on térkeadd
huomioida, ettd sen merkitys ja kustannushyéty on onnis-
tuessaan erittdin suuri. Esimerkiksi Forssan seudun nauha-
taajamassa on jo varsin hyvét kevyen liikenteen olosuhteet,
mutta kévelyn ja pyoréilyn kulkutapaosuus pieni. Potentiaalia
kehittémiseen on.

Liikenneturvallisuustyo kytketdén yhteen viisaan liik-
kumisen edistdmisen kanssa

Viisaan likkumisen edistéminen kytketédan yhteen "perintei-
sen” likenneturvallisuustyon kanssa. Esimerkiksi turvavélinei-
den kayton lisddmiseksi ja likennekdyttédytymisen edistdmi-
seksi tulee hakea uusia vaikuttavampia ja monipuolisempia
keinoja viisaan liikkumisen edistémiseen kytkien. Viisaan
likkumisen edistéminen tukee myds muutoin liikennetur-
vallisuustilanteen parantamista, mutta edellyttad likenne-
kayttdytymiseen vaikuttamisen rinnalla pienié infrastruktuu-
rin parantamistoimia seka kevyen likenteen reitiston hyvaa
kunnossapitoa.

Liikenneturvallisuuden fyysisten ongelmakohteiden
korjaamista tulee jatkaa pienenevistd resursseista huolimatta
kaupunkiseuduille laadittujen tuoreiden liikenneturvallisuus-
suunnitelmien toimenpideohjelmien mukaisesti. Toimenpi-
deohjelmissa korostuvat kuitenkin osin nykyistd pienemmét,
mutta entistd vaikuttavammat toimenpiteet. Koulujen ympé-
ristojen, jattolikennejarjestelyjen ja koulureittien jatkuvuuden
ja turvallisuuden parantamista tehdéén systemaattisesti ja
yhtendisin periaattein. Parantamistoimenpiteet priorisoidaan
kuntakohtaisten likenneturvallisuustoimenpiteiden toteutta-
misessa. Priorisoinnissa tulee entistd vahvemmin huomioida
my®os viisas liikkuminen — esimerkiksi turvallisten kavellen ja
pyoralld kuljettavien koulureittien edellytys on monesti ole-

massa oleva kevyen likenteen vayla.




Likenneturvallisuuden parantamiseksi tulee ottaa kéyt-
66N valtakunnallisen kehityksen mahdollistamassa tahdissa
automaattinen nopeusvalvonta myos kaupunkien katuver-
kolla. Tama mahdollistunee léhivuosien aikana.

Osana likenneturvallisuussuunnittelua tulee jatkossa
laatia myos lahipalveluiden esteettomyys- ja vaaranpaikka-
kartoituksia. Esteettémyys tulee huomioida myds muutoin
kaikessa keskustasuunnittelussa mm. kartoittamalla ensin
keskustojen esteettomyyden nykytila sekd varmistamalla, etta
uutta esteellistd ympéristod ja rakentamista ei enda tehda.
Kaupunkien ja kuntien tulee ottaa tassé nykyistd vahvempi
ote.

Myos kévelyn ja pyordilyn olosuhteiden kehittamises-
sé tulee ottaa huomioon entistéd vahvemmin keskeisten
lahipalveluiden (ja tyopaikka-alueiden) saavutettavuus sekd
yhteyksien jatkuvuus ja kunnossapito. Kaupunkikeskustoissa
ja niihin suuntautuvilla yhteyksilld tulee panostaa kavelyn ja
pyordilyn ympérivuotisten olosuhteiden parantamiseen seka
turvallisiin ja viihtyisiin likkumisymparistéihin. Téma tarkoit-
taa kavelykeskustojen toteuttamista kaupunkien suunnitel-
mien mukaisesti sekd kavelyn ja pyoréilyn laatukéytévien
madrittdmistd, toteuttamista ja priorisoimista infrastruktuurin
kehittdmisessa seké véylien ympérivuotisessa hoidossa ja
ylldpidossa. Laatukaytavét tulee merkitd myos yleiskaavoihin.
Suunnittelussa sekd rakennusohjeissa tulee huomioida myos
keskustojen, joukkoliikenteen solmukohtien seké aseman-
seutujen pyoraparkit.

Joukkoliikenteen ja henkildkuljetusten kehittdmi-
seen uudentyyppinen ote

Joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten osuus liikennejérjes-
telméan kokonaiskustannuksista on suuri. Liséksi ko. kulku-
muotojen merkitys on huomattava paitsi kaupunkiseutujen
kestévan ja viisaan, maankéyton kehittdmiseen kytkettavan
liikkumisen edistémisessé myos tasa-arvoisten liikkumismah-
dollisuuksien turvaamisessa (autottomat). Kehittdminen
tulee kytkea tiivimmin osaksi muun yhteiskunnan ja
maankayton kehittdmistd seka samalla lisaté eri osa-
puolten yhteisty6td ja koordinaatiota — niin palveluta-
son turvaamiseksi kuin kustannuspaineiden hillitsemiseksi.
Mahdollisuudet kehittémiseen ovat kuitenkin Kanta-Hémeen
kaupunkiseuduilla erilaisia. Forssan seudulla ei ole paikallis-
likennettd painvastoin kuin Hdmeenlinnan ja Riihimaen-Hy-
vinkddn seuduilla. Lisaksi murroksessa oleva joukkolikenne-
kenttd siirtymaaikaséadoksineen asettaa haasteita toimenpi-
teiden nopealle toteuttamiselle.

Kanta-Hameen liikennejarjestelmésuunnitelma

Joukkoliikenteen kehittémiseksi on Kanta-Hdmeessa laa-
dittu mm. seudulliset palvelutasoselvitykset seka Hameen-
linnan ja Riihimé&en-Hyvinkaén seuduilla paikallislikenne-
suunnitelmat. Suunnitelmat tulee pitaé ajantasaisina ja ottaa
kehittdmisessd uudentyyppiset konkreettiset toimenpiteet
rohkeasti kayttoon. Kehittémisessa tulee paéstd jarjestelma-
lahtoisestd kehittdmisestd asiakasléhtoiseen kehittdmiseen
sekd lisdtd toiminnan tehokkuutta aikaisempaa laajemmalla
ja koordinoidummalla yhteisty6lla. Toimivaltaisten viran-
omaisten tulee yhdessa kuntien seké likenngitsijdiden, oh-
jaavien tahojen ja maakunnan liiton kanssa I6ytéa toimivat
yhteistydmuodot. My6s asiakkaat tulisi ottaa entistd parem-
min mukaan suunnitteluun.

Hameenlinnan seka Riihimden-Hyvinkdan paikal-
lisliikenteen linjaston ja palvelutason kohdennetulla ja
maankayton kehittémiseen kytketylld kehittémiselld pyritaan
kasvattamaan joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Paikallis-,
seutu- ja kaukoliikenne integroidaan kaupunkikeskustoissa
loogiseksi kokonaisuudeksi vaihtoalueet yhdistamalléd (matka-
ketjut). Paikallislikennesuunnitelmissa esitettyjd toimenpiteita
toteutetaan painottaen vuorojen selkeyttémistd ja erityises-
ti tydmatkaliikennettéd palvelevien vuorojen nopeuttamista
sekd informaation ja tiedottamisen parantamista. Linjasto-
ja selkeytetddn ja koko matkaketjuja koskevaa informaatiota
parannetaan vilkasliikenteisimmilld yhteysvaleill; siirtyminen
kulkutavasta toiseen tulee tehdd mahdollisimman helpoksi ja
hyvin informoiduksi. Reitistdsuunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon myos palveluverkossa tapahtumassa olevat/tapahtu-
neet muutokset. Keskustoja ympardivien kauppakeskusten
saavutettavuutta joukkoliikenteelld tulee parantaa.

Kuntien eri hallintokuntien henkilokuljetukset ja
avoin joukkoliikenne tulee jatkossa suunnitella ja hank-
kia seudullisina kokonaisuuksina. Forssan seudun haas-
teellisesta joukkoliikennetilanteesta johtuen on seudullisen
kokonaissuunnittelun ja —hankinnan merkitys suurin juuri

Forssassa — missé esim. uudentyyppisten avointen asiointi-




ja palvelulikenteiden mahdollisuudet tulee hyddyntéa kunti-
en vélisend yhteistyona nykyista paremmin. Yhteistyotd tulee
kehittaa kuitenkin kaikilla seuduilla. Tarkastelualueet tulee
maadritelld esim. toiminnallisina alueina, mutta l&htékohtai-
sesti oikeita tasoja ovat Hdmeenlinnan, Forssan sekd Riihi-
maden-Hyvinkaan seudut. Erityisesti Forssan seudulla tulee
tarkasteluissa ottaa huomioon my6s maakuntarajat ylittavat
likkumistarpeet. Samalla tulee my6s hankintaorganisaatio-
malleja kehittad, mutta yhteistydorganisaatioiden ei tarvitse
vélttdmatta olla jaredsti organisoituja. Tulisi selvittdd, voidaan-
ko yhteisty6 hoitaa kevyemmin kuntien vélisin sopimuksin
esim. nimedmaélla seudulliset joukkolikenne- ja henkilokulje-
tuskoordinaattorit nykyisisté organisaatioista.

Joukkoliikenteen laatukdytévét toteutetaan Turenki-
Hémeenlinna-Parola- seké Loppi-Riihiméki-Oitti-véleille.
Poikittaissuuntaisten yhteysvalien kysyntaa ja lisdtarjontaa
pyritéén edistdmaan samalla ensisijaisesti markkinaehtoisella
joukkoliikenteella.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta on mahdollista lisata
myo6s laajemmin informaatiopalvelujen ja yhteiskéyttois-
ten lipputuotteiden kehittamiselld. Seutulippujérjestelmaa
ja lipputuotteita tulee kehittad vastaamaan paremmin nykyi-
sia luonnollisia tyéssakéyntialueita (Piletin kautta). Lisaksi ju-
na- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttoisyytta
tulee kehittad. Kanta-Hdmeen kannattaa hakeutua pilotoi-
maan em. yhteiskayttoisyytta. Joukkoliikennettd ja henkilo-
kuljetuksia koskeva informaatio tulisi saada valtakunnalliseen
matka.fi-jdrjestelmaan.

Paaradan kapasiteetin lisédminen on erittdin tarkedd
niin Riihimé&en-Hyvinkdén kuin Hameenlinnan kaupunkiseu-
tujen ja niiden maankayton kehittamiselle. Lisdamiselld mah-
dollistetaan junaliikenteen nopeuttamisen liséksi (taajama-)
junaliikenteen vuorotarjonnan kehittdminen seké erityyppis-
ten matkojen palvelutason parantaminen. Liikenndintiaikaa
pidentamélld mahdollistetaan vapaa-ajan matkat ja harras-
tusmatkat sekd Tampereelle ettd Helsinkiin. Myos liityntapy-
sékointié ja laajemmin liityntéliikennetta seka niihin littyvaa
informaatiota, markkinointia ja kampanjointia tulee kehittaa
kokonaisvaltaisesti tavoitteena sujuvat ja helpot joukkolii-
kenteen matkaketjut. Témé tarkoittaa mm. joukkoliikenteen
solmupisteita. Erityisesti téméd nousee esille Hadmeenlinnan
jaetun matkakeskuksen osalta, missé liityntapysakaintijérjes-
telyjd tulee kehittdd osana asema-alueen kokonaiskehitté-
mistd. Kokonaiskehittdmisessé tulee ottaa huomioon myods
laajemmin liikkumistarpeet ja toimintojen sijoittuminen
— esimerkiksi sijoittamalla alueelle monipuolisia palveluja
pdivakodeista kauppoihin. My6s asemanseutujen uudelleen-
kayttod koskevat ratkaisut ovat térkeitd.

Myds suurempia investointeja tarvitaan

Suurten investointien toteuttaminen on jatkuvasti vaikeutu-
nut ja niiden toteuttamisen aikajénne pidentynyt. Liikenne-
jérjestelman palvelutason kehittdéminen edellyttéa kuitenkin
myds suurempia investointeja vaikka lahtékohtana tulee aina
pitédd vaiheittain etenemistd sekd monipuolisen keinovalikoi-
man kdyttdd ennen suurempia investointeja.

Kaupunkiseutujen likenneverkkojen vaiheittainen ja
riittdvén palvelutason turvaava kehittdminen tulee kytked
seké toimenpiteiden etta ajallisen yhteensovittamisen suh-
teen tiiviisti maankayton tiivistémiseen ja tdydennysrakenta-
miseen. Taméa korostuu Hameenlinnan ja Riihimaen-Hyvin-
k&an kaupunkiseuduilla valtatietd 3 ymparoivan maankay-
ton kytkemisessé valtatiehen. Samalla jo nykyiset erityisesti
elinkeinoeldmaéa palvelevat alueet tulisi kytkea valtatiehen 3
nykyistd paremmin; toisaalta my6s nykyinen infrastruktuuri
tulee hyodyntda taysimédrdisesti alueiden kayton suunnit-
telussa. Haasteeksi nousevat kuitenkin mahdollisten uusien
eritasoliittymien vaikutukset valtatien 3 palvelutasoon. Rat-
kaisuja tulee selvittad jatkossa erityisesti vt 3 Arolammen,
Merven ja Moreenin eritasoliittymétarpeiden osalta; taus-
talla kevaalla 2013 valmistunut valtatien 3 liittymépolitiik-
kaa koskeva selvitys. Huomioon otettavaa on, ettd liittymien
lisagmistd tai muuttamista rajoittavat valtateiden turvallisuu-
den ja sujuvuuden vaatimukset seké tienpidon rahoituspuit-
teet. Maankayttod ja kuntien sisdisid yhteyksié tuleekin ensi
vaiheessa jdsentdd siten, ettd nykyisten liittymien kaytto ja
saavutettavuus paranevat.

Hémeenlinnan kohdalla on valtatien 10 vélin Hat-
telmala-Eteldinen ensimmaisen vaiheen parantaminen
noussut kiireelliseksi hankkeeksi. Valtatie 10 Himeenlinnasta
Tuulokseen (valtatielle 12) on keskeisen poikittaisen Ylisen
Pietarin liikennekéytavan palvelutasoltaan ongelmallisimpia
tiejaksoja, jossa paikallinen ja seudullinen likenne sekoittuu
pidempimatkaiseen liikenteeseen ja jossa nykyisen vaylan
kapasiteetti on osin jo ylittynyt. Nykyiset pullonkaulat tulee
poistaa esimerkiksi littyma- ja rinnakkaistiejérjestelyilla. Yh-
teyden kehittéminen on my6s maankéyton kehittémisen

kannalta tarkeda ja kehittamista tuleekin tehda maankéyton




ja likenteen suunnittelu vahvasti yhteen kytkien. Valtatien
10/12 merkitysta korostaa myos Hameenlinnan ja Lahden
maakuntakeskusten yhteistyo.

Kantatien 54 vélin Loppi-Riihiméki-Oitti palvelutason
kehittdminen on térkedd mm. joukkoliikenteen ja liikenne-
turvallisuuden kannalta. Kantatie 54 ja valtatie 10 ovat Ylisen
Pietarin liikennekéytévan vaihtoehtoisia reittejd ja niiden roo-
lia, merkitystd ja vaiheittaisia kehittémispolkuja tulee tarken-
taa ennen tarkempien kehittdmistoimenpiteiden méarittelya.
Myds Forssan seudulla tulee 16ytéa aikaisempia selvityksia
kevyempid ratkaisuja valtateiden 2 ja 10 seké niitd ymparoi-
van maankéyton yhteenkytkemiseksi.

Keskustojen liikennejérjestelyja tulee kehittda painotta-
en joukkoliikenteen seka kévelyn ja pyoréilyn tarpeita — sa-
malla pystytadn lisédmaan keskustojen elinvoimaisuutta ja
houkuttelevuutta. Keskustojen riittévastd saavutettavuudesta
henkildautolla tulee kuitenkin huolehtia pysakaintijarjestelyjé
kehittamalld. Kehittamistoimenpiteet ovat kaupunkien omia
hankkeita, mutta niiden seudullinen merkitys on suuri.

Kasvavilla kaupunkiseuduilla, erityisesti Hdmeenlinnassa
seké Riihiméden-Hyvinkdén seuduilla korostuvat mys muut
maankaytén kehittymiseen ja tdydennysrakentamiseen
liittyvat kaupunkien omat/yhteistydssé ELY:n kanssa toteu-
tettavat tie- ja katuverkkoa tdydentévéat hankkeet. Maankay-
ton laajentuessa esim. Riihimé&elld valtatien 3 lansipuolelle
tulee erityistd huomiota kiinnittad kestévien kulkutapojen
kayton mahdollistamiseen arjen likkumisessa ja yhteyksissé
keskeisiin kohteisiin. Uusien seuduilla jo pitkdan vireilla ollei-
den maankayton kehittymiseen kytkettavien ohikulkuteiden/
sisdantulovaylien toteuttamiseen varaudutaan léhtokohtai-
sesti pitkdlla téhtdimelld maankéyton suunnittelussa, mi-
kéli ne erillisselvitysten ja liikenteellisten vaikutusarviointien
pohjalta katsotaan edelleen tarpeellisiksi. Raportin luvussa
3.2 on esitetty, miten hankkeet tulee ottaa selvitysten poh-
jalta maakuntakaavoituksessa huomioon.

Elinkeinoeldman tarpeet otettava vahvemmin huomi-
oon infrastruktuuria kehitettdessa

Keskustojen ja laajemmin koko kaupunkiseutujen liken-
neinfrastruktuurin kehittémisessé tulee ottaa huomioon en-
tistd paremmin myos kaupunkilogistiikka. Keskusta-alueilla
tulee olla riittavasti tilaa, jotta jakelulikenne sekd muu huol-
toliikenne my®os raskaalla kalustolla onnistuu. Tama ei ole ris-
tiridassa esim. kavelykeskustojen kehittdmisen kanssa, mut-
ta vaatii osallistavampaa ja huoltoliikenteen tarpeet aidosti
huomioivaa suunnittelua. Sujuvan likenteen varmistamiseksi
myos opastuksia keskeisiin kohteisiin tulee parantaa. Kehit-
tamistoimenpiteiden yksildimiseksi tulee tarkeimmét kohteet
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madrittda sekd varmistaa, ettd opastus néihin kohteisiin on
katkeamaton ja toimii hyvin.

P&ateiden liittymien parantamistoimenpiteissé tulee aina
varmistaa, ettd myds raskas liikenne voi niitd hyddyntéa eikéd
turhaa kiertdmista synny. Infrastruktuurin kehittémisen ohella
tulee kuljetusten tarpeet ottaa huomioon myés hoidossa ja
ylldpidossa, esim. térkeimpien kaupunkialueille sijoittuvien
reittien talvihoidon tehostamisessa.

Taajamien laheisyydessa on tarvetta myds lyhyemmén
ajan pysdhtymismahdollisuuksia lisdéville rekkaparkeille.
Parkit tulee kuitenkin toteuttaa ensisijaisesti yhteistyossé
huoltoasemien kanssa. Toimivat rekkaparkit parantavat kul-
jetusten sujuvuutta seké keskustojen liikenneturvallisuutta,
kun keskusta-alueiden jakelukuljetukset on mahdollista teh-
dé pienemmalla kalustolla. Laajemmin sama tavoite koskee
myos ns. citylogistiikkaa, missé kuljetuksia terminaalien
kautta yhdistelemaélla pystytdan vahentédméaan huoltoliken-
teen médrad keskustoissa, mutta samalla parantamaan kulje-
tusten kustannustehokkuutta ja tuomaan siten hyétyja myos
asiakkaille laskevina kuljetuskustannuksina. Citylogistiikan ke-
hittdminen on realistista vasta pidemmalla tahtdimella.

Yritysten ja viranomaisten vélisen jatkuvan suun-
nitteluyhteistyon ja vuorovaikutuksen kehittéminen on
myos oleellinen kehittémiskohde. Nykyisin yritykset eivét tie-
dé tarpeeksi hyvin, mitd kaupungeissa suunnitellaan eivatka
pysty ottamaan tata toiminnassaan riittavan hyvin huomioon.

< Kérkitoimenpiteet kaupunkiseutujen ydinalueilla:

« Valtateiden ja niitd ympéroivan maankéyton yhteen-
kytkennén vaiheistettu parantaminen kaikilla kaupun-
kiseuduilla

« Valtatien 10 Hdmeenlinnan kohdan, kantatien 54 Rii-
himé&en kohdan ja valtatien 2 Forssan kohdan tiejér-
jestelyjen suunnitelmavalmiuden parantaminen osana
laajempia likennekaytévia

« Seudullisten liikennejérjestelmésuunnitelmien ajanta-
saistaminen

« Avoimen joukkoliikenteen seké kuntien henkilokulje-
tusten seudullisen kokonaissuunnittelun ja —hankin-
nan kdynnistéminen seka hankintaorganisaatiomallien
selkeyttdminen kaikilla kaupunkiseuduilla.

« Pyoréilyn ympérivuotisten laatukdytavien maéarittami-
nen, priorisointi kunnossapidossa seké merkitseminen
yleiskaavoihin kaikilla kaupunkiseuduilla.

« Viisaan likkumisen toimenpiteiden kunta- ja hallinto-
kuntakohtainen konkretisointi seka kéynnistaminen
kaikilla kaupunkiseuduilla.

+ Kuljetusten kannalta keskeisten kohteiden opastuksen
parantaminen.



2.3.2 Liikennekaytdvat

Kanta-Hameen keskeisin liikennekéytévé on samalla koko
Suomenkin keskeisin kehityskaytavé; Helsinki-Hameenlinna-
Tampere. Maakunnassa on myGs kaksi muuta merkittavasd
liikennekéytévaa: Helsinki-Forssa-Pori sekd Ylisen Pietarin lii-
kennekaytavé, jolla on kaksi vaihtoehtoista reittia. Toinen rei-
teistd kulkee valtatien 10 kautta Hdmeenlinnaan ja edelleen
valtatielle 12 seké toinen kantatien 54 kautta Riihiméelle ja
edelleen valtatielle 12. Seuraavassa on esitetty erikseen ko.
kéytaville asetetut palvelutasotavoitteet. Rinnalla on esitetty
myds suunnittelun yhteydessé asetetut pitkien maakunta-
rajat ylittavien matkojen ja kuljetusten palvelutasotavoitteet.
Tavoitteita toteuttavat toimenpiteet on esitetty lilkennekay-
tdvittdin, koska pitkdt matkat ja kuljetukset tehddén suurelta
osin juuri em. likennekaytaviin tukeutuen.

Tarkasteltava
aluetyyppi
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« Keskeisimmat Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskiytivin palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:
« Joukkoliikenne tarjoaa henkildauton kanssa matka-ajaltaan, matka-ajan ennakoitavuudeltaan ja helppoudeltaan kilpailuky-
kyiset tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat niin paékaupunkiseudulle, Helsinki-Vantaalle kuin Tampereen suuntaan. Matkaket-

jut ovat sujuvia, helppoja ja hallittavia.

+ Matkojen ja kuljetusten likenneturvallisuus on hyva.

kuus ja hairicttomyys paranevat kehityskéytavill.

ennakoitavuudeltaan hyvid, helppoja ja hallittavia.
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« Liikennejérjestelméa mahdollistaa rautatiekuljetusten kulkumuoto-osuuden kasvattamisen.
« Teollisuuden seka tukkukaupan kuljetusten kustannustehokkuus ja tésméllisyys paranevat.

Keskeisimmat muita liikennekédytavia koskevat palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:
« Teollisuuden ja tukkukaupan kuljetusten sekd maakunnan l&pi kulkevien ité-ldnsisuuntaisten kuljetusten kustannustehok-

* Tyo-, opiskelu- ja asiointimatkayhteydet lahimpaén seutu- ja kuntakeskukseen ovat mahdollisia joukkoliikenteelld.
+ Maankéyton ja liikenteen kehittémistoimenpiteiden yhteensovittaminen estéd uusien palvelutaso-ongelmien syntymisen.

Keskeisimmat pitkid matkoja ja kuljetuksia koskevat palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:
« Joukkoliikenne tarjoaa henkil6auton kanssa matka-ajaltaan, matka-ajan ennakoitavuudeltaan ja helppoudeltaan kilpailuky-
kyiset erityyppiset matkat HHT-vyohykkeeltd niin paékaupunkiseudulle, Helsinki-Vantaalle kuin Tampereen suuntaan.
« Joukkoliikenteelld tehtévat matkat ovat myés muualta maakunnasta paakaupunkiseudulle ja Helsinki-Vantaalle matka-ajan

« Kuljetusten kustannustehokkuuden, tésméllisyyden ja vaurioitumattomuuden parantaminen tukee yritysten kilpailukykya.
+ Maakunnan rajat ylittévat kuljetukset ja matkat toimivat turvallisesti ja ennakoitavuudeltaan hyvin.

Asetetut palvelutasotavoitteet pyritddn saavuttamaan seuraavin toimenpitein:

00 000000000000 00000 0O OCOCOOOENOINONONONOEONOEOEOTOOEONOEOEOTOOEEOEOTOEOEEOTOEONOTEOOTLDPS

00 0000000000000 0000000000000 CCCPOPO0COOCEOCOCE0PO0OO0CP0CO0C0C0P0COOCOOCOOCEOOINOINONOINOIONOIEOINONONEOEEOEEOEOPNOEOIEOEEOEEOEOPOOOEOTEEOEOTEEOTOTOT OO




Helsinki-Hameenlinna-Tampere-liikennekadytava

Kehityskdytdvan asiakastarpeita vastaava palvelutaso
turvataan pitkdjanteisesti

Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskaytévan merkitys on
paitsi Kanta-Hdmeen maakunnan myés koko sen vaikutus-
alueen kannalta erittdin suuri ja sitd on tarkoitus kehittda jat-
kossa entistd laajemmassa yhteistyossd. Kehityskdytavan lii-
kennejarjestelman perusta muodostuu moottoritietasoisesta
valtatiestd 3 sekd padradasta, mutta tarpeita on laajemmin
myds mm. rinnakkaisella vaylaverkolla ja erityisesti em. vay-
liin tukeutuvan joukkoliikenteen, lityntéliikenteen seka liityn-
tapysakainnin kehittdmisessé sekd maankéyton ja valtatien 3
kytkemisessa toisiinsa. Myds padradan asemiin tukeutuvan
maankéyton kehittyminen edellyttad padradan junalikenteen
kehittdmistd. Keskeista on, ettéd kehityskaytévan liikennejér-
jestelman riittdvd asiakkaiden tarpeita vastaava palvelutaso
turvataan pitkdjénteisesti joka vaiheessa. Kehittamistd tulee
tehdé aikaisempaa monipuolisemmalla keinovalikoi-
malla — infrahankkeet eivét ole ainoita toimenpiteitd, vaikka
kehityskéytévan osalta muodostavatkin kehittémisen pullon-
kaulan.

Talla hallituskaudella kéynnistyvd paaradan valin Helsin-
ki-Riihiméki-rataosan kapasiteetin lisédmishankkeen ensim-
madinen vaihe antaa mahdollisuuksia Helsingin ja Riihiméen
vélisen lghijunaliikenteen vuorotarjonnan lisédmiseen. Samal-
la nykyisten vuorojen matka-aikojen ennakoitavuus paranee
hieman. Ensimmaéinen vaihe késittdad muun muassa Kyrélan
ja Jokelan vélille rakennettavat kaksi lisaraidetta seké likenne-
paikoilla tehtavat valityskykya lisdavat raidejarjestelyt ja palve-
lutasoa parantavat laituri- ja asemajérjestelyt (muun muassa
Riihiméen henkilératapihalla). Liséksi Kouvolan ja Tampe-
reen suuntien vélisen tavarajunaliikenteen suoran ja jousta-
van likennainnin mahdollistava Riihiméen kolmioraidehan-
ke kaynnistyy kuluvalla hallituskaudella. Padratahankkeen
Helsinki-Riihiméki toisen vaiheen merkitys kehityskéytavén
kehittymiseen ja likennejarjestelmén palvelutasoon - mm.
matka-aikojen ennakoitavuuteen ja hallittavuuteen seké
vuorotarjonnan kehittdmiseen on liséksi huomattava. Toinen
vaihe késittdd muun muassa yhden tavaraliikenteen raiteen
rakentamisen valille Hyvinkda—Riihimaki. Lisaksi hanke kasit-
tad lisaraiteet Kytomaalta Kyrolédan ja Purolasta Jokelaan seka
Kerava-Lahti-oikoradan suunnan tavaralikenneraiteen Kera-
valla. Hanke on esitetty likennepoliittisessa selonteossa yhte-
né vuosina 20162022 toteutettavista kérkihankkeista ja se
tulisi saada kayntiin mahdollisimman pian. On kuitenkin huo-
mioitava, ettd vasta Helsingin ratapihan toiminnallisuuden
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parantaminen mahdollistaa Kanta-Hdmeen ja padkaupun-
kiseudun vélisen junaliikenteen vuorotarjonnan kehittdmisen
seké parantaa matka-aikojen ennakoitavuutta ja hallittavuutta
seké laajemmin matkaketjujen palvelutasoa. Helsingin ratapi-
han toiminnallisuuden parantaminen (mukaan lukien Pisara-
radan toteuttaminen) ovatkin edellytyksia taysien hyotyjen
realisoimiselle. Em. hankkeiden toteuttaminen tukee vaiheit-
taista palvelutason parantamista.

Kehityskaytédvan Hdmeenlinnan ja Tampereen puo-
leiset alueet tulisi pystya kytkemaan raideliikenteella tii-
viimmin osaksi metropolialueen tydssékdyntialuetta. Ta-
mé edellyttda pitkalld téhtdimelld padradan ja junaliikenteen
vuorotarjonnan kehittdmistd myts Tampereen suuntaan.
Kapasiteetin lisdamistarpeiden tdsmentédmistd sekd pitkén
tahtdimen varautumista — sekd palvelutason pitkéjanteistd ja
vaiheittaista turvaamista varten on syyté laatia paaradan vélin
Riihiméki-Hameenlinna-Tampere tilanvarausselvitys, vaikka
kehittamistoimenpiteiden toteuttaminen onkin vasta pidem-
malléd tulevaisuudessa. Péaradan vélin Helsinki-Riihimaki
kapasiteettiongelmien véhentdminen on edellytys myos
lyhyemmalla tahtdimelld tehtévélle Riihimaeltd pohjoiseen
suuntautuvan lahijunaliikenteen kehittdmiselle.

Ennen ja rinnan paéradan junalikenteen kehittdmi-
sen kanssa tulee valtatien 3 suuntaista reittiliikennetta
ja sen houkuttelevuutta kehittda. Ko. liikenteen merkitys on
Kanta-Hémeen ja erityisesti pk-seudun vélisen seka Helsinki-
Vantaan lentoasemalle suuntautuvan liikkkumisen (Keimo-
lanportin kautta) kannalta suuri. Vuorotarjonnan ohella on
tarkeda tarkastella my6s informaation, lipputuotteiden
ja niiden yhteiskaytt6isyyden/yhteentoimivuuden seka
matkaketjujen toimivuuden (liityntéliikenne ja -parkit,
sujuvat vaihdot) parantamista. Aikaisemmin esilld pidetty
valtatien 3 joukkoliikenne-etuuksien toteuttaminen Helsingin
sisdantulovaylilld (katuverkolla) ei ole mahdollista ruuhkai-
simmissa katuverkon liittymissa, vaikka juuri Helsingin katu-
verkon ruuhkautuneisuus pidentdd matka-aikoja ja heikentad
matka-aikojen ennakoitavuutta. Jatkossa tuleekin rinnalla/
vaihtoehtoisesti tutkia mahdollisuuksia kehittéa sujuvia vaih-
dollisia matkaketjuja Helsingin keskustaan siten, etté kaikki
vuorot eivét aja keskustaan — edellytyksené tulee kuitenkin
pitéa sitd, ettd matka-aika ja sen ennakoitavuus pysyy hou-
kuttelevana ja kilpailukykyisena henkildauton kanssa. Huo-
mioitavaa on kuitenkin, ettd Tampereen sisaéntulovéylien
kehittdminen tukee Tampereelle suuntautuvan likkumisen
palvelutasoa ja houkuttelevuutta. Liikenneolosuhteita koske-
van informaation saatavuuden parantamisella on mahdollis-
ta turvata matka-aikojen ennakoitavuutta.



Kehityskdytdvan liikennejarjestelmén ja maankdyton
kehittaminen sovitetaan myds ajallisesti yhteen

Paakaupunkiseudulle ja Tampereelle suuntautuvan juna- ja
sitd tukevan linja-autoliikenteen infrastruktuurin ja palvelutar-
jonnan kehittdéminen tulee kytked paéradan ja sen asemien
seka valtatiehen 3 tukeutuvan maankayton kehittémiseen
(joukkoliikenneldhtoinen aluesuunnittelu). Yhteensovit-
tamista tehd&an niin toimenpiteiden kuin niiden ajallisen
yhteensovittamisen suhteen.

Padradan léhijunaliikenteen vuorotarjontaa on mahdol-
lista parantaa vasta em. padradan kapasiteetin nostamisen
jélkeen. Vuorotarjonnan kehittdémisessa tulee ottaa huomi-
oon asemien ldheisen maankayton kehittaminen ja sité kaut-
ta junaliikenteen kysynndn kasvaminen esimerkiksi Hdmeen-
linnan Verkatehtaan ja Keinusaaren alueilla seké Riihimaen
Peltosaaren ja Piikinméen alueilla.

Mahdollisten uusien paaradan asemien ja seisak-
keiden kayttoonotto tulee kyseeseen maankayton kehitty-
misen tahdissa (Monni ja Harviala). Padrataan tukeutuvan
kaupunkiseutujen ydinalueiden ulkopuolelle sijoittuvien uu-
sien asema-alueiden kehittdmisessé on tarkedd huomioida
kuitenkin se, ettd niiden toteuttaminen ei valttamatté johda
ympariston kannalta kestévien kulkutapojen kayton liséan-
tymiseen. Mikéli ko. alueilla ei ole esimerkiksi riittédvaa (lahi)
palvelutarjontaa, voi suuri osa liikkumisesta suuntautua entis-
ta vahvemmin henkildauton kéyttoon — vaikka koko paéivittai-
sestd likkumisesta pienen osan muodostava tydomatkaliikku-
minen hoidettaisiinkin junalla. Téma tulee ottaa huomioon
my6s nykyisten asemanseutujen kehittdmisessé.

Maankayton ratkaisuin tulee varmistaa my6s laa-
jemmin olemassa olevan infran mahdollisimman teho-
kas hyddyntdminen. Téma koskee erityisesti valtatien 3
nykyisid ja myds mahdollisia uusia Himeenlinnan seka Riihi-
maden-Hyvinkaan kaupunkiseuduille sijoittuvia eritasoliittymia.
Keskeista on varmistaa liittymajérjestelyjen turvallisuus suh-
teessa valtatien 3 pitkdmatkaiseen likenteeseen seké kehit-
tdd ensi vaiheessa erityisesti maankdyttdd ja kuntien sisdisid
yhteyksid. Valtatien 3 osalta tulee maankéyton suunnittelun
keinoin tukea myds liityntélikenteen ja erityisesti -pysékain-
nin antaman potentiaalin hyodyntamista.

Kehityskaytévan rinnakkaisen maantien 130 kehittamis-
periaatteet, mm. littymépolitiikka tulee selvittad maankéyton
kehittdmistd varten. Sama koskee myds muuta rinnakkaista
tieverkkoa, mutta tarve on realisoitunut erityisesti maantien
130 suhteen. Maantien 130 merkitys on huomattava etelén
suunnan ohella my¢s Pirkanmaan suuntaan.

Lisaksi tulee ottaa huomioon, ettd aluevaraussuunnitel-
mia laadittaessa eivét kadun ja maantien suunnittelun 1&hto-
kohdat aina kohtaa. Suunnitelmien laatimiseen tarvitaankin
vahvempaa ohjeistusta ja linjaamista, jotta edelld mainituista
syistd johtuvat epéjatkuvuudet pystytdan valttamaan.

K&ytavan liityntéliikenteen ja liityntdpysakoinnin ke-
hittdmistoimenpiteet priorisoitava

Nopeat joukkoliikennevuorot paékaupunkiseudulle teke-
vét joukkoliikenteestd houkuttelevan kulkumuodon péivittéi-
sisséd yhteyksissa. Liityntaliikenteen toimivuudella sekd asia-
kastarpeisiin vastaavilla lityntépysékaintijérjestelyilla laajen-
netaan joukkoliikenteen palvelualuetta ja lisétdén asiakaspo-
tentiaalia.

Liityntaliikenteen ja erityisesti lityntapysakaintijarjestely-
jen kehittamiseen kéytettavét resurssit ovat vahdiset, vaikka
tarpeita on paljon. Pddradan ja valtatien 3 liityntapysa-
kéinnin ja - liikenteen kehittamistarpeet tulee priorisoi-
da seké laatia priorisoinnin pohjalta maakunnallinen/koko
kehityskaytévaa koskeva kehittémisohjelma — johon toimijat
pyritadn sitouttamaan. Priorisoinnissa tulee ottaa vahvasti
huomioon joukkoliikenteen solmupisteet kokonaisuutena
seké vaikutukset maankayttoon. Priorisoinnin pohjalta tulee
systemaattisesti l&hted parantamaan liityntapysékaintikohtei-
den suunnitelmavalmiutta.

Osana liityntaliikenteen kehittamista tulee lisata tydasia-
matkoja palvelevia vaihdottomia ja nopeita joukkoliiken-
neyhteyksid Helsinki-Vantaan ja Tampereen lentoasemil-
le. Kehéradan valmistumisen myéta tulee varmistaa péara-
dan ja Kehédradan junaliikenteen vaihtoyhteyksien (Tikkurila)
ja tatd kautta matkaketjujen toimivuus ja hallittavuus. Myos
valtatien 3 reittilikenneyhteydet ovat tarkeitd lentoaseman
lityntdvuoroja (Keimolanportin kautta).

Eri kuljetusmuotojen kilpailutilanne turvattava pitka-
janteisesti

Eri kuljetusmuotojen tarkoituksenmukaiset kdyttomah-
dollisuudet ja kilpailutilanne tulee turvata pitkéjanteisesti.
Padradan parantamishankkeiden antamat mahdollisuudet
tuleekin hyddyntéa taysimaéaréisesti yhdessa operaattorien
ja toimijoiden kanssa. Niin kapasiteetin lisédminen kuin Rii-
himéen kolmioraidehanke ovat térkeitd rautatiekuljetusten
kannalta.

Rautatiekuljetusten osalta kuljetuspalvelujen kehitty-
mista tulee edistda elinkeinoeldmén todellisten tarpeiden
pohjalta ja ndin mahdollistaa rautatiekuljetusten kulkumuoto-



osuuden kasvattaminen. Télla hetkelld rautatiekuljetusten
hyodyntaminen on melko véhdistd ja kehityssuunta on ollut
rautatiekuljetuspalvelujen puutteellisesta tarjonnasta johtuen
negatiivista, vaikka edellytyksia infrastruktuurin puolesta maa-
kunnassa laajempaan hyddyntamiseen onkin. Tilanne voi
kuitenkin muuttua tavaraliikenteen kilpailulle avautumisen
my6ta. Tilanne vaatii aktiivisuutta Kanta-Hameen toimijoilta.

Tulevaisuudessa rautateiden merkitys erityisesti Eu-
rooppaan ja itddn suuntautuvien kuljetusten osalta lisaéntyy.
Rautatieyhteys kehityskaytévaltd Hangon satamaan tuleekin
entistd tdrkedmmaéksi. Hanko-Hyvinkda-radan séhkoistyksen
toteutuminen tulee varmistaa. Liséksi tulee ottaa huomioon
mahdolliset uudet kuljetusvirrat rataverkolla, esimerkiksi kai-
vosteollisuuteen ja raakapuukuljetuksiin liittyen.

Aiemmin on selvitetty Eteld-Suomen logistiikkakes-
kuksen ja yhdistettyjen kuljetusten terminaalin sijoitta-
mista Riihimé&en seudulle. Paikkaa ei kuitenkaan 16ytynyt.
Jatkossa tulee kuitenkin laajemmin selvittdd, onko maakun-
nassa todellista tarvetta erityisesti kansainvalisid kuljetuksia
palvelevalle yhdistettyjen kuljetusten terminaalille ja missé
mahdollinen terminaali sijaitsisi. Selvityksen tulosten perus-
teella joko edistetddn yhdistettyjen kuljetusten terminaalin
perustamista tai muilla keinoin kehitetdén eri kuljetusmuoto-
jen yhdistelyd yhdesséa toimijoiden kanssa.

Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kaytévaén liittyen tulee
kehittada Riihimaen raakapuuterminaalia sekd Humppilan ja
Hémeenlinnan raakapuun kuormauspaikkoja. Himeenlin-
nassa kuormauspaikka sijaitsee aivan keskustan ytimessa ja
Hameenlinnan kaupunki on maankéytollisistd syistd nostanut
esille kuormauspaikan siirtotarpeen.
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. Karkitoimenpiteet Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-
kehityskaytavalla:

« Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamiseen
(mm. Pisara-rata) sekd Helsinki-Riihimaki-rataosan
kapasiteetin lisédmishankkeen toisen vaiheen kéyn-
nistémiseen vaikuttaminen (sekd Helsinki-Riihimaki-
hankkeen ensimmaisen vaiheen toteutumisen var-
mistaminen)

« Valtatien 3 ja sitd ympéardivén maankéyton yhteenkyt-
kennén kehittéminen Hameenlinnan seké Hyvinkaan-
Riihiméen kaupunkiseuduilla

- Liityntaliikenne- ja lityntapysékaintijarjestelyjen priori-
sointi ja kehittdémisohjelman laatiminen

« Rautatiekuljetuspalvelujen kehittéminen yhdessé ope-
raattorien ja toimijoiden kanssa.
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Muut liikennekaytavit

Valtatien 10 ja kantatien 54 merkitys kirkastettava ja
vaiheittainen kehittaminen kytkettdvd maankdyton
kehittamiseen

Kehitys-/likennekaytévilla tehtévien matkojen ja kuljetus-
ten palvelutasoa kehitetdén vaiheittain kohti tavoitteita
ottaen huomioon pitkdmatkaisen liikkumisen ja kuljetusten
kriittiset palvelutasotarpeet — erityisesti matka-aika ja sen
ennakoitavuus, likenneturvallisuus sekd kuljetusten kus-
tannustehokkuus ja hairigttomyys. Téhan kytkeytyy myos
Ylisen Pietarin likennekaytévén vaihtoehtoisten valtatiehen
10 ja kantatiehen 54 tukeutuvien kaytévien roolin vertailu
ja kirkastaminen. Roolitus tulee tarkentaa jatkossa tehtavds-
s& molempia yhteyksiéd koskevassa liikennejérjestelmatasoi-
sessa kehittamisselvityksessé, mutta alustavasti kantatien
54 merkitys ita-ldnsisuuntaisena kuljetusreitting on vahvis-
tumassa valtatiehen 10 néhden johtuen mm. valtatien 10
Hémeenlinnan kohdan palvelutasopuutteista ja kehittdmisen
haasteellisuudesta (Idhde: toimijoiden haastattelut, likenne-
maédratiedot). Valtatien 10 kehittdmisen osalta tulee ottaa
huomioon myos valtatien 12 Lammi-Tuulos -alueen raskaan
teollisuuden tarpeet. Lisdksi vertailussa tulee ottaa huomi-
oon Pietari-Lahti-Tampere-yhteysvali seké valtateiden 10/12
tarkeys osana Salpausseldn kehityskaytavaa.

Liikennejarjestelmétasoisessa kehittdmisselvitykses-
sd tulee molemmille kaytaville maéritelld roolien selkeytta-
misen ja vertailun jélkeen selkedt kehittémisperiaatteet ja
koko likennejérjestelmétason keinovalikoiman hyodyntavét
kehittdmispolut — joissa otetaan huomioon likennekdytavien
roolitus ja em. palvelutasotarpeet. Kehittdmistoimenpiteissa
tulee varmistaa systemaattisesti vaikutukset myos likennetur-
vallisuuteen seké viisaan liikkumisen edistémiseen. Kehit-
tamisselvityksen tarpeellisuutta korostaa se, etta kéytavien
kehittamistd ei ole aikaisemmin tarkasteltu likennejérjestel-
métasolla vaan enemmaén tie- ja likenneteknisista ldhtokoh-
dista. Raskaiden ajoneuvojen massojen ja mittojen muutok-
sista aiheutuvat investointitarpeet luovat osaltaan léhtékohtia
myos likennekaytavien kehittémiseen. Yhteysvélien roolien
ja merkityksen vertailusta seka kehittémispolkujen madritte-
lysté saadaan tuki myos edelld mainittujen kaupunkiseutujen
ydinalueille sijoittuvien kehittdmistoimenpiteiden tarkentami-
selle.

Kéaytavien maankayton ja liikennejérjestelmén ke-
hittéminen tulee myds sovittaa yhteen nykyistd paremmin
erityisesti kaupunkiseuduille sijoittuvilla osuuksilla - paitsi pi-
demman téhtdimen suunnittelussa myds lyhyemman téhtéi-



men konkreettisemmissa tarpeissa. Tama korostuu erityisesti
Hameenlinnan kohdalla. Maankayton ja likennejérjestelmén
yhteensovittavaa suunnittelua tuleekin edistaa kaikilla suun-
nittelutasoilla myos likennekaytévien osalta. Kaytévid koske-
van likennesuunnittelun roolia tulee selkeyttda ja vahvistaa
kaavaohjauksessa, mutta myds likennesuunnittelussa tulee
huomioida nykyinen ja tuleva maankéytto entistda paremmin
sekéd loytaa erityisesti Forssan kohdalla kevyempid ratkaisuja.
Térkeda on, ettd maankaytolld ei aiheuteta uusia likenteelli-
sid ongelmia.

Osa likennekaytavien kehittdmistd on myos erityisesti
pitkdn téhtdimen tarpeita palveleva kansainvélisten kulje-
tuskaytdvien kehittdmiseen ja markkinointiin osallistuminen.
Talla luodaan tietoisuutta kaytdvista ja lisdtdan kuljetuskayta-
vien hyodyntamistd, vaikka suuremmat kehittdmishankkeet
eivat lahivuosina olekaan mahdollisia.

Helsinki-Forssa-Pori-liikennekdytadvén kehittdmisessa
priorisoidaan valtatien 2 pitkdjdnteinen kehittadaminen

Helsinki-Forssa-Pori-likennekéytavén osalta on nostettu esille
myos tarve kokonaan uudelle ratayhteydelle. Todelliseen
kuljetuspotentiaaliin ja hy6tyihin seka realistisiin toteuttamis-
mahdollisuuksiin néhden on kuitenkin ensivaiheessa tér-
kedmpaé turvata valtatien 2 riittdva palvelutaso.

Likennekéytavén palvelutason vaiheittaista parantamis-
ta tulee tarkastella erikseen laadittavassa liikennejarjestel-
métasoisessa monipuolista keinovalikoimaa hyddyntévassé
kehittdmisselvityksessa. Selvityksessa on syyté tarkastella
valtatien 2 ohella myts em. ratayhteyden tarvetta pitkdlla
tahtaimelld, jotta siihen voidaan tarvittaessa varautua pitkalld
tahtdimelld maankayton suunnittelussa.

Kunnossapidon ja joukkoliikenteen turvaaminen en-
sivaiheen toimenpiteita

Likennekéytavien kehittamispolut méaaritelldan laadittavissa
likennejérjestelmétasoisissa kehittamisselvityksissé. Kehitté-
misté tulee tehdd vaiheittain. Liikkennekaytévien palvelutason
turvaamiseksi tulee likennekdytévien kunnossapito séilyttad
véhintadn nykyiselldan. Sekd valtatien 10/12 etté erityises-

ti kantatien 54 osalta tulee selvittdd liséksi mahdollisuudet
tdsméahoidon edelleen parantamiselle, koska kantatien mer-
kitys kuljetusreittind on vahvistunut. Tarked on jatkuvasti
varmistaa, ettd myos ité-lansisuuntaiset maakunnan lapi kul-
kevat kuljetukset, mukaan lukien erikoiskuljetukset ja Venéa-
jélle suuntautuvat kuljetukset, voidaan hoitaa héirigttomésti
myds kunnossapidon antamat keinot hyodyntéen.

Likenneturvallisuuden parantamiseksi tulee pienten
fyysisten toimenpiteiden ohella lisétd automaattista no-
peusvalvontaa (valtakunnallisen kehityksen tahdissa). Osa
kehittdmispolkua on myds kaupunkiseutujen ydinalueiden
maankéyton suunnitteluun vaikuttaminen seka viisaan liik-
kumisen edistaminen, milld voidaan hillita myds paateiden
investointipaineita seké parantaa liikenneturvallisuutta.

Liikennekdytévien suuntainen joukkoliikenne on tér-
keda paitsi seutujen sisdisen myos pitkdmatkaisen liikkumi-
sen kannalta. Edullisten lipputuotteiden kelpoisuus reittilii-
kenteessé tulee varmistaa uudentyyppisin keinoin uusien
jarjestamistapa-alueiden liikenteiden kdynnistyessa seka
maksu- ja lippujérjestelmien uudistuessa. Likennekdytavia
pitkin kulkevan joukkoliikenteen kehittdminen tapahtuu ensi-
sijaisesti markkinaehtoisesti, mutta seudullinen joukkoliiken-
teen ja henkilokuljetusten kokonaissuunnittelu ja -hankinta
tukee myds likennekaytévien joukkolikenteen asiakasléh-
toisté turvaamista. Joukkoliikenteen osalta tulee ottaa huomi-
oon juuri liikennekaytavia pitkin kulkevat palvelukeskuksista
seutu- ja maakuntakeskuksiin johtavat yhteydet. Helsinki-
Forssa-Pori-likennekaytévassa tulee tunnistaa myds valtatien
2 pitkdmatkaisen markkinaehtoisen joukkoliikenteen rooli
ja sen mahdollisuudet tarjota joukkolikennepalveluita myos
seudullisesti. Erityisesti Forssan seudulla tulisi myds varmis-
taa, ettd linja-autolikenne toimii riittédvén hyvin seutua palve-
levien rautatieasemien liityntalikenteena.

Valtatien 2 ja 10 keskeisten linja-autopysékkien
liityntdpysédkdinnin kehittdminen on oleellista erityisesti
pitkdmatkaisen tydomatkaliikkumisen matkaketjujen kannalta.
Vélien Forssa-Turku- ja Forssa-Tampere-joukkoliikennevuo-
roja tulee pystya nopeuttamaan sekd niiden lipputuotteita ja
myos linja-autoissa tydskentelymahdollisuuksia kehittéméan



yhteyksien houkuttelevuuden ja matka-aikojen vuoksi. Sa-
malla Forssasta Tampereen Pirkkalan lentoasemalle suun-
tautuvia joukkoliikenneyhteyksid tulee kehittda. Oleellisem-
paa on kuitenkin varmistaa valtatien 2 valin Forssa-Helsinki
reittilikenteen palvelutaso seka sujuvat yhteydet Helsinki-
Vantaan lentoasemalle (sujuvat matkaketjut Espoon lkean
kautta, matka-aika kilpailukykyiseksi henkildautoliikenteen
kanssa).

Valin Turku-Lahti joukkolikennetarjonta tulee keskittéa
Hémeenlinnan kautta kulkevalle reitille, jolloin Riihiméaen
yhteydet on mahdollista jérjestéa vaihtoyhteyksing Forssas-
ta. Turku-Hédmeenlinna-Riihiméki-Lahti-yhteyden osalta tulee
Turun junayhteyksien vaihtoyhteyksié kehittad (Toijalasta).

Kuljetusten kustannustehokkuutta ja héiriottomyytta
tulee parantaa myos yhteisty6td lisddmalld ja toimin-
tamalleja kehittamalla

Maakunnan yritysten valista logistiikkayhteisty6ta erityisesti
toimitusketjujen hallinnassa tulee kehittéd myos likenne-
kéytavien suunnassa, vaikka vaikutukset ovatkin suurimmat
kaupunkiseuduilla. Poikittaissuuntaisiin likennekéytéviin ja
niiden merkityksen kehittymiseen kytkeytyy myds mahdolli-
nen erityisesti kansainvélisia kuljetuksia palveleva yhdistetty-
jen kuljetusten terminaali — riippuen, mille seudulle mahdol-
lista terminaalia pyritadn kehittdmaan.

Humppilan logistiikka-alueen vaiheittainen toteutta-
minen tulee saada kéyntiin. Vaiheittaisuus l&htee likkeelle
todellisesta potentiaalista ja elinkeinoelémaén tarpeista. Kaikki
kuljetusmuodot yhdistévé logistiikka-alue parantaa Forssan
seudun logistiikkapalveluiden tarjontaa sekéd seudun logistis-

ta asemaa.
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Karkitoimenpiteet muilla liikennekaytavilla:

- Valtatien 10 ja kantatien 54 roolitusten tarkentami-
nen seka liikennejarjestelmétasoisten kehittémispol-
kujen méarittéminen

« Valtatien 2 liikennejérjestelmétasoisen kehittdmispo-
lun mé&arittéminen

« Valtatien 2 keskeisten linja-autopysakkien lityntépysa-
kainnin kehittéminen

« Kansainvdlisten kuljetuskéytavien kehittdmiseen seké
markkinointiin osallistuminen

- Padtieverkon nykyisen hoidon ja yllépidon tason séi-
lyttdminen.
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2.3.3 Palvelukeskukset

Palvelukeskukset kasittavét Kanta-Hameen alueelle sijoittuvat

pienemmét, erilladn kaupunkiseutujen ydinalueista sijaitse-

vat entiset/nykyiset kuntakeskukset. Osa keskuksista sijoittuu

likennekaytaville.
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Keskeisimmét palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:

« Palvelukeskuksissa asuvien lahipalvelut seka keskus-
ten suurimmat tyopaikka-alueet ovat saavutettavissa
turvallisesti ja esteettomasti kavellen ja pyorélla.

* Ty6- ja opiskelumatkat l&himpéan seutukeskukseen
ovat mahdollisia joukkoliikenteelld vilkkaimmilla pen-
deldintisuunnilla.

« Henkil6autolla tehtévien matkojen palvelutaso turva-
taan.

« Jakeluliikenteen kuljetukset seutu- ja kuntakeskuksiin
hoidetaan kustannustehokkaasti.

Tavoitteet pyritdén saavuttamaan seuraavin toimenpitein:

Arkiliikkuminen mahdollista myés kdvellen ja py6-
rdlla

Léhipalvelut ja suurimmat tydpaikka-alueet sijaitsevat
lahes poikkeuksetta tiiviisti palvelukeskuksissa ja etéisyydet
ovat lyhyitd. Palvelut ja alueet ovat siten saavutettavissa suh-
teellisen hyvin my6s kévellen ja pyoralla. Puutteita esiintyy
kuitenkin mm. yhteyksien jatkuvuudessa ja turvallisuudessa,
mutta suurin kdyton este on asenne. Jatkossa tulee pyrkid
vahvemmin palvelukeskusten kavely- ja pyordilypainottei-
seen kehittdmiseen, jossa rauhoitetaan henkildautoliikennet-
ta mutta turvataan pysékointijarjestelyt sekd sujuvat matka-
ketjut haja-asutusalueelta palvelukeskuksiin. Samalla tulee
ottaa huomioon myds viisaan liikkkumisen edistdminen.

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita tulee kehittda pienin
toimenpitein painottaen keskeisten palvelujen ja suurimpien
tyopaikka-alueiden saavutettavuutta seka yhteyksien jatku-
vuutta ja ympérivuotista kunnossapitoa. Kehittdmisen priori-
soimiseksi tulee selvittdd saavutettavuudessa olevat merkitté-
vimmat ongelmat sekd madritelld kevyen likenteen laatukay-
tavét. Laatukdytavat tulee ottaa huomioon kunnossapidon
priorisoinnissa. Palvelukeskuksissa tulee rohkeasti kokeilla
myds kevyempien esim. polkumaisten kevyen likenteen rat-
kaisujen toimivuutta.

Osana arkiliikkumisen tukemista tulee liikkumisympaéris-
tojen ja palvelujen esteettomyys varmistaa systemaattisesti

= Tarkaste/tq va
aluetyyppi

keinoina kevyet esteettomyyskartoitukset ja vaiheittain to-
teuttaminen. Uudessa rakentamisessa tulee myos varmistaa,
ettd ratkaisut ovat esteettomia.

Koulujen ympdristjen, jattolilkennejérjestelyjen ja
koulureittien jatkuvuuden ja turvallisuuden parantamista
tulee myos tehdé systemaattisesti, kartoituksiin perustuen ja
yhtendisin periaattein. Parantamistoimenpiteet tulee priori-
soida kuntakohtaisten likenneturvallisuustoimenpiteiden to-
teuttamisessa ottaen huomioon keinot tukea samalla viisasta
likkumista — joka tulee saada osaksi jokapéivéisté toimintaa
my6s pienemmissé keskuksissa. Toiminta voi olla kevyttd,
mittakaava tulee sovittaa resursseihin ja tarpeisiin. Viisaan
liikkumisen edistéminen tulee kytkea likenneturvallisuustyo-
hon ja tehdé yhteistysta tyonantajien, lahipalveluja tarjoavi-
en yritysten seké seurojen ja jérjestdjien kanssa hyddyntden
valmiita aineistoja ja innokkaita toimijoita. Kuntien tyonte-
kijét voisivat olla my6s palvelukeskuksissa viisaan liikkumi-
sen mallina. Kuntien tulisi isoina tyénantajina nayttdd myos
palvelukeskuksissa esimerkkid muille viisaan likkumisen
toimenpiteiden konkreettisessa edistémisessa. Kytkemalld
viisas liikkuminen osaksi liikenneturvallisuusty6td saadaan
mukaan helpommin myds em. uusia toimijoita.

Kavelyn ja pyordilyn potentiaalin kasvattamista tulee
tukea myos maankédyton ja palveluverkon ratkaisuin ja
varmistaa, ettd uusilla ratkaisuilla pystytaan sdilyttémaan ja
parantamaan nykyisen rakenteen tiiviytta.

Joukkoliikenne ja henkilokuljetukset asiakasldhtai-
semmiksi ja tehokkaammiksi

Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkil6kuljetusten,
pidemmalla tahtdimelld myds Kelan kuljetusten seudullinen
kokonaissuunnittelu ja — hankinta on erityisen tarkeda
pienemmissé palvelukeskuksissa asuvien kannalta. Tarkeda
on, ettd suunnittelua tehdéén aikaisempaa asiakasléhtdisem-
min ja varmistetaan ty6-, opiskelu-, koulu- ja my6s asiointi-
matkojen palvelutaso joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten
yhteenkytkemiselld ja yhteistyon lisdamisella.



Palvelukeskuksissa asuvien kannalta on oleellista ke-
hittad kaupunkiseutujen runkoliikenteeseen (Turenki-Ha-
meenlinna-Parola, Hyvink&a-Riihimaki-Hameenlinna, Forssa-
Hémeenlinna) tukeutuvaa linjastoa ja syottolikennettd.
Keskeisend palvelutasotekijénd onkin ylipdataan yhteyden
olemassaolo. Palvelukeskuksista tulee varmistaa myos péivit-
taiset esteettomat asiointiyhteydet omaan seutukeskukseen,
niin Hdmeenlinnaan, Riihimaelle kuin Forssaan.

Vuoropohjaisen joukkoliikenteen katvealueilla asuvien,
ikaéntyneiden ja osin myds tarveharkintaisten/ lakisdateis-
ten kuljetusten yhteensovittamista tulee kehittéa. Asiointi- ja
palveluliikenteet tulisikin kdynnistad seudullisen suunnitte-
lun pohjalta ylikunnallisina, kutsuohjattuina ja kaikille avoi-
mina ja kytked ne osaksi kaikkien hallintokuntien kuljetuksia
(erityisesti sote- ja koulutoimet) huomioiden avoin joukkolii-
kenne. Liikenteet tulee suunnitella ja hankkia jatkossa myds
ihmisten normaalit asiointisuunnat huomioon ottaen - ei
nykyisen tai entisen kuntarakenteen pohjalta. Kehittdmista
voidaan tehdé pilotoimalla ja valita pilottialue kuntien kiin-
nostuksen pohjalta. Asiointi- ja palvelulikenteet tulisi kytked
my6s osaksi joukkolikenteen informaatiota (www.kutsujouk-
koliikenne.matka.fi). Liséksi palvelulikenteen kalusto tulisi
mitoittaa tdsmallisemmin, jotta sillé voidaan péivéautomai-
sesti likennoidd seka oppilaskuljetuksia, asiointilikennettd
ettd lakisdateisia kuljetuksia.

Osana asiakasléhtoistd suunnittelua tulee myos paran-
taa ikadntyvien osallistumismahdollisuuksia likennepalvelu-
jen suunnitteluun.

Jatkossa tulee selkeyttad lipputuotteita ja parantaa
tyossékéyntialueiden joukkolikenteen informaatiota visu-
aalisempaan ja kéyttdjdystavallisempadn muotoon. Kaikista
kunnista ja kaikista liikenteistd tulisi saada tiedot valtakunnal-
liseen matka.fi-jarjestelmaan.

Yhteistyon merkitys korostuu myos kunnossapidossa

Resurssien pienentyessa korostuu tie- ja katuverkon kun-
nossapidon merkitys — vaikka myos kunnossapidon resurs-
sit ovat véheneméssa. Kunnossapitoyhteistytté tulee lisata
ELY:n ja kuntien valill4 ja ottaa yhteistyd huomioon myos
ELY:n alueurakoiden kautta tapahtuvassa kunnossapidon
entistd tehokkaammassa kohdentamisessa. Myos kuntien
vélistd kadunpitoyhteisty6ta tulee kehittdd esim. hankintayh-
teistyon kautta.

Likenneympéristoon tulee panostaa jatkossa kuitenkin
my6s muutoin kuin pelkén kunnossapidon toimin — vaikka
resurssit ovat vahdisid. Pienten liikenneturvallisuustoimenpi-
teiden toteuttamista tulee jatkaa seudullisten likenneturval-
lisuussuunnitelmien mukaisesti ottaen huomioon viisas liik-
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kuminen. Pienten toimenpiteiden toteutumista edistéd, jos
kunnat pystyvat varaamaan vuosittaisen madrdrahan myos
palvelukeskusten likenneturvallisuuden parantamiseen.

Logistiikkayhteistyotd kehittamaélla parannetaan kul-
jetusten kustannustehokkuutta ja toimintaedellytyk-
sid

Pienten palvelukeskusten seké haja-asutusalueiden kulje-
tusten kustannustehokkuuden sdilyttéminen ja paran-
taminen on toimintaympariston muuttuessa jatkuvasti
haasteellisempaa. Tavaraerdt ovat usein pienid ja toimituksia
tehddan usein eri toimittajien toimesta. Kustannustehok-
kuuden parantamiseksi tulisikin yritysten vélisté yhteistyota
liséta ennakkoluulottomasti logistiikan eri osa-alueilla. Kay-
tannossa tamd tarkoittaa pk-yritysten logistiikkayhteistyon ja
-osaamisen seké logistiikkayritysten kanssa tehtévén vuoro-
vaikutuksen kehittamistd. Yhteistyon kdynnistdéminen onnis-
tuu parhaiten hankkeella, jolla selvitetddn yritysten tarpeet ja
yhteistyéhalukkuus, méarittelemélld yhteistyomalli seké kayn-
nistémalla yhteistyd esim. potentiaalisilla toimialoilla/yhdiste-
lyyn sopivissa kuljetuksissa jo hankkeen aikana. Kuljetusten
yhdistelemisen liséksi yritysten vélistd yhteistyoté tulee kehit-
tad erityisesti toimitusketjujen hallinnassa.

Yhteistyoté tulee kehittda myds kauppojen jakelu-
toiminnassa. Kuljetukset ovat elinkeinoeldmélle, erityisesti
keskusliikkeille, térked kilpailutekija. Téstd johtuen tavaravirrat
halutaan jérjestdd oman toiminnan kannalta optimaalisesti ja
tavaravirtojen yhdistéminen on vaikeaa suurissa keskuksissa.
Sen sijaan syrjaisimmilld alueilla yhteistyé mahdollistaisi kus-
tannussadstojen syntymisen ja olisi ndin houkuttelevaa toi-
mijoille. Vastaavasti tulisi kehittaa yritysten valistd yhteistyotd
myos kuluttajien tekemien ostosten kotiinkuljetuspalveluissa.

Yritysten ja viranomaisten vélisen jatkuvan suunnit-
teluyhteistyon kehittdminen on pienemmissa keskuksis-
sa suuria helpompaa ja sille tulee maéritelld aluekohtaiset
kevyet ja helpot mallit (esimerkiksi saénnolliset tapaamiset/
tiedonvélityskaytannot karkiyritysten/yritysjarjestdjen seké vi-
ranomaisten kesken).
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Kérkitoimenpiteet palvelukeskuksissa:

« Palvelukeskusten I&hipalvelujen ja suurimpien
tyopaikka-alueiden saavutettavuuden kehittdminen
kévellen ja pyorélld — pienin, priorisoiduin ja myos ai-
kaisempaa kevyemmin toimenpitein

« Ylikunnallisten ja asiakasléhtoisten asiointi- ja pal-
veluliikenteiden kéynnistaminen, pilotti halukkaalla
alueella

« Kauppojen jakelukuljetusten yhdistelyn pilotointi.



Tarkasteltava
aluetyyppi

2.3.4 Haja-asutusalueet

Tavoitteet pyritdén saavuttamaan seuraavin toimenpitein:
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Keskeisimmaét palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:

+ Matka-ajan ennakoitavuudeltaan tyydyttéavat mat-
kat ja tésmaéllisyydeltadn tyydyttévat kuljetukset ovat
mahdollisia koko haja-asutusalueella.

« Haja-asutusalueen henkilo- ja tavarakuljetukset yhdis-
telldén kustannustehokkaasti.

* Haja-asutusalueiden maa- ja metsétalouden seka
bioenergian kuljetukset on mahdollista hoitaa kus-
tannustehokkaasti ja turvallisesti.

» Palveluliikenne mahdollistaa turvallisen asumisen ja
tieverkko elinkeinoelamén kuljetukset koko Kanta-
Hameen alueella.
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Hoidon ja ylldpidon kohdentamista tulee jatkaa en-
tistd vahvemmin

Haja-asutusalueen tiestdn hoitoon ja ylldpitoon kéytettavis-
sé olevat resurssit ovat valtakunnallisen kehityksen tahdissa
pieneneméssd. Hoidon ja ylldpidon kohdentamisen prio-
risointia ja tdsméahoitoa tuleekin jatkaa ja tehostaa, jotta
eri asiakasryhmien kriittisimmaét palvelutasotarpeet pysty-
taan tayttdmaan. Hoito ja ylldpito tulee varmistaa erityisesti
maatalouden, metsateollisuuden ja bioenergian kuljetusten
kannalta tarkeélld verkolla kohdentamalla ja ajoittamalla
toimenpiteitd kuljetusten kannalta optimaalisesti. Kunnossa-
pidon kohdentamisessa tulee huomioida myos asukkaiden,
vapaa-ajan asukkaiden sekd matkailun tarpeet. Kohdenta-
misen ohella kiinnittdd huomiota myds hoidon ja yllapidon
tasalaatuisuuteen.

Kehittdaminen tapahtuu tienpidon alueurakoiden si-
séllon ja vuorovaikutuksen edelleen kehittémisen kautta.
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Kohdentamisen paras tietopohja on jatkuva vuorovaikutus
haja-asutusalueella merkittédvimpié kuljetusvirtoja synnyt-
tavien yritysten kanssa. Liséksi huomiota tulee kiinnittéda
informaation saatavuuteen — seuraavien alueurakoiden
kilpailutusten yhteydessa tulee harkita mobiilipalvelujen kayt-
toénottoa, koska Informaation saatavuuden parantamisella
pystytddn lisaédmaan myds matka-aikojen ennakoitavuutta ja
tietoa kuljetusten tdsmallisyydestd. Lisaksi on syytd kiinnittad
huomiota asiakkaiden suuntaan tehtavéan perusteluinfor-
maatioon. Tieto siitd miksi hoitoa priorisoidaan ja mité ovat
hoidon vaatimukset auttaa ymmaértémaén toiminnan tavoit-
teita ja tapoja.

Kohdentamisen ohella tulee pyrkid kuitenkin jatkuvasti
vaikuttamaan nykyisen infrastruktuurin kunnon seké hoidon
ja yllapidon turvaamiseksi tarvittavan rahoituksen nostoon.
Tahan tuovat painetta my6s raskaan likenteen mitta- ja mas-
samuutosten aiheuttamat korjaustarpeet.

Hoidon ja ylldpidon ohella toteutetaan resurssien puit-
teissa edelleen tieverkon pienid rakenteen parantamis- ja
paallystyskohteita ELY:n suunnitelmien ja ohjelmoinnin mu-
kaisesti.

Maantieverkon ohella tulee yksityisteiden kunnossa-
pidon taso turvata liséamalla tieisanndintipalvelujen kéyttoa
seké yhtendistémalld avustusperiaatteet esim. seutu-/ELY-
tasolla. Avustuskohteiden priorisoinnissa tulee huomioida
maantieverkkoa vastaavasti keskeiset matkat ja kuljetukset.

Haja-asutusalueen liikennepalvelut tulee jarjestda
uudella tavalla

Perinteisen joukkoliikenteen toimintaperiaatteet ja ansainta-
logiikka eivét toimi enaé haja-asutusalueilla, misséa kysynté
on rajallista eikd "joukkoja” ole. Kunnat ja ELY voivat tuottaa
asiointilikennettd jatkossakin vain erittdin rajallisilla resursseil-
la. Liikennepalvelut téytyykin jatkossa tuottaa uusin tavoin,
keinoina kutsuohjattu palvelualuekohtainen asiointilii-
kenne seka yhteisollisten liilkenneratkaisujen aktivoimi-
nen. Asiointilikenteet tulee suunnitella ja toteuttaa muita
alueita vastaavasti ylikunnallisina, kutsuohjattuina ja kaikille
avoimina ja kytked ne osaksi kaikkien hallintokuntien kulje-
tuksia. Liikenteissé tulee huomioida normaalit asiointisuun-
nat ja toteuttaa ne reittisidonnaisuuden sijasta palvelualue-
kohtaisena. Liikenteissé tulee priorisoida systemaattisesti
myds esteettomyysvaatimukset.

Kuntien ja muiden toimijoiden tulee lahted etsimaan ak-
tiivisesti keinoja ja toteuttamismalleja, joiden avulla yhteisét
(kylat) kykenisivat omaehtoisesti tuottamaan laadukkaita ja
saavuttavia kuljetuspalveluja. Asukkaille tulisi antaa mahdol-



lisuus konseptoida ja jérjestéa itse kylatasolla omat asioin-
tilikenneratkaisunsa, mikéli niilla tdydennettdisiin tai korvat-
taisiin kunnan ostamaa likennettd. Ruotsissa ko. malli on jo
kaytossa. Mallilla on mahdollista saada aikaiseksi itsensd kus-
tantava asiointilikenne. Esimerkkeja ratkaisuista ovat kylien
asukkaiden omaehtoiset kimppakyyti- ja kylabussipalvelut.
Palveluja tulee pilotoida sekd monistaa ratkaisuja muualle
maakuntaan.

Hajarakentamisen vaikutukset suuria

Hajarakentaminen vaikuttaa merkittavasti likennejarjestel-
maén yllapidolle ja kehittamiselle asetettaviin vaatimuksiin.
Likennejarjestelman kestévyyden kannalta olisi paras, mikali
maakuntakaavoituksen yhteydessé pystyttdisiin jatkossa maa-
rittelemadn maakunnalliset hajarakentamisen periaatteet.
Periaatteiden méarittelyn ohella on hyvé tuoda tietoa myds
asumisen sijaintipaikkojen valinnan merkityksesta liikkumi-
seen ja liikkumispalvelujen saatavuuteen/palvelutasoon,
esimerkiksi haja-asutusalueella asuvien kannalta monesti
kohtuuttoman pitkiin koulukyyteihin. Toisaalta maakunnassa
tulisi maéritelld turvallisten ja matka-ajoiltaan kohtuullisten
koulukyytien periaatteet.

Sahkadiset palvelut ja tietolitkenneyhteyksien toimi-
vuus erityisen tdrkedd haja-asutusalueiden kannalta

Tietoliikenneyhteyksien toimivuus vaikuttaa myos liikkumis-
tarpeisiin seké yritysten toimintaedellytyksiin. Laajakaista- ym.
hankkeiden hyddyntamisté tuleekin tehostaa myos yritys-
ten tarpeet huomioon ottaen. Pidemmaélla téhtdimelld tulee
edistdd uusimpien teknologioiden nopeaa kéyttdonottoa.
Yhteyksilld luodaan mahdollisuudet séhkaisten palvelujen
todelliselle hyddyntamiselle.

Haja-asutusalueen kuljetusten yhdistelylla varmiste-
taan kannattavammat kuljetukset

Haja-asutusalueen henkil6- ja tavarakuljetukset tuli-

si pystyd yhdistelemé&én kustannustehokkaammin. Haja-
asutusalueen kuljetukset hoidetaan nykyisin vield turhaan
yksittdising ja perakkéising kuljetuksina, vaikka potentiaa-
lia kuljetusten yhdistémiseen jo olisi. Haja-asutusalueiden
tavarakuljetusten asiakastarpeisiin pohjautuvia yhteisty6- ja
toimintamalleja tulisikin lahted kehittdmaén ja pilotoimaan
ennakkoluulottomasti, koska vain néin voidaan kuljetusten
kustannustehokkuutta lisatd. Kehittémistyossé tulee ottaa
huomioon myds mahdollisuudet yhdistad tavarakuljetukset

Kanta-Hameen likennejarjestelmésuunnitelma

henkilokuljetusten kanssa. Pilotointi voitaisiin aloittaa kulje-
tusten kannalta haasteellisimmilla Forssan seudun haja-asu-
tusalueilla. Pilotoinnin kokemusten pohjalta toimintamallia
tulee laajentaa myos muille seuduille. Pilottien kdynnisté-
miseen tarvitaan kuntien likkeellepanovoimaa, mutta itse
hanke voi l&hted liikkeelle esim. seudullisten elinkeinoyhtiti-
den kautta/yritysvetoisesti.

Osin haja-asutusalueille sijoittuvan bio- ja puuterminaa-
liverkoston priorisoitu kehittdéminen on térkeda pitad liikkeelld
sekéd huomioida mahdolliset kuljetusvirtamuutokset myos
tieston kunnossapidossa.

Karkitoimenpiteet haja-asutusalueilla:
» Omaehtoisten kimppakyyti- ja kyldbussipalvelujen pilo-
tointi halukkuutensa osoittavalla alueella
« Tieston hoidon ja ylldpidon kohdentamisen jatkami-
nen ja informaation parantaminen
« Haja-asutusalueiden kuljetusten yhdistémisen kaynnis-
taminen Forssan seudulla, pilotointi.
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2.3.5 Yhteistyo ja toimintamallit

0000000000000 00000000000000000000000
Tavoitteet:

* Yhteisty6 naapurimaakuntien ja HL-alueen kanssa on
jatkuvaa ja yhteistyolle on loydetty toimivat mallit.

» Maakunta- ja seututasoilla tehtavé likennejarjestelma-
ty6 on jatkuvaa ja asiakaslahtoisté, varmistaa rajallisten
resurssien ohjaamisen mahdollisimman vaikuttaviin
toimenpiteisiin sekd huolehtii maakuntaa koskevien
suunnitelmien ajantasaisina pysymisestd.

Jatkuvan liikennejérjestelméatyon kehittdminen on toi-
minnan jatkuvuuden kannalta keskeista. llman koordinoitua
jatkuvaa ty6td jadvat strategiat helposti jalkauttamatta — eri-
tyisesti linkki kdytannon tekemiseen j&& monesti puuttu-
maan. Strategiatydt ja ns. arkityd tulee saada linkitet-
tyd nykyistd paremmin ja ottaa toiminnan suunnittelussa
huomioon esim. kaupunkien ja kuntien todelliset tarpeet ja
mahdollisuudet. Henkiloresurssipulan vaikeuttaessa toimin-
taa voidaan valmisteluvoimaa hankkia myos ostopalveluna.
Suurelta osin kyse on kuitenkin sitoutumisesta, yhteistyon
lisadgmisestd seka uusien toimintamallien kdyttdonotosta.

Tavoitteet pyritddn saavuttamaan seuraavin toimenpitein:

Yhteisty6td naapurimaakuntien ja HHT-kehityskayta-
vdn toimijoiden kanssa lisataan

HLJ-alueen ja muiden naapurimaakuntien kanssa tulee
saada kéyntiin organisoitu yhteistyd. Kéytannéssa HHT-kehi-
tyskdytavan liikenteen ja maankéyton asiat tullaan késittele-
maén kehittyvassé HHT-yhteistyoverkostossa. Ko. verkos-
ton toimintaa ollaan parhaillaan kehittdéméssa maakuntaliit-
tojen yhteistyona. Toiminnan tehokkuus edellyttéa selkeiden
toiminnan tavoitteiden ja toimintamallien méaarittémista.
Kanta-Hameen, Péijat-Hdmeen sekd Uudenmaan
yhteistoiminta-alueen nykyista yhteistytté jatketaan. Lii-
kenne- ja maankayttoasiat kasitellaan yhteistoiminta-alueen
johtoryhmaéssé sekd aluesuunnitteluryhméssé.

Maakunnan sisélla tehtdva liikennejdrjestelméty6 or-
ganisoidaan uudelleen

Kanta-Hémeeseen esitetddn maakunnallisen liikkenne-
jarjestelméatydryhman perustamista vélittomésti tamén
suunnitelman valmistumisen jélkeen. Ryhmén tehtévéna on
varmistaa tdssd suunnitelmassa ja sen pohjalta laadittavassa
aiesopimuksessa esitettavien toimenpiteiden suunnitel-
mallinen ja priorisoitu edistdminen seké vastata aiesopi-
muksen ajantasaisena séilyttdmisestd. Lisdksi ryhmén tulee
koordinoida maakunnassa tehtavas lj-tyéta sekd maakunnan
sisalla etta osallistumista maakuntien valiseen, valtakunnalli-
seen ja kansainvéliseen yhteistyohon. Toiminnan tehokkuus
ja suunnitelmallisuus varmistetaan vuosisuunnittelulla seké
vaikuttavuuden seurannalla. Ryhmaén toimintaan osallistuvat
maakuntaliiton, ELY-keskuksen, Liikenneviraston seké seutu-
jen edustajat. Liséksi ryhmdan tulee ottaa mukaan elinkeino-
eldman vahva edustus (kauppakamarit ja yrittéjéjarjestot).

Kaupunkiseuduille perusteilla olevien seudullisten
liikenneturvallisuusryhmien vastuuta esitetdan laajen-
nettavaksi kasittdmaan koko liikennejarjestelma. Erillisia
seudullisia likennejérjestelmatyoryhmié ei kannata yliorgani-
soitumisen takia endé perustaa. Seudullisten ryhmien valit-
semat edustajat osallistuvat myos maakunnalliseen tydhon.
Seudullisia ryhmié tulee hyodyntéd eri hallintokuntien liken-
neasioita yhteisesti késittelevéna ryhmané, jolloin ne voivat
tarvittaessa korvata kuntakohtaiset likenneturvallisuusryhmét
— samalla ryhmien kokoonpanoja tulee tarvittaessa tarkistaa
vastaamaan mahdollisesti laajenevaa vastuualuetta. Hyvin
toimivia nykyisid kuntakohtaisia ryhmid ei ole kuitenkaan syy-
t4 lakkauttaa, mikéli niille néhdééan selked tarve. Huomioon
otettavaa on liséksi, ettd seuduilla toimivia joukkoliikennety-
ryhmid ei nykyisessé joukkoliikenteen siirtymavaiheessa voi
lakkauttaa, vaan niissd késitelldan joukkoliikenneasioita myds
detaljitasolla.

Seututasojen ryhmissa korostuu erityisesti strategia-
ty6n ja arkityon linkittdminen. Jasenet ovat suurelta osin
kuntaedustajia, joille on térkedd se, ettd toiminnasta on hyo-
tyd myos jokapdivéisen toiminnan suunnittelussa ja kohden-
tamisessa sekd esim. kuntien vélisen yhteistyon kehittdmi-
sessd. Tatd kautta myos toiminnan tehokkuus ja vaikuttavuus
paranee. Tamén tulisi nékyd myos seudullisten liikennejar-
jestelmdsuunnitelmien ajantasaistamisessa, joista seudul-
listen ryhmien tulisi ottaa jatkossa vastuu. Suunnitelmien
tarkkuustaso tulee paattaa seutukohtaisesti. Suunnitelmien
laatimisen olisi hyvé kytkeytyd maankdyton ja laajemmin
MALPE:n eri osa-alueiden suunnitteluun.



Toiminnan kehittdminen ja ulottaminen kattamaan en-
tistd monipuolisempia keinovalikoimia ja toimijoita tulee vai-
kuttamaan myés tydryhmien kokoonpanoon — teknisen puo-
len edustajien ohella ryhmiin tarvitaan laajempaa asiantunte-
musta. Toiminta tulee perustaa liikennejarjestelméasuunnitel-
mien linjauksia ja konkreettisia toimenpiteitd seutu- ja kunta-
tasolle vievadn vuosikohtaiseen suunnitteluun, huolelliseen
kokousten valmisteluun ja vaikuttavuuden seurantaan. Apu-
na kéytetdan tarvittaessa ulkopuolista ostopalveluna hankitta-
vaa valmistelutyévoimaa. Seutu- ja kuntakohtaisen suunnit-
telun kautta tulisi likennejérjestelmén kehittdmispainotukset
viedd myos kuntakohtaisiin strategioihin saakka — muutoin
niiden toteuttaminen j&a puolitiehen ja irralliseksi.

Liikennejarjestelman tilan seuranta tulee kéynnista
osana jatkuvaa tyota erityisesti maakuntatasolla. Tarvitta-
va toimintaympériston seuranta ja siihen reagointi liitetdan
muuhun maakunnan strategiseen kehittdmiseen. Liikenne-
jarjestelman tilan seurantaa ja sen indikaattoreita kehitetdan
valtakunnallisen kehityksen tahdissa, koska néin esimerkiksi
indikaattoreihin saadaan vertailtavuutta.

Kytkentdd alueidenkdyton ja palvelujen suunnitte-
luun kehitettdva voimakkaasti

Alueiden kayton, palvelujen ja liikenteen suunnittelun ja to-
teutuksen yhteensovittamiselle tulee hakea eri suunnittelu-
ja paétoksentekotasoille sopivat, alueelliset erityispiirteet
huomioivat toimintamallit. Seutujen vélilld on téssé selvig
eroja ja mallit tuleekin maaritelld heti seudullisten ryhmi-
en kdynnistyttyd. Maakuntatason koordinointi tehdééan maa-
kunnallisen lj-tyéryhmén toimesta. Haasteena on se, ettd
kaikki osapuolet eivat vélttdméattd nde yhteistyoté ja yhteen-
kytkentaa osaltaan tarpeellisena — tarvitaankin pa&toksen-
tekijatahojen sitoutumista yhteistydn ja yhteensovittamisen
kehittdmiseen. Maakunnallinen lj-tydryhmé voisi ottaa myos
maakunnallisen "likenneasiantuntijan” roolin koskien esim.
maakuntakaavoituksen likenteellisten asioiden késittelya.
Seudulliset maankédyton rakennemallity6t ja liiken-
nejarjestelmasuunnitelmat toimivat seudullisen sovittami-
sen taustana. Seuduilla tarvittaisiin myos konkreettisia palve-
luverkkoselvityksid, jotta liikenteelliset asiat voitaisiin ottaa
myo6s palveluverkkotarkasteluissa riittévalld tasolla huomioon.
Maakunnassa tulee harkita my6s maankayton suunnitelmien
ja palveluverkon ratkaisujen likennejarjestelmaan vaikuttavi-
en ratkaisujen systemaattisen auditoinnin kdynnistamista.
Myds kuntatasolla tulee etsitd uusia keinoja niin kuntien
kaavoituksen seka katu- ja likennesuunnittelun vuorovaiku-
tuksen kuin laajemmin esim. palvelujen suunnittelua koske-

Kanta-Hémeen liikennejérjestelmasuunnitelma

van vuorovaikutuksen suhteen. Keinot eivét ole monimut-
kaisia; tarvitaan vain halua ja ndkemystd ottaa eri sektorien
néakemykset ja vaikutukset vahvemmin huomioon. Lisdksi
yleiskaavoituksen merkitys maankéyton ja likenteen yh-
teenkytkemisessd on suuri niin kunta- kuin laajemmin myés
seututasolla.

Vuorovaikutusta asukkaiden, yritysten ja padatoksen-
tekijoiden kanssa lisattava

Likennejarjestelmaéa koskevan asiakas-, yritys- ja sitouttavan
paatoksentekijdvuorovaikutuksen organisointi ja vuosikoh-
tainen suunnittelu on niin tiedonsaannin kuin toimenpitei-
den vaikuttavuuden ja hyvéksyttavyyden kannalta erittdin
tarkedd. Keinot ja toimenpiteet ovat eri suunnittelutasoilla
erilaisia, mutta keskeistd on paésté aidosti osallistavampaan
suunnitteluun ja jatkuvaan yhteistyhon kaikilla tasoilla.
Yritysten kanssa tehtévan yhteistyon kehittdmiseen liittyen
tulee vuorovaikutusta lisétd myos erilaisia likkumispalveluja
tarjoavien yritysten kanssa. Koordinointi- ja kehittamisvastuu
vuorovaikutuksesta on maakunnallisella liikennejarjestelma-
tyoryhmaélla.

Paatoksentekijoiden suhteen tehtéva vuorovaikutus ja
merkittévien linjausten hyvéksyttdminen on erityisen tarkeds,
koska ilman péattéjien vahvaa tahtotasoa eivdt toimenpiteet-
kaan toteudu. Uudet mallit edellyttavat myos vahvempaa pe-
rusteluviestintdd ja uusia vuorovaikutustapoja. Paatoksia tu-
lee hakea ns. keihdankarjillg, ei isolla strategiamassalla. Huo-
mioitavaa on monesti myds kiinnostuksen kohdistuminen
pelkkiin isoihin hankkeisiin, vaikka niiden kéynnistaminen on
koko ajan vaikeutumassa. Tarvitaankin pienten tehokkaiden
toimenpiteiden parempaa perusteluviestintad. Miten ideat ja
mallit myyd&én ja miten hyvin sitouttaminen hoidetaan?

Yhtend "perinteisend” keinona tulee harkita myos maa-
kunnallisen vuosittaisen liikennefoorumin/-tydpajan jérjesta-
minen. Uudet osapuolet tulisi kutsua mukaan yhteisiin nai-
hin likenneaiheisiin tydpajoihin - tavoitteena konkreettinen
yhdessa tekeminen yli hallintokuntarajojen.
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Kérkitoimenpiteet:
« Aktiivinen toiminta kdynnistyvéssa HHT-yhteistyover-
kostossa
« Maakunnallisen likennejarjestelmétyéryhmén perus-
taminen
« Seudullisten kéynnistyméssa olevien liikenneturvalli-
suustyéryhmien vastuun laajentaminen koskemaan
koko likennejarjestelméa.



3. TOIMENPIDEOHJELMA

3.1 VALTAKUNNAN TASOLLA EDISTETTAVAT
KARKIHANKKEET JA TOIMENPITEET

Suuret investoinnit rahoitetaan nimettyind valtion budjetissa
eduskunnan pééatokselld. Maakunnan kannalta on térkeda
priorisoida hankkeet yksimielisesti, jotta viesti valtakunnan
tasolle on selvd. Priorisoinnin tulee olla l&pindkyva ja perus-
tua tavoiteasetteluun seka riittaviin selvityksiin, vaikutusarvi-
ointeihin ja vertailuihin. Kanta-Hameen vahvuus karkihank-
keiden edistémisessa ja toteuttamisessa on, ettd ne sijoit-
tuvat suurelta osin valtakunnallisestikin erittdin merkittavaan
Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskaytévaén, ovat osa
TEN-T-ydinverkkoa ja hankkeilla on selked valtakunnallinen
merkitys. Karkihankkeet perustuvat myos selkeisiin kehitté-

mispolkuihin ja ne toteuttavat vaiheittaisen palvelutason pa-
rantamisen periaatetta.

Rahoitusresurssien niukkuus edellyttéd hankkeiden to-
teuttamiseksi myés uusien rahoitusmallien kehittdmisté ja
kayttodonottoa. Téma ei sindlldén tapahdu maakuntatason
toimin vaan edellyttdé valtakunnallisen tason péaatoksia.

Valtakunnan tasolla tehtédvin paatoksin edistetddn
myds muutoin alueellisen liikennejérjestelmén kehit-
tamista. Valtakunnallinen vaikuttaminen nykyisen infra-
struktuurin kunnon seké hoidon ja yllapidon turvaamiseksi
tarvittavaan rahoituksen nostoon on koettu maakunnassa
tarkedksi. Raskaan liikenteen mitta- ja massamuutokset liséa-
vét paineita ko. rahoituksen nostolle. Valtakunnallisen tason
linjauksia tarvitaan myos likenneturvallisuuden edistémiseen

Merkittavimpia valtakunnan tasolla edistettdvia véylien kehittamistoimenpiteitd ovat Kanta-Hameessa:

« Valtatien 10 jarjestelyt Hdmeenlinnan kohdalla vélilla Hattelmala (vt 3) — Eteldinen, ensimmainen vaihe (osana koko valtatien

10 palvelutason vaiheittaista parantamista, eteneminen maankdyton ja liikenteen suunnittelun yhteensovittamisen kautta)

« Helsinki-Riihiméki-rataosan kapasiteetin lisééminen, toinen vaihe (tété ennen ensimmaisen vaiheen toteutumisen varmistami-

nen). Toisen vaiheen hyGtyjen realisoiminen edellyttdd Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamista.

* Helsinki-Hameenlinna-Tampere-vychykkeen maankéyton ja liikennejérjestelméan yhteenkytkeminen siséltéden maankéyton si-
sdisten yhteyksien parantamisen, littymajérjestelyt sekd liityntaliikenteen, - pysakainnin ja alyliikenneratkaisujen kehittémisen.
« Valtatien 2 Helsinki-Forssa-Pori palvelutason parantaminen vaiheittain

« Kantatien 54 vélin Loppi — Riihimaki — Oitti palvelutason parantaminen vaiheittain (osana koko kantatien 54 palvelutason vai-

heittaista parantamista).

Valtatietd 10/12 ja kantatieta 54 koskeva liikennejarjestelméatasoinen kehittémisselvitys kdynnistetadn suunnitelman

jatkotoimenpiteend. Selvityksessé vertaillaan maanteiden keskindisié rooleja sekd méaritelldan konkreettiset kehittamispolut

molempien yhteyksien kehittamiselle. Selvityksen tulokset voivat vaikuttaa valtatietd 10 ja kantatietd 54 koskevien toimenpiteiden

asemaan ja sisaltéon ja maakunnallisen lj-tydryhmaén tulee ottaa kantaa niihin selvityksen valmistuttua.

Kanta-Hémeen kannalta erittédin térkedd on myos Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen. Parantaminen
on edellytys Helsinki-Riihiméki-rataosan parantamishankkeen toisen vaiheen hyétyjen realisoimiselle ja mahdollistaisi Kanta-Hé-
meestd padkaupunkiseudulla suuntautuvan junalikenteen vuorotarjonnan kehittémisen sekd matka-aikojen ennakoitavuuden ja

laajemmin matkaketjujen palvelutason parantamisen. Pisara-radan toteuttaminen on osa toiminnallisuuden parantamista.

Kanta-Hémeen kannalta on térkeda kehittdd myos matka-ajaltaan ja matka-ajan ennakoitavuudeltaan henkildauton kanssa
kilpailukykyisié joukkoliikenteen matkaketjuja Helsingin keskustaan. Kéytanngssa tamé voi tarkoittaa osin vaihdollisia matka-
ketjuja (linja-autoista juniin), koska joukkolikenne-etuuksien toteuttaminen Helsingin katuverkon ruuhkautuvissa liittymissé ei ole

mahdollista ja jatkossa kaikki vuorot eivat vélttématta voi ajaa endd suoraan Helsingin keskustaan. Yhteyksid Helsinki-Vantaalle
tulee kehittéa hyodyntéen Kehdradan valmistumisen antamat mahdollisuudet.

Pitkélla tahtdimellad varaudutaan maankdyton suunnittelussa sekd muutoin edistetdan vaiheittain parantamista erityisesti

seuraavissa kohteissa:

- valtatien 10/12 ja kantatien 54 kehittdminen vaiheittain ottaen huomioon edelld esitetyt priorisoidut yhteysvalit ja kdynnistetté-

vén selvityksen tulokset
« Riihimaki-Tampere-radan kehittéminen

« Helsinki-Forssa-Pori-ratayhteyden osalta tulee selvittda ratayhteyden todellinen tarve osana yhteysvalin ljs-tasoisen kehittémis-
selvityksen laatimista. Ensisijaisesti kehitetdan kuitenkin valtatiehen 2 tukeutuvaa likennettd ja linja-autoliikennetta.

Kehittdmistoimenpiteet perusteluineen on esitetty oheisessa taulukossa.



(esim. rattijuopumusrajat, automaattisen nopeusvalvonnan k& likenteen suunnittelun vuorovaikutteisten konkreettisten

laajentaminen kuntiin), ELY-keskuksen alueurakoiden sisal- toimintamallien kehittdmiseen. Kaytannossé témé tarkoittaa
tojen ja vuorovaikutusmenetelmien kehittémiseen, rauta- toisaalta alueellista painetta asioiden edistamiseen, toisaalta
tiekuljetuspalvelujen kehittamiseen, joukkolikenteen seka mahdollisten p&atdsten nopeaa jalkauttamista alueelle. Myos
henkilokuljetusten kehittdmisen lainsdadanndllisten esteiden mm. liikenteen hinnoittelussa tapahtuvat muutokset voivat
karsimiseen seka laajemmin alueidenkédyton, palvelujen se- vaikuttaa vahvasti alueelliseenkin likenteen kysyntaan.

Tau/ukko 1. Kanta-Hémeen merkittdvimmat véylien kehittdmistoimenpiteet.

‘ Valtakunnan tasolla edistettivit merkittavimmat kehittédmistoimenpiteet

| Valtatien 10 jarjestelyt Hameen-  Valtatien 10 Hameenlinnan kohdan matka-aikojen ennakoitavuus seké kuljetusten hairittmyys ovat nykyisin vain tyydyttavélla tasol

i linnan kohdalla valilla Hattelma- : la erityisesti keskeisten liittymien kapasiteetin ajoittaisen ylittymisen myota. Myos likenneturvallisuudessa on putteita. Alueen maan-

i la (vt 3) - Eteldinen, 1.vaihe | kaytdn kehittdminen on vaikeutunut palvelutasopuutteiden vuoksi ja ero asetettuihin tavoitteisiin on suuri. Ongelmat aiheutuvat suu-
: relta osin paikallisesta likenteestd mutta myos paikallisen ja pitkématkaisen likenteen sekoittumisesta, avainasemassa maankaytto.
Liikenteelliset pullonkaulat tulisi poistaa esimerkiksi littymé&- ja rinnakkaistiejarjestelyilld. Keskeistd on likenteen ja maankéyton suun-
nittelun yhteensovittaminen ottaen huomioon kéynnistettévéan valtatietd 10/12 ja kantatietd 54 koskevan likennejérjestelmétasoisen
kehittdmisselvityksen tulokset (maanteiden roolit ja merkitys seké kehittémispolut). Toimenpide etenee maankdytén suunnittelun
kautta. Ensimmdisend jatkotoimenpiteend on edelld mainitun kehittdmisselvityksen laatiminen. Selvityksen tulokset tulisi ottaa huo-
mioon likenteen ja maankdyton suunnittelun yhteensovittamisessa sekd jatkossa tehtévdssa tarkemmassa tiesuunnittelussa.
Helsinki-Riihimaki-rataosan ka- HHT-kehityskdytavan ja sille sijoittuvan TEN-T-ydinverkkoon kuuluvan padradan merkitys on maakunnan ja lagjemmin koko padradan
pasiteetin liséaminen, 2. vaihe vaikutusalueen kehittymisen kannalta erittéin tarked. Yhteysvéli Helsinki-Riihiméki muodostaa koko maan junaliikenteen kapasiteetin :

i kannalta keskeisen pullonkaulan niin kauko- ja lahijunaliikenteen kuin rautatiekuljetusten kehittamisen kannalta. Hanke on talla halli-

tuskaudella kdynnistettavan hankkeen toinen vaihe ja mainittu likennepoliittisessa selonteossa. Hankkeen toteuttaminen mahdollis-
taa junaliikenteen vuorotarjonnan kehittémisen seké parantaa matka-aikojen ennakoitavuutta ja matkaketjujen palvelutasoa. Hank-
i keen hyétyjen realisoiminen edellyttdd Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamista. Ensin varmistettava hankkeen ensimméi-

i Helsinki-

i vydhykkeen maankdyton ja lii- i noeléméa palvelevat alueet tulisi kytked valtatiehen 3 nykyista paremmin; toisaalta myds nykyinen infrastruktuuri tulee hyédyntaa

Hameenlinna-Tampere- HHT -vyohykkeeseen, erityisesti valtatiehen 3 vélittomésti kytkeytyva maankaytto kasvaa voimakkaasti. Jo nykyiset erityisesti elinkei-

kennejérjestelman yhteenkytke- tdysimaardisesti alueiden kéyton suunnittelussa. Haasteeksi nousevat kuitenkin mahdollisten uusien eritasoliittymien toteuttamis-
minen (mahdollinen pilotti uu- mahdollisuudet (erityisesti vt 3 Arolammen, Merven ja Moreenin eritasoliittymétarpeet) suhteessa valtatien 3 palvelutasovaikutuksiin
dentyyppisesté hankkeesta) ja tienpidon rahoituspuitteisiin. Parantamishankkeeseen tulee siséllyttad maankéyton paremmaksi liittymiseksi tarvittavien, ensisijai-
: sesti kuntien siséisiin ratkaisuihin tukeutuvien liittymé- ja likenneverkollisten toimenpiteiden ohella my6s kehityskaytavén liityntalii-
kenteen ja liityntapysakasinnin kehittémiseksi tarvittavat, selvityksiin perustuvat priorisoidut toimenpiteet. Liséksi tulee hyodyntéa aly-
likenteen antamat mahdollisuudet. Toimenpiteet tulee kytked myds kaupunkiseutujen ja HHT-vy6hykkeen mahdollisiin kasvusopi-
muksiin (maankéyton kehittdminen mukaan lukien). Hankkeesta ehdotetaan laadittavaksi uudentyyppinen likennejérjestelman pal-
elu ikaisempia pelkkié infrahankkeita monipuolisemmin parantava pilotti

i Valtatien 2 Helsinki-Forssa-Po- VaItat\eta 2 on parannettu vaiheittain ja parantamista tulee edelleen jatkaa. Riittévén palvelutason turvaamiseksi tulee ottaa kayttoon
ri palvelutason parantaminen infrastruktuurin parantamista laajempi keinovalikoima. Toimenpiteet tulee mééritelld ensi vaiheessa laadittavassa lj-tason kehittamis-
vaiheittain selvityksessé sekd ko. selvityksen pohjalta tehtévéssa ensimmaéisen vaiheen toimenpiteiden suunnitelmavalmiuden parantamisessa
Kantatien 54 palvelutason pa- Kantatien 54 kehittdminen on Riihimden seudulla térked niin maankdyton ja liikenteen paremman yhteensovittamisen, kuljetusten

rantaminen valilla Loppi — Riihi- hairiottomyyden kuin likenneturvallisuuden kannalta. Yhteysvalia tulisi kehittdd myos joukkoliikenteen laatukéytévéna. Ensimmaise-
maki — Oitti na jatkotoimenpiteend on likennejérjestelmétasoisen kehittdémisselvityksen laatiminen laajemmin koko kantatiestd ottaen huomioon
: Loppi-Oitti-vélin prioriteetti. Samassa selvityksessa vertaillaan myds kantatien 54 ja valtatien 10/12 roolia ja merkitystd sekd mééritel-
laan kehittamispolut molempien yhteyksien kehittamiselle.

itkalla tahtdimelld vaiheittain parantamiseen sekd varautuminen maankdytén suunnittelussa
: Vt 10/12 ja kt 54 kehittaminen

Valtatiet 10 ja 12 seké kantatie 54 ovat erityisesti elinkeinoelédmén nakokulmasta toimimattomia ja hidastavat kuljetuksia. Yhteydet ei-

vaiheittain vét taytd paatieyhteyksien laatuvaatimuksia palvelutason, ohitusmahdollisuuksien, likenneturvallisuuden ja estevaikutuksen suhteen.

: Joukkoliikenteen palvelutaso on puutteellinen eikd maankéyton ja likennejarjestelmén suunnittelun ja toteutuksen yhteensovitta-
minen toimi. Ylisen-Pietarin poikittaisen likennekéytavan "vaihtoehtoisten” yhteyksien; valtatien 10 /12 ja kantatien 54 matkojen ja
kuljetusten palvelutasoa tulee pystyéd parantamaan vaiheittain monipuolisella lj-tason keinovalikoimalla (riittdvan palvelutason turvaa-
minen joka vaiheessa). Ko. yhteyksille tulee mééritelld selkedt kehittémisperiaatteet ottaen huomioon niiden erilaiset roolit (kantatien
54 merkitys mm. raskaan likenteen kannalta vs. valtatien 10 Hémeenlinnan kohdalla). Valtatietéd 10 koskevissa tarkasteluissa tulee '
ottaa huomioon myés Lammi-Tuulos-alueen (valtatie 12) raskaan teollisuuden tarpeet. Ensi vaiheessa tulee laatia lj-tason kehittdmis

 selvitykset ja vertailu yhteysvaleista.

R||h|mak| -Tampere-radan kehit- i Pdéradan parantamista tulee pitkélld tahtdimelld jatkaa vaiheittain myos Riihiméeltd pohjoiseen. Ensi vaiheessa tulee tésmentda kaf

: : taminen : pasiteetin parantamistarpeita sekd laatia tarvittavia maankéyton varauksia varten aluevaraussuunnitelma.

i Helsinki-Forssa-Pori-ratayhteys i Ensi vaiheessa tulee panostaa valtatien 2 kehittdmiseen. Helsinki-Forssa-Pori-ratayhteyden pitkan aikavlin tarvetta tulee selvitt
: dittavassa Helsinki-Forssa-Pori-likennekaytavén lj-tason kehittamisselvityksessa.

Kanta-Hameen liikennejarjestelmésuunnitelma
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Kuva 8. Kanta-Hameen merkittdvimmat véylien kehittdmistoimenpiteet.

3.2 MAAKUNTAKAAVAAN ESITETTAVAT
HANKKEET

Likennejérjestelméasuunnittelun yhteydessé on tarkasteltu
karkihankkeiden lisaksi myos miten merkittavimmat muut
pidemman téhtdimen varautumista koskevat toimenpiteet
tulisi merkitd tulevaan maakuntakaavaan. Ehdotukset perus-
tuvat suunnittelutyén yhteydessa esille nousseisiin palveluta-
sotarpeisiin ja -tavoitteisiin seké hankkeista tehtyihin erillisiin
selvityksiin ja eri osapuolten ndkemyksiin. Ehdotukset perus-
teluineen on esitetty kootusti oheisessa taulukossa.




Taulukko 2. Ehdotus maakuntakaavoituksessa huomioon otettavista muista véyléhankkeista.

Forssan seutu

1

Helsinki-Forssa-Pori-ratayhteys

osana koko likennekaytévaa

®

Tunnistettu potentiaali uudelle ratayhteydelle pitkalld aikavalilla. Yhteysvéli esitetaan kaavassa
kehitettdvénd likennekéytavana. Ratayhteyden tarvetta tulee tarkastella erillisessé selvityk-

sessd.

Forssan itéinen kehavayld

Kehévéyla on esitetty aiemmassa kaavassa seké Forssan seudun rakennemallissa. Seudulli-

nen tarve pitkalld aikavélilld maankayton kehittymisen myotd. Silytetdan maakuntakaavassa.

Tielinjan oikaisu Palikkalassa
(kantatielts 52)

®

Ypéjélle tarked Palikkalan tielinjan oikaisu kantatielté 52. Suoremman yhteyden luominen

Ypé&jan taajamaan. Yhteystarve palvelee vain paikallista likennettd, ei maakunnallista merki-

tystd. Esitetddn maakuntal ohjeelli

)

na yhdystiend.

Turku-Toijala-radan oikaisu

Humppilan kohdalla

Oikaisu on esitetty nykyisessé maakuntakaavassa. Se on esitetty my&s osayleiskaavassa
maankaytollisistd syistd ja se on sopivinta ajoittaa mahdollisen radan perusparantamisen yh-

teyteen. Oikaisulla ei ole merkitystd rautatieliikenteen kannalta. Varaus séilytetdan.

Hémeenlinnan seutu

5

Harvialan orsi / eteldinen ke-

hélinjaus

Yksistddn Harvialan orrella ei ole merkittévaa roolia ja yhteys valtatieltd 3 maantielle 290
kerdisi Hameenlinnan-Janakkalan raja-alueen likenneselvityksen mukaan vain véhéan liken-
nettd. Toisaalta koko seudun likennejérjestelmén kannalta olisi térkedd, etté valtatietd 10
voidaan kehittaa pitkalld tahtdimelld ja ettd Moreenin yritysalueelta saadaan yhteys valtatielle
3 (johon my6s Harvialan suunnasta tuleva yhteys voisi liittyd). Harvialan orsi on esitetty ny-
kyisessé kaavassa ohjeellisena seututiend. Merkintd esitetddn kumottavaksi mutta samalla
maakuntakaavassa esitetddn yhteystarve valtatien 3 ja Harvialan vélille. Maakuntakaavaan
esitetddn kahta vaihtoehtoa: yhteystarve esitetdén valtatieltd 3 Moreenin eritasoliittymastéa
Harvialantielle saakka tai yhteystarvemerkinté esitetédén vain Vanajaveden itépuolelta Harvia-
lantielle (rautatien ylittavé yhteystarve). Yhteystarpeita tutkitaan kaynnistyvéssa Hémeenlin-
nan seudun rakennemallitydssé. Moreenin eritasoliittyman aluevaraus séilytetdén maakunta-
kaavassa. Orren jatkeena toimiva Hémeenlinnan eteldinen kehétie on luonteeltaan kehéka-
tu, jonka mitoitus ja sijainti tulee méadarittéd kuntakaavoituksessa. Kehétie esitetdén maakun-

takaavassa vain yhteystarpeena.

6 i Vt 10 Hameenlinnan kohdalla

Parola-Hml-Turenki taajamanauha muodostaa tiiviin yhdyskuntarakenteen, jonka lavitse uu-
den valtatietasoisen yhteyden lépivienti on hankalaa ja yhdyskuntarakenteen kannalta epé-

suotuisaa. Lahtokohtana on kehittdd valtatietd vaiheittain nykyiselld paikallaan. Strategisella

tasolla tulee selvittdd valtatien 10 ja kantatien 54 keskindinen rooli ja tyénjako tulevaisuu-

dessa

Hameenlinnan lantinen kehakatu

Hameenlinnan lantisells kehékadulla tarkoitetaan kaupungin siséistd uutta katua valtatieltd
10 pohjoiseen (Marssitien suuntaisesti Luolajan ja Tertin alueiden kautta Vanhalle Harké-
tielle tai jatkaen siitd vield maantielle 130). Yhteystarvetta on tarkasteltu luonnosvaiheessa
olevassa "Hémeenlinnan likenneverkkoselvityksess&". Yhteystarve on paikallinen, koska sité
ei esitetd liitettavéksi kantatielle 57 asti (jolloin se muodostaisi seudullisesti tarkedn kehayh-

teyden). Ei kaavaan.

8 i Hdmeenlinnan seudun itdinen

kehévayla

Hameenlinnan seudun itéinen kehévayld esitetddn séilytettévaksi maakuntakaavassa pitkan
tdhtdimen varauksena. Kehavdylaa tulisi jatkaa pohjoisessa valtatielle 3 asti (Merven uuteen
eritasoliittymaén asti). Yhteys lahtee maantieltéd 290 ja liittyy ensin valtatielle 10 paakokoo-
jakatuna. Tamén jélkeen kehévéyld jatkuu pohjoiseen Hattulaan korvaten Aulangontien tér-

keimpédnd véylana.

ohitus

9 : Hauhon yhteystarve Yhteystarve Hauhon taajamasta valtatielle 12 perustuu vanhaan osayleiskaavaan. Vaylan to-
teutus riippuu maankéyton kehityksestd ja sen liikenteellinen vaikutus on hyvin paikallinen.
Ei maakuntakaavaan.

10 i Hameenlinnan Eteldinen-kyldn Eteldisen kylan l&pi kulkee nykyisin seututie 305. Seututielle on esitetty uusi maankaytn

kehittémiseen sovitettu linjaus seké nykyisessé maakuntakaavassa ettd alueen osayleiskaa-
vassa. Yhteydelld ei ole merkittédvaa seudullista tai maakunnallista vaikutusta. Ei maakunta-

kaavaan.

Kanta-Hameen likennejarjestelmésuunnitelma
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Riihimden-Hyvinkaén seutu

himéen lantinen kehétie Lau-

i nonen-Arolampi

: Rilhimé&en lantinen sisééntulotie

Riihiméen kehétie / sis. Arolam-

i men orsi

: Maakuntakaavassa oleva Itdisen
¢ radanvarsitien radan suuntai-

nen osuus

himéen-Hyvinkaan seudun rakennemallissa ja Riihiméen yleiskaavassa esitetty yhteystar-

i ve vilille kantatie 54-valtatie 3 (Launonen-Arolampi) on seudullisesti tarkea uusi yhteys. Tu-
! levaa maankéyttod on suunniteltu alustavaan linjaukseen tukeutuen mm. Kalmun osayleis-
kaavassa. Ehdotetaan lisattévéaksi maakuntakaavaan. Lopen ja Rihimden tulisi laatia alueelle

yleiskaavatasoinen maankéayton ja likenteen selvitys.

i Samansuuntainen Rilhiméen lantisen kehtien kanssa. Yhteydelle ei ole pitkallakdan tahtai-
melld liikenteellisté tai maankéytollistd tarvetta. Alueelle voi kuitenkin syntyé kokoojakatu-

tyyppinen véyla, joka palvelee lahinnd maankéyttod, ei seudullista lapikulkulikennetté. Pois-

tetaan maakuntakaavasta

Rithim&en-Hyvinkdén seudun rakennemallissa ja Riihiméen yleiskaavassa esitetty seudulli-
sesti tarked yhteystarve. Yhteys kulkee eteléstd valtatien 3 mahdolliselta Arolammen erita-
soliittymalté Hyvinkdantielle ja sieltd Riihimden taajaman eteld-/itdpuolelta kantatielle 54;
muodostaen néin kehdyhteyden. Tulevaa maankdyttod on suunniteltu alustava linjaus huo-
mioiden. Maankdyttod esitetty Arolammen orsi-aluevaraussuunnitelmassa liittyen alueen
osayleiskaavoihin sekd vuonna 1995 valmistuneessa Itdisen radanvarsitien yleissuunnitel-

massa. Pitkén tahtdimen varaus, joka voidaan maankéyton kehityksen my6ta toteuttaa vai-

heittain. Lilkenne-ennuste kehétielle on ollut 2000-3500 ajon./vrk). Nykyisen maakuntakaa-

van ohjeellinen aluevaraus séilytetaan. Tarkempi linjaus tulee suunnitella tarkemmin, koska

¢ yleissuunnitelma on jo vuodelta 1995.

Maakuntakaavassa oleva ja v.1995 Itéisen radanvarsitien yleissuunnitelmassa esitetty Riihi-

méen ja Hyvinkaan vélinen uusi tieyhteys paéradan itapuolelle ei ole maankayton ja liken-

nejérjestelman nékokulmasta tarpeellinen. Yhteystarve esitetdén poistettavaksi maakunta-

kaavasta.

15

himéden portin jatke

Paikallisesti merkittava yhteys. Séilytetdan maakuntakaavassa.

16 Oitti

Hikia yhteystarve

¢ Yhteydelle ei ndhdd seudullisesti merkittévas tarvetta. Alueen likennemaérat ovat véhaiset

i eika uusi suorempi yhteys ole likennejarjestelman nakokulmasta tarpeellinen. Yhteystarve

Maakuntakaava

Maakunnallisesti merkittava
seudullinen uusi yhteystarve

Paikallinen yhteystarve, jolla ei
merkittdvaa seudullista vaikutusta

Pitké&n aikavalin yhteystarve

littala

Forssa

2.

]
: Tammela
)

Varsinais-Suomi

1:350 000

0 =5 "1p 20 30 i
_— s eesssss— Kilomatria

Y ) 10 T ]
s Paroiyy 8 Etelainen o
% »,
gk
Y
s Hameenlinna 6
Kanta-Hime - - g / e
Piijat-Hame

)

Syrjantaka

Turenki

Tervakoski

L N \
| & Kiiakeskus, L4356 alueraja, gi-karta
Liignnevirasto: tiesosoteverkko, rataverkko 2012
© i3 12014 L

Kuva 9. Ehdotus maakuntakaavoituksessa huomioon otettavista muista véyldtarpeista.

40



3.3 MAAKUNNALLISESTI EDISTETTAVISSA
OLEVAT TOIMENPITEET

Seuraavissa taulukoissa on esitetty priorisoitu, maakuntata-
solla edistettévistd ja paatettavista toimenpiteistd koostuva
toimenpideohjelma. Toimenpiteet koostuvat edelld luvus-
sa 2 esitetyistd aluetyyppikohtaisista kdrkihankkeista ja -toi-
menpiteistd ja ne on jaettu jatkuvan liikennejérjestelmatyon
toimintamallien kehittémistd, kdynnistettévia suunnitelmia

Osa toimenpiteistd johtaa jatkuvan toiminnan kehittdmiseen,
jolloin kiireellisyysluokkajakso tarkoittaa ajankohtaa, jolloin
toiminta tulee saada liikkeelle. Liséksi osa hankkeista on
nykyisen toiminnan kehittamist, jolloin ajoitus on esitetty
jatkuvana.

Maakunnallinen likennejarjestelmétyéryhma vastaa jat-
kossa oheisen toimenpideohjelman toteutumisen edistémi-
sestd sekd péivittamisesta. Yksittdisten toimenpiteiden kéyn-
nistamisestd, tarkemmasta aikataulusta, kustannusjaosta ja
ohjauksesta sovitaan jatkossa tapauskohtaisesti erikseen.

sekd toimenpiteiden toteutusta koskeviin taulukoihin. Toi-
menpiteet toimivat yhdessé suurten hankkeiden edistémisen
kanssa jatkossa laadittavan maakunnallisen liikennejarjestel-
médn aiesopimuksen sekd jatkuvan likennejarjestelmatydn
runkona.

Toimenpiteet on jaettu alustavasti kolmeen kiireellisyysluok-
kaan:
« kiireellisyysluokka I, vuosina 2014-15 kéynnistettavat
toimenpiteet
« kiireellisyysluokka I, vuosina 20162019 kdynnistettavat
toimenpiteet seké
« kiireellisyysluokka Ill, vuoden 2019 jélkeen kdynnistetté-
vt toimenpiteet.

Taulukko 3. Jatkuvan likennejérjestelmétydn toimintamallien kehittdminen.

i Kanta-Hameen, Péijat-Hameen seka Uudenmaan yhteistoiminta-alueen nykyisen

yhteistyon Jatkammen (hlkenne ja maankéyttdasioiden késittely johtoryhméss4 ja

Seudulhsten maankayton rakennemallitéiden seké palveluverkkoselvitysten ajanta-
i saisena pitdminen

i HHT-kehityskéytavan likenteen ja maankayton asioiden kasittelyn siséllyttdminen | Liitto
osaksi HHT-yhteisty6verkoston toimintaa : :

¢ Maakunnallisen likennejérjestelmétyéryhmén toiminnan kéynnistdminen ja aktiivi- | Liitto

{ nen toiminta

Seudullisten likenne(turvallisuus)tyéryhmien toiminnan kdynnistaminen ja valmis-  : |
teluvoiman hankkiminen ostopalveluna, vastuun laajentaminen liikenneasioihin ko-

konaisuutena, ryhmien hyédyntéminen eri hallintokuntien liikenneasioita yhteisesti :

{ kasittelevana ryhmana

¢ Lilkennejérjestelméd koskevan asiakas- ja sitouttavan paétoksentekijdvuorovaikutuk-
i sen organisointi

¢ MALPE-osa-alueita koskevien yhteistydmallien maarittely perustettavien ryhmien

| toimintaan tukeutuen

i Vuosittaisen maakunnallisen likennefoorumin jérjestéminen | Liitto
Maankayton suunnitelmien ja palveluverkon ratkaisujen systemaattisen auditoinnin Il Liitto, kunnat
laajentaminen koko maakuntaan (viisas likkuminen) : :

. Hajarakentamisen periaatteiden maakunnallinen ma Il Liitto

Kanta-Hémeen liikennejérjestelmasuunnitelma



Taulukko 4. Ehdotus vuosina 2014-2020 kédynnistettéviksi suunnitelmiksi ja se/wtykS/kSI

i Maakunnallisesti edistettivissd olevat t0|menp|teet Ajoitus Vastuu

: Vt 10 Hameenlinnan kohta, tiesuunnitelma : ELY, Hdmeenlinna

¢ Kanta-Hémeen lityntdpysaksinnin ja vaihtopysékkien kehittdémisohjelman maarittd- | : Liitto
{ minen seka taman jalkeen suunnitelmavalmiuden systemaattinen parantaminen :

¢ Pyoréilyn ympérivuotisten laatukéytévien méaérittéminen (seka jatkossa merkitsemi- ELY, kunnat

nen yleiskaavoihin)

¢ Avoimen joukkoliikenteen seké kuntien henkilskuljetusten seudullisten kokonais- | ¢ Seutujen keskuskaupungit, ELY, kunnat
suunnitelmien laatiminen sekd hankintaorganisaatiomallien kehittaminen : :

Seudulhsten likennejérjestelmdsuunnitelmien ajantasaistaminen (kytkentd maan-  : Il : Seutujen keskuskaupungit
kayton suunnitteluun, tarkkuustasot paatetaan seutukohtaisesti) : :

¢ Vit 3 Arolammin, Merven ja Moreenin eritasoliittymat, aluevaraus- ja tiesuunnitel- Kunnat
mat tarkempaa kaavoitusta varten
Hel5|nk|—R||h|mak|—rataosan kapasiteetin lisadminen, 2.vaihe, suunnitelmavalmiu- Likennevirasto

den parantaminen

Liitot
ELY, kunnat

Helsinki-Forssa-Pori- lukennekaytavan lj-tason e5|seIV|tys

L||kenneturval||suussuunn|tteluun liittyvat kuntien omana tyonéa tehtévét selvitykset:

: Il Kunnat
- Keskeisten koulureittien, jattéliikenteen seké koulujen ympéristjen systemaattiset '
vaaranpaikkakartoitukset seké keskustojen esteettomyyskartoitukset :
Kuntakohtaiset selvitykset ldhipalvelujen ja suurimpien tydpaikka-alueiden saavutet- Il - Kunnat :

tavuudesta kavellen, pyoréllé ja joukkolikenteelld

Tmmeenpanosuunnltelma kuntakeskusten ja haja-asutusalueiden kuljetusten yh-
dlstamlsen kdynnistdmisestd Forssan seudulla, pilotointi

Kunt|en tyontekijoiden liikkumisen optimointiselvitys kahdessa pilottikunnassa

: Padradan vdlin Riihiméaki-Hameenlinna-Tampere tilanvarausselvitys (maankayton
i suunnittelua varten)
E.Selwtys yhdistettyjen kuljetusten terminaalin todellisesta tarpeesta (kansainvaliset
kuljetukset) ja sijaintipaikasta



Taulukko 5. Ehdotus kdynnistettéviksi/toteutettaviksi toimenpiteiksi.

Maakunnallisesti edistettévissa olevat toimenpiteet Ajoitus Selite

altakunnallinen vaikuttaminen nykyisen infran kunnon seké hoidon ja yIIapldon turvaamiseksi tarvittavan ra- jatkuvaa i Toimintamalli i Liitto, ELY, kunnat

houtuksen nostoon (ml raskaan liikenteen mitta- ja massamuutosten aiheuttamat korjaustarpeet)

Toteutus

ienpidon alueurakoiden siséllon ja vuorovaikutuksen edelleen kehittdminen sekd mobiilipalvelujen kéyt-
notto seuraavien kilpailutusten yhteydessa

lemman tieverkon asiakastarpeita vastaavan likennéitévyyden turvaaminen kehittamalld tdsméakunnossa-
itoa, hoidon/yllépidon tasalaatuisuutta, vuorovaikutusta ja mobiili-informaation saatavuutta

¢ Yksityisteiden kunnossapidon turvaaminen (t|e|sann0|nt|palvelut avustusperiaatteiden yhtendistaminen seka :
i avustuskohteiden priorisointi) :

Toimintamalli ELY, kunnat

Selite Vastuu

¢ Liitto, kunnat, Likenne- :
virasto, ELY :

|

ekkaparkkien toteuttaminen taajamien laheisyyteen, yhtelstyo huoltoasemien kanssa Toteutus
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Ajoitus Selite Vastuu

Joukkoliikenne, henkilokuljetukset ja matkaketjujen sujuvuus

¢ Paaradan ja valtatien 3 liityntédpysakainnin ja -likenteen kehittéminen jatkuvaa Toteutus ¢ ELY, kunnat, Liikennevi-
: : tto

¢ rasto, likennaitsijét, li
¢ Paikallislikennesuunnitelmien toteuttaminen (maankéyton kehittymiseen kytkettéva vuorojen selkeyttéminen :
P en inf ion ia tied . . :

¢ Valtatien 3 suuntaisen reittilikenteen ja sen matkaketjujen kehittéminen koko HHT-kéytévélla

Hémeenlinna, Riihimaki
: Kunnat, liitto, ELY, liiken-
: néitsijét :

Toteutus

Tybasiamatkoja palvelevien vaihdottomien ja nopeiden joukkolikenneyhteyksien varmistaminen Helsin- Toteutus ELY, HSL, likennaitsijat

ki-Vantaan ja Tampereen lentoasemille, linja-autoliikenteen seké Kehéradan junalikenteen ja Lénsimetron

vaihtoyhteyksien kehittdaminen

Toteutus ELY, Hameenlinnan seu-
: dun ja Riihiméen kau-
pungin toimivaltaiset vi-
: ranomaiset, kunnat :

Likennaitsijat

Seudullisten joukkoliikenne- ja henkilokuljetuskoordinaattorien nimeédminen ja toiminnan kéynnistdminen
¢ Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkilskuljetusten seudullisen kokonaishankinnan kéynnistéminen, eri

 hallintokuntien kuljetusten yhdistaminen

: Liikennevirasto (jérjes- :
telmé&) sekd kunnat, ELY
 ja likennaitsijat (sisélto)

¢ Hameenlinnan jaetun matkakeskuksen liityntapysaksintiratkaisujen kehittdéminen osana asema-alueen koko-

naiskehittamistéd (ensin arkkitehtikilpailu)

¢ Padradan lahijunaliikenteen vuorotarjonnan parantaminen paaradan kapasiteetin nostamisen jélkeen; mah- ¢ Liikennevirasto, kunnat, :

dollisten uusien asemien ja seisakkeiden kéyttoonotto maankéyton kehittymisen tahdissa (Monni, Harviala) likennaitsijét

ELY, kunnat, Liikennevi-

rasto

Vastuu

Kunnat, ELY

¢ Valtakunnallisten hankehakujen ym. rahoituksen hydyntdminen viisaan liikkumisen toimenpiteiden to-
! teuttamisessa

¢ Pienten likenneturvallisuus- ja esteettmyystoimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen kunta- ja seutu-
kohtaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien mukaisesti, koulureittien ja koulujen ympéristojen, kevyen lii-
 kenteen laatukéytévien seka palvelujen ja tydpaikka-alueiden saavutettavuuden priorisointi toimenpiteiden
kohdentamisessa

¢ Kévelykeskustasuunnitelmien toteuttaminen, kdvelyn ja pyéréilyn olosuhteiden kehittdminen keskustoissa ml. :
keskustojen pyoréparkit

¢ Seutujen viisaan likkumisen strategioiden toteuttaminen ja konkretisoiminen kuntatasolle ja eri hallintokunti-
 in, yhteistydverkoston madrittely seka kuntien tysntekijsiden likkumissuunnitelmien kaynnistéminen

: Kevyen liikenteen (pyoréilyn) laatukdytévien priorisointi kevyen likenteen véylien kehittdmisessé seka

i ympérivuotisessa hoidossa ja yllapidossa

: Viisaan likkumisen edistamiseen kytkettévan likennekasvatustyon kehittéminen ja ulottaminen uusiin toimi-

¢ joihin

i Seurojen ja jarjestdjen kytkeminen mukaan viisaan liikkumisen edistémiseen Kunnat
. Kunnat
Kunnat

Kuntien tyéntekijoiden liikkumisen optimoinnin kéynnistdéminen kahdessa pilottikunnassa, jatkossa laajen-
 tami ihin kuntii

Keskustojen esteettdmyyskartoitusten toimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen Toteutus




4. VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINTI

4.1 ASETETTUJEN KESKEISTEN REUNAEHTOJEN
SEKA PALVELUTASOTAVOITTEIDEN
TOTEUTUMINEN

Suunnitelman tavoitevaiheessa kirjatut keskeiset reunaehdot
toteutuvat paasaantoisesti hyvin. Merkittavimmat haasteet
koskevat aikaisempaa monipuolisemman keinovalikoiman
toteuttamismahdollisuuksia seké sitd, miten yhdyskuntara-

kenteen eheyttdmiseen pystytdan vaikuttamaan (p&dosin
muiden yhteiskunnan sektoreiden toimintaa).

Taulukko 6. Suunnittelun reunaehtojen toteutuminen.

Toteutuminen suunnitelmassa

i Reunaehto
: ¢ Toimenpiteissd on otettu huomioon resurssien kohdentuminen ja korostettu kdyt-

jatarpeita ja -vastuuta.

¢ Ratkaisuissa hyddynnetédan nykyistd monipuolisempaa keinovalikoimaa. ¢ Toimenpiteiden keinovalikoima on kattava ja osittain erittdin haastava. Edellyttaa
: uudenlaisia toimintamalleja ja aiempaa laajempaa yhteistyta.

nfratoimenpiteiden vélttaméattomyys tunnistetaan, mutta niiden vaikutuksia ei ole
yliarvioitu. Tavoitteissa ja toimenpiteissa korostetaan olemassa olevan infran hyo-

i dyntémisen ja kunnossapidon merkitysta.

¢ Kulku- ja kuljetusmuotojen roolit on tunnistettu ja tarkasteluja syvennetty alue-

Eri likennemuotojen tarkoituksenmukaiset kéyttomahdollisuudet turvataan.

: tyypeittdin. Eri kulku- ja kuljetusmuotoja késitellaén toisiaan tukevina ja tavoitteet

muutoksista ovat maltillisia. Toimenpiteissd, etenkin viisaan liikkumisen aktivoin-

nissa, pyritdédn myos muuttamaan ja laajentamaan kulkumuotojen kéyttomahdol-
iuuksi

: Likennejérjestelma tukee yhdyskuntarakenteen eheyttamista. avoitteet on kirjattu selkeésti, mutta toimenpiteet vaativat jatkossa vield konkreti-

i Taydennysrakentamista ja uusien maankayton alueiden suuntaamista, pal- i Maankayton suunnittelun mahdollisuudet likennetarpeen vahentamisessa ymmar-
veluverkkoa seké tyopaikka-alueita koskevilla ratkaisuilla vahennetéén liik- retdan lahinna uusien alueiden kaavoituksen tukemisena. Télld on jonkin verran
kumistarpeita. vaikutusta kasvavilla alueilla. Muualla maankéyton vaikutusmahdollisuus liikkumis-

: tarpeeseen jaa vahaiseksi.

¢ Ratkaisut véhentévét likenteen pééstojd ja parantavat likenneturvallisuutta. ¢ Ympérists- ja likenneturvallisuustavoitteet ovat tiiviisti kaikkien toimenpidekokonai-
: i suuksien sisalla ja toimivat koko suunnitelman lshtskohtana. Viisaan liikkumisen ja

logistiikan kehittémistoimenpiteet toteuttavat tavoitteita. Likennepaastojen voidaan
¢ arvioida esitettévilld toimenpiteilla véhenevén. Paljon on kiinni myds ajoneuvo- ja
polttoaineteknologioiden kehittymisesté seka muun muassa valtakunnan tasolla

 tehtavisté likenteen hinnoitteluun liittyvista paatoksista

Kaikessa toiminnassa otetaan huomioon ilmastonmuutokseen varautumi-  } llimastonmuutokseen sopeutumiseen ja varautumiseen ei ole erikseen esitetty toi-

nen ja siihen sopeutuminen seké yrityksiin kohdistuvat vaikutukset. menpiteitd. Ne ovat kuitenkin mukana mm. kunnossapidon kehittamisessa. Yrityk-

. siin kohdistuvat vaikutukset eivat nouse suunnitelmassa vahvasti esiin. Korostuvat
lahinné valtateiden liittymajérjestelyissé yritysalueiden saavutettavuuden nékokul-

ast

Myds aluetyypeille asetetut palvelutasotavoitteet taytty- kin huomattavia riskitekijoitd, joista merkittavin on jatkuvan
vét kokonaisuutena suhteellisen hyvin. Osin tédmé on kiinni likennejarjestelméatyén tehostamisessa onnistuminen. Lisak-
palvelutasotavoiteasettelun riittévasta realismista ja palve- si rahoituksen niukkuus ja kohdentamisessa onnistuminen
lutasoajattelun mukaisen tavoiteasettelun luonteesta, osin seké uudentyyppisten toimenpiteiden kdynnistamisen kitka
niiden pohjalta madriteltyjen toimenpiteiden suuntaamisessa voivat vaikeuttaa tavoitteisiin padsemistd. Tavoitekohtainen
onnistumisesta. Tavoitteiden toteutumiseen siséltyy kuiten- yleisarviointi on esitetty taulukossa 7.

Kanta-Hameen liikennejérjestelmasuunnitelma



Taulukko 7. Aluetyyppikohtaisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen (+ =tavoite téyttyy vain osittain, ++=tavoite téyttyy kohtalaisest,
+++ = tavoite téyttyy hyvin).

i Aluetyyppi/palvelutasotavoite Tavoitteen toteutuminen

Kaupunkiseutujen ydinalueet

Joukkoliikenteelld seké kévellen ja pyorélld tehtévien tyo-, opiskelu-, asiointi- ja vapaa-ajan matkojen parantunut palve +++

lutaso mahdollistaa yhdesséd yhdyskuntarakenteen eheytymisen kanssa henkiléauton kéyttétarpeen véhentémisen:
» Hameenlinnan keskusta-alueella seké Parola-Hameenlinna-Turenki-vyohykkeelld
« Riihimé&en ja Hyvinkaan keskusta-alueilla seké kantatielld 54 valilld Loppi-Riihiméki-Oitti

» nauhataajamassa Jokioinen-Forssa-Tammela.

P&akaupunkiseudulle sekd Tampereelle suuntautuvat tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat on mahdollista tehdé joukkolii-
kenteelld. Matkaketjut ovat HHT-vyohykkeelld henkiloauton kanssa kilpailukykyisid niin matka-ajaltaan kuin matka-ajan

ennakoitavuudeltaan ja helppoudeltaan.

i Teollisuuden ja tukkukaupan sekd logistisiin palveluihin liittyvien kuljetusten kustannustehokkuus ja taésméllisyys on

hyva.

Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-kehityskaytava ja muut likennekaytavat

i Joukkoliikenne tarjoaa henkilsauton kanssa matka-ajaltaan, matka-ajan ennakoitavuudeltaan ja helppoudeltaan kil-

pailukykyiset tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat niin pagkaupunkiseudulle, Helsinki-Vantaalle kuin Tampereen suuntaan.
Matkaketjut ovat sujuvia, helppoja ja hallittavia.

i Liikennejérjestelmd mahdollistaa rautatiekuljetusten kulkumuoto-osuuden kasvattamisen. 4+

 Teollisuuden sekd tukkukaupan kuljetusten kustannustehokkuus ja tésmaéllisyys paranevat.

¢ Palvelukeskuksissa asuvien l&hipalvelut sekd keskusten suurimmat tydpaikka-alueet ovat saavutettavissa turvallisesti ja +++

esteettomésti kavellen ja pyoralla

Haja-asutusalueen henkil6- ja tavarakuljetukset yhdistelldén kustannustehokkaasti

i Haja-asutusalueiden maa- ja metsétalouden sekd bioenergian kuljetukset on mahdollista hoitaa kustannustehokkaas-

| i ja turvallisesti

: Yhteistyé naapurimaakuntien ja HU-alueen kanssa on jatkuvaa ja yhteistyolle on l6ydetty toimivat mallit

Maakunta- ja seututasoilla tehtava likennejarjestelmétyd on jatkuvaa ja asiakaslahtoistd, varmistaa rajallisten resurssi-

i en ohjaamisen mahdollisimman vaikuttaviin toimenpiteisiin sekéd huolehtii maakuntaa koskevien suunnitelmien ajan-

tasaisina pysymisesta




4.2 VAIKUTTAVUUS TARKASTELUALUEITTAIN

Tarkastelualuekohtaiset vaikutukset on arvioitu kokonaisuute-
na koskien ihmisten likkumista, elinkeinoeldman kilpailuky-
kya seké yhteistyon ja toimintamallien kehittémista. Vaiku-
tusarvioinnin taustalla on kohdassa 4.1 esitetty asetettujen
palvelutasotavoitteiden toteutumisen arviointi.

4.2.1 Ihmisten litkkuminen

Padkaupunkiseudulle, Tampereelle sekd kansainvélisille
jatkoyhteyksille suuntautuvien henkiléliikenneyhteyksien
toimivuus on maakunnan kannalta keskeisté. Esitetyt juna-
yhteyksien kehittdmistoimenpiteet parantavat maakunnan
saavutettavuutta. Kaukolikenteen matkaketjujen toimivuutta
pystytdédn esitetyilld toimenpiteilld parantamaan jo lyhyellakin
tahtdimelld.

Kaupunkiseutujen ydinalueilla pystytédéan tukemaan ké-
velyn ja pyorailyn seké joukkoliikenteen suosion lisaédmis-
ta. Tamad vaatii kuitenkin myds maankayton, palveluiden ja
likennejérjestelman suunnittelun ja toteuttamisen vankkaa
yhteensovittamista. My6s palvelukeskuksissa pystytadn tu-
kemaan kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta. Kokonaisuu-
tena henkildautoilun rooli tulee kuitenkin pysyméén koko
maakunnassa hallitsevana. Joukkoliikenteen osalta kyse on
kaupunkiseutujen ydinalueiden ulkopuolella p&éosin eri
asiakasryhmien likkumismahdollisuuksien turvaamisesta.
Kaukoliikenteessd, Hameenlinnan ja Hyvinkddn-Riihiméaen
ydinkaupunkiseuduilla seké Turenki-Hameenlinna-Parola- ja
Loppi-Riihimaki-Qitti -laatukaytavilla pystytadn esitetyilld toi-
menpiteilld parantamaan joukkoliikenteen palvelutasoa.

Yhteistyon ja toimintamallien kehittaminen on tarkeéda
joukkoliikenteeseen liittyvien matkaketjujen sujuvuuden ja
helppouden turvaamisessa. Mikéli esitetyissa toimenpiteissa
onnistutaan, voidaan joukkoliikenteen kéyton helppoutta ja
houkuttelevuutta lisétd merkittavésti. Rahoituksen niukkuus
asettaa kuitenkin kehittamiselle haasteita. llman joukkoliiken-
teen selkeédsti radikaalimpia kehittdmistoimenpiteitd, viisaa-
seen liikkumiseen aktivoivaa asennevaikutusta ja yhteisolli-
seen kehittdmiseen panostamista henkildautolikenteen rooli
séilyy vahintaan entisellaén ja joukkoliikenne ja& maakunnan
sisdisessé likkumisessa marginaalikulkumuodoksi. Potenti-
aalia ja uusia toimintamalleja joukkolikenteen kehittamiseksi
on kuitenkin paljon.

Véeston ikdantyminen ja keskittyminen seka liikenngin-
nin kustannusten nousu asettavat henkildliikenteen hoitami-
selle jatkuvasti kasvavia haasteita. Suunnitelmassa esitetyilld

Kanta-Hémeen liikennejérjestelmasuunnitelma

toimintamalleilla pystytdan véhintédan katkaisemaan jatkuva
henkilsliikennekustannusten nousu iiman asiakkaille tarjot-
tavan palvelutason heikkenemistd. Vaikutusten realisoitumi-
nen on osin kiinni myos valtakunnallisen tason linjauksista ja
paatoksisté. Palvelutason yllapito ja kehittéminen edellyttavét
jatkossa entista tiivimpaa kunta- ja hallintokuntayhteisty6ta
seké ennen kaikkea asukkaiden omaehtoisen kehittdmisen
tukemista ja aktivointia.

Esitettyjen liikkumisen ohjaus- ja motivointitoimenpitei-
den vaikutusten realisoituminen vaatii laajaa yhteisty6td, si-
toutumista tydhon sekd hankkeiden todellisten hyétyjen ym-
maértdmistd. Asenteiden muuttaminen tukemaan ns. viisaan
likkumisen tavoitteita sekd yksilo- etta paatcksentekijatasolla
on haasteellista. Maankayton ja liikenteen suunnittelun te-
hokkaalla yhteen kytkennélla voidaan minimoida ongelmien
syntyminen alueilla, joilla maankéytto kehittyy. Padosin tulee
kuitenkin pystyd toimimaan jo olemassa olevan yhdyskun-
tarakenteen ja infrastruktuurin varassa. Suunnitelmassa esi-
tetyilld motivoinnilla ja asenteisiin vaikuttavilla toimenpiteilld
voidaan likkumista ohjata turvallisiin, terveellisiin, taloudelli-
siin ja ymparistoystavallisiin likkumistottumuksiin ilman mer-
kittévid yhdyskuntarakenteen ja likenneympériston kehitté-
mistoimenpiteitd. Liséksi suunnitelmassa esitetyilld infrastruk-
tuuria ja likennepalveluja koskevilla toimenpiteilld voidaan
oikein toteuttamalla tukea my6s viisaan likkumisen tavoittei-
den saavuttamista.

Haja-asutusalueiden tiestolld pystytédan esitetyilld toi-
menpiteilld turvaamaan paivittdinen likennoitavyys, mutta
alemman tieverkon kunto laskee. Esitetty tdsméhoito turvaa
kuitenkin kriittisimpien matkojen ja kuljetusten palvelutason.
Vaikka esitetyilla toimenpiteilld pystytaén kehittémaén haja-
asutusalueiden kutsujoukkoliikennettd, tulee henkildauton
kéyttd olemaan kdytannossé péivittdisen tydssékdynnin edel-
lytys. Yhdessé kunnossapitohaasteiden kanssa tulee liikkumi-
sen palvelutason turvaaminen olemaan haja-asutusalueilla
erittdin haasteellista.

Péaateiden kunnossapidon turvaaminen on Kanta-
Hameessa tarkeda ja se on nostettu myds suunnitelman
yhdeksi toimenpiteeksi, vaikka asia on priorisoitu kaikissa
valtakunnallisissa strategioissa. Téma yhdessa rahoitukseen
vaikuttamisen kanssa varmistaa osaltaan maakunnan kan-
nalta tarkeimmaén likenneverkon osan palvelutason. Esitetyt
paatiehankkeet parantavat merkittévasti erityisesti liikenne-
turvallisuutta. Turvallisuutta pystytadn parantamaan myos
taajamissa, joissa toimenpiteet suunnitellaan kokonaisuute-
na kavelyn ja pyordilyn seka joukkoliikenteen kehittdmiseen
liittyen. Liikenneturvallisuuden laajamittaisempi parantami-



nen riippuu kuitenkin likenneturvallisuustyon ja asenteisiin
vaikuttamisen onnistumisesta. Tamén tyon kytkeytyminen
viisaan likkumisen aktivointitoimenpiteisiin antaa uusia lii-
kennejarjestelméatason mahdollisuuksia likenneturvallisuus-
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Laajakaistaverkon seké séhkaisten palvelujen kehitty-
minen parantaa hieman palvelujen saavutettavuutta, mutta
eivat kuitenkaan laajemmin ratkaise palvelujen saavutetta-
vuuden ongelmallisuutta haja-asutusalueilla. Erityisesti ikaén-
tyneille séhkaiset palvelut eivét voi olla ainoa ratkaisu.

Likennejarjestelmén kehittdmisen kannalta tunnistettu-
jen kriittisimpien matkojen palvelutaso paranee merkittévasti
esitetyilld toimenpiteilld. Tamé tapahtuu osin muiden matko-
jen kustannuksella, koska merkittédvimmat kehittamistoimen-
piteet on esitetty juuri esitetyille kriittisimmille matkoille —
asetettujen palvelutasotavoitteiden selvésti ohjaamina.

4.2.2 Elinkeinoelaman kilpailukyky ja yritykset

Kuljetusten keskittyminen jatkuu my6s tulevaisuudessa. Pé&a-
tieston sekd keskeisten ratojen liikennoitévyyden ja kunnos-
sapidon merkitys pysyy suurena. Esitetyt suuret paavaylien
investoinnit kohdistuvat keskeisille (kansainvélisille) kulje-
tuskaytaville ja tulevat toteutuessaan parantamaan paitsi
Kanta-Hameen kannalta térkeiden elinkeinoelamaén alojen
myds laajemmin valtakunnallisesti merkittévien kuljetusket-
jujen palvelutasoa. Samalla my6s Kanta-Hémeen logistinen
asema paranee. Etenkin padradan ja Ylisen Pietarin likenne-
kaytavan hankkeilla on selkedsti maakuntaa laajempi vaikut-
tavuus. Osin hankkeet ovat jo toteutusputkessa, mutta suuri
osa toteutunee ja siten myds vaikutukset realisoituvat vasta
pidemmélla aikajénteelld.

Vaikka parantamattomat valtatiejaksot vaikuttavatkin hie-
man kuljetusketjujen palvelutasoon, on kunnossapidon séi-
lyttaminen korkeatasoisena koko péatieverkolla kuljetusten
kannalta oleellisinta. Véhéliikenteisen tieverkon péivittdinen
likennaitavyys pystytadn esitetyilla toimenpiteilld turvaa-
maan, mutta tiestén laajempaan parantamiseen ei ole mah-
dollisuuksia rahoituksen niukkuuden vuoksi. Tiestén kunnon
huononeminen uhkaa heikentad kuljetusten kustannuste-
hokkuutta, vaikka kunnossapidon toimintamallien ja tdsmé-
hoidon seké kunnossapitoyhteistyon kehittamiselld pyritaén
turvaamaan elinkeinoeldman kannalta keskeiset kuljetukset
myos véhélikenteiselld maantieverkolla seka yksityisteilla.

Véhaliikenteisen tieverkon kunnossapidon priorisoin-
nilla ei voida olettaa olevan merkittavas vaikutusta kuljetus-
ketjujen palvelutasoon. Priorisointia on tehty jo pitkdén ja

kokonaisuutena véhéliikenteisen tieverkon kunnossapitoon
ohjattu resurssi on niin pieni, ettei sen uudelleen kohdenta-
misella voida olettaa olevan merkittavda vaikutusta. Lisaksi
suunnitelmassa on esitetty priorisoitaviksi myts matkailua,
kakkosasumista ym. véhaliikenteisesté tieverkosta riippuvais-
ta toimintoa, joten todellisuudessa mahdollisuudet palveluta-
son nostoon elinkeinoeldmén kuljetusten nékokulmasta ovat
véhdiset.

Logistisen jarjestelman solmupisteiden, muun muassa
logistiikkakeskusten ja terminaaliverkoston seké logistiikka-
osaamisen ja - yhteistyon kehittamiselld tuetaan Kanta-Hé-
meen logistisen aseman hyddyntémisté sekd parannetaan
elinkeinoeldman kuljetusten kustannustehokkuutta. Esitetyt
toimenpiteet logistiikkayhteistyon ja -osaamiseen edelleen
kehittamiseksi tulisivat palvelemaan useita eri toimialoja. Esi-
tetyilld kehittémistoimenpiteilld mahdollistetaan myos eri kul-
jetusmuotojen potentiaalin parempi hyddyntédminen ja kulje-
tusmuotojen valisen yhteistyén kehittéminen osana toimivia
kuljetusketjuja. Yhteistyomallien kehittamiselld pystytaan vai-
kuttamaan erityisesti pk-yritysten toimintaedellytyksiin. Kul-
jetusten yhdistelyssa potentiaalia on erityisesti maakunnan
sisdisten jakelukuljetusten tehostamisessa. Haasteena voi
kuitenkin olla kehittémistoimenpiteiden kaynnistéminen se-
ka tatd kautta todellisten vaikutusten aikaansaaminen. Jotta
halutut vaikutukset realisoituvat, tulisi [6ytaa taho, joka ottaisi
kokonaisvastuun toimenpiteiden koordinoinnista ja edistdmi-
sestd Kanta-Hdmeessa.

Likennejérjestelmasuunnitelman yritysvaikutukset ovat
padosin vdlillisid. Suunnitelman linjaukset ja toimenpiteet
ovat yritysten nakokulmasta oikean suuntaisia ja niiden maa-
rétietoisella toteuttamisella voidaan olettaa olevan positiivisia
vaikutuksia yrityksiin ja yrittajyyteen. N&itd ovat muun muas-
sa monipuolisen kuljetusjarjestelmén turvaaminen, kuljetus-
ten kannalta tarkeiden satamayhteyksien varmistaminen, vé-
héliikenteisen tieverkon kunnossapidon varmistaminen seké
kansainvélisten henkildlikenneyhteyksien kehittaminen.

Suunnitelmassa esitetyt linjaukset ja toimenpiteet lo-
gistikkaosaamisen ja -yhteistyon parantamiseksi mahdollis-
tavat uusien, etenkin pk-yritysten tukemiseen tarkoitettujen
toimintamallien kehittémisen. Uusilla ratkaisuilla mahdol-
listetaan yritysten keskittyminen ydinliiketoimintaan, kun
logistiikkatoimintoja voidaan ulkoistaa kustannustehokkaasti.
Samalla luodaan mahdollisuuksia alentaa yritysten logistiikka-
kustannuksia. Logistilkkaosaamisen laajentaminen ja syven-
tdminen parantaa yritysten toimitusketjujen hallintaa, liséa
kantahamalgisten yritysten kilpailukykyd ja luo mahdollisuuk-
sia my6s uuden yritystoiminnan kehittémiselle.



Ihmisten liikkumismahdollisuuksien seka liikkumisym-
périston viihtyisyyden, turvallisuuden ja esteettomyyden
kehittdmisella on myds merkittavié valillisia vaikutuksia yrit-
tajyyteen. Yhd palveluvaltaisemmaksi muuttuva elinkeinora-
kenne edellyttda myos palveluiden hyvéa saavutettavuutta.
Toimivat likenneyhteydet ja suunnitelman tavoitteena oleva
viisaita valintoja tukeva liikennejdrjestelmé ovat merkittéva
osa yritysten toimintaympéristdd, jonka kehittéminen tukee
myds yrittdjyyttd. Uusien liikkumispalveluiden kehittdéminen
ja kayttoon otto luo mahdollisuuksia myds aivan uudenlai-
sen yritystoiminnan syntymiselle. Likkuminen on ihmisten
perustarve, jonka téyttdmiseen voidaan tarjota uudenlaisia
ratkaisuja ja niisté ollaan mys valmiita maksamaan. Tama
edellyttad kuitenkin rohkeutta kyseenalaistaa olemassa ole-
vat rakenteet ja toimenpiteiden ennakkoluulotonta edisté-
mistd. Tamé koskee etenkin suunnitelmassa esitettyja julki-
sen liikenteen kehittdmislinjauksia ja -toimenpiteitd.

4.2.3 Yhteistyon ja toimintamallien
kehittdminen

Yhteistyon ja toimintamallien kehittdaminen on yksi Kanta-
Hémeen likennejarjestelmén kehittémisen perusedellytys.
Esitetyt toimenpiteet tehostavat eri organisaatioiden vélistd
yhteisty6td ja mahdollistavat téssd suunnitelmassa esitetty-
jen toimenpiteiden suunnitelmallisen edistémisen. Lisaksi
maakunnan yhteisen tahtotilan muodostaminen ja toimien
priorisointi helpottuu jatkuvan yhteistyoprosessin aikaansaa-
misen myGtd. Toimintatavan ulottaminen myds seututasolle
(esitetty likenneturvallisuustyéryhmien roolin laajentaminen)
on vaikutusten konkretisoimiseksi tarkeaa.

Yhteistyon perustaksi esitetty kokonaisuuden hallinta,
ns. MALPE-ajattelu, tehostaa alueen kehittamiseksi tehta-
véa tyotd. Liséksi eri sektoreilla tehtavien toimenpiteiden
vaikutusten tunnistaminen johtaa toiminnan tehostumiseen
kaikilla sektoreilla. Ajatustavan hyodyntaminen edellyttéa kui-
tenkin sen konkretisointia kaikille suunnittelu- ja pa&toksen-
tekotasoille.

Yhteistyon ja toimintamallien kehittdminen on myos
muutoin vaikuttavan likennejdrjestelmatydn edellytys, koska
kehittamisresurssit eivét ole kasvamassa. Vahemméilld enem-
maén -ajattelu vaatii myos koko Kanta-Hémeen maakunnassa
uudentyyppistd ajattelua, johon tdssa suunnitelmassa esitetyt
avaukset antavat mahdollisuuksia. Suunnitellut toimenpiteet
luovat mahdollisuudet tehokkaan yhteistyon, luottamukseen
perustuvien henkilosuhteiden ja pitkdjanteisesti toteutet-
tavien toimintamallien kehittymiselle. Joillakin osa-alueilla
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kynnys yhteistydhon voi olla korkea, jolloin vaikuttavuuden
toteutuminen voi vaarantua.

Suunnitelman tavoitteiden ja haluttujen vaikutusten to-
teutuminen edellyttdad myos paatoksentekijoiden ja muiden
keskeisten toimijoiden sitouttamista yhteisesti asetettuihin
padmaériin. llman sitoutumista ja strategioiden jalkauttamista
jaé vaikutusten aikaansaaminen vajaaksi. Jatkuvan likenne-
jarjestelmétyén suurimpia haasteita tuleekin olemaan juuri
yhteisesti sovittuihin tavoitteisiin ja toimintamalleihin sitou-
tuminen.

Suunnitelmassa esitetyt toimintamallit vaativat vield
kdynnistamisesté saatavien kdytdnnon kokemusten kautta
saatavaa konkretisointia. Esimerkiksi HHT-kehityskdytavan
puitteissa tehtdvan ja maakuntien valisen yhteistyon rooli
tulee maérittda suhteessa maakunnallisen liikennejérjes-
telméatyoryhman tehtaviin. Yhteistyon kehittdmisessa tulee
ottaa huomioon taustaorganisaatioiden henkiléresurssit ja
etenkin muiden MALPE-osa-alueiden olemassa olevat yh-
teistyomallit. Likenteen kehittamisen vaikuttavuus edellyttad
jatkossa entistd enemman asioiden kdsittelyd osana muita
MALPE-osa-alueita. Témé tulee ottaa tehokkaasti huomioon
myos yhteistydssa ja vuorovaikutuksessa. Myos paétoksente-
kijoiden, asukkaiden ja yritysten sitoutumisen merkitys tulee
jatkossa korostumaan, mika edellyttéa uudenlaisia toimen-
piteitd myds vuorovaikutuksessa. Suunnitelma antaa tahan
hyvét lahtokohdat.

4.3 RISKEJA JA HAASTEITA

Suurimman riskin tavoitteiden toteutumiselle muodostaa
rahoitusresurssien niukkuus. Vaikka suunnitelman lahtokoh-
tana on ollut riittavé realistisuus, vaatii palvelutasotavoittei-
den kautta maériteltyjen toimenpiteiden toteuttaminen ja
vaikutusten aikaansaaminen kuitenkin merkittavasti resursse-
ja. Seké valtion ettd kuntien resurssitilanne on haasteellinen.
Suurelta osin kyse on kuitenkin sitoutumisesta, yhteistyon
lisadmisestd ja uusien toimintamallien kdyttéonotosta. Suun-
nitelman toteutumisen kannalta on ensiarvoisen térkeds,
ettd suunniteltu yhteistyd toteutuu ja toiminta tehostuu.
Huonosti toimivat prosessit tai tiedonkulun estyminen voivat
vaikeuttaa tavoitteiden toteutumista merkittavésti. Liiallinen
maakunnan siséinen kilpailu voi my6s vaarantaa yksimieli-
syyttd vaativan maakuntatason kehittdmisen.

Suurten investointien toteuttamisesta paétetadn valta-
kunnan tasolla. Esimerkiksi HHT-kehityskédytavan kehittdmi-
nen osana TEN-T-ydinverkkoa on selkedsti osa valtakunnal-
lista ja Eurooppa-tason likenneverkon kehittamista. Jotkut



toimenpiteistd, esim. padradan kehittamishankkeet ovat jo
toteutusputkessa. Muiden yhteysvalien kehittéminen voi
viivéstyé, vaikkakin suunnitelmassa on esitetty suhteellisen
maltillisia toimenpiteita.

Rahoituksen niukkuus voi johtaa erityisesti vahélikentei-
sen likenneverkon kunnon huononemiseen, vaikka pienid
tehokkaasti kohdennettuja toimenpiteitd ja toiminnan tehos-
tamista tehdaankin koko ajan. Priorisoinnissa voidaan pitkélla
aikavélilla joutua tekemaéan vaikeita péatoksia kohteiden ja
toimintojen luokituksen ja niihin suunnattujen resurssien
suhteen. Etenkin alueilla, joilla asukas- ja likennemé&arat va-
henevat, voidaan kunnossapidosta joutua tinkimaan. Liiken-
nepalvelujen osalta on esitetyilld toimenpiteilld mahdollista
turvata haja-asutusalueiden likkumista, mutta se edellyttaa
rohkeita uusien toimintamallien kdyttoénottoja.

Joukkoliikenteen jérjestéminen on haastavaa erityisesti
paavaylien ja kaupunkiseutujen ydinalueiden ulkopuolella.
Kehittdminen vaatii uutta ajattelua ja nykyisten toimintamalli-
en kyseenalaistamista. Tahtotila joukkoliikenteen asiakasléh-
toiseen kehittdmiseen on kuitenkin vahva seké valtakunnalli-
sesti ettd maakunnan sisélla.

Kestéavien kulkutapojen suosioon vaikuttavat ihmisten
asenteet eivat muutu helposti, vaan usein tarvitaan positii-
visten kannustimien liséksi taloudellista motivointia ja muita
likkumisen ohjauksen keinoja. Vastaavasti elinkeinoeldman
kohdalla tiekuljetusten kilpailukyky ja tasmaéllisyys pitévat hel-
posti pintansa nykyoloissa. Yksi keskeisisté likennejarjestel-
mésuunnittelun mahdollisuuksista liittyy maankayton, asumi-
sen, likenteen, palvelujen ja elinkeinoeléméan koordinoimi-
seen jo suunnitteluvaiheessa siten, ettd kestéva likkuminen
ja kuljetukset ovat houkuttelevia jo alun alkaen alueidenkayt-
toa kehitettdesséd. Téma on kuitenkin erittdin haastavaa ja
edellyttaa vield merkittavéa suunnittelu- ja sopimusjarjestel-
mén uudistamista sekd sektoriajattelun purkamista. Lisaksi
suuri osa liikkumis- ja kuljetustarpeisiin vaikuttavasta tyosté
tehdaan muilla yhteiskunnan sektoreilla.

Kokonaisuutena Kanta-Hémeen liikennejarjestelmé-
suunnitelma on suhteellisen realistinen Asetetut palvelu-
tasotavoitteet toteutuvat suhteellisen hyvin. Suunnitelman
kaytantoon vienti vaatii vield toimenpiteiden konkretisointia
ja jatkuvan likennejarjestelméatyén toimintamallien kehit-
tamistd. Suurimmat riskit liittyvét ulkoisiin tekijoihin, joihin
voidaan varautua ainoastaan jatkuvan likennejérjestelmétyon
keinoin. Toimenpideohjelman kaytantoon vienti edellyttéa
myos laajaa sitoutumista. llman suunnitelmassa esitetyn
maakunnallisen liikennejérjestelmatyéryhmén perustamista
sekd aktiivista ja avointa koordinointia olisi toimenpiteiden
kdynnistaminen erittdin haastavaa.

4.4 SEURANTA

Suunnitelman toteuttamisen ja seurannan koordinoinnis-

ta vastaa suunnitelman valmistumisen jélkeen perustetta-
va ja kolme kertaa vuodessa kokoontuva maakunnallinen
likennejérjestelmatydryhmé. Tydryhman tehtavét on esitetty
kohdassa 2.3.5. Ryhman kokoonpanon rungon muodostaa
suunnittelua ohjannut tyéryhmd, mutta ryhmén jésenet ni-
metéan erikseen.

Ryhmé vastaa suunnitelmassa ja sen pohjalta laaditta-
vassa aiesopimuksessa maériteltyjen tavoitteiden ja toimen-
piteiden edistédmisestd, aiesopimuksen ajantasaisena pité-
misestd sekd seurannasta. Osana seurantaa ryhma kéynnis-
tad myds toimintaympaériston seka liikennejérjestelman tilan
seurannan. Tarvittava toimintaympadriston seuranta ja siihen
reagointi liitetdan muuhun maakunnan strategiseen kehitta-
miseen. Liikennejarjestelmén tilan seurantaa ja sen indi-
kaattoreita kehitetdén valtakunnallisen kehityksen tahdissa,
koska n&in indikaattoreihin saadaan vertailtavuutta. Tydryhmé
paattad seurattavista indikaattoreista tyéryhman toiminnan
kaynnistyttya.

Seuduilla toimintansa kédynnistavét liikennetyéryhméat
vastaavat samalla mallilla seututasoa koskevien toimenpi-
teiden viemisestd kaytdntoon. Kokonaiskoordinointivastuu
seuduilla tehtdvistd toimenpiteistd ja piloteista on maakun-
nallisella tydryhmalla.
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