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Tiivistelma

Tassa selvityksessa tavoitteena oli laatia menettely moottoritien eritasoliittyma-
tarpeiden arviointiin. Liittyman teknisid ominaisuuksia on maaritelty tiensuunnittelu-
ohjeissa, mutta talla hetkella ei ole kdytettavissa yksinkertaista menettelys, jolla Lliit-
tyman toteuttamiskelpoisuutta voisi arvioida.

Tybssa tarkasteltiin pilottiosuutena valtatietd 3 Helsingin ja Tampereen kaupunki-
seutujen valilla. Osuudelle sijoittuu viisi toisistaan poikkeavaa liittymatarvetta, jotka
muodostivat hyvat lahtdkohdat arviointimenettelyn kehittamiselle. Seka nykyisista
etta suunnitelluista liittymista kerattiin tiedot liikenteesta ja liittymiin kytkeytyvasta
maankadytostd ja maankayttosuunnitelmista. Tiedot raportoitiin kaksisivuisina liitty-
makortteina.

Keskeinen lahtdkohta arviointimenettelyssa on, ettd uudet moottoritieliittymat tulisi
maaritelld osana seudullista maankaytto- ja lilkennesuunnittelua. Nain voidaan var-
mistua, etta liittymat tukevat seudun kehitysta ja seudullisten tavoitteiden saavutta-
mista paateiden valtakunnallisia tavoitteita vaarantamatta. Toinen tarkea kriteeri on,
etta liittymasta on laadittu kattava liikenneselvitys, jossa todetaan liittyman tarpeelli-
suus ja haitattomuus.

Laadittu arviointimenettely kasittda kahdeksan kohtaa, joista nelja on ensisijaista
edellytysta ja loput nelja taydentavia. Edelld mainittujen kriteerien lisdksi ensisijaisia
ovat mahdollisuus toteuttaa liittyma moottoritien liikenteen sujuvuutta ja turvalli-
suutta vaarantamatta seka uuden liittyman toiminta osana valtakunnallista tai seu-
dullista liikenneverkkoa.

Taydentavina tietoina liittymasta arvioidaan parantaako se nykyisten liittymien toi-
mivuutta tai vahentdako se niihin kohdistuvia parantamistarpeita, onko liittyman vai-
kutukset kokonaisuudessaan arvioitu positiivisiksi ja edistdaké liittyma merkittavan
asuin- tai tyopaikka-alueen kehittamista. Lisaksi viimeisena kriteerina selvitetdan on-
ko jokin taho taloudellisesti sitoutunut liittyméan toteuttamiseen. Tama ei kuitenkaan
vahenna liittymaltd muuten vaadittavia ominaisuuksia.

Menettelya testattiin tarkasteltavalle tieosuudelle ehdotetuilla liittymilla. Koekayttd
toi esiin eroja liittymatarpeiden valilla. Sen avulla myos selvisi, mita lisatietoja Liitty-
mistd vield tarvitaan. Arviointi nosti my6s esiin sen, etta kaikki liittymat eivat ole to-
teuttamiskelpoisia. Raportissa esitetty arviointi on paaasiassa ollut osa menetelman
testausta ja siksi esitetyt tulokset ovat esimerkinomaisia. Laadittu arviointimenette-
Llyn harjoitus perustuu tassa tydssa kerattyihin tietoihin.

Menettely vaatii lisakayttoa, jotta nahdaan kuinka hyvin se palvelee liittymatarpeiden
arviointia. Menettely luultavimmin myds tasmentyy ja tdydentyy, kun sillé tarkastel-
laan lisaa erilaisia tapauksia.
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Sammanfattning

Syftet med denna utredning var att faststélla ett forfarande fér behovsbedémning av
planskilda anslutningar vid motorvagar. Tekniska egenskaper av anslutningar
definieras i riktlinjer for vagutformning, men ett enkelt férfarande foér att bedéma
genomfdrbarheten av anslutningar ar inte tillganglig for tillfallet.

I studien undersoktes riksvdag 3 mellan Helsingfors och Tammerfors stadsregionerna
som en pilot stracka. Langs detta avsnitt finns fem anslutningar med helt olika behov,
vilket utgjorde en god grund for utvecklingen av bedémningsforfarandet. Trafikdata
samt den nuvarande och kommande markanvandningen omkring anslutningar
samlades fér bade de nuvarande och de planerade anslutningarna. Resultaten
rapporterades pa dubbelsidiga anslutningsvisa kort.

En central utgangspunkt for bedomningsférfarandet ar att nya motorvagskorsningar
borde definieras som en del av regional planering fér markanvandning och trafik.
Detta sdkerstaller att anslutningarna stodjer den regionala utvecklingen och
atgarderna for att uppfylla de regionala malen. Ett annat viktigt kriterium &r kravet att
utarbeta en omfattande trafikutredning dar behovet av anslutningen faststalls.

Det utarbetade bedémningsférfarandet bestar av atta delar, varav fyra ar de framsta
villkor som de aterstaende fyra kompletterar. Utdver ovanstaende kriterier, prioriteras
mojligheten att genomfora anslutningen utan att riskera trafikens smidighet och
sakerhet pa motorvag, samt anslutningens roll som en del av det nationella eller
regionala trafiknatet.

Som ytterligare information undersdks om anslutningen forbattrar funktionaliteten av
de nuvarande anslutningarna eller minskar deras behov av sanering, om dess effekter
i helhet har utvarderats som positiva och om den framjar utvecklandet av ett
betydande bostads- eller arbetsomrade. Vidare som det sista kriteriet utredas om
nagon person eller enhet ar ekonomiskt engagerad i genomférandet av anslutningen.
Detta minskar dock inte betydelsen av andra egenskaper som kravs av anslutningen.

Forfarandet testades for den undersokta vagstrackan pa de foreslagna
anslutningarna. Férsoken konstaterades skillnader i behoven mellan anslutningarna.
Den avsldjade ocksa vilka ytterligare uppgifter om anslutningar fortfarande behdvs.
Utvarderingen har ocksa tagit upp det faktum att alla anslutningar inte ar
genomforbara. Utvdarderingen i rapporten har framst varit en del av testprocessen av
forfarandet, och darmed ar resultaten icke-uttémmande exemplar. Framstalld 6évning
av bedémningsforfarandet baserar sig pa uppgifter som samlats i denna studie.

Forfarandet kraver ytterligare anvandning for att se hur val det betjanar
behovsbedémning av anslutningar. Det kommer sannolikt ocksa specificeras och
utvidgas, nar mera olika situationer undersoks.
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Summary

The purpose of this study was to form a method to evaluate the needs for motorway
access. The technical qualities of an interchange are defined in road planning
manuals, but there is no method to evaluate the viability of a new motorway
interchange.

The study examines Highway 3 between Helsinki and Tampere as a pilot area. Five
access needs with different backgrounds are located to that road section and they
form a good basis for developing the evaluation system. The information of traffic and
land-use attached to the current and planned interchanges were examined and
presented as interchange cards.

An essential starting point of the evaluating method is that new motorway inter-
changes should be defined as a part of regional land use and traffic planning process.
This ensures that the interchange in question supports the development of the area
and the regional goals. Another important criterion is that an inclusive traffic study
pointing out the need and importance of the interchange has been carried out.

The formed evaluation method consists of eight requirement sections of which first
four are primary and the rest complementary. In addition to the criteria mentioned
above the primary requirements also include the possibility to add the new
interchange without risking the fluency and safety of motorway traffic. The inter-
change must also function as a part of national and regional traffic network.

A complementary requirement for interchange evaluation is to determine whether it
improves the functionality of current interchanges or reduces the need for improving
them. Complementary is also to determine are influences of a new interchange
positive and does it assist in developing a significant residential or workplace area.
The last complementary requirement is to figure out whether some operator is
economically engaged to the construction of the interchange. In any case this does
not reduce other required qualities.

The method was tested with the five suggested interchanges. The test run introduced
differences between the needs. It also provided knowledge of what additional
information is needed. Examination also showed that not all the suggested
interchanges are feasible. The purpose of the examination presented in this study is
mainly to test the method and therefore the results are presented as examples. The
examination was entirely based on the information collected while making the study.

The method requires additional use to see how well it serves the evaluation of
motorway access needs. The method most probably gets more accurate when it is
used to evaluate more different cases.
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1 Tydn lahtdkohdat

Moottoritiet ovat tieverkon keskeisin ja yleensa vilkkaimmin liikenndity osa. Vuoden
1968 tieliikennetta koskevassa kansainvalisessa yleissopimuksessa, niin kutsutussa
Wienin tieliikennesopimuksessa, johon Suomenkin tieliikennelainsaadanté perustuu,
moottoritie maaritelldan seuraavasti:

Moottoritie tarkoittaa tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu moottoriajo-

neuvoliikennettd varten ja joka ei palvele sen varrella olevia kiinteistéjéi sekd

1. jossa on, erityisid kohtia tai tilapdisjdrjestelyjd lukuun ottamatta, kumpaakin lii-
kennesuuntaa varten toisistaan keskikaistalla, jota ei ole tarkoitettu liikenteelle, tai
poikkeuksellisesti muulla tavoin erotetut erilliset ajoradat;

2. joka eiristed samassa tasossa tien, rautatien, raitiotien eikd jalankulkutien kanssa;

3. joka on erityisesti merkitty moottoritieksi.

Moottoriteiden liikenteessa kulkee suuri maara ihmisia ja siksi erityisesti moottori-
teiden liittymaalueet ovat haluttuja lilkepaikkoja. Hyvan nakyvyyden saa mydos toteut-
tamalla liike- tai tuotantotilaa tien varrelle liittymien valille, mutta talléin ajoyhteys
moottoritieltd voi muodostua pitkéksi. Ajatus uutta toimintaa palvelevasta moottori-
tieliittymasta on silloin houkutteleva.

Tassa selvityksessa on tavoitteena ollut laatia ohjeistus kuinka uusia liittymatarpeita
tulisi perustella ja kuinka liittyméan suunnitteluprosessin tulisi suunnittelun alku-
vaiheissa edeta. Lisdksi selkeytetdan periaatteita, joiden mukaan moottoriteille toteu-
tetaan uusia liittymia, eli moottoriteiden "liittymapolitiikkaa”. Pilottikohteena tassa
ty6ssa on ollut valtatie 3 Helsingin ja Tampereen valilla.

Valtatien 3 tarkasteltava osuus on tarked osa Suomen valtakunnallista paatieverkkoa.
Tie palvelee vilkasta pitkdmatkaista liikennetta ja merkittava osa tien liikenteesta on
raskaita ajoneuvoja. Siksi liikenteen sujuvuus, hairiottémyys, turvallisuus seka erityi-
sesti ajoajan ennakoitavuus ovat erittain tarkeita. Tien vaikutusalue kattaa merkitta-
van osan Etela-Suomea.



2 Selvityksen laadinta

2.1 Tietojen keraaminen

Selvitysta varten kerattiin tiedot tiekdytavan maankaytosta ja maankayttésuunnitel-
mista seka moottoritien ja sen rinnakkaistien nykyisesta liikenteesta.

Nykytilanteen maankaytt6- ja suunnitelmatietojen seka suunnitelmien kerdamiseksi
haastateltiin kaikkien tienvarren kuntien edustajat seka kolmen maakuntien Lliiton
edustajat. Kaupunkien ja kuntien verkkosivuilta kerattiin tiedot valtatien 3 laheisyy-
dessa olevista kaavoista sekda maankayttohankkeista.

Liikennetietoja kerattiin tierekisteristd, Digiroad-aineistosta, Liikenneviraston liiken-
nemaarakartoista seka eri hankkeisiin, suunnitelmiin ja selvityksiin liittyvista rapor-
teista. Tasta huolimatta tiedoissa on puutteita. Tiestolle liikennemaarat ovat padosin
saatavilla, mutta katujen osalta tietoja (6ytyy niukasti. Lisaksi tiedot eivat ole yhteis-
mitallisia: teiden liikennemaarat kuvaavat vuoden keskimaaraista liikennetta (KVL) ja
katuverkolla useimmiten arkipaivan litkennetta.

2.2 Ulkomaiset ohjeet

Tyon yhteydessa ei tehty kattavaa tietohakua eri maissa mahdollisesti kaytdssa ole-
vista ohjeista. Laajin moottoritieverkko on USA:ssa, joten sielld arveltiin tatakin ky-
symysta kasitellyn. Haun perustella l0ytyi paikallisen tieviranomaisen laatima hyvin
laaja ja kattava ohjeistus uusien liittymien arvioitiin nimeltaan Interstate Access Poli-

cy.

Ohje toimii tarkistuslistana tarvittavista perusteluista ja dokumenteista, jotka tulee
esittda ehdotettaessa uutta liittymaa. Yhdysvaltain lilkkenneministerion alainen tie-
viranomainen (Federal Highway Administration) on laatinut ohjeen vuonna 1990 ja se
on tarkistettu viimeksi vuonna 2010. Ohje siséaltaa liittymapolitiikan kahdeksan paa-
kohtaa, jotka on esitetty alla. Niiden liitteena on kysymyslista, jossa politiikan kohtia
kasitelldaan tarkemmin.

Moottoritieverkon korkea turvallisuustaso ja liikenteen vdlityskyky ovat kansallisia
intressejd. Liittymien riittdvd valvonta liittyy tiiviisti ndihin tavoitteisiin. Tdmdn vuoksi
uusien tai muuten tarkistettavien liittymien tulee tdyttéic seuraavat vaatimukset:

1. Nykyiset eritasoliittymdt ja/tai paikalliset tiet ja kadut eivit mahdollista haluttua yh-
teyttd tai vdlityskykyd, eikd olemassa olevaa vdiyléistod voida parantaa vastaamaan
tarkasteluvuoden litkennekysyntdidi.

2. Liikenteen kysyntdidin vastaamiseksi kaikki kohtuulliset vaihtoehdot muussa vdyld-
suunnittelussa ja litkenteen hallinnassa (mm. joukkoliikenne) on tarkasteltu ja otettu
huomioon nykytilanteen sekdi tulevaisuuden tarkastelun osalta.

3. Ehdotetulla liittymdillG ei ole merkittcivid haitallisia vaikutuksia litkenteen turvallisuu-
teen tai sujuvuuteen nykyisillé tai tulevaisuuden litkennemddrilld. Toimintatarkastelu
nykytilan kannalta tulee ulottaa edelliseen ja seuraavaan liittymddn, taajama-alueilla
tarvittaessa laajempana. Tarkastelualueen tulee kattaa ympdiriston tiet ja kadut siten,
ettd voidaan arvioida niiden kyky vidilittdid liikennettd uusilta liittymiltd.
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4. Ehdotettu liittymd yhdistyy ainoastaan yleisiin teihin ja mahdollistaa kaikensuuntai-
set litkennevirrat. Tapauskohtaisesti voidaan harkita supistettuja liittymidi, jotka tarjoa-
vat yhteyden vain erityisliikenteelle, kuten joukkoliikenteelle tai kulkuun liityntd-
pysdkointiin.

5. Ehdotus ottaa huomioon paikalliset ja alueelliset maankdyton ja litkenteen suunni-
telmat ja on johdonmukainen niiden kanssa.

6. Alueilla, joille tulevaisuudessa mahdollisesti rakennetaan useampia uusia liittymid,
tulee kaikkien liittymdehdotusten sisdltdéd kattava verkkotarkastelu, joka ottaa huo-
mioon pitkdllé aikajéinteelld kaikki alueelle ehdotetut liittymcit.

7. Liittymdehdotuksen tulee osoittaa asianmukainen yhteensovittaminen maankdytén
kehittdmisen ja muun litkennejcirjestelmdn kehittéimisen vdlillé.

8. Liittymdehdotuksen tulee sisdltdd tieto suunnittelutarpeesta seké ympdristovaikutus-
ten tarkastelun tarpeesta.

Interstate-tieverkon uusien liittymien opas Interstate System Access. Informational
Guide loytyy osoitteesta
http://www.fhwa.dot.gov/design/interstate/pubs/access/access.pdf .

Uusien liittymaaloitteiden paivitetty kahdeksankohtainen tarkistuslista on osoitteesta
http://www.fhwa.dot.gov/programadmin/fraccess.cfm > Current Policy on Access to
the Interstate System.

2.3 Seminaari

Tyon yhteydessa jarjestettiin seminaari/tyopaja Hameenlinnassa 9.4.2013. Tilaisuu-
den tavoitteena oli sekéa kertoa meneilldan olevasta tyosta tien vaikutusalueen kunnil-
le ja yrityksille ettd saada palautetta luonnosvaiheessa olevan arviointimenettelyn
tyostamiseen.

Tilaisuudessa esiteltiin aihepiirin yleisia linjauksia ja voimassa olevia valtakunnallisia
ohjeita sekd selvitystydon taustaa, tuloksia ja luonnosvaiheessa ollutta menettely-
ohjetta. Valtakunnallisissa linjauksissa esille nostettiin asiakkaiden tarpeiden koros-
taminen, erityisesti elinkeinoelaman. Toinen merkittava tekija on MALPE-ajattelu, eli
pelkkien vaylien sijasta tulee tarkastella vaylien ja niihin tukeutuvan maankayton
muodostamaa kokonaisuutta. Tilaisuudessa ei kasitelty vireilld olevia liittymia.

Tilaisuuden osallistujien mielesta tarkein valtatien 3 tekija on sen tarjoama suuri vali-
tyskyky ja liikenteen sujuvuus. Seuraavaksi tarkeimmaksi tekijaksi nousi tien yhdista-
vyys, eli kuinka hyvin tie yhdistaa tarkastelualueella olevia yrityksia ja organisaatioita
niille tarkeisiin kohteisiin. Pelkkda nopeutta ei pidetty erittdin tarkedna, ei myoskaan
matka-ajan ennakoitavuutta tai turvallisuutta.

Tien imago koetaan hyvin positiiviseksi. Helsinki-Hameenlinna-Tampere -kasvukay-
tava (HHT-kaytava), jossa tie ja rata ovat koko matkalla ldhelld tosiaan, on vahvuus
alueelle. Tarkeaa oli saavutettavuus niin logistiikan kuin my6s tydvoiman kannalta
seka hyvat poikittaisliitynnat ja niiden synnyttamat sujuvat matkaketjut.

Arviointimenetelmasta kaydyssa keskustelussa esille nousivat paaotsikkotason teki-
jat, keskeisimpana liittyman taustalla oleva yhteystarve. Keskeinen tekija oli myds
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tien ja uusien liittymien yhteys aluerakenteeseen, maankayton kehittédmiseen ja muu-
hun lilkenneverkkoon.

Esilla olleiden tekijoiden lisaksi tdrkedksi koettiin erilaisten uusien rahoitusmallien
tarkastelu seka tarve kehittaa kustannustehokkaita ratkaisuja. Tassa yhteydessa kes-
kusteltiin mm. mahdollisuuksista kdyttda olemassa olevia rakenteita, kuten levahdys-
alueiden ramppeja, osana tulevia liittymia. Talta osin todettiin, etta ratkaisevinta on
kuitenkin pitkajanteinen aluerakenteen ja toimivan kokonaisuuden kehittdminen.

Seminaarissa kadytyjen keskustelujen pohjalta liittymatarpeiden arviointimenettelya
tarkistettiin. Menettelystd oli alun perin tietoisesti jatetty pois kaikki toteuttamis-
kustannuksiin liittyvat tekijat. Ne otettiin kuitenkin mukaan, koska liittymalle jarjes-
tetty rahoitus osoittaa hankkeen takana olevien tahojen sitoutuvan siihen ja liittyman
toteuttamisen olevan mahdollista nopeammin, kuin mita se julkisella rahoituksella
todennakdisesti olisi. Rahoituksen jarjestaminen ei kuitenkaan muuta liittymalta
muuten vaadittavia ominaisuuksia.

Seminaari jalkeen liittyma- ja liittymatarvekortit lahetettiin kuntiin tarkistettaviksi.
Saadun palautteen pohjalta kortteja tarkennettiin ja taydennettiin.
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3 Nykytilanne

3.1 Tarkasteltava tiejakso ja sen liikenne

Tassa selvityksessa tarkasteltiin valtatieta 3 Helsingin ja Tampereen valilla. Tilanne
kaupunkiseuduilla poikkeaa kaupunkien valisesta osuudesta, minka vuoksi tarkastelu
paatettiin rajata Luhtaanméen ja Kuljun liittymien véliseen tiejaksoon. Helsingin
paassa moottoritie alkaakin vasta Keha III:n pohjoispuolelta.

Valtatie 3 Luhtaanmaen ja Kuljun eritasoliittymien valilld on pituudeltaan 140 km.
Tielld on kesalla nopeusrajoitus 120 km/h lukuun ottamatta Hameenlinnan keskustaa,
jossa rajoitus on kesallékin 100 km/h. Tie sijoittuu 10 kunnan, kolmen maakuntaliiton
ja kahden ELY-keskuksen alueelle. Tarkasteltava tiejakso on esitetty kuvassa 1.

Liikennemadra tiejaksolla vaihtelee valilla 17 000 - 32 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Suurimmat liikennemaarat ovat Hyvinkdan keskustan ja valtatien 25 valilla ja pie-
nimmat Jutikkalan ja Tarttilan liittymien valilla. Rinnakkaistiellda (mt 130) lilkennetta
on 800 - 6 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vilkkain osuus sijoittuu tarkasteltavan jak-
son pohjoispadhan ja hiljaisin samaan kohtaan kuin moottoritienkin hiljaisin osuus.

Tarkasteltavalla valtatien 3 osuudella tapahtui vuosina 2008-2012 yhteensa 146 hen-
kildvahinkoihin johtanutta liikenneonnettomuutta. Niissad kuoli 6 ja loukkaantui 204
henkilda. Yleisin onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus, joita oli hieman yli
puolet kaikista henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista (75 kpl, 51 %). Liit-
tymissa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tapahtui vain yksi.

Rinnakkaistiella tapahtui samana aikana 75 henkilévahinkoihin johtanutta onnetto-
muutta. Niissa kuoli 6 ja loukkaantui 98 henkilda. Onnettomuuksista suuri osa tapah-
tui liittymien valeilld (48 kpl, 64 %). Yleisin onnettomuustyyppi myds mt 130:lla on
yksittaisonnettomuus (25 kpl, 33 %).

3.2 Liittymat

Tarkasteltavalla tieosuudella on 24 eritasoliittymad, kaksi liikenteen palveluasemaa
(Linnatuuli Janakkalassa ja Pirkanhovi Lempaalédssa) seka kolme levahdysaluetta.

TyoOssa kerattiin tiedot kaikkien liittymien tdmanhetkisesta liikennekuormituksesta
sekd maankadytostd. Lisaksi selvitettiin millainen liittym&n toimivuus olisi vuoden
2030 litkenne-ennusteiden mukaisessa tilanteessa sekd millaisia maankayton kehit-
tamissuunnitelmia liittymien (8heisyydessa on. Tatd varten haastateltiin kaikkien
tienvarren kuntien seka maakuntien liittojen edustajat.

Kootut tiedot kerattiin liittymakorteiksi. Niiden tavoitteena on esittaa keratyt tiedot
tiiviissa muodossa. Kortti on kaksisivuinen: sivulla 1 esitetaan liittyma, sen liikenne-
tiedot seka nykyinen maankaytto liittyméan (8heisyydessa. Sivulla 2 ovat tiedot liitty-
maa ja sen lahialuetta koskevista kaavoista seka suunnitelmista ja arvio ndiden vaiku-
tuksista liittyman lilkennemaariin ja toimivuuteen seka toimenpidetarpeeseen.
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Kuva 1. Tarkasteltava tieosuus ja silld olevat liittymdit.

Liikennemaaratiedot edustavat vuorokausitasoa, joiden pohjalta liittymien toimivuu-
den arviointi edellyttda oletuksia huipputunnin liikennemaaran osuudesta ja liiken-
teen suuntautumisesta. Tassa tydssa on oletettu, ettd huipputunnin osuus on 10 9,
vuorokausiliikenteesta. Liikenteen suuntajakautumaksi huipputuntina oletettiin (iit-
tymittdin 67 9% lahimman taajaman suuntaan ja 33 9, siita poispain.

Liittymakorteilla esitetyt liittymien toimivuudet ovat siten suuntaa-antavia, eika liit-
tymien kayttosuhteita tai jaljella olevan kapasiteetin maaraa pystyta laskemaan tar-
kasti saatavilla olleilla [aht6tiedoilla.
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Nykytilanteen lisaksi on laadittu karkea ennustetarkastelu vuodelle 2030 ilman liit-
tymien laheisyydessa tapahtuvia maankayton kehittdmishankkeita. Liikennemaarien
kasvu on arvioitu Tiehallinnon vuonna 2007 paivittaman tielilkenne-ennusteen ker-
toimien avulla. Tarkastelussa on otettu huomioon liikenteen toteutunut kehitys vuo-
desta 2006 vuoteen 2012. Kertoimet vaihtelevat tieluokittain ja maakunnittain. Ker-
toimissa on mukana maankayton kasvu tarkasteltuna maakuntatasolla. Kertoimet
ovat:

Uusimaa Héme Pirkanmaa
— valtatiet 1,30 1,32 1,35
— kantatiet 1,28 1,32 1,36
— seututiet 1,25 1,23 1,26
— yhdystiet 1,11 1,11 1,13

Yleisesti voidaan todeta, ettd tarkasteltavalla tiejaksolla olevien sekda moottoritien
ettad rinnakkaistien liittymien toimivuus on paasaantotisesti hyva myos vuoden 2030
lilkenne-virroilla. Erds tahan vaikuttava tekija on se, ettd maantie 130 on kapasiteetil-
taan korkeatasoinen. Syyna on se, etta tie palveli koko valtatien 3 liikennetta 1990-
luvun alkuun asti. Liittymien toimivuuteen vaikuttaa merkittavimmin se, etta liittymat
on suunniteltu niin, ettd paasuunnan yli vasemmalle kaantyvia liikennevirtoja on hy-
vin vahan.

Liittymakorteilla on myds arvioitu miten liittymia ymparéivdan maankaytdn kehittymi-
nen vaikuttaa liittymien toimivuuteen. Koska kaikista maankayttéhankkeista ei ole
saatavissa tietoja liikennetarkastelujen edellyttéamalla tarkkuudella, on arviointi tehty
karkealla tasolla ja on siten vain suuntaa-antava. Liittymakortit ovat raportin liittees-
sa 1.

3.3 Liittymatarpeet

Tyo6n aikana tiedossa oli yhteensa 5 tarkastelujaksolle sijoittuvaa liittymatarvetta:
— Lamminsuon eritasoliittyma Nurmijarvella

— Arolammin eritasoliittyma Riihimaella

— Moreenin eritasoliittyma Hameenlinnassa

— Sunny Car Centerin eritasoliittyma Hameenlinnassa

— Merven eritasoliittyma Hattulassa

Liittymatarpeet ovat erityyppisia ja taustoiltaan ja suunnittelutilanteeltaan hyvin eri-
laisia. Siksi ne tarjosivat hyvat lahtokohdat arviointimenettelyn kehittamiseen ja tes-
taukseen. Liittymatarpeista laaditut liittymakortit ovat raportin liitteessa 2.

Lamminsuon liittyma yhdistda Klaukkalan pohjoisen ohikulkutien valtatiehen 3. Liit-
tyma on ollut jo pitkdan maankaytto- ja liikennesuunnitelmissa mukana ja siihen on
varauduttu mm. valtatien liittymanumeroinnissa.

Arolammin liittyma on myds ollut jo pitkdaan suunnitelmissa mukana ja siihenkin on
varauduttu valtatien liittymanumeroinnissa. Liittyman toteuttamisen on tehnyt ajan-
kohtaiseksi laheisten alueiden maankaytdn kehittymisnakymat.

Moreenin eritasoliittyma kytkee rakentuvan suuren teollisuus- ja tyopaikka-alueen
valtatien 3 kaytavaan. Nykyisin alueen liikenne kdyttda maantietad 130 ja alueen poh-
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joispuolella olevaa valtatietad 10. Liittymavaraus on mukana Kanta-Hameen maakun-
takaavassa.

Sunny Car Centerin kohdalla kyse on paaasiassa liittymasta tien varrelle suunnitel-
tuun autokauppaan, vaikka liittyma palvelee myds ymparoivaa aluetta. Liittyma on
esimerkki nopeasti tulevista liittymatarpeista tai -suunnitelmista. Se ei ole mukana
maakuntakaavassa tai Himeenlinnan ajantasaisessa yleiskaavassa.

Merven liittyma kytkee kehittyvan teollisuusalueen moottoritiehen. Alueelle on sijoit-
tumassa runsaasti raskasta liikennetta synnyttava toiminto alueella jo olevien lisdksi.
Liittyma on mukana Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa.
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Kuva 2. Tarkasteltavalla tieosuudella olevat liittymditarpeet.
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3.4 Nykyiset suunnitteluperiaatteet ja ohjeet

Moottoriteiden suunnittelun aikajanne on hyvin pitka. Moottoritien kytkenta muuhun
tieverkkoon seka tien suhde sen vaikutusalueella olevaan maankayttoon ohjaa alue-
rakenteen kehitysta voimakkaasti.

Moottoritiet ja niiden liittymat kytkeytyvat Euroopan laajuiseen ja valtakunnallisen
lilkenteen sekd maakunnalliseen liikenteen ja maankdytén suunnitteluun. Maakunta-
kaavoituksessa maaritelldan kuinka uusi maankadytté voidaan kytked moottoritien ja
sen rinnakkaistien muodostamaan kokonaisuuteen. Uusien liittymien osalta taytyy
varmistaa, ettd ne tukevat maankayton suunnitelmallista ja kestavaa kehittamista.

Moottoriteilla liittymalla on yleensad aina verkollinen merkitys. Yksittdisen maan-
kayton yksikkojen kytkentdja moottoritiehen ei sallita, vaan tallaisten kohteiden syn-
nyttama liikenne johdetaan rinnakkaistietd tai muuta tieverkkoa pitkin moottoritien
l@himpiin liittymiin.

Suomen paatieverkon kehittamistd kokonaisuutena on tarkasteltu Tielaitoksen vuon-
na 2007 julkaisemassa suunnitelmassa Pdditeiden kehittdmisen tavoitteet ja toiminta-
linjat. Siina on linjattu yleiset kehittdmisen tavoitteet ja periaatteet paatieverkon eri
osissa ja olosuhteissa. Naita paivitetdan, kun kdynnissa olevat selvitykset, mm. mat-
kojen ja kuljetusten palvelutasomaaritykset ja liikenneverkkojen luokittelun uudista-
minen, ovat valmistuneet.

Moottoriteiden ja niiden liittymien teknistad suunnittelua koskevia ohjeita on esitetty
Tielaitoksen julkaisussa "Moottoriteiden eritasoliittymat, Osa A” (Helsinki 1994).
Moottoritiet on siina jaettu luokkiin A - D niiden roolin mukaisesti.

A: Valtakunnalliset (maan eri osien / talousalueiden valiset) moottoritiet maaseutu-
osuuksilla. Sallittu nopeus yleensa 120 km/h.

B: Valtakunnalliset moottoritiet kaupunkitaajamien ohitusosuuksilla. Sallittu
nopeus 100 - 120 km/h.

C: Moottoritie taajamaseudun tieston runkovaylana (keha- ja sisadantulofunktio).
Sallittu nopeus yleensa 80 - 100 km/h (ympéristdn sietokyky). Kaupunkimootto-
ritie I (k.

D: Moottoritie keskustojen sy6ttokehana taajamarakenteeseen kiintedsti integroi-
tuna. Sallittu nopeus yleensa 8o km/h. Kaupunkimoottoritie II Lk.

Nyt tarkasteltava valtatien 3 osuus sijoittuu pddosin luokkaan A, vain Hdmeenlinnan
kohta edustaa luokkaa B.

Liittymavaleille on ohjeessa esitetty suositusarvot, jotka johtavat hyvaan suunnittelu-
ratkaisuun ja ovat yleensa liikenteen kannalta tyydyttavia. Minimiarvot ovat arvoja,
joissa lahestytdan liittymavalikysymystd moottoritien normaaliratkaisujen kadytén ja
toimintavarmuuden alarajalle. Jatkuva minimien kaytto ei ole yleensa perusteltua eika
johda taloudelliseen eikd toiminnallisesti hyvdan suunnitteluratkaisuun. Ohjearvoja
tihedmpi Lliittymakysynta tulee ensisijaisesti ratkaista verkollisesti. Kuvassa 3 on esi-
tetty liittymien valiset etaisyysmitat normaalikuormituksen vallitessa.
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Moottoriteiden tulee olla liikennditavyydeltédan sujuvia ja liikenneymparistoltéan sel-
keita. Kuljettajalla on oltava riittdva havainnointiaika, jotta han pystyy tekemaan tur-
vallisen ja sujuvan liikenteen edellyttamat paatokset. Nama tekijat perustelevat Liit-
tymille esitettyja minimietaisyyksia.

VERKKOSUUNNITTELU
PERUSLAHTOKOHDAT

NORMAALIRATKAISUILLE Mo
JA MINIMILLE (NORM /MIN)

Sispituudet (m)
(Oletusarvot)

4

Siltavalit (km)

L
1

1

Mo A /18 /4.0 /2.3 7-10/35% 1

Mo B f15 /35 /2.3 $-7/ 30

Mo C /1.0 /3.0 /2.0 3-4/20

Mo D (Yidpuolinen opostus /08 /28 /1.8 2 /15

vdittEmBtdn)
Lglmmn&f silta- Kaoistojen lisdys / véhentdminen Minimejd pienemmat
vdlit johtavat systeemiliittymdssd johtao mi- siltavdlit tarkastellaon
erkonemisramps= nimejd pitemmilldkin valeilld verkko- jo systeemita-
pien yhdistdmi- erikoistorkosteluun. Kts. Opas- sollo (yhdistetyt liitty-
seen fusohjeet méat)
Kuva 3. Moottoriteiden eritasoliittymille suositellut siltaviilit (Moottoriteiden eri-

tasoliittymdit, Osa A, Tielaitos 1994).

Moottoriteiden liittymakysymysta on tarkasteltu myds Tielaitoksen ohjeessa "Paa-
vaylat kaupunkialueilla” (Helsinki 1993). Siina on tarkasteltu moottoriteitd osana taa-
jamien runkovaylastoa.

Liittymid kaupunkimoottoriteilld voi niiden maaseutumoottoriteitda alemman nopeus-
tason vuoksi olla tihedmmassd, ja tiiviin maankdyton ja suurten liilkennemaérien
vuoksi liittymaratkaisut voivat olla monimutkaisia siséltden sekoittumisalueita ja ko-
koojaramppeja. Tallaiset ratkaisut edellyttévat kuljettajalta paljon enemman paatok-
sentekoa kuin yksinkertaiset peruseritasoliittymat. Myoés liittymien toteuttavuuden
tarkastelu edellyttad maaseutumoottoriteitd tarkempia menettelyj@a, mm. huipputun-
tien liikenteen yksityiskohtaisia simulointeja. Joukkoliikenteen rooli kaupunkiseuduil-
la on merkittava ja sen vaatimat jarjestelyt on otettava huomioon jo varhaisessa vai-
heessa liittymia suunniteltaessa.

Em. ohje ei sovellu tassa tydssa tarkastellun kaltaiseen moottoritieymparistoon. Val-
tatielld 3 Helsingin ja Tampereen kaupunkiseutujen valillé tavoitteena on sailyttaa
tien nopeustaso tasolla 120 km/h. Tama asettaa rajoituksia niin Liittymaratkaisuille
kuin liittymille hyvaksyttaville minimivaleillekin.
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4 Liittymatarpeiden arviointi

4.1 Arviointimenettelyn (@htokohdat

Tavoitteena oli kehittda yksinkertainen ja selkea menettely liittymatarpeiden arvioin-
nin pohjaksi. Menettelyn taustalla on ajatus, etta uusia liittymia ehdottavat tahot tie-
tavat heti aluksi, mita uudelta liittymalta odotetaan ja vaaditaan seka millaisia rajoi-
tuksia moottoriteiden suunnitteluperiaatteet liittymille asettavat. Nain kaikki osalliset
tahot voivat jo ennakolta tarkistaa kuinka uusi liittyma toteuttaisi sille asetettuja eh-
toja eika esimerkiksi suunnitella uutta liittymaa liian ([@helle nykyisia liittymia.

Lahtokohtana oli myds tavoite sitoa uusien liittymien suunnittelu tiiviisti alueelliseen
lilkenne- ja maankayttosuunnitteluun. Moottoritieliittymalld on maankayttéa ohjaava
vaikutus, minka vuoksi liittymien suunnittelua ei tulisi tehda ilman laajempaa alueel-
lista ja liikenneverkollista tarkastelua.

4.2 Arviointimenettely

Liittymatarpeiden arviointia varten laadittu menettely perustuu kahdeksankohtaiseen
listaan. Listan jokaisessa kohdassa arvioidaan tayttdako tarkasteltava liittyma kritee-
rin. Vaihtoehtojen kylla ja ei liséksi tulos voi olla, etta liittymasta tarvitaan lisatietoja.

Tarkistettavat tekijat on lomakkeella jaettu kahteen osaan: ensisijaiset edellytykset ja
taydentdvat tiedot. Periaatteessa jos liittyma tayttaa ensisijaiset edellytykset, ei tay-
dentdvia tietoja tarvita. Jos sen sijaan kaikki ensisijaiset edellytykset eivat tayty, saat-
tavat tdydentavat tiedot puoltaa liittyman toteuttamista. Tama voi olla tarpeen esi-
merkiksi nopeasti esille tulleiden tai toteutuvien uusien maankayttékohteiden yhtey-
dessa. Yksittaiset maankayton kehittamishankkeet saattavat olla huomattavan nopei-
ta kaavaprosesseihin verrattuna.

Arviointimenettely on muotoiltu kaksisivuiseksi dokumentiksi, jonka etusivulla on
tiivistetty johdanto moottoritieliittymien suunnitteluun ja periaatteisiin. Toisella si-
vulla on esitetty kahdeksan arviointikriteeria seka niiden lyhyet kuvaukset.

Arviointimenettelyn kahdeksan kohtaa ovat:

Ensisijaiset edellytykset:

Liittyma on merkitty maakuntakaavaan tai oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan
Merkinta maakuntakaavassa tai ajantasaisessa yleiskaavassa kertoo, etta liittymaa on
tarkasteltu laajassa maankayton ja liikenteen vuorovaikutusprosessissa, kdytanndssa
maakunnan litkennejarjestelmasuunnitelmassa, yhdessa Liikenneviraston ja ELY-
keskuksen kanssa. Talloin liittyman kytkeytyminen aluerakenteeseen ja liikenneverk-
koon on ndhty tarpeelliseksi ja hyddylliseksi ja on varmistettu, etta liittyma ei hajauta
yhdyskuntarakennetta. Liittyman vaikutukset on myds arvioitu seudullisella tasolla.
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Liittymasta on tehty kattava liikenneselvitys, joka osoittaa liittyman tarpeellisuu-
den

Lahtdkohtana uutta liittymaa ehdotettaessa on, etta siitéd on laadittu liikenteellinen
selvitys ja vaikutusarvio, jotka osoittavat sen tarpeellisuuden. Selvityksissa on tarkas-
teltava riittdvan laajaa vaikutusaluetta, jotta vaikutukset liikennemaariin, liikenne-
verkon toimintaan ja liikenteen siirtymiin saadaan selville. Liittyma ei saa heikentaa
alueen litkenneturvallisuutta. Selvityksen yksi tuloste on liittymasta (aadittava liitty-
makortti, johon kootaan kaikki selvityksen keskeiset tulokset.

Liittymaselvityksessa on esitettava myods millaisia vaikutuksia on liittyman toteutta-
matta jattamisella sekd miten muutokset ennusteajankohdan liikenteessa vaikuttavat
liittyman tarpeeseen. Lisdksi selvityksessa on tarkasteltava vaihtoehtoisia ratkaisuja
jarjestaa tarkasteltavan alueen tai kohteen liikenne. Selvitys ja vaikutusarvio ovat
edellytys liittyman eteenpain viemiselle.

Liittyma on mahdollista toteuttaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta vaaranta-
matta

Moottoritielld liittyva tai erkaneva likkenne aiheuttaa hairiota liikennevirtaan lahes
kilometrin matkalla. Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi on tien-
suunnitteluohjeissa maaritetty liittymien minimivaliksi ympardivan maankayton mu-
kaan 3,0 km - 3,5 km. Sopiva etdisyys naiden rajojen sisalla taytyy maaritellad tapaus-
kohtaisesti. Taajama-alueiden ulkopuolella, missa nopeustavoite moottoritielld on
120 km/h, sopiva minimivali on l@hempana vaihteluvalin maksimia.

Liittyma palvelee valtakunnallista tai seudullista lilkkenneverkkoa
Moottoritieliittymien ensisijainen tehtdva on palvella yhteyttd muun tieverkon ja

moottoritien valilla. Tama tarkoittaa, etta liittymassa moottoritiehen kytkeytyy vahin-
taan seututietasoinen vayla.

Taydentavat tiedot

Liittyma parantaa merkittavasti nykyisten liittymien toimivuutta tai vahentaa nii-
hin kohdistuvia parantamistarpeita

Uudesta liittymasta on hyotya, jos siihen siirtyy liikennetta (&heisistéd, hyvin kuormit-
tuneista liittymista. Uusi liittyma voi my6s helpottaa korkeasta kuormituksesta johtu-
via lilkkenneongelmia alemmalla tieverkolla.

Keskeista on my6s varmistaa, etta liikenteen siirtymat alemmalla tieverkolla eivéat ai-
heuta ymparistéllisia, lilkenneturvallisuus- tai muita ongelmia.

Liittyman vaikutukset on arvioitu ja ne on havaittu kokonaisuutena positiivisiksi
Liittyman liikenneverkollinen kokonaisvaikutus voi olla hyvinkin positiivinen, jos se
esimerkiksi vahentaa lilkennesuoritetta alemmassa tieverkossa, jolloin liikenneturval-
lisuuden ja ymparistévaikutuksien muutos alueella on positiivinen. Liikenteen hyva
sujuvuus ja turvallisuus jatkuvat liittymaan yhdistyvalla tieverkolla.

Liittyma edistaa seudullisesti merkittavan asuin- tai tyopaikka-alueen perustamis-
ta tai kehittamista

Moottoritien tehtédva on valittaa liikennetta nopeasti, sujuvasti ja turvallisesti. Seudul-
lisesti merkittdvan maankayton liittyminen téllaiseen vdyladn on hyvin perusteltua.
Liittyma mahdollistaa myos joukkoliikenteen kilpailukyvyn ja palvelutason kehittami-
sen. Liittyma ei kuitenkaan saa tukea tai perustella yhdyskuntarakennetta hajauttavaa
kehitysta.
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Liittyman toteuttamiseen on taloudellisesti sitouduttu

Jos rahoitusta liittyman suunnitteluun ja toteutukseen jarjestyy muuten kuin valtion
vaylahallinnon kautta, saattaa se nopeuttaa liittyméan toteutumista. Se myos kertoo,
ettd hankkeen taloudelliseen kannattavuuteen uskotaan. Rahoituksen jarjestyminen
ei poista tai vdhenna uudelta liittymaltd muuten vaadittavia ominaisuuksia tai selvi-
tyksia.

4.3 Menettelyn testaus

Laadittua arviointimenettelya testattiin tarkasteltavalla tiejaksolla olevilla Liittyma-
tarpeilla. Arviointitaulukko lyhyine selitysteksteineen on esitetty liitteessa 3 ja esilla
olleiden liittymatarpeiden arviointi kuvassa 4. Arviointitaulukkoa tarkasteltaessa on
syyta muistaa, etta tavoitteena ei ensisijaisesti ollut liittymien arviointi, vaan arvioin-
timenettelyn testaus.

Alla on arviointilista, joka taytetdadn ehdotetun liittyman tietojen avulla. Vastausvaihtoehdot ovat:
-

vaatii lisdselvityksia

ei

Lammin- Arolampi | Moreeni Sunny Car | Merve
L Center

Ensisijaiset edellytykset

1. Liittyma on merkitty maakunta-
kaavaan tai oikeusvaikutteiseen
yleiskaavaan

2. Liittymasta on tehty kattava
lilkenneselvitys, joka osoittaa
liittyman tarpeellisuuden

3. Liittyma on mahdollista toteuttaa
lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuut-
ta vaarantamatta

4. Liittyma palvelee valtakunnallista
tai seudullista liikkenneverkkoa

Téydentdvit tiedot

5. Liittyma parantaa merkittavasti

nykyisten liittymien toimivuutta tai
vahentaa niihin kohdistuvia paran-
tamistarpeita

6. Liittyman vaikutukset on arvioitu
ja ne on havaittu kokonaisuutena
positiivisiksi

7. Liittyma edistaa seudullisesti
merkittdvan asuin- tai tyopaikka-
alueen perustamista tai kehittamista

8. Liittyman toteuttamiseen on
taloudellisesti sitouduttu

Kuva 4. Liittymien arviointimenettelyn kokeilu valtatien 3 tarkasteluosuudella
esilld olleiden liittymdtarpeiden tiedoilla.
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Menettelyn koekdytdssa nousi esiin ainakin havainto, etta tietyt reunaehdot uusille
liittymille ovat ehdottomia. Siksi esimerkiksi sijoittuminen voimassa olevien ohjeiden
mukaan selkeasti liian (@helle toista eritasoliittymaa tekee liittyman kaytannossa to-
teuttamiskelvottomaksi ja silloin muuta tarkastelua tai selvityksia ei tarvita. Yksi ta-
man menettelyn tavoitteista onkin saada liittymien sijoittamiseen liittyvat ehdot niin
hyvin tunnetuiksi, ettd sijainniltaan mahdottomia ehdotuksia ei lahdettaisi viemaan
eteenpdin.

Seuraavassa on esitetty liittymatarpeiden arviointi ja muutamia arvioinnin yhteydes-
sa tehtyja havaintoja.

Liittyma on merkitty maakuntakaavaan tai oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan
Kriteeri on selkea ja arviointi on helposti tehtavissa. Liittymista vain Sunny Car Cen-
ter ei tayta tata ehtoa.

Liittymastéa on tehty kattava liilkenneselvitys, joka osoittaa liittymén tarpeellisuuden
Parhaiten taman kriteerin tayttdd Lamminsuon eritasoliittyma. Siinakaan ei ole tar-
kasteltu miten ennustettujen liikennemaarien muuttuminen vaikuttaisi liittyman toi-
mivuuteen ja tarpeeseen. Muista liittymista on laadittu eritasoisia ja osin hajanaisia
selvityksia. Tietojen paivittdminen ja selkean liittymakortin (aatiminen loisi parem-
man pohjan liittyman tarpeellisuuden arvioinnille.

Muista poikkeava kohde oli Sunny Car Center. Siita oli laadittu lilkkenneselvitys, mutta
siind osoitettiin, etta uusi liittyma ei ole tarpeen, vaan liikenne voidaan hoitaa nykyi-
sen likkenneverkon ja Ojoisten eritasoliittyman kautta.

Liittyma on mahdollista toteuttaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta vaaranta-
matta
Taman ehdon tayttivat kaikki muut Lliittymat paitsi Sunny Car Center, joka on vain

noin 1,6 km:n paassa Ojoisten liittymasta.

Liittyma palvelee valtakunnallista tai seudullista liikenneverkkoa

Selkeimmin taman kriteerin tayttdada Lamminsuon liittyma, koska siina valtatiehen 3
liittyy maantie 132 Lopelta. Arolammen liittyma kytkeytyy maakuntakaavassa esitet-
tyyn Riihimaen kehamaisesti kiertdvaan seututiehen, mutta liittyman toteutumista
kiirehtii talla hetkelld ymparoivan maankayton kehitys.

Moreeni, Sunny Car Center ja Merve palvelevat paaasiallisesti liittyman lahiymparis-
ton kehittyvaa maankayttoa.

Liittyma parantaa merkittavasti nykyisten liittymien toimivuutta tai vahentaa nii-
hin kohdistuvia parantamistarpeita
Selkeasti taman kriteerin tayttavat Lamminsuon, Arolammen ja Merven liittymat. Jos

Moreenin tytpaikka-alue kehittyy suunnitelmien mukaisesti, aiheutuu alueen liiken-
teesta toimivuusongelmia valtatien 10 liittymiin, joita Moreenin liittyma helpottaa.
Moreenin tilanteen selkeyttédmiseksi olisi hyva laatia laajemman kokonaisuuden kat-
tava litkenneselvitys. Valtatie 3 on moottoritie ja lilkenteen sujuvuuden turvaaminen
silla on tarkedampaa kuin valtatielld 10. Sunny Car Centerin liittyma luultavasti ottaisi
osan QOjoisten liittyman liikennevirroista, mutta toisaalta liittyma sdilyy toimivana
ilman siirtymiakin.
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Liittyman vaikutukset on arvioitu ja ne on havaittu kokonaisuutena positiivisiksi
Ainoa kattava vaikutusarvio on laadittu Lamminsuon liittymastd. Taman kriteerin
tayttamisen vaatimat selvitykset tehdaan yleensa vasta yleissuunnitteluvaiheessa,
jolloin hanke on edennyt jo varsin pitkalle.

Liittyma edistaa seudullisesti merkittdavan asuin- tai tyopaikka-alueen perustamis-
ta tai kehittamista

Kaikki tarkastellut liittymat kytkeytyivat [ahialueen maankayton kehittdmiseen. Lam-
minsuon kohdalla kyseessa on suurimmalta osalta uusien asuinalueiden kytkeminen,
kun muissa kohteissa paapaino on tydpaikka-alueissa. Kehitettavan asuin- tai tyo-
paikka-alueen merkittdvyyden tai laajuuden arviointiin ei ole maaritelty raja-arvoja.

Kaikissa kohteissa kyseessa olivat asukas- ja/tai tyOpaikkamaarat, joita voidaan pitaa
merkittavina. Sunny Car Centerin liittymatarpeen taustalla on tassa vaiheessa ollut
vain yksi yritys, kun muissa tapauksessa kyseessa on useita yrityksia kasittava alue.
Kaikki kohteet tayttavat taman kriteerin, Sunny Car Center edelld mainitun perusteen
vuoksi vain osittain.

Liittyman toteuttamiseen on taloudellisesti sitouduttu
Mihinkaan tarkastelluista liittymista ei ole toistaiseksi liittynyt ulkopuolista rahoitus-
ta.

Yhteenvetona arvioinnista voidaan todeta, ettd liittymien toteuttamisedellytyksissa
on eroja. Menettelylla laadittava luokitus ei kuvaa tarkeysjarjestystd, vaan liittymien
tarkasteluhetken mukaisia toteutusedellytyksia.

Eniten sinisiad ruutuja kerdsi Lamminsuo ja eniten valkoisia ruutuja sai Sunny Car
Center. Muutamissa kohdin maarallisten raja-arvojen puuttuminen tuntuu vaikeutta-
van vertailua, mutta toisaalta se pakottaa tarkemmin arvioimaan, mika merkitys
suunnitelluilla toiminnoilla on ja kuinka liittyma palvelee my&ds hieman kauempana
olevien kohteiden kehittamista.

Menettely tdssa muodossaan on jo toimiva, mutta silla tehtavat lisatarkastelut epai-
lematta tuovat siihen vield menettelya parantavia ominaisuuksia.
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5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Arviointimenettelyn kaytto

Eritasoliittymatarpeet lahtevat liikkeelle yleensa joko osana seudullista maankayton
kehittamista tai jonkin yksittdisen operaattorin hankkeeseen liittyen. Yhteista niille
on se, ettd molemmissa tapauksissa jokin kaupunki tai kunta on mukana hankkeessa
jo sen alkuvaiheissa. Siksi kaikkien maankayttosuunnittelua tekevien tulee tietaa ai-
nakin arviointimenettelyn padkohdat ja tarkeimmat kriteerit uusien liittymien sijoit-
tumiselle.

Tavoitetilanteessa siis suurimmat karikot valtetdaan jo prosessin alkuvaiheessa. Kri-
teerit tayttavista liittymatarpeista kerataan tarvittavat tiedot ennen kuin lahestytaan
vaylanpitajia.

Menettelya on tarkasteltu viiden erilaisen liittymatarpeen tiedoilla. Tarkastelu tuo
esille ne tekijat, joita asianomaisen liittymén osalta on viela tarpeen tarkastella liit-
tymén toteutuksen eteenpain viemiseksi. On luultavaa, ettd menettelyn kayttoé tuo
esille kuinka sita pitaa tasmentaa tai taydentda. Myos yhdysvaltalaiseen liittymaoh-
jeeseen on vuosien varrella tehty lukuisia paivityksia.

5.2 Tiekohtaisesta valtakunnalliseksi ohjeeksi

Arviointimenettely on laadittu siten, ettd se on sovellettavissa muillekin moottoritie-
osuuksille.

Moottoritiet ovat oma vaylastonsa, joka poikkeaa monessa suhteessa muista teista.
Siksi tassa esitetty menettely ei sovi suoraan muille tietyypeille, vaikka periaatteessa
vastaavanlaista tarkastelua tarvitaan myos muilla paateilla.
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Valtatie 3, eritasoliittymat valilla Luhtaanmaki - Kulju

Valtatiella 3 tarkastelualueella on 24 eritasoliittymaa, kaksi liikenteen palveluasemaa ja kolme levahdys-
paikkaa. Lisdksi liittymdnumeroinnissa on varauduttu kahteen uuteen eritasoliittymaan (numerot 12 ja 18).

Liittymien
Nro Nimi vali (km) Liittymatyyppi

11 Luhtaanmaki 3,3 maankaytto
12 Lamminsuo 8,3 maankaytto
13 Nurmijarvi 6,4 maankaytto

Karhukorpi/Nummenniitty 4,5 levahdysalue
14 Tuusulantie 1,8 haarauma
15 Noppo 6,3 paatieverkko
16 Hyvinkaa 4,7 maankaytto
17 Hyvinkada P 4,0 maankaytto
18 Arolammi 3,5 maankaytto
19 Herajoki 3,5 maankaytto
20 Riihimaki 9,0 paatieverkko
21 Tervakoski 4,9 maankaytto

Linnatuuli 7,5 palvelualue
22 Virala 3,3 maankaytto

Lahdelammi 4,4 levahdysalue
23 Hattelmala 2,8 paatieverkko

24 Turuntie et.

. . 2,9 maankaytto
25 Turuntie pohj.

26 Ojoinen 5,2 paatieverkko
27 Parola 5,1 maankaytto
Kappakallio 7,2 levahdysalue
28 littala 7,3 maankaytto
29 Jutikkala 6,1 maankaytto
30 Tarttila 4,8 maankaytto
31 Toijala 3,6 maankaytto
32 Konho 2,0 harauma
33 Valkeakoski 3,8 maankaytto
Pirkanhovi 4,6 palvelualue
34 Vaihmala 4,6 maankaytto
35 Lempaala 4,1 maankaytto
36 Kulju maankaytto

Pirkanmaalla ollaan laatimassa maakuntakaavaa 2040. Eteld-Pirkanmaalle (Valkeakoski, Akaa, Urjala ja
Lempaala) on laadittu erilliset maankaytdn rakennevaihtoehdot. Parhaillaan laaditaan vastaavia maankayt-
tovaihtoehtoja koko maakunnan alueelle.
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Valtatien 3, seututien 130 ja seututien 132 (Klauk-
kalantie) liittyma. Suuri osa Klaukkalan taajaman
lilkenteesta kulkee tdman liittyman kautta. Liittyva
tie mt 132 ei jatku vt 3:n itdpuolelle.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Lilkkennemaara Klaukkalantielld on suuri. lltahuip-
putuntina valtatien 3 pohjoisrampilta liittyminen
Klaukkalantielle on vaikeaa. Muiden liittymien
toimivuus on hyva. Toimivuuden haasteet liittyvat
Klaukkalantiehen, ei liittymajarjestelyihin.
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Luhtaanmaki (Klaukkala)

Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

1700

@ toimivuus hyva
Q toimivuus epavarma
. toimivuusongelmia

Klaukkalantie on huipputunteina hyvin ruuhkau-
tunut. Liittyminen valtatien 3 pohjoisrampilta on-
gelmallista.

Nykyinen maankaytto

Liittyman ldaheisyydessa on hyvin vahan maankayt-
toa. Etdisyys Klaukkalan keskustaan on noin 5 km.

Liittyman itdpuolella ei tallad hetkelld ole maan-

kayttoa.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séade 111 8
2,0 km sade 586 133
3,0 km sade 2091 227

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 3 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa ei ole liityntapysakoin-
tia.
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Uudenmaan maakuntakaavassa taajamarakenne
kasvaa kohti liittymaa seka kaakon etta luoteen
suunnista. Liittymaan kytkeytyy idan suunnasta
Keha IV -tie.

Maakuntakaavassa ndakyy myos Klaukkalan poh-
joinen ohitustie, joka toteutuessaan keventaa ta-
man liittyman kuormitusta. Pohjoisen ohikulkutien
yhteydessa maakuntakaavaehdotuksessa on vahit-
tdiskaupan suuryksikko.

Yleiskaavat

Vantaan yleiskaavassa Luoteis-Vantaa on pdaosin
maa- ja metsatalousaluetta. Sen on myds todettu
olevan tulevaa mahdollista kaupunkirakenteen
laajenemisaluetta.

Klaukkalan osayleiskaava oli nahtavilla alkuvuo-
desta 2013. Kaavassa esitetddn Klaukkalaan tyo-
paikka- ja asuinrakentamista. Nurmijarven maan-
kayton kehityskuvan mukaan Klaukkalan asukas-
madra vuonna 2040 on noin 26 000 asemakaavoi-
tetuilla alueilla. Osayleiskaavan yhteydessa on
tehty Klaukkalantien kehitysselvitys, jonka mu-
kaan tie levennetdan osittain nelikaistaiseksi.
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m Luhtaanmaki (Klaukkala)

Hankkeet

Luhtaanmaen liittyman palvelualue: Keimolan pal-

velualueen tontin vuokrasopimus paattyy 2016.
Suunnitelmissa on toteuttaa uusi palvelualue
(huoltoasema, kauppoja, ravintoloita) Luhtaan-
maen liittyman yhteyteen, valtatien 3 itdpuolelle.
Asemakaavaprosessi on ollut aiemmin vireilla,
mutta talla hetkelld sitd ei edistetd. Asemakaava-
prosessissa on suunniteltu uudenlaista ramppijar-
jestelmaa. Ramppijarjestelman muutoksilla varau-
dutaan myds Keha IV:n toteuttamiseen.

Klaukkalan ohikulkutie: Suunnitellun tien varrelle

asemakaavoitetaan vuoden 2013 aikana tyopaik-
ka-alueita Metsakyldntien ja maantien 130 valille
seka seututien 130 ja valtatien 3 vailille. Ennen
ohikulkutien toteutumista alueen liikenne tukeu-
tuu Metsakylantiehen, seututiehen 130 seka Luh-
taanmaen eritasoliittymaan. 50 000 k-m2 laajui-
nen alue on tarkoitus toteuttaa 2020 mennessa.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Klaukkalan pohjoisen ohikulkutien valmistuminen
vahentaa liittyman kautta kulkevan liikenteen
maaraa ja vahentaa liittyman ruuhkautumista.

Klaukkalan ja Luhtaanmden maankayton kehitty-

minen kuormittaa ldhes ainoastaan tata liittymaa.
Palvelualueen yhteydessa liittyman ramppijarjes-
telyt muuttuvat. Liittyman toimivuus on tarkistet-
tava osana suunnittelua.

Muuta
Klaukkalan pohjoisen ohikulkutien toteuttaminen

ei sisdlly Uudenmaan ELY-keskuksen suunnitelma-
kauden 2013-2016 investointihankkeisiin.



Nurmijarvi

i 13

Liittyma ja tiet

o

(32

~—

£
-

i 7 :
_fnt7377£ o

3 ;A-.
I
7
e, =
: N
....... .
; 3
......... = -
' - ;
--------- w
......... k=
SRR R <
.......... ‘ ;
R 7 o b
H i AR

I /

Valtatien 3, seututien 130 ja yhdystien 1131 (Siip-
poontie/Helsingintie) liittyma. Suuri osa Nurmijar-
ven kirkonkylan liikenteesta kulkee taman liitty-
man kautta. Siippoontie jatkuu valtatien 3 itdpuo-
lella Rusutjarven kautta Hyrylaan.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Liittymien toimivuus nykyisilla liikkennemaarilla on

hyva. Ainoa merkittdva vasemmalle kadntyva virta
on valtatieltd 3 etelasta saapuva liikenne, joka jou-
tuu vaistamaan vahaisia lilkennevirtoja yhdystiella
1131 ldnnesta itdan ja valtatielle 3 pohjoiseen.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

) — - 8 ’
S @ toimivuus hyva ~
& (O toimivuus epavarma 3
@ toimivuusongelmia

Tarkasteluvuoden liikenne-ennusteen liikenne-
maarilla liittymien toimivuus sailyy hyvana.

Nykyinen maankaytto

Liittyman lansipuolella sen laheisyydessa ovat
kauppakeskus Myllykukko seka llvesvuoren ja
Kuusimaen teollisuusalueet. Etdisyys Nurmijarven
kirkonkyldan on runsaat 2 km.

Liittyman itdpuolella ei tallad hetkelld ole merkitta-
vasti maankayttoa.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 155 93
2,0 km sade 1729 361
3,0 km sade 6 706 2024

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 3 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa ei ole liityntapysakoin-
tid. Henkilautojen liityntapysakointijarjestelyt liit-
tymassa ovat suunnitteilla.
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Uudenmaan maakuntakaavassa valtatien 3 ja seu-
tutien 130 valiin on kaavoitettu merkitykseltaan
seudullinen vahittadiskaupan suuryksikko.

Yleiskaavat

Nurmijarven kirkonkyldn osayleiskaavassa esite-
tdan uusia tyopaikkoja ja asumista. Nurmijarven
maankayton kehityskuvan mukaan Nurmijarven
kirkonkyldn asukasmaara asemakaavoitetuilla alu-
eilla vuonna 2040 on noin 10 000. Pohjoisempana
sijaitsevan Rajamaden asukasmaara asemakaavoi-
tetuilla alueilla vuonna 2040 on noin 8000.

Hankkeet

Ilvesvuori, eteld: Rakentumassa oleva alue Sip-

poontien eteldpuolelle, seututien 130 ja valtatien
3 valiin. Alueella on yhteensa noin 200 000 k-m2
tyopaikka-alue, josta uutta on noin 70 000 k-m2.

Ilvesvuori, pohjoinen: Tyépaikka-alue Sippoontien

pohjoispuolella, seututien 130, valtatien 3 ja Kis-
sanojan valissa. Asemakaavoitus vuosien 2013—

2014 aikana, toteutus eteldisen llvesvuoren tay-
tyttya.
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Harkdhaanmaki: Asuinalue seututien 130 lansi-
puolella, Siippoontiehen ja Ojakkalantiehen rajoit-
tuen. Asemakaavoitus vuosien 2014—-2017 aikana.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Liittyman laheisyyteen on toteutumassa huomat-
tava maara uutta rakentamista. Tyopaikka-alueet
voivat synnyttda runsaasti raskasta liikennetta
sinne sijoittuvista toiminnoista riippuen. Liittyman
liilkennemaarat nousevat myos kirkonkylan kasvun
vuoksi.

Liittyman toimivuus on voi heikentya etenkin, jos
uuden maankayton synnyttama liikenne suuntau-
tuu nykyistd enemman pohjoiseen.
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Liittyma on valtatien 3 ja kantatien 45 haarauma.
Liittymassa paikallinen liikenne ei kytkeydy valta-
tiehen 3.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

o ®

Varsinaisesti vt 3:n ja kt 45:n liittymdssa ei ole ta-
soliittymia, joissa paikallinen liikenne liittyisi naille
vaylille. Léhin piste, jossa maankdyton synnyttama
lilkenne voi kytkeytya vayliin, on kt 45 pohjois-
paassa.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva h
QO toimivuus epavarma
. toimivuusongelmia )

v ¥

Kt 45:n ja mt 1379:n liittyman toimivuus on hyva
myos vuoden 2030 tilanteessa.

Nykyinen maankaytto

Liittyman valittomassa laheisyydessa ei ole merkit-
tavasti maankayttoa.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séde 57 ~0
2,0 km sade 247 ~0
3,0 km sade 676 121

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-auto-
pysakkia.
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Erunen

Uudenmaan maakuntakaavassa ei ole liittyman

lahialueilla esitetty liikenteeseen vaikuttavien
toimintojen lisdamista.

Yleiskaavat

Nopon osayleiskaava, Hyvinkaa. vanha. Liittyma
on pohjavesialueella.

Koko Nurmijarven kattava yleiskaava vuodelta
1989 ei ole oikeusvaikutteinen.

Hankkeet

Liittyma ldhialueelle ei ole suunnitteilla hankkeita.
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Vaikutus liittyman toimivuuteen
Haarautuma-tyyppisen liittyman toimivuus sailyy
hyvana, vaikka sen liikennemaarat kasvaisivat
huomattavastikin nykyisista.
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Valtateiden 3 ja 25 seka seututien 130 liittyma. Vt
25 muodostaa kehdamaisen yhteyden “Keha Vv”
Hangosta Méantsaldan ja edelleen Porvooseen.
Etdisyys Hyvinkaan eteldosiin on noin 7 km ja Ra-
jamaelle noin 7 km.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

6 toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
Q toimivuusongelmia

Lilkkennemaara vt 25:114 on varsin suuri. Tasoliitty-
mien toimivuus on kuitenkin hyva.

Liite 1/ 9 (48)

Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

6 toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Valtatieltd 3 pohjoisesta saapuvan rampin liitty-
man toimivuuteen vaikuttaa vasemmalle kaanty-
van liikkenteen osuus. Liittyman toimivuus vuoden
2030 tilanteessa on epdvarma. Muiden liittymien
toimivuus on hyva.

Nykyinen maankaytto

Liittyman luoteispuolella on suuria varastoja. Mt
130:n lansipuolella on jonkin verran asutusta.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 27 124
2,0 km sade 511 162
3,0 km sade 1222 186

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 4 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.
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Maakuntakaava
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Suomies

Uudenmaan maakuntakaavassa ei ole liittyman
lahialueilla esitetty liikenteeseen vaikuttavien
toimintojen lisaamista.

Yleiskaavat

Hyvinkdan keskustaajaman osayleiskaavassa on
liittyman yhteydessa suuret varannot teollisuus- ja
varastoalueille seka palvelualueille. Yleiskaavasta
on valitettu haasteellisten pohjavesi- ja ekologis-
ten olosuhteiden vuoksi. Asemakaavoitus kdynnis-
tyy aikaisintaan kolmen vuoden kuluttua.

Liite 1/ 10 (48)

Hankkeet
Valta-akseli/Rajaméaki (Nurmijarvi): Altian tyopaik-

ka-alueen laajennus noin 50 prosentilla. Asema-
kaavaluonnos on ollut nahtavilla. Altian radan ita-
puolisten tyopaikka-alueiden kytkeminen vt 25 on
myos todennakoista.

Metsdkalteva: Uusi asuin- ja tyopaikka-alue.
Muuttoliike pddasiassa Hyvinkaan sisalla. Alueelle
kulku Nopon liittyman kautta. Toteutus padasiassa
yli 10 vuoden kuluttua. Asemakaavoja valmiina ja
vireilla.

Vt 25:n varteen Nurmijdrven puolelle on suunnit-
teilla tyopaikka-alue, joka on merkitty 20.3.2013

hyvaksyttyyn Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaa-
vaan.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Valtatien 25 varrelle sijoittuva uusi maankaytto
kasvattaa lilkkennemaaria liittymassa. Keha V -han-
ke saattaa lisata lilkkennetta valtatielld 25, mika
vaikuttaa ramppiliittymien toimivuuteen.
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Hyvinkaa
Liittyma ja tiet Liikenne ja toimivuus vuonna 2030
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E Ramppiliittymien toimivuus ennustetuilla liiken-

Valtatien 3, seututien 130 ja yhdystien 1361 (Lan- nemaarillé on epdvarmaa. Mt 130 pohjoisesta

tinen Yhdystie, Kytajantie) liittymd. Liittym on yh- saapuvan rampin kuormitus voi nousta korkeaksi,

s . jos vasemmalle kadntyvan liikenteen osuus on
teys valtatielta tien itdpuolella olevaan Hyvinkaan J ¥

keskustaan. Valtatien lansipuolella on Kytdjan suuri.

alue. Nykyinen maankaytto

Nykyinen liikenne ja toimivuus Hyvinkdan keskustaajama on tien itdpuolella. Etai-
< syys Hyvinkaan keskustaan on noin 4 km. Tien lan-

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia )

sipuolella on huoltoasemia ja paljon tilaa vaativan

00S €

vahittdiskaupan myymaloita seka jonkin verran

pientaloasutusta.

asukkaita tyopaikkoja

1,0 km sade 1457 2282
2,0 km sade 6 988 4766
3,0kmsade 19837 7654

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-

2012 tapahtunut yhteensa 2 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-

Lilkkennemaarat yhdystielld 1361 eritasoliittyman

alueella on suuret. Tasoliittymien toimivuus on

hyva. Lilkennemaira Kytéjantielld valtatien 3 1an- autopysakkien yhteydessd ei ole liityntapysakoin-

sipuolisen ramppiliittyman vélittémasti ldnsipuo- tid. Liityntdpysékointid henkiloautoille ja polku-

lella on kuvassa esitettya suurempi. pyorille on suunniteltu toteutettavaksi vuoteen

2017 mennessa.



Hyvinkaa

Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaavassa liittyman etela-

puolelle on kaavoitettu merkitykseltdan seudulli-
nen vahittdiskaupan suuryksikko.

Yleiskaavat

Hyvinkdan keskustaajaman osayleiskaavassa 2030

liittyman ymparistoon on kaavoitettu kaupallisia
palveluita, joista osa mahdollistaa vahittdiskaupan
suuryksikon sijoittamisen, maa- ja metsatalous-
alueita, teollisuusalueita seké kerrostalo- ja pien-
taloasutusta.
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Hankkeet

Sveitsinportaalin laajennus: Paljon tilaa vaativaa

kauppaa (auto- ja huonekalukauppaa). Asemakaa-
voitus on kdynnissa: osa kaavoista valmiina, osa vi-
reilld, osa aloittamatta. Toteutus seuraavan 10
vuoden aikana kaava kerrallaan, noin hanke 1-2
vuodessa.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Sveitsinportaalin laajennus vaikuttaa merkittavasti
liittyman kautta kulkeviin liikennemaariin.
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Liittyma ja tiet

Valtatien 3, seututien 130 ja maantien 143 (Poh-
joinen Kehatie) liittyma. Mt 143 ei jatku valtatien
3 lansipuolelle.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia
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2

Liittyvan tien liikennemaéara on melko pieni. Liit-
tymien toimivuus on hyva.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
. toimivuusongelmia
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Liittymien toimivuus vuonna 2030 on hyva.

Nykyinen maankaytto

Liittyma palvelee padasiassa valtatien itdpuolella
olevaa Sahanmaéen teollisuusaluetta.

Valtatien lansipuolella ei ole maankayttda.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séde 12 19
2,0 km sade 67 34
3,0 km sade 3350 685

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 kuolemaan johtanut ja 1 louk-
kaantumiseen johtanut liikkenneonnettomuus.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.
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Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaavassa ei ole liittyman
lahialueilla esitetty liikenteeseen vaikuttavien
toimintojen lisaamista.

Kanta-Hameen maakuntakaavassa liittymasta luo-
teeseen on esitetty uuden tielinjan ohjeellinen si-
jainti seka uusi kehitettava eritasoliittyma, jonka
ymparistéon on kaavoitettu tyopaikka-alue.

PR

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) vt 3:en rinnalla kulkevan junaradan
ymparistoéon on esitetty asutuksen lisdamista seka
tyopaikka-alueita.
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Ylelskaavat
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Hyvinkdan keskustaajaman osayleiskaavaa tarkis-
tetaan, ja siina on liittyman kaakkoispuolella ns.
Rekkarastin alueella merkinta tilaa vaativalle kau-
palle seka tyopaikka-alueelle.

Kapulan yleiskaavaluonnoksessa liittyman koillis-
puolelle on kaavoitettu uusia tyopaikka-alueita,
jatteenkasittelyalueita seka teollisuusalue.

Riihim&den Kapu-

lan yleiskaavas-
sa liittyman
pohjoispuolella
on teollisuus-
alue, jatteenka-
sittelyalue seka
maa- ja metsa-

talousalueita.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Liittyman ldheisyyteen ei sijoitu maankayttod, joka
synnyttaisi liittyman toimivuutta ruuhkauttavia lii-
kennemaaria.
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Valtatien 3, maantien 130 ja maantien 2834 (Kor-
muntie) ja Mattilantie (katu) liittyma.

Liittyma on tarkein yhteys valtatieltd 3 sen itdpuo-
lella olevaan Riihimaen keskustaan.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

_\

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia )
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Liittymien toimivuus on nykytilanteessa hyva.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030
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My®ds tarkasteluvuonna liittymien toimivuus on
hyva.

Nykyinen maankaytto

Riihim&en keskusta on valtatien 3 itdpuolella. Etai-
syys keskustaan on noin 3 km. Liittyman laheisyy-
dessa on myos kauppakeskus, jossa on mm. hy-
permarket.

Valtatien lansipuolella on vahaisessa maarin asu-
tusta.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 253 633
2,0 km sade 4180 1899
3,0kmsade 10057 5162

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa on yhteensa kaksi lii-
tyntapysakointipaikkaa henkiléautoille.
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Maakuntakaava
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa liittyman ym-
parille ja sen eteldpuolelle on kaavoitettu tyopaik-
ka-alueita. Pohjoispuolelle esitetdaan palvelujen ja
matkailupalvelujen alueita sekad kauppakeskusten
aluetta. Liittyman ldhiymparistoon esitetdan asu-
tuksen lisddmista ja sen luoteispuolelle joukkolii-
kenne- tai matkakeskusta. Mt 130:en itdpuolelle
esitetaan erikoistavarakaupan suuryksikkoa tai
paljon tilaa vaativan kaupan aluetta. Kaavaan on
lisdksi merkitty mt 2834 uuden linjauksen ohjeelli-
nen sijainti liittyman lansipuolella.

Kanta-Hameen 1.
vaihemaakunta-
kaavassa (hyvak-
sytty 2012) liit-
tyman luoteis-
puolelle on esi-
tetty toinenkin
erikoistavarakau-

pan suuryksikko

tai paljon tilaa vaativan kaupan alue. Liittymasta
lounaaseen on esitetty asutuksen lisdamista.

Yleiskaavat
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Koko kaupungin kattava yleiskaava Riihimaki 2010
on laadittu vuonna 1997. Kaava ei ole oikeusvai-
kutteinen.
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Liittyman lounaispuolella on v. 2012 hyvaksytty
Kalmun osayleiskaava. Kaavassa on kuvattu Hera-
joen lantisen teollisuusalueen laajentuminen seka
Meijeritien vt 3:en suuntainen jatke seka sen liit-
tyminen etelassa valtatiehen 3.

Hankkeet

Liittyman yhteydessa on paljon rakennusoikeutta
tilaa vievalle kaupalle jo olemassa olevissa kaa-
voissa, lisdksi kaavoitusohjelmassa on alueita val-
tatien molemmin puolin.

Merkos: Useita toimijoita uuteen kauppakeskuk-
seen vuosien 2012—-2013 aikana. Kehitys jatkuu
edelleen, Iahivuosina jopa yli 6 000 k-m2 kaupalli-
sia tiloja.

Eteld-Mattila: Kaupungin omistama tonttialue,

jonka kaava mahdollistaa liike- tai muun toimitila-
rakentamisen.

Riutta: Yleiskaavassa ja asemakaavassa on asuin-
alue noin 2 km liittymastd Kormuntieta lanteen.
Asukasluku kasvaa 270 asukkaasta (v. 2011) 1 170
asukkaaseen vuoteen 2025 mennessa.

Kalmu: Kormuntien ja valtatien 3 lounaisnurkassa
uusi asuinalue. Vuoteen 2035 mennessa 2 000
asukasta, valmiina 3 000—4 000 asukasta.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Tulevaisuudessa liittyma saattaa ruuhkautua, kos-
ka maankaytto sen ymparistdssa kasvaa.




Liittyma ja tiet
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Valtatien 3, maantien 130 ja kantatien 54 (Lahden-
tie) liittyma. Kantatie jatkuu lannessa Forssaan ja
iddssa Lahden seudulle.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

L
@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
. toimivuusongelmia

Liittymien toimivuus on hyva.

Liite 1/ 17 (48)

Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
© toimivuus epavarma

@ toimivuusongelmia

Tulevaisuudessa liittymien toimivuus sdilyy paa-
osin hyvana. Ongelmia voi syntya, jos vt 3:lta ete-
|asta kt 54:lle itdan kdantyva virta kasvaa suureksi.

Nykyinen maankaytto

Liittyman kaakkoispuolella on Riihimaen keskustan
pientaloasutusta. Liittyman itdpuolella kantatien
varrella on suuri huoltoasema. Valtatien lansi- ja
pohjoispuolella ei ole juurikaan maankayttoa.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 998 686
2,0 km sade 6021 1269
3,0kmsdde 16512 5590

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.



Maakuntakaava

Kanta-Hameen maakuntakaavassa nakyy kanta-

tien 54 ja maantien 2877 kehitettava eritasoliitty-
ma seka siihen liittyva uusi yhdystien tielinja.

Liittyman ymparille on kaavoitettu tyopaikkoja,

asumista ja palveluja.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) maantien 130 ja kantatien 54 liittyman
luoteispuolella on logistiikkakeskittyma.

Kaavassa nakyy myos elinkeinoalueen kasvusuun-
ta lannessa kohti liittymaa ja pohjoisessa valtatien
3 suuntaisesti liittymasta poispain.

Liittyman lounaispuolella on rakennettava uusi tai
rakennetta tiivistdva asuntovaltainen alue.

Yleiskaavat

Koko kaupungin kattava yleiskaava Riihimaki 2010
on laadittu vuonna 1997. Kaava ei ole oikeusvai-
kutteinen.
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Hankkeet

Rithimaen kaupunki on hankkinut paljon maata ns.
Riihimden portin alueelta ja suunnittelee merkit-
tavia laajennushankkeita. Liittyman yhteyteen tu-
lee uusia toimintoja noin 165 000 k-m2.

Liittyman luoteisnurkkaan (vt 3 ja mt 130 valiin)
tulee teollisuus- ja varastotoimintoja noin 50 000
k-m2. Asemakaava on vahvistettu, rakentamista ei
ole vield aloitettu.

Liittyman koillisnurkkaan tulee noin 20 000 k-m2
teollisuus- ja varastotoimintoja. Asemakaavoitusta
ei ole aloitettu.

Liittyman koillisnurkkaan on vahvistettu asema-
kaava, jossa on noin 35 000 k-m2 laajuinen liike-
toimisto-, teollisuus- ja varastotoimintojen alue.
Toimijoita alueelle etsitdan paraikaa, ja alue to-

teutuu lahivuosina.

Seututien 130 ja kantatien 54 koillisnurkkaan aloi-
tetaan lahivuosina kaavoittamaan noin 60 000 k-
m2 teollisuus- ja varastotilaa. Alue jatkuu myds
Janakkalan kunnan puolelle.

Janakkalan rakennemallissa on merkitty tyopaik-
ka-alueen laajentumisalueet molemmin puolin
valtatietd 3 kantatien 54 liittyman pohjoispuolelle.

Lopen kunta kaavoittaa n. 35 ha laajuista tyopaik-
ka-aluetta kantatien 54 varteen Riihimaen kau-
pungin rajan tuntumaan. Tuleva tyopaikka-alue
tukeutuu voimakkaasti VT3:een ja kantatien 54
yhteyksiin.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Liittyman ldheisyyteen on tulossa huomattavan
paljon uutta maankaytt6a. Seka valtatie 3 etta
seututien 130 ja kantatien 54 liittymien toimivuus
on syyta tarkistaa osana kantatie 54 kehittamis-
selvitysta.



Tervakoski

Liittyma ja tiet
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Valtatien 3, maantien 130 ja maantien 2874 (Ter-
vakoskentie) liittyma. Mt 2874 jatkuu lannessa
Tervakoskelle ja idassa Leppakoskelle.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
. toimivuusongelmia

Lilkkennemaarat rampeilla ja Tervakoskentiella
ovat pienia. Liittymat toimivat hyvin nykyisilla lii-
kennemaarilla.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Tarkasteluvuoden liilkennemaarilla liittymien toi-
mivuus sailyy hyvana.

Nykyinen maankaytto

Valtatien eritasoliittyman |ahiymparistossa ei ole
maankayttoa. Etaisyys mt 130 liittymaan on noin
1,5 km. Tervakosken taajama on liittyman lounais-
puolella, maantien 130 lansipuolella. Etdisyys Ter-
vakosken keskustaan on noin 2 km. Liittyman ita-
puolella on Ryttyla, etdisyys noin 7 km.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séade 70 ~0
2,0 km sade 658 219
3,0 km sade 2 850 951

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella ei ole tapahtunut
vuosina 2008-2012 yhtaan loukkaantumiseen joh-
tanutta liikenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa on yhteensa 13 liityn-
tapysakointipaikkaa henkiléautoille ja 8 polkupyo-
rille. Lisakysynnan vuoksi liityntapysakointialuetta
on suunniteltu laajentaa.



Tervakoski

Maakuntakaava
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa liittyman poh-
joispuolella sijaitsee joukkoliikenteen vaihtopaik-
ka.

Liittyman ymparistoon on kaavoitettu tydpaikka-

alue sekd asuntorakentamista.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) liittyman ja Ryttylan juna-aseman valil-
le on merkitty yhteystarve.

Asumisen kasvusuunta on osoitettu Ryttylasta liit-
tyman suuntaan.

Liittyman itapuolelle on kaavoitettu tyopaikka-
alue.

Liite 1/ 20 (48)

Yleiskaavat

Janakkalassa ei ole koko kunnan kattavaa yleis-
kaavaa.

Hankkeet

Elinkeinoalue on suunnitteilla liittyman yhteyteen
valtatien 3 molemmille puolille. ELYn lausunnossa
toivotaan, ettd maankaytto rajoittuu vain liitty-
man lansipuolelle.

Pikavuoropysakki: Liittymassa on pikavuoropysak-

ki, jonka yhteydessa ollutta 8 paikan pysakadinti-
aluetta on laajennettu 10 paikalla kunnan ja ELYn
yhteisella rahoituksella.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Liittyman nykyiset lilkkennemadarat ovat niin pienet,
ettd suunniteltu maankayttd ei muodosta uhkaa
liitttyman toimivuudelle.
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Virala (Turenki)

Liittyma ja tiet Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epsdvarma
@ toimivuusongelmia

N

mt 13838

v

Liittymien toimivuus vuoden 2030 arvioiduilla lii-

Valtatien 3, maantien 130 ja maantien 292 (Tu- kenneméérilla on hyva.

rengintie) liittyma. Eritasoliittyman ldnsipuolella Nykyinen maankaytto
sivutie on mt 13838 (Viralantie). Liittyma on yhte-
ys Janakkalan paakeskukseen Turenkiin.

Liittyman ymparistossa on hajanaista asutusta.
Etdisyys Turengin keskustaan on runsaat 6 km.

Nykyinen liikenne ja toimivuus asukkaita tydpaikkoja
1,0 km séde 90 ~0
2,0 km sade 243 125
3,0 km sade 472 112

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 2 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.

Liittymaan on suunnitteilla uusien pikavuoro-

pysakkien ja liityntdpysakointijarjestelyjen raken-

Liittyma toimii nykytilanteessa hyvin.

taminen autoille ja polkupydrille.
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa liittyma on ni-

metty kehitettavaksi eritasoliittymaksi. Liittyman
|lahiymparistd on kaavoitettu tyopaikka-alueeksi.
Liittymasta koilliseen esitetdan logistiikkakeskit-
tymaa.

Liittyman pohjoispuolelle on kaavaan merkitty ke-
hitettava eritasoliittyma, johon liittyy uusi tie vt
3:Ita tielle 290 ja edelleen vt 10:lle.

Virala (Turenki)
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Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) liittymasta koilliseen on erikoistavara-
kaupan tai paljon tilaa vaativan vahittaiskaupan
suuryksikon kohdemerkinta.

Kaavaan on merkitty tyopaikka-alueet teiden 292
ja 130 varsille seka ymparistovaikutuksiltaan mer-
kittavien teollisuustoimintojen alue tien 130 var-
relle liittymasta pohjoiseen.

Yleiskaavat
Janakkalassa ei ole koko kunnan kattavaa yleis-
kaavaa.

Hankkeet

Alueella on voimassaolevia, vireillad olevia ja kdyn-
nistamattomia asemakaavoja. Seuraavaksi valmis-
tuu Rastikangas 12 -asemakaava. Valmiit tontit on
myyty.

Rastikangas—Painokangas: Teollisuus- ja varasto-

alue (res). Tavoitteena asemakaavoittaa alue, al-
kaen Turengintien pohjoispuolelta.

Pikavuoropysakki: Liittymaan on tavoitteena saada

pikavuoropysakki kevyen liikenteen yhteyksineen
ja liityntapysakdinteineen. Pysakista kdyty ELY:n
kanssa keskusteluja, jotka jatkuvat kevaalla 2013.
Ongelmana on, ettd nykynormien mukaan liitty-
massa tulisi olla pohjavesisuojaukset. Talloin pika-
vuoropysakin rakentaminen edellyttaa koko liit-
tyman pohjavesisuojauksen, mika on kallista.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Suunniteltu maankaytt6é ei muodosta uhkaa liit-
tyman toimivuudelle.
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Liittyma ja tiet
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Valtateiden 3 ja 10 seka seututien 130 liittyma.
Valtatie 10 jatkuu ldnnessa Turkuun ja iddssa Tuu-
lokseen ja edelleen Lahteen.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma

@ toimivuusongelmia

Suurista lilkkennemaarista huolimatta valtatiella 10
olevien tasoliittymien toimivuus on hyva. Syyna on
se, ettd sivusuuntien liikenne ei joudu kddantymaan
vasemmalle pddsuuntien yli.

Liite 1/ 23 (48)

Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma

@ toimivuusongelmia

Liittymien toimivuus on hyva myods vuoden 2030
tilanteessa.

Nykyinen maankaytto

Liittyman ldheisyydessa on sekd asuin- etta tyo-
paikka-alueita. Lahin asutus on liittyman lounais-
puolella oleva Hattelmalan kyla. Lahin tydpaikka-
alue on Visamaki liittyman koillispuolella.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 999 935
2,0 km sade 3998 2114

3,0kmsade 14366 10 444

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa vt 3:een liittyva
vt 10 on liittymasta itddn nimetty merkittavasti
parannettavaksi tieyhteydeksi. Liittyman ymparis-
t0ssa on maatalousalueita seka asuntovaltaista
taajamatoimintaa. Alue liittyman koillispuolella on
osoitettu palvelujen alueeksi. Liittyman eteldpuo-
lelle on kaavoitettu tyopaikka-alueita.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) koko vt 10:ta esitetdan merkittavasti
parannettavaksi tieyhteydeksi.

Vt 10:en ymparistoa liittymasta koilliseen esite-
tdan kaupunkimaisen asumisen kehittamisen koh-
dealueeksi.
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Yleiskaavat
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Hameenlinnan kaupungin yleiskaavayhdistelmdassa

liitttyman ymparistoon on kaavoitettu asutusta,
palveluiden ja hallinnon alueita seka teollisuutta.

Painokankaan—Karanojan osayleiskaavassa esite-
ta4n uutta, noin 10 km?, yritysaluetta. Uuden
maankdyton synnyttama lilkkennemaara on 12 000
—22 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Toteutus ta-
pahtuu vaiheittain, pohjoisesta lahtien.

Hankkeet

Tavoitteena toteuttaa uusi eritasoliittyma valta-
tielle 3. Osayleiskaavaa varten on laadittu liiken-
neselvitys. Kulku alkuvaiheessa idastd mt 130:Ita
Orsitielle tai Karanojantielle seka pohjoisesta vt
10:Ita tai Aleksis Kiven kadulta Orsitielle.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Uuden maankayton synnyttaman liilkennemaaran
on arvioitu olevan hyvin suuri. Liikenne jakautuu
kuitenkin useille vaylille. Jos suuri osa uudesta lii-
kenteesta kulkee valtatieta 10 valtatielle 3, on silla
merkittavia vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen
Hattelmalan eritasoliittymdassa. Tasta syysta tarvit-
taisiin rinnakkaiskatuyhteyksia.



Liittyma ja tiet

My lyriaki
5

Pa b s

Kyseessa on jaettu liittyma: nro 24 on eteldinen ja
nro 25 pohjoinen suuntaisliittyma. Liittyma sijait-
see Hameenlinnan keskustassa.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
() toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Hameenlinnan keskustassa on kadynnissa useita
maankaytto- ja liikennehankkeita, minka vuoksi
liittymia ja liikennejarjestelyja muutetaan nykyisis-
ta. Liikenteen toimivuutta talla hetkelld vaikeutta-
vat mittavat rakennustyot.
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Turuntie (Hdmeenlinna)

Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epévarma
o @ toimivuusongelmia

%

Rakennustdiden valmistuttua ennusteiden mukai-
nen lilkennekysynta voidaan hoitaa katuverkolla.

Nykyinen maankaytto

Liittyma sijaitsee keskella Hdmeenlinnan kaupun-
gin keskustaa. Moottoritien padalle rakennetaan
kantta, jolle tulee kauppoja ja asuntoja.

asukkaita tyopaikkoja
1,0km sidde 10190 7 500
2,0kmsdde 20339 11267
3,0kmsade 32933 16 883

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 2 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa liittyma on ni-
metty kehitettdvaksi eritasoliittymaksi.

Liittyman ymparistdssa on keskustatoimintojen
alueita sekd asumista.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-

sytty 2012) liittyman luoteispuolelle on merkitty
tarve yhdyskuntarakenteen eheyttamiselle.

Keskustatoimintojen alueen on kaavassa kuvattu
jatkuvan liittymasta luoteeseen.
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Turuntie (Hdmeenlinna)

Yleiskaavat

Hameenlinnan yleiskaavayhdistelmassa alueella
on asutusta, palveluja ja keskustatoimintoja.

Valtatien 3 kattaminen Hameenlinnan keskustas-
sa, yleiskaava.

Hankkeet

Hameenlinnan keskustassa on useita hyvin merkit-
tavida maankayton kehityshankkeita kdynnissa ja
suunnitteilla, mm. moottoritien kattaminen ja En-
gelin ranta.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Hameenlinnan keskustan maankayton kehitys-
hankkeiden liikenteelliset vaikutukset kohdistuvat
padasiassa katuverkkoon. Ramppien paissa on
huolehdittava, etteivat jonot huipputunteina veny
moottoritielle asti.
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Valtatien 3, kantatien 57 (Tiiriontie/Palkaneentie)
ja maantien 130 liittyma. Kt 57 johtaa pohjoisessa
Hattulan kautta Laitikkalaan, josta yhteys Palka-
neelle on vt 12 kautta.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Lilkkennemaarat vaylilld ovat suuria. Liittymien
toimivuus on kuitenkin hyva.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
O toimivuusongelmia

Ennustetilanteen liikennevirroilla vt 3:n eteldpuo-
linen ramppiliittyma ylikuormittuu: rampilta va-
semmalle kdantyvan liikennevirran valityskyky ylit-
tyy. Tilanteen korjaaminen edellyttaa liittymaan
valo-ohjausta.

Nykyinen maankaytto

Liittyman ldheisyydessa on suuria hypermarkette-
ja ja muita kauppoja. Sen lisaksi liittyman itd-koil-
lispuolella on Ojoisten asuinalue.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 1716 2 265
2,0 km sade 6784 4057
3,0kmsdde 16698 10 103

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 3 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.
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Kanta-Hameen maakuntakaavaan liittymasta koil-
liseen on merkitty yhteystarve tielta 10 tielle 57
seka tielle 3053. Toteutuessaan yhteys vahentaa
Ojoisten ja Turuntien liittymien liikennetta.

Liittyman pohjoispuolelle junaradan rinnalle on
kuvattu uuden, Radanvarsitieltd alkavan, tielinjan
ohjeellinen sijainti.

Liittyman ymparistoon on kaavoitettu asumista ja
tyopaikkoja seka kauppakeskusten alue liittyman

eteldpuolelle.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) liittyman kaakkoispuolelle on merkitty
tarve yhdyskuntarakenteen eheyttamiselle.

Liittyman eteldpuolelle on kaavoitettu keskusta-
toimintojen alue ja pohjoispuolelle erikoistavara-
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kaupan suuryksikko tai paljon tilaa vaativan kau-
pan alue.

Hameenlinnan yleiskaavayhdistelmassa alueelle

on kaavoitettu asutusta, palveluja ja tyopaikkoja.

Hankkeet

Kirstula: Uutta maankdyttéa on suunniteltu Pal-
kdneentien (mt 57), Pikku-Parolantien, vt 3:n ja
kunnanrajan rajaamalle alueelle.

Radan lounaispuolella on lainvoimainen asema-
kaava autokaupan keskukselle (94 000 k-m2, 170
tyopaikkaa), jonka toteutus on tavoitteena aloit-
taa heti. Asemakaavan yhteydessa on laadittu lii-
kenneselvitys, jonka pdaatelmana on tarve asentaa
lilkennevalot valtatien 3 ramppiliittymaan Tiirion-
tielle. Kuitenkin aluetta varten halutaan oma eri-
tasoliittyma saavutettavuuden vuoksi.

Radan koillispuolelle on suunnitteilla yritys- ja
asuinalue. Radan alikulku on valmiina, ja se yhdis-
taa radan molemmin puolin sijaitsevat alueet ko-
konaisuudeksi.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Lilkenneselvitysten mukaan liittyma toimii uuden
maankayton tuottamilla liikennemaarilla, kun val-
tatien 3 pohjoisesta Tiiriontielle tulevaan ramppiin
asennetaan liikennevalot.
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Liittyma ja tiet Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
O toimivuusongelmia

hay
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Tarkasteluvuonna liikenteen sujuvuus liittymissa

Valtatien 3 ja maantien 3051 (Hattulantie) liitty- séilyy hyvéna.

ma. Maantie 130 on Lehijérven lansipuolella. Etdi- Nykyinen maankayttd

syys mt 130:lle on runsaat 3 km. Liittyman koillispuolella on Parolan taajama. Etai-

Nykyinen liikenne ja toimivuus syys Parolan keskustaan on runsas 1 km.

Liittyman eteldpuolella sijaitsee Parolannummen

varuskunta.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 1126 464
2,0 km sade 3551 1455
3,0 km sade 5342 1604

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 2 loukkaantumiseen

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
. toimivuusongelmia

johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-

Liittymien toimivuus nykytilanteen liikennemaaril- autopysakkien yhteydessi on yhteensi 2 liitynté-

& on hyva. pysakointipaikkaa henkildautoille. Suunnitteilla on
toteuttaa joukkoliikenteen solmupiste yhteisine
raideliikenteen ja valtatien 3 pikavuoroliikenteen
liittyntapysakointijarjestelyineen mahdollisesti

vuoteen 2030 mennessa.
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa nakyy uuden
Radanvarsitieta jatkavan tielinjan ohjeellinen si-
jainti. Radanvarsitietd jatkavan tielinjan Hattulan

puoleinen osuus valmistuu kesalla 2013. Liittyman
laheisyyteen on kaavoitettu |ahinna asumista. Liit-
tyman tuntumassa sijaitsee myos taajamajuna-
asema seka pohjoisempana kuntakeskus.
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Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) liittyman lounaispuolelle on kaavoitet-
tu tyopaikka alue ja liittyman koillispuolelle ala-
keskusalue.

Yleiskaavat
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Hattulan kunnan keskeisten alueiden osayleiskaa-
van ehdotus Il on nahtavilla. Kaavaehdotuksessa
liittyman laheisyyteen on osoitettu tyopaikka-
alueita, keskustatoimintojen alueita seka laajoja
alueita asuinrakentamiselle.

Hankkeet

Merve

Voimassa olevassa asemakaavassa on osoitettu
VT3:n itdpuolelle, Merven alueelle noin 45 ha uut-
ta teollisuusaluetta. Alueelle on suunnitteilla run-
saasti raskasta liikennetta synnyttava uusiutuvan
energian tuotantolaitos, joka toteutuessaan va-
hentda merkittavasti raskaan liilkenteen maaraa
energiakuljetusten osalta Helsingin ja Tampereen
alueilta. Teollisuusalueen tuotteita kuljetetaan
maakuljetuksina padasiassa paakaupunkiseudulle
ja Pirkanmaalle.

Alue tuottaa talla hetkelld raskasta liikennetta
noin 260 ajoneuvoa ja henkildéautoliikennettad noin
270 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoteen 2015 ras-
kaan lilkenteen maaran on arvioitu kasvavan aina-
kin 450-500 ajoneuvoon vuorokaudessa ja vuo-
teen 2020 mennessa 1 000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa.

Energiahankkeen lisaksi teollisuusalueelle suunni-
tellaan logistiikkatoimintoja.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Merven teollisuusalueen uuden maankayton syn-
nyttama liikenne aiheuttanee ongelmia olemassa
olevalle liittymalle 27, mikali hankkeen synnytta-
ma raskas lilkkenne ohjataan olemassa olevan liit-
tyman kautta valtatielle ja valtatielta 3.



Liittyma ja tiet

Valtatien 3, maantien 130 ja maantien 2853 (Hei-
nuntie) liittyma. Heinuntie jatkuu mt 130:n lansi-
puolella littalantiena ja kytkee littalan taajaman
valtatiehen 3.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

1200

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epdvarma

@ toimivuusongelmia

Heinuntielld on hyvin vahan muuta kuin eritasoliit-
tyman liikennetta. Heinuntien ja mt 130 liittyma
on kiertoliittyma. Liittymat toimivat hyvin nykyisil-
13 liikennemaarilla.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma

toimivuusongelmia

Liittymien toimivuus on edelleen hyva tarkastelu-
vuoden liikennemaarilla.

Nykyinen maankaytto

Liittyman lansipuolella suuri huoltoasema. littalan
taajama on myos tien lansipuolella. Etdisyys litta-
lan keskustaan on noin 2 km. Liittyman itdpuolella
on hajanaista ja maaraltaan vahaista asutusta.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 540 105
2,0 km sade 13830 599
3,0 km sade 2517 692

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella ei ole vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhtdaan loukkaantumiseen johta-
nutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa on yhteensa 3 liitynta-
pysakointipaikkaa henkildautoille.

Lilkenteen palveluaseman pysakointialue on
suunniteltu muutettavaksi yhteiskayttoalueeksi,
joka toimii myas liityntdapysakointikaytdssa.
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Kanta-Hameen maakuntakaavassa liittyman lansi-
puolella sijaitsevat kyldalue ja maatalousalue. Liit-
tyman lansipuolella on ty6paikkoja ja asutusta.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa (hyvak-
sytty 2012) liittymasta luoteeseen maantien 130
varteen on kaavoitettu tyopaikka-alue
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Yleiskaavat
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Alueella on voimassa vuonna 1993 laadittu Kalvo-
lan-littalan osayleiskaava. Kaavassa liittyman ym-
parilla on ldhinna asutusta, tyopaikkoja ja maata-
lousalueita.

Hankkeet

Valtatien 3 ja seututien 130 valissa (Heinuntien
luoteispuolella) on mahdollinen kehitysalue. Kaa-
vassa se on merkitty maa- ja metsatalousalueeksi,
ja se on nykyiselldan yksityisessa maanomistuk-
sessa. Alueelle voidaan sijoittaa hyvia kulkuyhte-
yksia vaativia toimintoja, mutta taajaman kehit-
tdminen ei ole Himeenlinnassa prioriteetti.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Suunnitellun maankadytdn synnyttama liikkenne ei
vaaranna valtatien 3 liittyman toimivuutta.
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Valtatien 3 ja maantien 130 (Hdmeenlinnantie) liit-
tyma. Mt 130 siirtyy valtatien lansipuolelta sen
itapuolelle.

Maantieta 130 pitkin on yhteys pohjoiseen
Sadksmaelle ja edelleen Valkeakoskelle seka ete-
Iaan littalan.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

ooV T

Valkeakoskelta etelddn suuntautuva liikenne kayt-
taa tarkasteltavaa liittymaa. Liittymien toimivuus
nykytilanteessa on hyva.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma

w L .
- @ toimivuusongelmia
!

Liittymien toimivuus vuoden 2030 tilanteessa on
edelleen hyva.

Nykyinen maankaytto

Liittyman laheisyydessa ei ole maankayttoa.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séde 29 ~0
2,0 km sade 103 ~0
3,0 km sade 181 ~0

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 2 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa on yhteensa 2 liitynta-
pysakointipaikkaa henkildautoille.
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Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa ja Pirkanmaan
2. vaihemaakuntakaavassa ei ole liittyman ldhialu-
eilla esitetty liikenteeseen vaikuttavien toiminto-
jen lisaamista.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkelld ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Etela-Pirkanmaan ra-
kennevaihtoehdoista alueen toteuttaminen liittyy
HHT- vaihtoehtoon.

Yleiskaavat

Jutikkalan yleiskaava on ehdotusvaiheessa. Kaa-
vassa liittyman itdpuolelle on esitetty teollisuus-,
ja varastoalue. Liittyméan pohjoispuolelle on kaa-
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voitettu teollisuusalueen sisdisen logistiikan ja
palvelujen alue seka palvelujen ja hallinnon alue.

Hankkeet

Yhtena vaihtoehtona on toteuttaa valittomasti liit-
tyman yhteyteen logistiseen toimintaan keskittyva
suuri teollisuusalue, joka kasittaisi noin 90 ha ja 5
isoa toimijaa. Valkeakosken kaupungin toiveena
on alueen merkitseminen maakuntakaavaan.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Suunniteltu maankaytto ei todennakoisesti muo-
dosta uhkaa liittyman toimivuudelle.
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Valtatien 3 ja maantien 303 (Uittamontie) liittyma.
Uittamontie jatkuu lannessa Toijalaan ja idassa
maantielle 130. Etdisyys mt 130:lle on noin 4 km.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia
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Lilkkennemaara Uittamontielld on vajaat 2 000
ajon./ vrk. Liittymien toimivuus nykytilanteessa on
hyva.

Liittymaa kaytetdadn ajettaessa Toijalan keskustaan
etelasta Toijalan liittyman (31) sijaan. Syyna tuk-
koiset liikennejarjestelyt Toijalassa.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

500
2 700

Lilkennemaara valtatiella 3 on runsaat 23 000
ajon./vrk ja mt:lld 303 noin 2 500 ajon./ vrk. Liit-
tymien toimivuus vuoden 2030 tilanteessa on hy-
va.

Nykyinen maankaytto
Maantien 3030 seka siihen liittyvan Tarttilanraitin
varrella on jonkin verran asutusta.

Etdisyys Toijalan keskustaan on runsaat 5 km.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séade 78 ~0
2,0 km sade 238 1
3,0 km sade 377 37

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.



‘r30 Tarttila

Maakuntakaava

), T

Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa ja Pirkanmaan

2. vaihemaakuntakaavassa liittymasta itdan sijait-
see palvelukyldkeskus seka palvelujen ja hallinnon
alue.

Maakuntakaavassa liittyman lansipuolella on maa-
talousalue, jolla on erityisid ymparistéarvoja. Ita-
puolella on arvokas maisema-alue.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkella ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Etela-Pirkanmaan ra-
kennevaihtoehdoista alueen toteuttaminen liittyy
HHT- ja Etela- vaihtoehtoihin.

Yleiskaavat

Liittyman alueella ei ole yleiskaavaa.

Hankkeet

Liittyman ymparistd on vaihtoehtoinen toteutus-
paikka logistiseen toimintaan keskittyvalle suurelle
teollisuusalueelle.

Liittymaa ldheisen junaradan eteldpuolella on
mahdollisuus multimodaalisen alueen toteuttami-
selle. Aluetta ei tulla toteuttamaan ennen vuotta
2030.
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Vaikutus liittyman toimivuuteen
Suunniteltu maankaytté ei muodosta uhkaa liit-
tyman toimivuudelle.



Toijala
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Liittyma ja tiet

25

Valtatien 3 ja Satamatien (katu) liittyma. Satama-
katu johtaa Akaan padkeskuksen Toijalan keskus-
taan.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Liittyman toimivuus nykytilanteen liikkennemaarilla
on hyva.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Liittyman toimivuus vuoden 2030 tilanteessa on
edelleen hyva.

Nykyinen maankaytto

Toijalan taajama on liittyman eteld-lounaispuo-
lella. Etaisyys Toijalan keskustaan on noin 3 km.

Tien pohjois-koillispuoli on pdaosin vesistoa.

Liittyman lounaispuolella sijaitsee teollisuus-
/logistiikkakeskusalue.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 487 108
2,0 km sade 3510 1623
3,0 km sade 6778 2518

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa on yhteensa 2 liitynta-
pysakointipaikkaa henkildautoille.



Toijala
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Maakuntakaava
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Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa ja Pirkanmaan

2. vaihemaakuntakaavan mukaan Toijalan taajama
koostuu pdaosin asumisen ja muiden taajamatoi-
mintojen alueista, joiden lisdksi Toijalassa on va-
hdisempi maara tyopaikka-alueita. Liittyman poh-
joispuolella on tyopaikka-alue.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkella ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Etela-Pirkanmaan ra-
kennevaihtoehdoissa Toijalan keskusta on vahvaa
kehittdmisvyohykettd (asuminen, tydpaikat, palve-
lut). Tampereelle —vaihtoehdossa Toijalan liitty-
man eteldpuolelle on esitetty tyopaikkavydhyketta
ja HHT-vaihtoehdossa tyopaikkavyohyke kasittaa
koko Toijalan liittyman ympariston.
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Strateginen kehityskuva
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Akaan kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt kaupun-
gin maankayton strategisen kehityskuvan. Liitty-
man lounaispuolelle on maankayton strategisen
kehityskuvan kartassa kuvattu merkittava kaava-
muutos.

Hankkeet

Toijalan keskustaan Satamatien ja Himeentien (tie
303) liittymaan muutetaan mahdollisesti kiertoliit-
tymaksi. Kiertoliittyma sujuvoittaisi nykyisellaan
tukkoista liittymaa.

Liittyman lansipuolella on potentiaalia yritysaluei-
den kasvatukseen. Tahan ei kuitenkaan ole kaavoi-
tussuunnitelmaa.

Liittyman ja sataman valiselle alueelle Satamatien
varteen on suunnitteilla teollisuustoimintaa ja
matkailua. Teollisuusalueen kaavoitus liittyman
yhteyteen on alkamassa.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Suunniteltu maankaytt6 ei ndhtavissa olevalla
ajanjaksolla muodosta uhkaa liittyméan toimivuu-
delle.
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Liittyma ja tiet

Valtateiden 3 ja 9 haarauma. Liittymdassa paikalli-
nen liikkenne ei kytkeydy valtatiehen 3. Seututie
130 kulkee noin 10 kilometrin padssa iddssa. Pai-
kallinen rinnakkaistie on yhdystie 3044, jolta voi
liittya valtatielle 3 valtatien 9 kautta.

Nyky- ja ennusteliikenne

)
s/
@ toimivuus hyva N

(O toimivuus epdvarma
@ toimivuusongelmia

Liittyméassa merkittavimmat liikkennevirrat suun-
tautuvat lounaasta valtatieltd 9 pohjoiseen.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

o1

Liikenteen sujuvuus liittymassa ei ole uhattuna tu-
levaisuudessa.

Nykyinen maankaytto
Liittyman ldheisyydessa ei ole merkittavasti maan-

kayttoa.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séde 18 ~0
2,0 km sade 146 ~0
3,0 km sade 991 143

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 4 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.
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Maakuntakaava

Y Z
‘ ) ] N y ..
A -~ ” \

) /@ METSAKANSA M
7

Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaavassa on merkin-

ta valtatien 9 merkittavasta parantamisesta.

Liittyman ymparistd on merkitty maankayton ke-
hittamisen kohdealueeksi liikenteellisessa solmu-
kohdassa. Merkintd osoittaa seudullisesti merkit-
tavaa, lilkenteellisesti vetovoimaista aluetta, jonne
on perusteltua osoittaa yritystoiminnan ja palve-
luiden sijoittumistarpeita. Alueen maankaytto tu-
lee suunnitella siten, ettd alueelle sijoittuvat toi-
minnat eivat aiheuta tarpeetonta yhdyskuntara-
kenteen hajautumista. Alueen toteutuksessa tulee
kiinnittaa erityistd huomiota liikennejarjestelyihin
seka luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistéarvo-
jen turvaamiseen.

Liittyman lansipuolelle on kaavoitettu tyopaikkoja,
taajamatoimintoja seka teollisuus- ja varastoaluei-
ta.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkella ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Konhon alue on tyo-
paikkavyohyketta kaikissa Etela-Pirkanmaan ra-
kennevaihtoehdoissa. Laajimmillaan alue on HHT-
vaihtoehdossa.
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Hameentien, tien 9 ja junaradan rajaamalle alueel-

le on Yritys-Konhon osayleiskaavassa kaavoitettu
kaupallista toimintaa ja asumista.

Hankkeet

Kaavassa olevan Valkeakosken radan pistoraiteen
rakentaminen on mahdollista aloittaa vuonna
2013.

Konhon teollisuusalueen rakennus alkaa vuonna
2013. Alue kattaa noin 200 ha, josta noin 90 ha on
korttelialuetta ja noin 450 km? teollisuus/logis-
tiikka-aluetta. Ajoyhteys alueelle on tielta 303.

Varrasniemeen on asemakaavassa kaavoitettu
asumista.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Haarautuma-tyyppisen liittyman toimivuus sailyy
hyvana, vaikka sen liikennemaarat kasvaisivat
huomattavastikin nykyisista.




Valkeakoski
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Liittyma ja tiet

Valtatien 3 ja maantien 304 (idempéana Toijalantie)
liittyma. Mt 304 ei jatku valtatien lansipuolelle.
Liittymaalueella ei ole maankayton liittymia maan-
tiehen 304.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Liittymassa ei ole konfliktipisteitd, joissa sen toi-

mivuus voisi heikentya. Etdisyys ensimmaiseen liit-
tymaan Toijalantielld on noin 800.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

000 ¥z

Liittyma toimii tulevaisuudessakin ongelmitta.

Nykyinen maankaytto

Liittyman ldheisyydessa ei ole merkittdavasti maan-
kayttoa.

Etdisyys Valkeakosken keskustaan on noin 14 km.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séde 29 ~0
2,0 km sade 125 ~0
3,0 km sade 330 ~0

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella ei ole vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhtdaan loukkaantumiseen johta-
nutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.



Valkeakoski
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Maakuntakaava

Maakuntakaavassa liittyman ldheisyydessa on
maatalousalueeksi merkittya aluetta.

Liittyman ymparistd on merkitty maankayton ke-
hittamisen kohdealueeksi liikenteellisessa solmu-
kohdassa.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkella ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Etela-Pirkanmaan ra-
kennevaihtoehdoista HHT-vaihtoehdossa liittyman
itapuolelle on suunniteltu tyopaikkavyohyketta.

Yleiskaavat
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Karjenniemen-Metsdkansan osayleiskaavassa Liit-
tyman koillispuolelle on kaavoitettu maa-ja metsa-
talousalueita.

Hankkeet

Metsdkansan alueella sijaitsee potentiaalinen to-
teutumisalue 300 ha logistiikka-alueelle. Hanke on
viela selvitysasteella. Kaavan laatiminen aloitetaan
arvilta 10 vuoden sisalla. Alueella on mahdollisuus
myods 4 km pitkdn pistoraiteen toteuttamiselle.
Ajatuksena on siirtaa puutavaran lastaus Toijalan
keskustasta Metsdkansaan.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Suunniteltu maankaytto ei ndhtavissa olevalla
ajanjaksolla muodosta uhkaa liittyman toimivuu-
delle.



‘r 34 Vaihmala

Liittyma ja tiet

'7){3047

Valtatien 3 ja maantien 3041 (Valkeakoskentie)
liittyma. Mt 3041 jatkuu iddssa Valkeakosken
suuntaan ja lannessa Lempaaldan. Etdisyys maan-
tielle 130 on noin 11 km.

Nykyinen liikenne ja toimivuus
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Liittyman poikittaistien liikennemaarat ovat vahai-

@ toimivuus hyva
(O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

sid. Liittymien toimivuus nykytilanteen liikenne-
maarilld on hyva.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

Liittymien toimivuus vuoden 2030 tilanteessa on
hyva.

Nykyinen maankaytto

Liittyman ldheisyydessa ei ole merkittdvdssa maa-
rin maankayttoa.

Etdisyys Lempaalan keskustaan on noin 4,5 km ja
Valkeakoskelle noin 16 km.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km séade 76 ~0
2,0 km sade 546 ~0
3,0 km sade 968 ~0

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi

Liittymassa sijaitsevien joukkoliikenteen linja-
autopysakkien yhteydessa on yhteensa 13 liityn-
tapysakointipaikkaa henkiléautoille. Pysdkaointi-
paikat ovat suuren osan ajasta tdynna.
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Vaihmala

i 34

Maakuntakaava

Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa liittymasta luo-
teeseen sijaitsee taajamatoimintojen alueita seka
maatalousalueita.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkella ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Etela-Pirkanmaan ra-
kennevaihtoehdoista HHT-vaihtoehdossa Vaihma-
lan liittyman itdpuolelle on suunniteltu tyépaikka-
vyohyketta.

Yleiskaavat

Alueella ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa.

Hankkeet

Liittyman ldheisyyteen ei ole suunniteltu maan-
kayttoa.

Vaikutus liittyman toimivuuteen

Nahtavissa olevalla ajanjaksolla liittyman toimi-
vuudelle ei ole uhkaa.



Lempaala
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Valtatien 3 ja maantien 3023 (Turuntie) liittyma.
Mt 3023 ei jatku valtatien itdpuolelle.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

¥

Vt 3:n ja mt 3023:n liittyma on haarauma. Mt
3023 jatkuu seututiend 190. Lempaalan liikenne
kayttaa paaosin tata liittymaa.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma )
@ toimivuusongelmia

Nykyinen maankaytto

Liittyman laheisyydessa ei ole merkittdvdssa maa-
rin maankayttoa.

Etdisyys Lempaaladn keskustaan on runsaat 3 km.

Liikenne liittymasta valittyy Katepalintieta pitkin
Lempaalan keskustan pohjoispuolisille alueille ja
Turuntietd (mt 190) Lempaalan keskustaan ja
edelleen Vesilahdelle.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 102 ~0
2,0 km sade 456 85
3,0 km sade 5146 688

Liikenneturvallisuus

Valtatiellad 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut 1 loukkaantumiseen johtanut lii-
kenneonnettomuus.

Liityntapysakointi
Liittymassa ei ole joukkoliikenteen linja-
autopysakkia.



Lempaala

Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa liittymasta lou-

naaseen on kaavoitettu taajama- seka keskustoi-
mintoja.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkelld ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Lempaalan keskusta on
kaikissa Eteld-Pirkanmaan rakennevaihtoehdoissa
vahvaa kehittamisvyohyketta. Liittyman ymparis-
toon ei kuitenkaan ole suunniteltu uutta maan-

kdyttos.
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Lempaalan yleiskaava ei ulotu liittymaan saakka.
Liittyman lansipuolen kaavaan, ldhelle liittymaa ei
ole kaavoitettu merkittavaa maankayton lisdamis-
ta.

Hankkeet

Lempaalan keskustan kehittamiselle on tehty
suunnitelmia mm. asutuksen lisaamista. Tulossa ei
ole kuitenkaan merkittavaa kasvua.

Vaikutus liittyman toimivuuteen
Suunniteltu maankaytto ei ndahtavissa olevalla
ajanjaksolla muodosta uhkaa liittyman toimivuu-
delle.
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Liittyma ja tiet
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Rusknebeentie

Valtatien 3 ja maantien 130 (Helsingintie) liittyma.
Mt 130 jatkuu valtatien lansipuolella kohti Tampe-
retta ja itdpuolella kaakkoon kohti Valkeakoskea.

Nykyinen liikenne ja toimivuus

@ toimivuus hyva
O toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

%
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Valkeakosken ja Tampereen sekd Lempaalan poh-
joisosien ja Tampereen valinen liikenne kayttaa
liittymaa. Lisaksi liittyman itdpuolella sijaitseva
suuri kauppakeskus tuottaa merkittavasti liiken-
nettd liittyman. Liikennetta vt 3:lla liittyman poh-
joispuolella on noin 12 000 ajon./vrk enemman
kuin etelapuolella.
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Liikenne ja toimivuus vuonna 2030

@ toimivuus hyva
QO toimivuus epavarma
@ toimivuusongelmia

6 100 7 400

Vt 3:Ita eteldsta Helsingintielle vasemmalle kaan-
tyvan virran toimivuus on epavarma. Muiden liit-
tymien toimivuus ennustetilanteessa on hyva.

Nykyinen maankaytto

Liittyman laheisyydessa sijaitsee suuri kauppakes-
kus seka tyopaikka-alueita. Liittyman liikkennemaa-
riin vaikuttavat Valkeakosken sekd Lempaalan
keskustan pohjoisosien kehitys.

asukkaita tyopaikkoja
1,0 km sade 445 782
2,0 km sade 2237 1138
3,0 km sade 4599 1432

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 3 liittyman alueella on vuosina 2008-
2012 tapahtunut yhteensa 5 loukkaantumiseen
johtanutta lilkkenneonnettomuutta.

Liityntapysakointi

Mt 130 linja-autopyséakkien liityntdpysakoinnille
on varattu tilaa kauppakeskuksen pysakkeja |a-
himmalta piha-alueelta. On mahdollista, ettd vuo-
teen 2030 mennessa on rakennettu uudet, valta-
tien suuntaiset pikavuoroliikenteen ramppipysakit
ja niihin liittyvat liityntapysakaointijarjestelyt.
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Maakuntakaava

Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa liittyman ympa-
ristdssa on suuri tyopaikka-alue. Liittyman itdpuo-
lella sijaitsee myos teollisuus- ja varastoalue ja liit-
tyman lansipuolella taajamatoimintojen alue.

Aivan liittyman yhteyteen seka liittymasta pohjoi-
seen on kaavoitettu vahittaiskaupan suuryksikko.

Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaavassa vt3 on liit-
tymasta pohjoiseen merkitty merkittavasti paran-
nettavaksi. Liittymasta noin 4 km pohjoiseen si-
jaitsee uusi eritasoliittyma.

Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaavassa osoitetaan
noin kahden kilometrin paahan liittyman luoteis-
puolelle maankayton kehittamisen kohdealue.
Alue jatkuu luoteeseen kohti Pirkkalaa kaupunki-
kehittamisen kohdealueena. Kehitettava alue tu-
keutuu liikenteellisesti tarkasteltavan valtatien li-
sdksi ns. Tampereen eteldiseen kehatiehen.

Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaavassa on myos
kuvattu Yl6jarvelle johtava raideliikenteen yhteys-
tarve.

Alueen uusi maakuntakaava on talla hetkella ra-
kennetarkasteluvaiheessa. Kuljun liittyman ympa-
ristoon on kaikissa Eteld-Pirkanmaan maankaytto-
vaihtoehdoissa suunniteltu tyopaikkavyohyketta.
HHT- ja Eteld-vaihtoehdoissa liittyman ymparisto
on kokonaisuudessaan tyopaikkavydhyketta. Li-
saksi liittyman lansipuolella on vahvaa kehittamis-
vyOhyketta.
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Yleiskaavat

Lempaalan Marjaméaen osayleiskaavassa liittyman
ymparistéon on kaavoitettu kaupallisia palveluita
ja tyopaikka-alueita.

Hankkeet
Liittyman ymparisto on Lempaalan merkittavin
kehitysalue.

On ollut vireilld useita asemakaavoitushankkeita,
joiden tilanne on talla hetkella epavarma.

Marjamaen asemakaava on vireilla. Alueelle on tu-
lossa tyopaikkoja.

Ideaparkin ita- ja pohjoispuolella on varauksia
tyopaikka-alueille.

Liittyman pohjoispuolelle on suunnitelmissa ra-
kentaa valtatie 3:en ylittava silta.

Toimivuus

Aluetta koskevassa liikenneselvityksessa todetaan,
etta pienilld toimenpiteilla liittymien toimivuus
pystytaan turvaamaan.
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Valtatie 3, eritasoliittymahankkeet valilla Luhtaanmaki - Kulju

Valtatielle 3 tarkastelualueella Luhtaanmaki - Kulju on esitetty viitta uutta liittymaa. Niista kahteen on va-
rauduttu jo tien liittymien numeroinnissa: liittymanumerot 12 ja 18.

Alla olevassa taulukossa sarake Liittymien vali (km) kertoo etdisyyden seuraavaan liittymaan. Liittymien vali
0,0 km merkitsee liittymahankkeen sijaitsevan nykyisen levahdysalueen kohdalla.

Liittymien
Nro Nimi vali (km) Liittymatyyppi
11 Luhtaanmaki 3,3 maankaytto
12 Lamminsuo 8,3 maankaytto
13 Nurmijarvi 6,4 maankaytto
Karhukorpi/Nummenniitty 4,5 levdhdysalue
14 Tuusulantie 1,8 haarauma
15 Noppo 6,3 paatieverkko
16 Hyvinkaa 4,7 maankaytto
17 Hyvinkaa P 4,0 maankaytto
18 Arolammi 3,5 maankaytto
19 Herajoki 3,5 maankaytto
20 Riihimaki 9,0 paatieverkko
21 Tervakoski 4,9 maankaytto
Linnatuuli 7,5 palvelualue
22 Virala 3,3 maankaytto
Moreeni 0,0 maankaytto
Ldhdelammi 4,4 levdhdysalue
23 Hattelmala 2,8 paatieverkko

24 Turuntie et.

) ) 2,9 maankaytto
25 Turuntie pohj.

26 Ojoinen 1,6 paatieverkko
Sunny Car Center 3,6 maankaytto
27 Parola 5,1 maankaytto
Merve 0,0 maankaytto
Kappakallio 7,2 levahdysalue
28 littala 7,3 maankaytto
29 Jutikkala 6,1 maankaytto
30 Tarttila 4,8 maankaytto
31 Toijala 3,6 maankaytto
32 Konho 2,0 harauma
33 Valkeakoski 3,8 maankaytto
Pirkanhovi 4,6 palvelualue
34 Vaihmala 4,6 maankaytto
35 Lempaala 4,1 maankaytto

36 Kulju maankaytto
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Lamminsuo (Klaukkalan ohikulku)

Sijainti

11. Luhtaanma

Lamminsuon suunniteltu eritasoliittyma sijaitsee
Nurmijarvelld 3,3 kilometria Luhtaanmaen liitty-
masta pohjoiseen ja 8,3 kilometria Nurmijarven
liittymasta eteldan.

Liittyma tarjoaisi yhteyden valtatie 3:lta suunnitel-
tua Klaukkalan ohikulkutietd pitkin Lopen suun-
taan seka yhteyden Klaukkalan keskustaan pohjoi-
sesta. Klaukkalan ohikulkutie mahdollistaisi myds
liittymisen maantielle 130.

Moottoritien liittymdnumeroinnissa on varaudut-
tu Klaukkalan ohikulkutien liittymaan.

Hanke

Liittyma on osa Klaukkalan ohikulkutie -hanketta.
Ohikulkutien toteuttamisella on tarkoitus paran-
taa Klaukkalan taajaman liikenneturvallisuutta ja
lilkenteen sujuvuutta seka joukkoliikenteen ja ke-
vyen liikenteen olosuhteita. Rakentaminen Klauk-
kalan alueella lisdantyy voimakkaasti, mika lisaa
tarvetta uudelle tieyhteydelle.

Ohikulkutien linjaus luo lisaksi edellytykset asu-
tuksen laajentamiselle ohikulkutien ja Lammin-
suon liittyman tuntumaan.

Liikenne

Nykyinen Klaukkalantie on ruuhkainen ja sen lii-
kenneturvallisuus on huono. Klaukkalan ohikulku-
tien avautuessa tulisi Klaukkalan keskustan lapi-
kulkuliikenne siirtymaan ldahes taysin ohikulkutiel-
le, mikd parantaisi Klaukkalantien liikenneolosuh-
teita. Lisdksi osa Kirkkotien varren maankayton lii-
kenteestd tulisi kdyttdmaan ohikulkutietd ja Lam-
minsuon liittymaa reittind moottoritielle.

Liikennetta ohikulkutielld vuoden 2040 tilanteessa
olisi saman verran kuin mita jaisi nykyisellekin tiel-
le eli noin 17 000 ajon./vrk.

Suunnittelutilanne ja aikataulu
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Klaukkalan ohikulkutien yleissuunnitelma oli ndh-
tavilla 24.5.-25.6.2012. Uudenmaan ELY-keskus
laatii yleissuunnitelman hyvaksymisesityksen Lii-
kennevirastolle kevaalla 2013.

Laaditut liikenneselvitykset

Vuonna 2012 on julkaistu Klaukkalan ohikulkutien
Yleissuunnitelman 2005 tarkistaminen, jossa on
muun muassa kuvattu hankkeen vaikutuksia lii-
kenteeseen ja maankayttéon.
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Lamminsuo (Klaukkalan ohikulku)

Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaavaan on merkitty Lam-
minsuon eritasoliittyma. Kaavassa nakyy lisdksi
Klaukkalan ohikulkutien ohjeellinen sijainti.

Maakuntakaavassa taajamatoimintojen alue on
laajennettu aivan tulevan liittyméan tuntumaan.

Yleiskaavat

Alueella on voimassa oikeusvaikutukseton Metsa-
kylén kyldosayleiskaava vuodelta 1988.

Liittyma ja uusi tielinjaus on kuvattu vield vireilla
olevaan Klaukkalan osayleiskaavaan, jonka kaava-
luonnos oli nahtdvilla 8.2.2013 saakka. Kaavassa

liittyman tuntumaan on kaavoitettu asemakaavoi-
tettavaksi tarkoitettuja tyopaikka-alueita ja ener-
giahuollon alue.

Kaavassa esitetddan Klaukkalaan tyopaikka- ja
asuinrakentamista. Nurmijarven maankayton ke-
hityskuvan mukaan Klaukkalan asukasmaara
vuonna 2040 on noin 26 000 asemakaavoitetuilla

alueilla.

Vaikutukset valtatiehen 3

Etdisyydet uudesta liittymasta nykyisiin eritasoliit-
tymiin ovat riittavan pitkat, joten liittyman sijain-
nista ei aiheudu hairioita valtatien liikenteelle.

Klaukkalan suunnasta valtatielle 3 saapuvan liiken-
teen jakaminen kahteen liittymaan on perustel-
tua, koska ennusteiden mukainen liikennemaara
aiheuttaisi nykyisen liittyman rampeissa toimi-
vuusongelmia, jotka voisivat heijastua moottori-
tielle asti.

Vaihtoehdot uudelle liittymalle
Klaukkalan ja sen lapi kulkevan maantien 132 lii-
kenteen hoitaminen ilman uutta tieyhteytta ja liit-
tymaa valtatielle 3 johtaa liikenteen pahaan ruuh-
kautumiseen.

Klaukkalan vireilla olevassa osayleiskaavassa on
varaus raideyhteydelle etelddn Keharataan, mutta
hankkeen ajankohta on vasta vuoden 2040 jal-
keen.

Muuta

Ohikulkutie ja valtatien 3 liittyma kuuluvat HLJ:ssa
1. vaiheen toimenpiteisiin, mutta eivat sisally aie-
sopimukseen.



Arolampi

Sijainti

Arolammin suunniteltu eritasoliittyma sijaitsee
Riihimaelld 4 kilometria Hyvinkdan P liittymasta
pohjoiseen ja 3,5 kilometrida Herajoen liittymasta
eteldan.

Liittyma mahdollistaisi yhteyden vt 3:lta suunnitel-
tua Riihimaen kehétietda pitkin Arolammintielle
(mt 2850) ja edelleen kt 54:lle. Uusi tielinjaus kul-
kisi Rithimaen kaupungin etela- ja itapuolella.

Moottoritien liittymanumeroinnissa on varaudut-
tu Arolammin liittymaan.

Hanke

Liittymahanke liittyy Riihimden kehdtiehankkee-
seen, mutta se palvelisi myds Kalmun alueelle
suunniteltua asuntorakentamisen merkittavaa li-
sdysta seka Arolammen, Vahteriston, Karajakos-
ken ja Kokon asukasmaaran kasvua. Hanke palveli-
si myos vt 3:n molemmin puolin sijaitsevia nykyisia
ja tulevia teollisuusalueita. Liittyman laheisyyteen
on tarkoitus kaavoittaa noin 70 000 km? teolli-
suus- ja varastotilaa.

Liittymahankeen ensimmadinen vaihe olisi luulta-
vasti sillan rakentaminen. Sillan yhteyteen olisi
myohemmin mahdollista sijoittaa rampit. Hanke
arvioidaan LIS-tyon yhteydessa.

Liikenne

Alueen toimintojen lisdantymisen vuoksi mt 130:n
lilkennemdaran on arvioitu kasvavan noin 4 400
ajoneuvosta (KVL Retkiojantien kohdalla vuonna
2010) noin 7 900 ajoneuvoon vuoteen 2030 men-
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nessa. Jos kehatie toteutetaan, siirtdisi se suuren
maaran Arolammentien liikenteestd valille vt3 -
kehatie. Kehatie poistaisi myos lapiajon Riihimaen
keskustan kautta pohjois- eteld suunnassa.

Ennusteiden mukaan tulevan liikenteen paivittai-
nen kayttdjamaara tulee olemaan suuri sen palvel-
lessa hyvin ladhietdisyydelld olevan maankayton
yhteyksia eteldan suuntaan. liman liittyman ja ke-
hatien toteuttamista tulee suuri osa Eteld-Vahte-
riston ja Pohjois-Monnin alueelle suunnitellun
tyopaikka-alueen liikenteestd suuntautumaan Rii-
himaen katuverkkoon.

Suunnittelutilanne ja aikataulu

LN

Arolammen eritasoliittyman ja kehatien toteutus

on vield luonnostasolla. Arolammen orren suunni-
telmaluonnos valmistui 2008. Uuden liittyman tai
kehatien toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia.

Arolammineritasoliittyman mukaisten vt 3:n ja mt
130:n ylittdvien uusien siltojen ja Meijerintien
katuyhteyden asemakaavaty6 on tarkoitus aloittaa
mahdollisimman pian. Tavoitteena on, ettd
Meijerintien jatke ja uudet vt 3:n ja mt 130:n
ylittavat sillat valmistuvat vuosien 2015 ja 2016
vaihteessa.

Laaditut liikenneselvitykset

Hankkeeseen liittyen on laadittu Riihimden keha-
tien liikenneselvitys, Valio Oy Riihimden meijerin
asemakaavamuutoksen ja Herajoen lantisen teol-
lisuusalueen asemakaavan liikenneselvitys seka
Arolammin orren liikennesuunnitelma.



Arolampi
Maakuntakaava

IHIMAKI-

Kanta-Hameen vuonna 2006 vahvistetussa maa-
kuntakaavassa on esitetty Arolammen liittyma ke-
hitettdvana eritasoliittymana sekd Riihimaden ke-
hatien ohjeellinen sijainti. Arolammin liittyman
ympdrille on kaavoitettu laaja tyopaikka-alue.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa ei ole
muutoksia vahvistettuun maakuntakaavaan nah-
den. Liikennevaylat kasitelladan 2. vaihemaakunta-
kaavassa.

Yleiskaavat

Yleiskaavassa Riihimaki 2010 (1997) uusi liittyma
ja kehatie on kumpikin merkitty ohjeellisiksi. Liit-
tyman luoteispuolelle on kaavoitettu teollisuuden
ja tyopaikkojen vara-alue.
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Kalmun vuonna 2012 hyvaksytyssa osayleiskaa-

vassa on esitetty Herajoen lantisen teollisuusalu-
een laajentuminen sekd meijerintien jatke ja sen
liittyminen vt 3:een.

Vaikutukset valtatiehen 3

Etdisyydet uudesta liittymasta nykyisiin eritasoliit-
tymiin ovat riittavan pitkat, joten liittyman sijain-
nista ei aiheudu hairioita valtatien liikenteelle.
Uuden liittyman kautta kulkevan liikenteen maara
ei myoskaan aiheuta ongelmia vt 3:lle.

Vaihtoehdot uudelle liittymalle

Jos uutta liittymaa ei toteuteta, hoidetaan liikenne
nykyisten tieyhteyksien kautta. Asumisen ja teolli-
suustoimintojen lisddminen alueelle johtaa Hera-
joen liittymassa toimivuusongelmiin. Liikennemaa-
rat kasvavat myos mt 130:11a.

Muuta

Eteld-Vahteriston ja Pohjois-Monnin alueelle on
suunnitteilla ty6paikka-alue, jonka kaavoitus on
viela kesken. Herajoen lantiselle teollisuusalueelle
on vireilld uusi asemakaava, joka mahdollistaa te-
ollisuuden lisddmisen alueelle. Valio Oy Riihimaen
meijerin asemakaavamuutoksen laatiminen on
myo6s kaynnissa. Asemakaavamuutoksella mahdol-
listetaan teollisuuden lisédaminen alueella.

Launosten taajama ja Kormun kyldalue ovat vah-
vasti kasvavaa seutua, minka vuoksi vaihtoehtona
on ollut ns. eteldisen ohitustien linjaus Arolam-
men kohdalta Launosten taajamaan. Linjaus tukee
Arolammen liittyman toteutusta ja antaa mahdol-
lisuuksia Lopen itdosien kehittamiselle.



Moreeni

Sijainti

R 22 Virala

Moreenin ehdotettu eritasoliittyma sijaitsee Ha-
meenlinnassa 3,2 kilometria Viralan liittymasta
pohjoiseen ja 4,5 kilometria Hattelmalan liittymas-
ta eteldan. Liittymad muodostaisi yhteyden Ha-
meenlinnan laajenevalta yritysalueelta valtatielle
3 ja seututielle 130.

Hanke

Painokankaan ja Karanojan alueelle sijoittuu Ha-
meenlinnan suurin yritys- ja tyopaikka-alue. Alu-
een yleiskaavaehdotuksessa tyopaikoille ja yhdys-
kuntatekniselle huollolle osoitetaan maata noin
500 ha, jolle on suunniteltu sijoittuvan tuhansia
tyopaikkoja. Alueen pdakokoajakatu on Taipaleen-
tie, joka liittyy kaakossa vt 3:een uudessa liitty-
massa ja pohjoisessa Orsitien kautta vt 10:een.

Liikenne

Painokankaan-Karanojan liikenneselvityksen mu-
kaan ilman uuden liittyman rakentamista yritys-
alueen synnyttama liikenne mt 130:lla kasvaa ny-
kytilanteesta, enimmillaan 14 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa.

Jos uutta valtatien 3 liittymaa ja sen l3heista
maankayttda ei toteuteta, tulee liikenneselvityk-
sen ennusteiden mukaan suurin osa uuden maan-
kayton aiheuttamasta liikenteestd kulkemaan Or-
sitien luoteispaadyn kautta valtatielle 10. Vain ar-
violta 23 % ennustetusta liikenteesta suuntautuisi
seututielle 130 Orsitien itdapaadyn kautta.
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Ennusteiden mukaiset liikennemaarat edellyttavat
parannustoimenpiteitd (mm. kanavointi, liikkenne-
valo-ohjaus, kaistajarjestelyt) muutamiin alueen
liikennetta palveleviin liittymiin. Liikenneselvityk-
sen mukaan on syyta varautua vt 3:n uuden liitty-
man toteuttamiseen, silla tarkastelusta oli jatetty
pois maankaytto liittyman lahialueella.

Hameenlinnan — Janakkalan raja-alueen liikenne-
selvityksen mukaan Viralan eritasoliittyman kapa-
siteetti riittad huomattavaankin liikkennemaaran li-
sdykseen. Moreenin alueen suunnittelussa tulisi
selvityksen mukaan varautua siihen, etta uusi liit-
tymahanke toteutuu pitkalla aikavalilla.

Suunnittelutilanne ja aikataulu
Alueen osayleiskaava on viela vireilld. Kaavaehdo-
tus on ollut nahtavilla kesalla 2011.

Suunnitelmien mukaan uuden maankaytén toteu-
tus tapahtuu vaiheittain alkaen pohjoisesta. Yri-
tysalueen liikenne tulee alkuvaiheessa kulkemaan
seututien 130 ja valtatien 10 kautta.

Uuden mahdollisen valtatien 3 liittyman suunnit-
telu ja toteutus tapahtuu yhta aikaa Moreenin ra-
kentumisen kanssa.

Laaditut liikenneselvitykset

Hankkeeseen liittyen on laadittu Painokankaan-
Karanojan liikenneselvitys. Hanketta tarkasteltiin
my&ds Hameenlinnan — Janakkalan raja-alueen lii-
kenneselvityksessa.



Moreeni

Alueella on voimassa Kanta-Hameen maakunta-
kaava vuodelta 2006. Kaavaan on merkitty varaus
uudelle liittymalle sekd liittymaan yhdistyvan uu-
den tielinjan ohjeellinen sijainti. Uusi tielinja jat-
kuu maakuntakaavassa koilliseen liittyen seutu-
tiehen 290 ja pohjoisempana valtatiehen 10.

Liittyman ymparilla on merkinta ymparistovaiku-
tuksiltaan merkittavien teollisuustoimintojen alu-
eesta. Liittyman lansipuolella on laaja Karanojan
jatteenkasittelyalue.

Kaavassa on lisdksi varaus lentoliikenteen alueelle
liittyman luoteispuolella.

o hy
Isb-Munakas \, e, . :. : n
~ N v
S~ - A
sn‘i)} - ]
e \
> v 794 -

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavassa alueelle
on merkitty tyopaikkoja ja teollisuutta paaasiassa
maakuntakaavan lentokenttavarauksen tilalle.
Kaavassa on myos osoitettu ymparistovaikutuksil-
taan merkittdvien teollisuustoimintojen alue.
Muuten alueen maankayttoon tai liikenneverk-

koon ei ole tehty muutoksia.

Liite 2/ 8 (12)

Yleiskaava

Alueella on voimassa oikeusvaikutuksiltaan dele-
goiva Painokankaan yleiskaava vuodelta 1992. Sii-
hen on merkitty varauksia teollisuus- ja varasto-
alueille, kaupalle ja asumiselle seka varaus lento-

liikenteen alueelle.

Painokankaan-Karanojan osayleiskaava on vireilla.
Uusi liittyma oli esitetty yleiskaavaehdotuksessa
2011 ja se sijoittuu nykyisen vt 3:n pohjois-
eteldsuunnan levahdysalueen kohdalle. Maakun-
takaavassa ollutta uutta tielinjausta liittymasta mt
290:lle ei yleiskaavassa ole esitetty. Kaava-alueelle
esitetdan uutta, noin 10 km?, yritysaluetta.

Vaikutukset valtatiehen 3

Etdisyydet uudesta liittymasta nykyisiin eritasoliit-
tymiin ovat riittavan pitkat, joten liittyman sijain-
nista ei aiheudu hairioita valtatien liikenteelle.

Uuden liittyman kautta kulkevan liikenteen maara
ei aiheuta ongelmia vt 3:lle.

Vaihtoehdot uudelle liittymalle
Vaihtoehtona uudelle liittymalle on ollut esilla
mahdollisuus kytked alue Viralan liittymaan rin-
nakkaistietd pitkin. Yhteys sijoittuu Janakkalan
alueelle.

Muuta

Uusi liittyma on ajankohtainen vasta, kun
osayleiskaava-alueen maankayttd on kasvanut
huomattavasti nykyisesta.
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Sunny Car Center

Sijainti

28! littala

26. Ojoinen-S-
24 Turuntie 3\

Sunny Car Centerin ehdotettu eritasoliittyma si-
jaitsee Hameenlinnassa 1,6 kilometrida Ojoisten
liittymasta pohjoiseen ja 3,6 kilometrid Parolan
liittymasta eteldan.

Liittymad muodostaa yhteyden tulevaan autokau-
pan keskukseen. Alueelta on nykyisin katuyhteys
kantatielle 57

Hameenlinnan Kirstulan kaupunginosan nykyiselle

peltoalueelle valtatien 3 varteen suunnitellaan to-
teutettavaksi laajuudeltaan 135 000 km? autokau-
pankeskus. Hankkeesta on laadittu asemakaavan
muutos, joka on hyvaksytty vuonna 2011.

Liikenne

Hankkeen kaavoituksen yhteydessa laaditun lii-
kenneselvityksen mukaan valtatien 3 nykyisissa
liittymissa on kapasiteettia liikennemaarien kas-
vulle. Uuden autokauppakeskuksen liikenteen tuo-
toksen on arvioitu olevan noin 6 000 ajon/vrk. Lii-
kenne jakaantuu valtatielle 3 Tampereen ja Hel-
singin suuntiin, Tampereentielle Hameenlinnan
keskustan suuntaan seka Pikku-Parolantietd Vuo-
rentaan ja Wartiamadentien suuntiin.

Autokauppakeskuksen rakentaminen ei selvityk-
sen mukaan vaikuta oleellisesti tarkastelualueen
liikenteelliseen toimivuuteen. Liikenteen kasvaes-
sa joudutaan valtatien 3 Ojoisten liittyman etela-
puolelle Tiiriontielle asentamaan liikennevalot.

Suunnittelutilanne ja aikataulu
Sunny Car Center autokaupankeskuksen rakenta-
minen on tavoitteena aloittaa vuoden 2013 aika-
na, kun kaavoitus ja liikennejarjestelyjen tilanne
on investointitahojen vaatimalla tasolla.

Laaditut liikenneselvitykset

Alueen asemankaavan muutoksen yhteydessa on
laadittu alueellinen liikenneselvitys (Poyry Finland
Oy 2011). Selvityksessd on laadittu ennusteet
asemakaava-alueen laheisten liittymien toimivuu-
desta autokauppakeskushankkeen toteuduttua.

Selvityksessa “Kirstulan suunnan liikkenne ja maan-
kayttd” (Poyry Finland Oy 2012) on tarkasteltu
Hameenlinnan keskustan pohjoispuolisten aluei-
den maankayton ja liikenteen vaihtoehtoisia rat-
kaisumalleja. Kaksi vaihtoehtoa sisaltaa uuden liit-
tyman rakentamisen valtatielle 3 Ojoisten ja Paro-
lan liittymien valille. Yhdessa vaihtoehdossa tule-
van autokaupankeskuksen kohdalle valtatielle 3
rakennetaan suuntaisliittymat. Yhtena vaihtoeh-
tona selvityksessa on Ojoisten eritasoliittyman pa-
rantaminen ja sujuvan katuyhteyden toteuttami-
nen Kirstulaan kantatielta 57.
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Sunny Car Center

Yleiskaava

Kanta-Hameen vuoden 2006 maakuntakaavassa

autokaupan keskus-hankkeen alue on merkitty
tyopaikka-alueeksi. Muutoin liittyman |ahiympa-
ristdon on kaavoitettu asumista.

Ehdotettua valtatien 3 liittymaa ei ole merkitty

maakuntakaavaan.
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Kanta-Hameen vahvistamattomassa 1. vaihemaa-
kuntakaavassa hankealue on merkitty erikoistava-
rakaupan suuryksikoksi tai paljon tilaa vaativan
kaupan alueeksi. Kaavan selostuksessa on todettu,
ettd autokauppakeskittyman liityntayhteydet val-
tatielle 3 ovat keskittyman toimivuudelle tarkeita
ja uuden liittyman tarve alueen pohjoispuolelle on
ilmeinen.

Katinala

Kirstulan, Viisarin ja Vuorentaan alueiden oikeus-

vaikutteisessa vuoden 1994 osayleiskaavassa
suunniteltu autokaupan keskuksen alue on pohjoi-
sessa kaavoitettu palvelujen ja ymparistohairioita
aiheuttamattoman teollisuuden alueeksi ja etelas-
sa yksityisten palvelujen ja hallinnon alueeksi.

Kaavassa ei ole merkintda uudesta liittymasta val-
tatielle 3.

Alueen nykyinen asemakaava on lainvoimainen ja
siind alueen liikenne toimii nykyisella parannetulla
verkolla.

Vaikutukset valtatiehen 3

Liittyma sijaitsee hyvin Iahelld Ojoisten liittymaa
(etdisyys 1,6 km), jolloin liittyva liikenne aiheuttaa
hairiota paatien liikenteelle. Liittymien vali on vain
puolet ohjeellisesta liittymavalistd moottoritiella.

Vaihtoehdot uudelle liittymalle
Liikkenneselvityksen mukaan liikenteen sujuvuus
voidaan taata parantamalla nykyista Ojoisten liit-
tymaa ja ajoyhteytta liittymasta Kirstulaan.

Muuta



Merve

Sijainti

Tarttila f

Merven ehdotettu eritasoliittyma sijaitsee Hattu-

lassa 5,1 kilometria Parolan liittymasta luoteeseen
ja 7,2 kilometria littalan liittymasta kaakkoon.

Uusi liittyma kytkee Hattulassa Parolan pohjois-
puolella olevan Merven teollisuusalueen valta-
tiehen 3.

Hanke

Liittyma on tarkoitettu palvelemaan nykyista Mer-
ven teollisuusaluetta sekd uusia teollisuus-, tuo-
tanto- ja tyOpaikka-alueita. Uusi eritasoliittyma
mahdollistaisi alueelle suunnitellun valtakunnalli-
sesti merkittavan, raskasta liikkennetta synnyttavan
toiminnon sijoittumisen alueelle.

Uusi eritasoliittyma on alustavasti suunniteltu ra-
kennettavaksi nykyisten levahdysalueiden ramp-
pien kohdalle. Nykyisten levdahdysalueiden yhtey-
teen toteutettuna liittymavalit pysyvat riittavan
pitkina.

Liikenne

Hattulan osayleiskaavan liikenteelliset vaikutukset
-raportin mukaan Merven teollisuusalueen liiken-
netuotos on merkittdva ja uusi valtatien 3 eri-
tasoliittyma vahentaisi Hattulan keskustan lapikul-
kuliikennetta.
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Uusi liittyma parantaisi liikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta. Liittyman kautta kulkisi arviolta 7 500
ajon/vrk.

Mitoitustilanteessa, jossa noin 40 % uusista Hattu-
laan kaavoitetuista alueista rakentuu vuoteen
2030 mennessa, Parolan liittymaan yhtyvan Hattu-
lantien liikennemdaarat ovat kasvaneet nykyisista
noin 1 200 - 4 800 ajon/vrk. Maksimiennusteessa,
jossa kaikki varatut uudet alueet toteutuvat vuo-
teen 2030 mennessa, Hattulantien liikenne kasvaa
noin 2200 - 11 500 ajon/vrk. Suurimmat kasvut
ovat valtatien 3 liittyman ldheisyydessa.

Suunnittelutilanne ja aikataulu
Liittymasta ei ole laadittu tarkkoja suunnitelmia
eika liittyman toteutukselle ole maaritelty aikatau-
lua.

Laaditut liikenneselvitykset

Hattulan osayleiskaavan liikenteelliset vaikutukset
-raportti on péivitetty vuonna 2012 (Ramboll Oy).
Raportin mukaan osayleiskaavan suurista alueva-
rauksista johtuen on laadittu kaksi liikkenne-ennus-
tetta, joista toisessa on oletettu, etta kaikki vara-
tut uudet alueet toteutuvat vuoteen 2030 men-
nessa ja toisessa, ettd 40 % uusista alueista raken-
tuu vuoteen 2030 mennessa.

Vuonna 2011 on laadittu esiselvityksen valtatien 3
uudesta eritasoliittymasta Merven alueella Hattu-
lassa (Kohateam Oy). Esiselvityksessa on esitelty
mm. vaihtoehtoja liittyman sijainnille seka liitty-
man toteuttamisen tarkempi suunnitelma.



Merve

Maakuntakaava

Kanta-Hameen vuoden 2006 maakuntakaavassa ei
ole merkintda suunnitellusta valtatien 3 liittymas-
td. Kaavassa on osoitettu olemassa oleva pisto-

raide Merven teollisuusalueelle.
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Kanta-Hameen vuonna 2012 hyvaksyttyyn 1. vai-
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hemaakuntakaavaan on merkitty yhteystarve val-
tatieltd 3 Merven teollisuusalueelle seka uusi eri-
tasoliittyma ja uusi teollisuusalue T 759.

Yleiskaava

Hattulan kunnan keskeisten alueiden osayleiskaa-
van ehdotukseen Il on merkitty tieliikenteen yh-
teystarve valtatieltd 3 laheisille teollisuus- ja tyo-
paikka-alueille. Naistd Merven alueelle on kaavas-
sa esitetty teollisuus- ja tyopaikka-alueita noin 280
hehtaarin laajuudelle. Arvioitu kokonaiskerrosala
on noin 400 000 k-m’.

Liite 2/ 12 (12)

Osayleiskaavassa mahdollisen uuden liittyman

kohta on osoitettu liikenteen kehittamisalueeksi.
Liittyman tarkka sijainti ratkaistaan kaavan mu-
kaan tarkemmalla suunnittelulla. Osayleiskaava on
tarkoitus hyvaksya vuoden 2013 aikana, ja tavoit-
teena on, ettd toiminnot ovat kdynnissa v. 2015.

Voimassa olevan asemakaavan teollisuusalueva-
raukset ovat yhteensa noin 140 ha. Alueella sijait-
see mm. kaksi teraslogistiikkakeskusta.

Vaikutukset valtatiehen 3

Etdisyydet uudesta liittymasta nykyisiin eritasoliit-
tymiin ovat riittavan pitkat, joten liittyman sijain-
nista ei aiheudu hairioita valtatien liikenteelle.

Uuden liittyman kautta kulkevan liikenteen maara
ei aiheuta ongelmia valtatielle 3.

Vaihtoehdot uudelle liittymalle

Jos uutta liittymaa ei toteuteta, kulkee Merven
teollisuusalueen lilkenne Parolan keskustan lapi.
Liittyman puuttuminen haittaa uusien toimintojen
sijoittumista Merven alueelle ja muodostaa lisaksi
suuren riskin alueen koulujen ja paivahoitoyksi-
koiden liikenneturvallisuudelle.

Muuta

Liittymahankkeesta on laadittu kolme vaihtoeh-
toista sijoittumisanalyysia, mutta ei riittavan yksi-
tyiskohtaista liikenneselvitystda. Hanke vaatii viela
laajempaa suunnittelua ja selvitysta.
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Liittymatarpeiden arviointi

Moottoriteiden suunnittelun aikajanne on hyvin pitka. Moottoritien kytkentd muuhun tieverk-
koon seka tien suhde sen vaikutusalueella olevaan maankaytté6n ohjaa aluerakenteen kehitys-
td voimakkaasti.

Moottoriteilla liittymalla on yleensa aina verkollinen merkitys. Yksittdisen maankayton yksikko-
jen kytkentdja moottoritiehen ei sallita, vaan kohteiden synnyttama liikenne johdetaan rinnak-
kaistieta tai muuta tieverkkoa pitkin moottoritien lahimpiin liittymiin.

Moottoritien liittymat kytkeytyvat maakunnalliseen liikenteen ja maankdyton suunnitteluun.
Maakuntakaavoituksessa maaritelladan kuinka uusi maankaytto voidaan kytkea moottoritien ja
sen rinnakkaistien muodostamaan kokonaisuuteen. Uusien liittymien osalta taytyy varmistaa,
ettd ne tukevat maankdyton suunnitelmallista ja kestavaa kehittamista.

Moottoritielle ehdotettujen uusien liittymien arviointia varten on laadittu lista liittymalta vaa-
dittavista tiedoista ja ominaisuuksista. Sen avulla tarkistetaan onko liittymasta saatavilla paa-
toksentekoa varten riittavasti tietoa ja onko sitd tarkasteltu osana maankayton ja liikennever-
kon kehittamista. Listan lisdksi liittymasta pitda laatia kaksisivuinen liittymatarvekortti.

Liittymatarpeen arviointilomake on jaettu kahteen osaan: ensisijaiset edellytykset ja taydenta-
vat tiedot. Periaatteessa, jos liittyma tayttaa ensisijaiset edellytykset, ei tdydentavia tietoja
tarvita. Jos sen sijaan kaikki ensisijaiset edellytykset eivat tayty, saattavat taydentavat tiedot
puoltaa liittyman toteuttamista. Tama voi olla tarpeen nopeasti esille tulleiden tai toteutuvien
uusien maankayttokohteiden yhteydessa. Yksittdiset maankadyton kehittdmishankkeet voivat
olla huomattavan nopeita kaavaprosesseihin verrattuna.

Lahtokohtana liittyman arvioinnissa on, etta se on ollut mukana laajan alueen liikennejarjes-
telman ja maankadyton suunnittelussa ja etta liittyma on siind havaittu kokonaisuutta hyodytta-
vasi. Lisaksi liittymasta on laadittava kattava liikenteellinen selvitys, jossa selvitetdan liittyman
tarpeellisuus ja arvio sen vaikutuksista. Selvityksessa on tarkasteltava riittdvan laajaa vaikutus-
aluetta, jotta hankkeen vaikutukset liikenneverkon toimintaan ja liikenteeseen saadaan selvil-
le. Selvitys on edellytys liittyman eteenpdin viemiselle.

Arviointilomakkeella jokaiseen arvioitavaan kohtaan on kolme vastausvaihtoehtoa: kyseinen
edellytys tayttyy, tayttymisen toteaminen edellyttaa lisdselvityksia tai edellytys ei tayty. Kohti-
en sisaltoa ja tavoitteita on tarkennettu lomakkeella.
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Moottoritien liittymatarpeiden arviointitaulukko

Alla on arviointilista, joka taytetaan ehdotetun liittyman tietojen avulla. Vastausvaihtoehdot ovat:

vaatii lisaselvityksia

ei

Ensisijaiset edellytykset

1. Liittyma on merkitty maakuntakaavaan tai oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan

Merkintd maakuntakaavassa tai ajantasaisessa yleiskaavassa kertoo, etta liittymaa on tarkasteltu osana
laajempaa liikennejarjestelmaa. Talldin sen vaikutukset on myds selvitetty ja raportoitu.

2. Liittymasta on tehty kattava liikenneselvitys, joka osoittaa liittyman tarpeellisuuden

Liittymaselvityksessa on esitetty millaisia vaikutuksia liittymalla on, miten liittyman toteuttamatta jattami-
nen vaikuttaa seka miten muutokset ennusteajankohdan liikenteessa vaikuttavat liittyman tarpeeseen.
Selvityksessa on tarkasteltu myos vaihtoehtoisia ratkaisuja.

3. Liittyma on mahdollista toteuttaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta vaarantamatta

Moottoritiella liittyva tai erkaneva liikenne aiheuttaa hairiota liikkennevirtaan lahes kilometrin matkalla.
Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi on tiensuunnitteluohjeissa maaritetty liittymien
minimivaliksi ympardivdn maankdytén mukaan 3,0 km - 3,5 km.

4. Liittyma palvelee valtakunnallista tai seudullista lilkkenneverkkoa

Moottoritieliittymien ensisijainen tehtava on palvella yhteyttd muun tieverkon ja moottoritien valilla.

Taydentavat tiedot

5. Liittyma parantaa merkittavasti nykyisten liittymien toimivuutta tai vahentaa niihin kohdistuvia pa-
rantamistarpeita

Uuteen liittymaan siirtyy liikkennetta nykyisistd hyvin kuormittuneista liittymista. Liikenteen siirtymat
alemmalla tieverkolla eivat aiheuta ymparistdllisia tai muita ongelmia.

6. Liittyman vaikutukset on arvioitu ja ne on havaittu kokonaisuutena positiivisiksi

Liittyman kokonaisvaikutuksien arvioinnissa on todettu esimerkiksi liikennesuoritteen alemmassa tiever-
kossa vahenevan, jolloin alueen liikkenneturvallisuuden ja ymparistovaikutuksien muutos on positiivinen.
Liikenteen hyva sujuvuus ja turvallisuus jatkuvat liittymaan yhdistyvalla tieverkolla.

7. Liittyma edistaa seudullisesti merkittavan asuin- tai tyopaikka-alueen perustamista tai kehittamista

Moottoritien tehtdva on valittaa lilkkennetta nopeasti, sujuvasti ja turvallisesti. Seudullisesti merkittavan

maankayton liittyminen tallaiseen vaylaan on hyvin perusteltua. Liittyma mahdollistaa joukkoliikenteen

kilpailukyvyn ja palvelutason kehittamisen. Liittyma ei kuitenkaan saa tukea tai perustella yhdyskuntara-
kennetta hajauttavaa kehitysta.

8. Liittyman toteuttamiseen on taloudellisesti sitouduttu

Jos liittyman suunnittelun ja toteutuksen kustannuksia jarjestyy muuten kuin valtion vaylahallinnon kaut-

ta, saattaa se nopeuttaa hankkeen toteutumista. Se myos kertoo, ettd hankkeen taloudelliseen kannatta-

vuuteen uskotaan. Rahoituksen jarjestyminen ei poista tai vahenna uudelta liittymaltda muuten vaadittavia
ominaisuuksia tai selvityksia.
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