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Esipuhe
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1 Tyon lahtokohdat

1.1 Sisalto ja tavoitteet

Hameenlinna ja Janakkala ovat kehittdméassa Helsingintien (Mt130) varren maankayttéa Turun valtatien
(Vt10) ja Turengintien (Mt292) valilla. Janakkalan puolella maankayton kehittdmisalue jatkuu Turengintien
varrella Hakoistentielle saakka. Alueen kehittdminen painottuu teollisuuden ja logistiikan toimintoihin. Lisék-
si Visaméaen asuinalue Hameenlinnassa tarkastelualueen pohjoispaassa Vt10:n pohjoispuolella ja llveslin-
nan asuinalue Janakkalan puolella ovat kasvamassa. Hameenlinnan Moreenin alue on jo osin toteutunut ja
sen jatkomaankayttdsuunnitelmat ovat pitkalla. Janakkalan puolella maankaytdn kehittdminen on vasta
lahteméassa kayntiin pois lukien llveslinnan alue, jonka kaavoitus on jo asemakaavavaiheessa.

Ty0Ossa on tarkasteltu Helsingintien (Mt130) ja Turengintien (Mt292) liikenteen toimivuutta ja paranta-
mistoimenpidetarpeita maankayton ja likennemaaran kasvaessa. Tarkastelualue on esitetty seuraavassa
kuvassa.

TARKASTELUALUE

X = Tarkasteltavat tieosuudet

Kehittyvat maankayttdalueet

Kuva 1. Tarkastelualue.

Tarkastelualueella on laadittu jo aiemmin useita erillisia likenneselvityksia osittain erilaisista lahtokoh-
dista. My0s tulokset ovat olleet osittain erisuuntaisia. Tassa tydsséa on pyritty muodostamaan kokonaisna-
kemys tulevaisuuden tavoitteista ja mahdollisista ratkaisuista likenteen ja maankayton osalta.

Ty0Ossa on keskitytty tarkastelualueen toimenpidetarpeisiin liikenteellisesta lahtokohdista. Tyon paata-
voitteena on ollut selvittad, kuinka paljon lisdmaankayttdoa Mt130 ja Mt292 valityskyky kestaé suhteellisen
pienin, olemassa olevien liittymien ja teiden parannustoimenpitein. Liséksi on laadittu alustavat liikenne-
verkko- ja liittymasuunnitelmat kokonaan uusille maankayttdalueille. Perustilanteen, eli nykyisen tieverkon
kehittdmisen jalkeiseen aikaan on laadittu myos tilanvaraussuunnitelma Moreenin uudesta eritasoliittymas-
ta. Tilanvaraussuunnitelman tarkoituksena on toimia maankaytén suunnittelun tukena siten, etté kaavoitus
ja tuleva maankaytt6 voidaan toteuttaa estamattéa mahdollisen eritasoliittyméan toteuttamisedellytyksia myo-
hemmin tulevaisuudessa Mt130 ja Mt292 kehittAmistoimenpiteiden jalkeen.

TyOssa on koottu maankayton kehittymisskenaariot kahteen vaiheeseen Hameenlinnan kaupungin ja
Janakkalan kunnan asettamien tavoitteiden mukaan. Kehitysskenaarioita on laadittu kaksi: vaihe 1 eli na-



kopiirissa oleva lahitulevaisuuden maankayttd (arvioitu toteutumistavoite noin vuonna 2025) ja vaihe 2,
pidemman jakson mahdollinen kehitys (arvioitu toteutuminen aikaisintaan 2035).

Maankayton kehitysvaiheille on laadittu liikenne-ennusteet. Paateiden toimivuus, liittymien valityskyvyn
riittdvyys ja toimenpidetarpeet tarkastelualueella on tutkittu nykytilanteessa ja tulevaisuuden maankéayton
toteuduttua. Toimenpidetarveselvitysten perusteella on laadittu alustavat toimenpidesuunnitelmat ja niiden
aikataulutus.

1.2 Aikaisemmat selvitykset

Suunnittelualueelle on tehty monia selvityksia ja suunnitelmia. Liikenteellisesti keskeisimpia ovat:

x Painokankaan-Karanojan osayleiskaava ja sen liikenneselvitykset, Hameenlinnan kaupunki 2014

x Kanta-Hameen liikennejarjestelméasuunnitelma, Hameen liitto 2014

X Moreenin alueen liikennevaylatarpeet, WSP Finland Oy 2014

X Ymparoivan maankayton kytkeminen moottoritien liikennekéaytavaéan, Case Vt 3, Liikennevirasto 2013

x Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys, Hameenlinnan kaupunki 2013

X Hameenlinnan Moreeni - Yrityspuiston kehittdmissuunnitelma 2012, Sito Oy 2012

x Hameenlinnan Moreeni - Liikennejarjestelyt - Moreenin synnyttdman liikenteen jakautuminen, Sito
2016 (=tarkennukset Yrityspuiston kehittdmissuunnitelmaan 2012)

Tyo6n aikana on koottu my6s laajempi listaus alueen liikenne- ja muista selvityksista. Listaus on esitetty
litteessa 1. Aiemmat selvitykset on kayty lapi ja niitd on hyddynnetty tAman selvityksen laadinnassa. Mm.
liikenteen suuntautuminen Moreenin alueella ja maankaytdn kehittyminen on arvioitu Siton vuoden 2012
Yrityspuiston kehittdmissuunnitelman ja sen vuoden 2016 tarkennusten mukaisesti. Lahtokohtaisesti merkit-
tavimmat maankaytolliset ja liikenteelliset Iahtétiedot on kuitenkin koottu sek& ennusteet ja tarkastelut laa-
dittu alusta alkaen uudestaan. N&in selvitykselle ja sen perusteella laadituille suunnitelmille on saavutettu
mahdollisimman ajantasainen ja koko alueen kattava yhtendinen pohja. Seuraavassa kuvassa on esitetty
kooste aikaisemmissa selvityksissa ja suunnitelmissa esitetyista toimenpidetarpeista ja kehitysehdotuksista
suunnittelualueella.

AIKAISEMPIEN SELVITYSTEN TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

<P Uusia yhteystarpeita

iittymien paraniwstolinenpitrgt S i .
(kanavoinnit, LTVA, Kt, kaistoitukset) O Liittymien parannustarpeita

Turengin ohigisfie

Taipaleentien jatko madnksyton
kehittyessi= OYK:n liik. verkko

3t rinnakd
alueelta Virala

S onumsioney

0

Kuva 2.  Aiempien selvitysten toimenpide-ehdotuksia.
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2 Tarkastelualueen nykytilanne

2.1 Nykyinen maankaytto kehittyvilla alueilla

Tarkastelualueen kehittyvien alueiden nykyisen maankayton (tilanne 2016) sijoittuminen on esitetty seuraa-

vassa kuvassa.
\ MAANKAYTTO KEHITTYVILLA ALUEILLA
‘ : @ NYKYINEN (TOTEUTUNUT)
S 0%

Kuva 3. Nykyisen maankayton sijoittuminen tarkastelualueelle (tilanne 2016).

Hameenlinnassa kehittyvilla alueilla (Moreeni 3 45, Visamaki 1 ja Hattelmala 2) maankayttéa on nykyisin
yhteensa noin 320 000 k-m?. Moreenin nykyinen maankayttd on noin 180 000 k-m2. Maankayttt painottuu
alueen pohjoisosaan. Moreenin eteldosa on nykyisin viela rakentumaton lukuun ottamatta jatteenkasittely-
aluetta (alue 5). Moreenin maankaytté on paaosin teollisuutta ja varastoja sekd pienessa maéarin tydpaikko-
ja ja palveluita. Visamaessa (alue 1) maankayttd on paéosin asumista ja toimitiloja, yhteensa noin 88 000 k-
m?. Hattelmalassa (alue 2) maankaytté on lahes yksinomaan asumista, yhteensa noin 51 000 k-m?. Moree-
nin itdosiin Vt3:n itapuolelle kaavailluilla uusilla alueilla ei ole talla hetkella merkittavaa maankayttoa.

Janakkalassa kehittyvilla alueilla maankayttod on nykyisin yhteensa noin 170 000 k-m? Rastikankaan
teollisuusalueella (alue 6). llveslinnan alueella, MT292 eteldpuolen alueilla ja Vt3:n ja Mt130:n valiin suunni-
telluilla alueilla ei ole viela merkittdvaa maankayttoa.

2.2 Liikenneverkko ja likennemaarat

Mt130 (Helsingintie) toimii tarkastelualueella Vt3:n rinnakkaistiend seka palvelee Moreenin ja Janakkalan
lansipaén maankayttod. Moreenin alueelta on myds suora yhteys Vt10:lle ja sité kautta Vt3:n eritasoliitty-
maéan. Hameenlinnan puolella Mt130:en liittyy myds suoraan asuinalueita. Mt292:n (Turengintie) paarooli on
toimia Janakkalan yhteytena Vt3:lle Hameenlinnan ja Helsingin suuntiin. Vaihtoehtoisia yhteyksia lanteen ja
eteldan ei juuri ole. Himeenlinnan suuntaan ja itddn paasee my6s Vanajaveden itdpuolta Mt290 pitkin.

Tarkastelualueen paaliittyméat ovat maanteiden liittymi&. Teiden sivuhaaroja on peltoliittymisté vilkkaisiin
katuihin, kuten Visaméaentie, Orsitie ja Rastikankaantie. Kaikki littyméat ovat valo-ohjaamattomia tasoliitty-
mid. Nopeusrajoitus on Mt130:1la tarkastelualueen pohjoispadsséa 60 km/h ja etelapéaéssa 80 km/h.
Mt292:lla nopeusrajoitus on 60 km/h.

Tarkastelualueen nykyinen liikenneverkko on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 4. Tarkastelualueen nykyinen likenneverkko toiminnallisen luokituksen mukaisesti.

Nykyisella liikenneverkolla on tunnistettu muutamia geometrialtaan ongelmallisia kohtia. Moreenin nykyinen
paayhteys Orsitie Mt130 ja Vt10 valissa on pystygeometrialtaan ongelmallinen Mt130 liittyman lansipuolella,
jossa noustaan lyhyella matkalla Vt3:n ylittéavélle sillalle. Moreenin alueelle suuntautuu runsaasti raskasta
liikennettd, jonka lilkennointia suuret pituuskaltevuudet liittyméalueilla ja niiden l&heisyydessa vaikeuttavat
etenkin liukkaalla kelilla.

Rastikankaan alueen liittymasta Mt292:lta on saatu raskaan liikenteen toimijoilta kommentteja liukkau-
desta (talvikeli) ja liittymé&n mitoituksesta. Rastikankaantieltd Mt292:lle lanteen liittymista odottava henkil®-
auto esimerkiksi estaa raskaan ajoneuvon samanaikaisen liittymisen Mt292:lle itdan, eli liittyméan kaistojen
mitoitus ei nykyisellaan riita.

Vt10:n sekoittumisalue Vt3:lta Helsingin suunnasta nousevan rampin ja Mt130:lle laskevan rampin valil-
1& on todettu ruuhka-aikoina hankalaksi. Ryhmittyminen oikealle kaistalle voi aiheuttaa liikenneturvallisuus-
riskeja.

Tarkastelualueen nykyiset aamu- ja iltaruuhkan liikennemaéarat selvitettiin liittyméakohtaisin liikennelas-
kennoin. Laskennat teki Hdmeenlinnan ammattikorkeakoulu tiistaina 12.1.2016 ja torstaina 14.1.2016. Orsi-
tien liikennemaarat kaytiin laskemassa erikseen 26.1.2016 aamu- ja iltaruuhkan osalta.

Vilkkaimmat tieosuudet ovat Mt130:11a Vt10:n ramppien kohdalla ja Mt292:lla Mt130 ramppien itdpuolel-
la. Mt292:lla Rastikankaantien lansipuolella raskaan liikenteen osuus ruuhka-aikoina on noin 6 % ja Mt130
pohjoispééssa noin 3 %. Suurimmillaan raskaan liikenteen osuus on Moreenin kohdalla Mt130:11&, noin 7 %.
Vuorokausitasolla raskaan liikenteen osuudet ovat suuremmat. Mt130:1l& raskaan liikenteen osuus on noin
11 %.

Nykyiset iltaruuhkan tuntilikennemaarat ja vuorokausilikennemaarat on esitetty seuraavassa kuvassa.
Arkipaivan vuorokausilikennemaarat on arvioitu tuntilikennelaskennoista silla oletuksella, etté iltaruuhka-
tunnin liikenne on noin 10 % koko vuorokauden liikenteesta. Liittyméakohtaiset likennelaskentatulokset on
esitetty liitteessa 2.
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Kuva 5.
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2.3 Muu ymparisto

Hameenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta ovat alustavasti selvittaneet suunnittelualueiden mahdolliset
suojelu- ja muinaismuistoalueet kaavoituksen ja alustavan maankayton sijoittelun yhteydessa. Maankayton
kehittdamisalueet on maaritetty siten, etta niilla ei ole suojelukohteita. Pohjavesialueet on huomioitu jatkossa
esitettyjen toimenpidesuunnitelmien ja kustannusarvioiden yhteydessa. Hameen liitto on selvityttdnyt alueen
ekologisia yhteyksia vuonna 2016. Suunnittelualueelle kuntien rajalle osuu tarkea ité-lansi-suuntainen eko-
loginen kaytava, joka on huomioitava toimenpiteiden tarkemmassa suunnittelussa.
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Kuva 6. Muinaismuistot ja suojelukohteet tarkastelualueella, 1ahde: Museovirasto, muinaismuistot.info 2016.

Kuva 7. Pohjavesialueet (sininen), Natura 2000- ja muut luonnonsuojelualueet (vihrea / rasteri) tarkastelualueella, lahde: SYKE la-
tauspalvelu Lapio 2016.



3 Maankayttomuutokset ja uudet
yhteydet tieverkkoon

3.1 Maankayton kehittymisskenaariot: vaiheet 1 ja 2

Maankayton kehittymisskenaariot muodostettiin kahteen vaiheeseen. Skenaariot perustuvat Hameenlinnan
ja Janakkalan arvioihin maankayton kehittymisesta tarkastelualueella. Arviot perustuvat muun muassa alu-
eiden yleiskaavoihin, asemakaavoituksen kaavavarantoon seka kéasitykseen yksittéisten hankkeiden kayn-
nistymisesta. Liséksi Moreenin maankayton kehittymisskenaarioita verrattiin seka sovitettiin yhteen Sito
QOy:n 2016 laatimaan arvioon.

Vaiheen 1 mukainen maankaytt6 toteutuu Hameenlinnan ja Janakkalan arvioiden mukaan noin vuonna
2025. Vaiheen 2 maankayttovolyymin toteutumisajankohtaa on vaikeampi arvioida taloustilanteen ja muiden
suhdannevaihteluiden vuoksi. Alustavana arviona on pidetty, ettd vaiheen 2 maankaytto voisi toteutua ai-
kaisintaan vuonna 2035.

Seuraavassa kuvassa on esitetty nykyisen ja uuden maankayton sijoittuminen tarkastelualueelle.

\ s MAANKAYTTO KEHITTYVILLA ALUEILLA
\‘ § AT @ NYKYINEN (TOTEUTUNUT)
{ O vaHEL

_ /Q P @ VAlHE2

Kuva 8. Maankayton kehittyminen tarkastelualueella.

Ensimmaisessa vaiheessa Moreenin maankaytén on arvioitu olevan yhteensa noin 490 000 k-m?, eli kas-
vua nykytilanteesta on noin 310 000 k-m?. Maankayton kasvu painottuu alueen pohjois- ja keskiosaan (alu-
eet 3 &5 ja 7). Moreenin maank&ayttn on arvioitu olevan paaosin teollisuutta ja varastoja seké osin tyopaikko-
ja. Visamaen alue 1 laajenee selvasti. Hattelmalassa (alue 2) lisdmaankaytté on maltillisempaa. Rakenta-
minen nailla alueilla on paaosin asumista.

Janakkalassa maankayton on arvioitu olevan ensimmaisessa vaiheessa yhteensa noin 620 000 k-m?,
eli kasvua nykytilanteesta on noin 450 000 k-m2. Teollisuus- ja varastoalueiden osalta maankayton kasvu
painottuu Rastikankaan alueelle (alue 6) seka Vt3:n ja Mt130:n valiin (alue 11). Asumisen osalta maankay-
ton kasvu sijoittuu llveslinnan alueelle (alue 10).



Toisessa vaiheessa Moreenin maankaytén on arvioitu olevan yhteensa noin 1 000 000 k-m? (kasvu en-
simmaisesta vaiheesta noin 500 000 k-m?). Maankaytén kasvu sijoittuu alueen etela- ja itdosaan (alueet 8
ja9).

Janakkalassa maankaytdn on arvioitu olevan toisessa vaiheessa yhteensé noin 1 200 000 k-m? (kasvua
ensimmaisesta vaiheesta noin 620 000 k-m?). Teollisuus- ja varastoalueiden osalta maankayton kasvu
painottuu Mt292:n etelédpuolelle Hiidenkorven teollisuusalueelle (alue 13) seka Vt3:n ja Mt130:n valiin (alue
12). Asumisen osalta maankayton kasvu sijoittuu paaosin Hakoistentien varteen ja Janakkalan kirkonky-
laédn/Tarinmaalle (alue 14).

Yhteenvetotiedot maankayton kehittymisesta on esitetty seuraavassa taulukossa. Maankéayttétiedot on
eritelty toiminnoittain ja alueittain litteessa 3 (likenne-ennusteen taustatiedot).

Taulukko 1. Maankayttd alueittain vaiheessa 1 ja 2.

NYKYTILANNE VAIHE 1 VAIHE2
ALUE

Yhteensa Yhteensa Muutos Yhteensa Muutos

k-m? k-m?2 nykytila sta k-m?2 nykytila sta

gﬁ:gg{”s 5,79) 181 900 493 400 +311 500 1 000 000 +818 100
zgﬁlmsk' 88 200 144 800 +56 600 165 400 +77 200
Hattelmala
(alue 2) 50 700 64 200 +13500 68 200 +17 500
g;ﬂigegalo s 170 000 618 500 + 448 500 1237 000 +1 067 000

3.2 Uuden maankaytdn yhteydet ja liikenneverkko

Moreenin alueen tulevaisuuden liikenneverkkoa on hahmoteltu alustavasti kaupungin kaavoituksen ja
maankayttd- seké hulevesisuunnitelmien yhteydesséa. Karanojantiesta kehitetdan Moreenin alueen paayh-
teyttd Mt130 suuntaan. Alueen siséiseksi pohjois-etelasuuntaiseksi paayhteydeksi muodostuu rakenteilla
oleva ja jo osin valmistunut Taipaleentie.

Moreenin itdosan ja Janakkalan Vt3:n ja Mt130 vélisen alueen maankaytolle on esitetty liittymét
Mt130:lle. P&aperiaatteena on ollut se, ettd liittymat toteutetaan ensisijassa parantamalla olemassa olevia
liittymi&. Mt130:lle Mt292:n pohjoispuolelle uusia liittymi& on esitetty kolme, mik& mahdollistaa alueen vai-
heittaisen toteuttamisen. Lisaksi Vt3:n ja Mt130:n véliin jadvan alueen sisélle muodostuu Mt130 rinnakkais-
yhteys, joka tarjoaa yhteydet kaikkiin Mt130 liittymiin ja yhdistaa koko alueen. Naiden liittymien lisaksi
Mt292:n eteldpuoliselle uudelle alueelle tulee oma liittyma Mt130:lle.

Mt292:sen itdosaa kehitetdan katumaisemmaksi Rastikankaan liittymasta alkaen. Liittymatyyppin& suo-
sitaan kiertoliittymaa, joka osoittaa katumaisemman osan alkaminen.

Liikenneverkon periaateluonnos on esitetty seuraavassa kuvassa. Uuden maankayton liittyméat ja ny-
kyisten liittymien parannustoimenpiteet on esitetty tarkemmin luvussa 6.
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Maankayton
sijoittuminen

Uusi maankéytén yhteys
(= katulyksityistie)

{ AR Y N2 X - A

Kuva 9. Tulevaisuuden liikenneverkko ja yhteydet uuteen maankayttoon.
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4 Mt130 ja Mt292 lilkenne-ennuste

4.1 Liikenne-ennusteen lahtokohdat

Alla on esitetty liikenne-ennusteen laadinnan paéperiaatteet. Liikkenne-ennusteessa, likennetuotosten las-
kennassa ja liikenteen suuntautumisessa kaytetyt oletukset on raportoitu tarkemmin liitteessa 3.

MAANKAYTON LIIKENNETUOTOKSET

Alueen uusien toimintojen tuottama liséliikenne on arvioitu yksinkertaisella periaatteella erilaisten toiminto-
jen lilkennetuotoksia kuvaavien kertoimien avulla. Liikenne-ennusteessa tama tuotoskertoimilla laskettu
lisdliikenne on lisatty nykytilanteessa havaittujen liikennemaérien paalle. Liikennetuotos on laskettu erik-
seen henkildliikenteelle seké teollisuus- ja varastotoimintojen tavaraliikenteelle. Maankayttoskenaarioiden
kokonaisliikennemaara on arvioitu siten, ettd uuden maankaytén lisaliikenne on lisétty nykyliikenteen péélle.

Henkildliikenteen tuotos pohjautuu p&aosin Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa” U D
portin (Kalenoja ym. 2007) tuotoskertoimiin. Raportin perusteella laskettuja tuotoksia on liséksi verrattu
liikennelaskentoihin ja korjattu vastaamaan paremmin mallinnettavien toimintojen luonnetta. Henkil6liiken-
teen tuotokset on laskettu erikseen teollisuus- ja varastotoimintojen tydmatkoille, asutuksen kotiperaisille
matkoille seka paivittdistavarakaupan ostosmatkoille.

Tavaraliikenteen kohdalla em. raportissa esitetyt tuotosluvut ovat heikommin hyddynnettéavissa, joten
tavaraliikenteen osalta l&ht6tietona kaytetty ensisijaisesti nykyisid Moreenin alueen liikkennemaaria suhtees-
sa kerrosalaan. Aamu- ja iltahuipun laskennat on muunnettu vuorokauden liikenteeksi olettamalla, ettéa
huipputuntien osuus vuorokauden liikenteestd on aamulla 5 % ja iltapaivalla 7 % (Kalenoja ym. 2007).

MT130 JA MT292 LAPIAJOLIIKENNE JA YLEINEN LIIKENTEEN KASVU

Yleisen liikenteen kasvun vaikutus lapiajoliikenteeseen on jatetty ennusteesta pois. Periaatteessa lapiajolii-
kenteelle voitaisiin laatia yleisennuste valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen (Liikenneviraston tutkimuksia
ja selvityksia 13/2014) maankuntakohtaisten kertoimien avulla. Kanta-Hameen alueella seututeiden kasvu-
kerroin vuodesta 2012 vuoteen 2030 on 1,291 kevyille ajoneuvoille ja 1,061 raskaille ajoneuvoille. Maantien
130 lapiajoliikenteen kasvulle ei kuitenkaan ole téssé tapauksessa perusteita, silla maantie 130 kulkee Ha-
meenlinnan ja Riihimaen valilla valtatien kaytéavassa ja kaupunkien valisen lilkkenteen kasvu heijastuu kay-
tanndsséa kokonaan Valtatielle 3. Lyhytmatkaisen eli maankayttdliikenteen kasvu taas lasketaan mukaan jo
maankayttbennusteiden kautta.

Mt292:n liikkenne tarkastelualueella on valtaosin Janakkalan kunnan maankéaytén synnyttdmaa liikkennet-
t&, joka suuntautuu Vt3:lle. Paikallisesta maankayton kasvusta syntyva liikenne (ei valtakunnallisen tielii-
kenne-ennusteen kuvaama suurten keskusten vélinen liilkenne) on arvioitu valitsevaksi liikennemuutokseksi
myds Mt292:lla suunnittelualueen osalta.

LIIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA

Liikenteen suuntautuminen on arvioitu erikseen raskaalle liikenteelle ja henkildautoliikenteelle. Liikenteen
suuntautumisarvioissa on kaytetty mahdollisimman paljon hyvaksi likennelaskentoja. Maankaytdn synnyt-
taman lisaliikenteen on arvioitu suuntautuvan kyseisen alueen nykyisen liittyman liikennelaskentojen mukai-
sesti.

Lisaliikenteen jakamisessa maankayttoliittymén jalkeen laajemmin verkolle on sovellettu aikaisempien
selvitysten arvioita (Sito Oy:n selvitys Moreenin alueen liikenteen suuntautumisesta, Hameenlinnan Moreeni
- Yrityspuiston kehittdmissuunnitelma 2012) ja asiantuntija-arvioita. Moreenin tyopaikka-alueen synnytta-
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masta liikenteesta merkittdvin osuus suuntautuu eteldén Helsingin suuntaan. Tavaraliikenteesta 40 % suun-
tautuu etelaéan (Helsinki), 20 % pohjoiseen (Tampere), 15 % Hameenlinnaan, 15 % lanteen (Turku) ja 10 %
itdan (Lahti).

Moreenin osalta Vt3:lle suuntautuva liilkenne on jaettu osittain Mt130:n ja osittain Vt10:n kautta. Jako on
tehty nykytilan liikennelaskentojen suhteessa. Muilla maankayttdalueilla ei ole kdytadnnossa vaihtoehtoisia
reitteja tarkastelualueen ohitse.

Suuntautumisessa kaytetty laskentatapa johtaa siihen, etta koko syntyva lisaliikenne on kokonaan alu-
een ulkopuolista, mika johtaa tarkastelualueen suurempaan kuormitukseen. Esimerkiksi Visaméaelta voi-
daan kayda tdissa Moreenissa, jolloin matka alkaisi Visamaesta ja paattyisi Moreeniin (eli Moreeniin kohdis-
tuva lisdmatka olisi samalla Visamaen synnyttama lisdmatka). Tassa tyossa kaytetyssa laskentatavassa
Visamaesté alkanut lisdmatka ja Moreeniin kohdistuva lisdmatka ovat aina erillisia ja kulkevat molemmat
lapi koko alueen suuntautumisoletusten mukaisesti.

4.2 Uuden maankayton lisaliikenne

Uuden maankayton tuottama liséliikenne on suurimmillaan tarkastelualueen teiden varsien teollisuus- ja
tydpaikka-alueilla. Moreenin alueen lisdliikenteen aiheuttamaa kuormitusta tasaa se, etté alueelta on kaksi
yhteyttd paatieverkkoon. Muiden alueiden lisdliikenne kuormittaa kokonaisuudessaan Mt130:sta ja/tai
Mt292:sta.

Vaiheessa 1 liikenneméaara kasvaa noin 21 300 ajoneuvolla vuorokaudessa. Vaiheessa 2 liikennemaa-
ré kasvaa vaiheesta 1 noin 30 000 ajoneuvolla ja vaiheen 2 mukaisessa maankayttotilanteessa liséliikenne-
tuotos on 50 000 ajon/vrk nykytilaan verrattuna. Lisaliikennetuotoksesta 20 £25 % on raskasta liikkennetta tai
muita tavarakuljetuksia.

Aikaisempien selvitysten mukaan Moreenin alueen liikennetuotos lopullisessa laajuudessaan on noin
18 000 25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Yrityspuiston kehittdmissuunnitelma Sito Oy, 2012). Tassa selvi-
tyksessa paadyttiin Moreenin osalta noin 23 000 ajoneuvoon vuorokaudessa, kun Moreenin itdosa V13 ita-
puolella otetaan huomioon. Arvioiden suuruusluokka on sama. Myds raskaan liikenteen osuus osuu lahelle
Yrityspuiston kehittamisselvitysta, jossa liikenteesta noin 20 % arvioitiin olevan raskasta liikennetta. Muiden
alueiden osalta suoraan vertailukelpoista ennusteliikennemaéraé ei ole aikaisemmissa selvityksissa laadit-
tu.

(1) Visamaki UUSIEN ALUEIDEN LIIKENNETUOTOKSET
Vaihe 1: + 2 070 ajon/vrk

Vlhe 242 670 alon/Fk @ MAANKAYTON TUOTTAMA LISALIKENNE VAIHEESSA 1
alhe 2: + ajon/vr

MAANKAYTON TUOTTAMA LISALIIKENNE VAIHEESSA 1JA 2

(2) Hattelmala YHTEENSA (eli vaiheen 2 lisiliikenne nykytilaan verrattuna)
| Vaihe 1: + 400 ajon/vrk 2
Vaihe 2: + 500 ajon/vrk O El MAAN ON EIKA LIIKENTEEN LISAYSTA KO. VAIHEESSA
(3-4) Moreeni pohjoinen 4 (9) Moreeni itdinen
Vaihe 1: + 4 500 ajon/vrk Vaihe 1: + 0 ajon/vrk
Vaihe 2: + 4 500 ajon/vr 3 o Vaihe 2: + 5 700 ajon/vrk
(5, 7-8) Moreeni eteliinen 7 (6) Rastikangas (10) liveslinna
Vaihe 1: + 3 000 ajon/vrk 5 Vaihe 1: + 8 000 ajon/vrk Vaihe 1: + 800 ajon/vrk
Vaihe 2: +9 600 ajon/vrk Vaihe 2:+ 8 ajon/vrk Vaihe 00 ajon/vrk
8
12 6 ) 10

(11-12) Janakkala, Vt3 ja (13) Hiidenkorpi, Mt292

Mt130 eteldpuoli

Vaihe 1: + 2 500 ajon/vrk 13 Vaihe 1:+ 0 ajon/vr

Vaihe 2: + 7 300 ajon/vrk Vaihe 2: + 9 700 ajon/vrk

11

14 (14) Janakkalan
kirkonkyld/Tarinmaa
Vaihe 1: + 0 ajon/vrk

Vaihe 2: + 800 ajon/vrk

Kuva 10. Uusien maankayttdalueiden tuottama liséliikenne vaiheessa 1 ja vaiheessa 2.
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4.3 Vaiheen 1 ja 2 likennemaarat

VAIHEEN 1 MAANKAYTTOTILANNE

Vaiheessa 1 liikennemdaarat kasvavat erityisesti Turengintiella Rastikankaan alueen voimakkaan kasvun
seurauksena. Turengintien liikenteen kasvu nakyy valtaosin Vt3:n paassa, missa se kuormittaa Mt130:n
rampin liittymaa.

Lisaksi Visamaen kaavoitushankkeiden lisdliikenne nakyy selvasti tarkastelualueen pohjoispaassa
Mt130:lla. Moreenin alueen kasvu ei ndy yhté selvasti, koska Moreenilla on hyvat yhteydet Vt3:lle myds
suunnittelualueen ulkopuolelta Vt10:n kautta.

Tarkastelualueen pohjoispaassa Mt130:lla liikenne kasvaa nykytilanteesta 50 60 % ja etelédpaassa yli
60 %. Rastikankaan ja Vt3:n valilla Turengintielld liikenne lahes kaksinkertaistuu. Janakkalan paassa liiken-
ne kasvaa noin neljanneksen.

Seuraavissa kuvissa on esitetty vaiheen 1 iltaruuhkatunnin ja arkivuorokauden liikennemaarat seka ar-
kivuorokauden liikennemaaréan kasvu nykytilanteesta.

VAIHE1: ILTARUUHKATUNTI
ENNUSTELIIKENNEMAARAT (ajon/h)

Viraly SAS 570

santasillantie

Kuva 11. Liikennemaéarat iltaruuhkassa vaiheessa 1.
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VAIHEEN 2 MAANKAYTTOTILANNE

Vaiheen 2 arvioiduilla maankayttdmaarilla Turengintien likenneméaarien kasvu kiihtyy entisestdan Turengin-
tien eteldpuolen suuren maankayttdalueen vuoksi.

Toinen selvasti suunnittelualueen liilkennettd kasvattava maankayttokohde on Vt3:n ja Mt130:n vali.
Teiden valisen alueen lisaliikenne kuormittaa kokonaisuudessaan Mt130:stéa seka suurelta osin Mt130 ja
Mt292 ramppeja ja Turengintien Vt3:n puoleista paata.

Jos koko kaavailtu lisamaankayttd toteutuu, tarkastelualueen pohjoispddssa Mt130:lla ja Mt292:n lansi-
paéassa liikenne kolminkertaistuu nykytilanteesta. Mt130:n etelapééssé ja Mt292:n Janakalan paassa liiken-
ne kaksikertaistuu. Erityisen kriittinen piste on Mt130:n ja Mt292:n vélinen ramppi, jolla liikenne nelinkertais-
tuu.

Seuraavissa kuvissa on esitetty vaiheen 2 iltaruuhkatunnin ja arkivuorokauden liikennemaarat seka ar-
kivuorokauden liikennemaaran kasvu nykytilanteesta.

VAIHE 2: ILTARUUHKATUNTI
ENNUSTELIKENNEMAARAT (ajon/h)

Laplontie 2

JANAKKALA 0

pohjoinen Vihihiidentie

Rastilantie

Rastikangas

Hakolstentie

Kuva 13. Liikennemaarat iltaruuhkassa vaiheessa 2.
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Visamaki

Lapiontie

VAIHE 2: VUOROKAUSILIIKENNE
ENNUSTELIIKENNEMAARAT (KAVL)

Auringonilihde

Orsitie

Keranojantie

Rastilantie

Rastilantle

Vihihildentie
Rastikangas

0002

virald 1

Hakoistentie
Visamaki

Santasillantie
Lapiontie _400

KESKIVUOROKAUSILIIKENTEEN KASVU
NYKYTILANNE -> VAIHE 2

Rastilantie

Vahihiidentie

@
&
3

Virala !

Hakoistentie *

Kuva 14. Vaiheen 2 arkivuorokauden liikennemaarat ja kasvu nykytilasta vaiheen 2 maankayttotilanteeseen.
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5 Mt130 ja Mt292 toimivuustarkastelut ja
toimenpidetarpeet

5.1 Lahtdkohdat ja liikenteen toimivuus nykytilanteessa

Toimivuustarkastelut on laadittu Paramics-simulointiohjelmalla iltaruuhkan liikennetilanteisiin. Nykyisin ilta-
ruuhkan liikenneméaarin liikkenteen toimivuus on paasaantoisesti hyva tai tyydyttava eika merkittavia ongel-
mia ole.

Heikoin toimivuus on Visamaentien liittymassé (1). Visamaentien tulosuunnalle kertyy ajoittain melko
pitkia jonoja. Jonot kuitenkin purkautuvat nopeasti. Visamaen liittymén liséksi lyhytkestoisia jonoja syntyy
Vt10:n ramppien paihin (2).

Vaistamisvelvollisilta suunnilta kdantyminen Orsitien (3), Mt130 ja Mt292 ramppien (4, 5) ja Rastikan-
kaan liittymissa (6) aiheuttaa jonkin verran viiveita.

Tarkastelujen perusteella vélittémia parannustarpeita ei ole ennen maankayttomaarien kasvua, jos ti-
lannetta arvioidaan puhtaasti liittymien valityskyvyn kannalta. Visamaentien liittyméssé saattaa kuitenkin
todellisuudessa olla toimenpidetarpeita joko heikon ruuhka-ajan toimivuuden tai liikenneturvallisuuden suh-
teen. Ratkaisu voi olla esimerkiksi liittymaéan kaavoituksen yhteydessa suunnitellun kiertoliittyméan toteutta-
minen etupainotteisesti jo ennen Visaméaen kaavoituksen toteutumista.

Orsitien ja Rastikankaantien liittymissa toimenpidepaineita aiheuttaa raskaan liikenteen suuri maara.
Orsitien osalta tilannetta parantaa Moreenin sisdisen katuverkon ja Karanojantien yhteyden kehittaminen
nopealla aikataululla. Rastikankaantien risteyksessa pikaparannustoimenpiteend kannattaa toteuttaa sivu-
suunnan ryhmittymiskaista.

Miggmakl O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisid pidempia viivytyksia.

VT10 Toimivuus tyydyttava.

Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

@ Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.,

. Valityskyvyn raja hetkittéin Idhelld. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hadirididen riskia.

‘ Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

Rastilantie Véhahiidentie

Rastikangas

o &
Viral \“0 &\\Q’\ Hakoistentie
irala A

Santasillantie

Kuva 15. Liikenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa.
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5.2 Liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet vaiheessa 1

Vaiheen 1 maankayttémaarin ja iltaruuhkan ennustein vélityskyky ylittyy Rastikankaantien liittyméassa Rasti-
kankaan tulosuunnalla (6), jos parannustoimenpiteité ei tehda. Taman liséksi valityskyky alkaa loppua
Mt292 ja Mt130 rampin liittymassé (5) seka Visamaen liittymassa (1).

llman parannustoimenpiteitd toimivuus heikkenee myds Mt130 ja Vt10 pohjoisen rampin paassa (2),
Mt130 ja Mt292 rampin liittyméassa (4) seka jonkin verran myos Orsitien (3) ja Karanojantien (7) liittyméassa.

Vaiheessa 1 toteutetaan kaksi kokonaan uutta maankayttoliittymaa. llveslinnan alueen uusi kiertoliitty-
ma Mt292:lla (13) toimii hyvin. Mt292 eteldpuolella Mt130 varressa olevan uuden teollisuusalueen liittymaan
(14) kannattaa toteuttaa paésuunnan ryhmittymiskaistat. Liittymé&n toimivuus on hyva.

Vi aki ) @ . 5
& O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
Lapiontiec=— jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.
VT10 Toimivuus tyydyttava.
Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
. Valityskyvyn raja hetkittéin ahella. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.
. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

i i Véhahiidentie
Rastilantie N edlinna

Rastikangas

B

P o
Viral A\ ‘eﬁ%\ Hakoistentie
irala <

Santasillantie

Kuva 16. Liikenteen toimivuus vaiheen 1 iltaruuhkaennusteella nykyisin tie- ja katujarjestelyin (pois lukien llveslinnan ja Mt130 varren
uudet littymat 13 ja 14).

Valityskyvyn ja tyydyttavan toimivuuden takaaminen ruuhka-aikoina edellyttdd seuraavia toimenpiteita ko-
konaan uusien maankayttoliittymien (13 ja 14) liséksi.

RASTIKANKAANTIE (6)
x Ryhmittymiskaistat sivu- ja paasuunnalle ja valo-ohjaus
x Vaihtoehtoisesti kiertoliittyma

Valo-ohjauksella tai kiertoliittymératkaisulla Rastikankaan liittyman toimivuus on hyva tai vahintaan tyydyt-
téava. Normaali yksikaistainen kiertoliittyma on valityskyvyltdan ja toimivuudeltaan riittdva, mutta vapaata
oikeaa Rastikankaalta Vt3:n suuntaan riittavalla kiihdytyskaistalla kannattaa harkita vilkkaan rekkaliikenteen
sujuvoittamiseksi.
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MT292 JA MT130 RAMPIN LITTYMA (5)
x Ryhmittymiskaistat sivu- ja padsuunnalle
x Valo-ohjaus on todennakéisesti myos tarpeen

Valityskyky saadaan riittdméaén, mutta toimivuus on melko heikko ilman valo-ohjausta. Valo-ohjaus kannat-
taa kaytannossa toteuttaa, jotta Mt130 suunnasta tuleva rampin raskas liikkenne paasee kdantymaan
Mt292:lle.

Valo-ohjattuna liittyman toimivuus on tyydyttava. Pienid riskeja liittyy lheiseen Santasillantien liitty-
maan. Mt292 punaisissa valoissa seisova jono voi hetkittéin tukkia Santasillantien liittyméan. Santasillantie
on kuitenkin vahaliikenteinen, joten merkittavia ongelmia ei hetkittaisista liittyméaalueen tukkeutumisista
aiheudu.

MT130 JA MT292 RAMPIN LITTYMA (4)
x Ryhmittymiskaista pohjoisesta Mt130:ltd vasemmalle rampille (varaudutaan mitoituksessa valo-
ohjaukseen)
x Lisaksi kannattaa harkita myds ryhmittymiskaistaa rampilta oikealle Mt130:lle pohjoiseen

Pohjoisesta vasemmalle kaantyvalla lisdkaistalla saavutetaan tyydyttava toimivuus. Rampilla voi olla hetkit-
taisia useamman auton jonoja.

KARANOJANTIEN (7) JA ORSITIEN (3) LITTYMAT
X Ryhmittymiskaistat Mt130:It& vasemmalle (Karanojantien liittyman mitoituksessa varaudutaan valo-
ohjaukseen)

Karanojantien liittymassa kannattaa harkita myds Mt130:1ta oikealle kdantyvaa ryhmittymiskaistaa ja mah-
dollisesti sivusuunnan ryhmittymiskaistaa. Nama eivat ole valityskyvyn kannalta viela valttamattomia, mutta
raskas liikenne ja nopeustasot huomioiden suositeltavia. Kaistat tulevat lisdksi toteutettaviksi Moreenin
alueen kasvaessa edelleen. Jéarjestelyt korostavat myos liittym&an merkitystéd Moreenin padyhteytena geo-
metrialtaan hankalan Orsitien yhteyden sijasta.

Ryhmittymiskaistoin toimivuus on vahintaan tyydyttava.

V110 RAMPIN PAAT MT130:LLE (2)
x Ryhmittymiskaista pohjoisen rampin p&éahan
x Valo-ohjaus myos suositeltava

Valo-ohjaustarve on lahella Vt10 pohjoispuolen rampilla. Jonot ja odotusajat ovat hetkittéin pitkia. Valo-
ohjauksen yhteydessa kannattaa toteuttaa ryhmittymiskaistat myds rampille. Valo-ohjattuna rampin paan
toimivuus on hyva.

Etelapuolen rampin toimivuus on vield riittdva nykyjarjestelyin. Etelapuolen rampilta vasemmalle k&én-
tyminen helpottuu, jos pohjoispuolen rampin valo-ohjaus luo paasuunnan liikenteeseen tyhjia véleja.

VISAMAENTIEN LITTYMA (1)
x Kiertoliittyma
x Kaavasuunnittelun yhteydessa liittyméaéan esitetyn yksikaistaisen kiertoliittym&n toimivuus on hyva

Parannustoimenpiteiden jalkeen paastaan vahintaén tyydyttavaan liikkenteen toimivuuteen koko tarkastelu-

alueella. Uudet maankayttoliittymat (llveslinnan kiertoliittymé 13 seka Vt3:n ja Mt130:n vélin teollisuusalu-
een liittyma 14) toimivat hyvin.

20



Nfeanisid o 445 : 5
Fgmaki O Toimivuus hyvé tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
Lapiontie jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.
VT10 Toimivuus tyydyttava.
Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
O Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisia jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus,

. Valityskyvyn raja hetkittdin lahella. Jatkuvia pidempié jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.

. Valityskyky riittad vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

Rastilantie . Véhahiidentie
liveslinna

Rastikangas

v &
DA
W« Qj\q’\ Hakoistentie
S

Virala

Santasillantie

Kuva 17. Liikenteen toimivuus vaiheen 1 iltaruuhkaennusteella esitettyjen parannustoimenpiteiden jalkeen.

5.3 Liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet vaiheessa 2

Vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella erityisesti Mt292:n toimivuutta ja valityskyvyn riittavyyttd on vaikea varmis-
taa ilman laajempia parannustoimenpiteitd. Mt292:n ja Mt130 rampin p&a (5) muodostaa pullonkaulan, jon-
ka toimivuusongelmat heijastuvat herkasti molemmille teille.

Myds Mt130 vilkastuu selvasti ja useat littymat edellyttéavat valo-ohjausta. Liikennetilanne muistuttaa
vilkkaimmillaan enemman kaupunkimaista ruuhka-aikaa kuin normaaleja maantieolosuhteita. Tama edellyt-
téa Mt130 nopeustason laskua koko matkalta Turengintiesta pohjoiseen.

Vaiheen 2 ennustetilanteessa tarvitaan vahintaén seuraavia minimitoimenpiteita vaiheen 1 toimenpitei-
den lisaksi.

MT292 JA MT130 RAMPPIEN LITTYMAT (4, 5)
x Ryhmittymiskaista Janakkalan tulosuunnasta Mt130 rampille oikealle jatketaan siten, ettd se alkaa en-
nen Santasillantien liittymaa.
x Santasillantien liittymaan lisataan lyhyet kdantymiskaistat vasemmalle. Liittymé&alueen laajentuessa ja
paasuunnan likennemaarien kasvaessa Santasillantien littyma on ohjattava valoin turvallisuussyista.
x Mt130:lle ryhmittymiskaista etelasta oikealle rampille ja valo-ohjaus

Valityskyky on vaarassa ylittya rampilla Mt130 suunnasta Mt292:lle. Ramppi tayttyy ajoittain, eikd Mt130:1t&
paase kdantymaan rampille. Tama johtaa nopeasti myds Mt130:n pdédsuunnan jonoutumiseen. Mt292:n
suoraan menevat suunnat jonoutuvat voimakkaasti. Tarkasteluissa valityskyky riittéda viela juuri ja juuri,
mutta laajemmat Mt130:lle yltavat hairiot ovat jo nahtavissa. Mt130:n puolen ramppiliittyma (4) toimisi viela
riittdvan hyvin yksittaisena liittymana, mutta rampin jonoutuminen hairitsee sen toimivuutta.
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RASTIKANKAANTIE (6) JA RASTIKANKAAN ETELAPUOLEN TOINEN YHTEYS MT292:LLE (8)
x Rastikankaan liittymaan osin kaksikaistainen kiertoliittyma, vapaa oikea Rastikankaalta (vaihtoehtoi-
sesti liikennevalo-ohjaus ja taydet ryhmittymiskaistat joka suunnalle)
x Mt292 eteldpuolen teollisuusalueen toinen littyméa Rastilantien paéhan, yksikaistainen kiertoliittyméa

Mt292:n eteldpuolen uuden alueen haara jonoutuu herkasti Rastikankaan kiertoliittyméssa (6). Myos viivy-
tykset ovat ruuhka-aikaan pitkat. Paasuuntien toimivuus on tyydyttava. Rastikankaan tulosuunta toimii olo-
suhteisiin ndhden hyvin vapaan oikean ansiosta.

litaruuhkassa kiertoliittyméan valityskyky voisi riittdd myds yksikaistaisena, jos kaikille tulohaaroille toteu-
tetaan vapaat oikeat. Kaytannossa tama johtaa kuitenkin eteldisen tulohaaran entistd pahempaan jonoutu-
miseen. Liséksi aamuruuhkassa Vt3:n suunnasta Rastikankaalle kaantyvalle vilkkaalle liikenteelle on hyva
varata oma kaista.

Uuden alueen toinen kiertoliittyma Mt292:lle on yksikaistaiseksi kiertoliittymaksi suurilikenteinen paa-
suunnassa, mika jonouttaa myds Mt292 eteldpuolen yhteyttd. Muut suunnat toimivat tyydyttéavasti.

VT3:N JA MT130:N VALISTEN UUSIEN ALUEIDEN LITTYMAT MT130:LLE (9, 10)
x Kaikissa liittymissa kannattaa toteuttaa paasuunnalle vasemmalle kdantyvat kaistat ja sivusuunnille ly-
hyet ryhmittymiskaistat.
x Myo6s valo-ohjaukseen kannattaa varautua. Moreenin itdosan (9) liittymasséa valo-ohjaus saattaa olla
tarpeen vaiheessa 2.

Pohjoisimpaan liittyméaéan (9) keskittyy eniten liikennettd (koko Moreenin Vt3:n itdpuolinen osa), mika vai-
keuttaa Mt130:lle kdéntymisté ilman valo-ohjausta. Janakkalan puolen liittymissa (10) toimivuus sailyy tyy-
dyttavana eika merkittavia ongelmia ole.

KARANOJANTIEN (7) JA ORSITIEN (3) LITTYMAT
x Valo-ohjaus
x Ryhmittymiskaistat sivusuunnalle (jos ei toteuteta jo ensimmaisessé vaiheessa)

Valo-ohjauksen toimivuus on kokonaisuutena tyydyttéava. Vilkas paasuunnan liikenne aiheuttaa kuitenkin
melko pitk&t jonot punaisen valon aikana. Valityskyky ei ole vaarassa ylittya, ja jonot purkautuvat yhden
vihre&én vaiheen aikana kaikilla suunnilla.

Orsitien liittymé& ei vaadi valo-ohjausta. Orsitien tulosuunnan viivytykset voivat olla yksittaistapauksissa
pitk&t, mutta toimivuus on tyydyttava.

V110 RAMPIN PAAT MT130:LLE (2)
x Ryhmittymiskaista ja valo-ohjaus eteldisen rampin paahan
x Oikealle kaantyvat ryhmittymiskaistat etelan tulosuunnille (tai mahdollisuuksien mukaan toinen kaista
etelaisen rampin liittymasté pohjoisen rampin liittymaan)

Valo-ohjaus on saatavissa toimimaan tehokkaasti. Jonot ovat pitkat varsinkin Mt130 etelan tulosuunnalla,
Vt10:n pohjoispuolen rampilla ja pohjoisesta Vt10:lle itdéan kaantyvalla kaistalla, mutta ne purkautuvat ker-
ralla. Lilkennemaariin ndhden toimivuus on tyydyttavalla tasolla.

VISAMAENTIEN LITTYMA (1)

Kiertoliittyma ei vaadi lisdtoimenpiteita. Visamaentien ja hetkittdin etelan tulosuunnan jonot ovat kuitenkin
pitkat.
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MT292 JA VAHAHIIDENTIEN LITTYMA (11)

Vahahiidentien ja Mt292 liittyma edellyttda vahintédan turvallisuussyista toimenpiteitd. Ratkaisumalli on riip-
puvainen Mt292 pohjoispuolen huoltoaseman yhteyksien jarjestelyistd, jotka on ratkaistava maankayton
suunnittelun yhteydessa. Liittyman riittava toimivuus on varmistettavissa esimerkiksi valo-ohjauksella ja
ryhmittymiskaistoilla.

MIEMALANTIEN (12) LITTYMA

Miemalantien liittymassa tulisi varata vaistotila pohjoisesta vasemmalle kaantyville. Vahahiidentien liittyméan
tavoin ratkaisu on riippuvainen maankaytostéa ja kaavoituksesta. Ennen tarkempaa suunnittelua Miemalan-
tien haaraa vastapaata sijaitsevan tontin jéarjestelyt on suunniteltava esimerkiksi kaavoituksen yhteydessa.

Minimitoimenpiteilla saavutetaan Mt130:114 tyydyttava tai valttava toimivuus, mutta Mt292:n lansipaassa
toimivuus jad huonoksi. Minimitoimenpiteiden jalkeenkin Mt292:n Viralan paan valityskyky on vaarassa
ylittya. Tarkasteluissa tutkitut jarjestelyt riittavat juuri ja juuri, mutta laajempien hairididen riski on olemassa.
My06s Janakkalan padssa Mt292 ennustetut liikennemaaréat ovat niin suuret, etté kiertoliittymissa ja valo-
ohjatuissa liittymissa paasuunnan muuttaminen 2+2-kaistaiseksi alkaa olla tarpeen.

Visamaki

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa

jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

VT10 Toimivuus tyydyttava.

Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

o Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempia sadannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
Vilityskyvyn raja hetkittéin Iahella. Jatkuvia pidempié jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.

' Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Rastilantie

Véhahiidentie

tllanne liveslinna

Rastikangas

Hakoistentie

Virala

Santasillantie

Kuva 18. Liikenteen toimivuus vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella esitettyjen minimiparannustoimenpiteiden jalkeen.
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5.4 Vaiheen 2 maankéayttévolyymi ja toimenpiteiden laajuus
MAANKAYTTOVOLYYMI ESITETYIN MINIMITOIMENPITEIN

Tarkastellut vaiheen 2 iltaruuhkan liikennemaarat ja esitetyt toimenpiteet edustavat kaytanndssa maankay-
toén ehdotonta maksimia ilman Mt292:n laajempia toimenpiteitd. Laajemmat toimenpiteet tulisivat yltamaan
myds Vt3:n Viralan eritasoliittyman ramppien péihin ja sijoittuisivat padosin suojausta vaativalle pohjavesi-
alueelle.

Pahimpia ongelmia ratkaiseva fyysinen toimenpide olisi paasuunnan toinen kaista Rastikankaalta Vt3:n
rampin pa&han. Tehokkainta olisi vieda kaista Helsinkiin k&&ntyvan rampin paéhan, mika edellyttéisi siltatoi-
téd myos Vt3:n ylittavalla sillalla.

liman laajempia toimenpiteitéd hairidriskeja kannattaisi pienentéaa vahentamalla ensisijaisesti Mt292:n
varteen kaavailtua vaiheen 2 maankayttta. Toissijaisesti tilannetta voidaan helpottaa vahentamalla Vt3:n ja
Mt130:n valiin suunniteltua maankayttoa.

Jos Vt3:n ramppien péihin yltavéat toimenpiteet halutaan varmasti valttdad, kannattaa Mt292 eteldpuoli-
sen alueen (tai Rastikankaan) maankayttotavoitetta laskea 30 #0 % hairidherkkyyden laskemiseksi. Tama
tarkoittaa noin 120 000 150 000 k-m? vahentamista vaiheen 2 tavoitteesta Mt292 varrella.

MAANKAYTTOVOLYYMI, JOKA SALLII MINIMITOIMENPITEITA SUPPEAMMAT TOIMENPITEET MT292:LLA

Mt292 osalta tutkittiin myds sitd, mika on Mt292 varren maksimimaankaytto, jolla ei viela tarvita kaksikais-
taista kiertoliittymaé Rastikankaalle eika lisdkaistoja, jotka yltdvat Mt130 rampin paan liittymassa yli Santa-
sillantien littyman. Santasillantien liittymaan jaa kuitenkin edelleen lyhyet vasemmalle kaéntyvéat kaistat,
jotta yksittaiset kadntyvat autot eivat hairitse suoraan menevaa vilkasta likennetta.

x Jos Rastikankaan aluetta vastapaata Mt292 etelapuolella olevan alueen maankayttétavoite (400 000 k-
m?) puolitetaan, saadaan Rastikankaan kiertoliittymé& toimimaan riittdvan hyvin yksikaistaisena (vapaa
oikea Rastikankaalta pohjoisesta Vt3:n suuntaan toteutettu). Eteldisen alueen tulohaara kuitenkin jo-
noutuu edelleen hetkittain pitkasti.

X Mt130 rampin p&én valo-ohjatun liittymé&n riittdvan toimivuuden saavuttaminen jaa talla likennemaaral-
1a viela liian epavarmaksi ilman ryhmittymiskaistojen pidennyksia.

x Mt130 rampin p&a ja Santasillantien liittymé&n ruuhka-ajan toimivuus saadaan kohtuullisen varmaksi,
jos Mt292 etelapuolella olevan alueen maankayttotavoite lasketaan 20 £25 %:iin alkuperaisesta. Ram-
pin paan liséksi Santasillantien liittyméa ohjataan valoin turvallisuussyista. Toimivuus jaa edelleen melko
heikoksi Mt130 rampilla.

Maankaytttavoitteen lasku 25 %:iin vastaa vaiheen 2 tavoitteen pienentamista noin 300 000 k-mZ:l3,
eli tayteen rakennetun Rastikankaan (500 000 k-m?) lisaksi saadaan Mt292 etelapuolelle rakennettua noin
100 000 k-m2. Vaihtoehtoisesti Rastikankaan puolelta voidaan siirtaa kaavoitusta Mt292 etelapuolelle siten,
etta kokonaismaara sailyy maksimissaan 500 000 #6500 000 k-m?:ssa.

Kaytannossa kannattaa myds harkita sitd, kuinka paljon rakentamista saadaan jarkevasti sijoitettua
Mt130 ja Vt3 véliselle alueelle. Taman alueen maankayton lasku nékyisi positiivisesti myds Mt292 ongelma-
liittymassé, kun Mt130 rampin liikenne vahenisi. Jarkevin yhdistelm& maankayton karsimistavoitteeksi 10ytyy
todennéakdisesti vahentamalla molempien alueiden maankayttda siten, ettd Mt292 varresta vahennetaan
selvasti enemman, mutta osa edella arvioidusta vahennystarpeesta korvataan Mt130 varren maankayttota-
voitteita karsimalla.
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6 Mt130 ja Mt292 toimenpiteet

Toimenpiteet on suunniteltu silla tarkkuudella, etta niiden tilantarve, toteutettavuus ja karkean tason kustan-
nusarvio on voitu maarittdd. Toimenpiteet on muodostettu toimivuustarkastelujen ja niissa havaittujen toi-
menpidetarpeiden perusteella. Toimenpiteiden suunnittelun yhteydessa toimivuustarkasteluissa esitettyja
toimenpidetarpeita on yhdistelty, jos niiden toteuttavuus on osoittautunut jarkevammaksi yhtenaisena koko-
naisuutena. Vastaavasti on varauduttu siihen, ettd ensimmaisen vaiheen toimenpide on laajennettavissa
toisessa vaiheessa tarpeen mukaan. Kustannusarviot on laadittu FORE-ohjelman hankeosatarkkuudella
(liite 6) ja joidenkin toimenpiteiden osalta asiantuntija-arviona.
Toimenpidekohteet on esitetty seuraavassa kuvassa.

Visamaki

Auringonldhde

Orsitie

Karanojantie

Rastilantie

Vahahiidentie

Rastilantie

Rastikangas

X Hakoistentie
Virala

Santasillantie

Kuva 19. Toimenpidekohteet.

Toimenpiteiden lyhyet kuvaukset on esitetty seuraavassa. Liitteessa 4 (erillinen liite) on toimenpiteiden
toimenpidekortit, jotka sisdltavat kohteen jarjestelyjen alustavan suunnitelman seka tarkeimmaét liikenteelli-
set tiedot ja huomiot.

Tassa selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden liséksi alueelle on suunnitteilla Turengintien varren ke-
vyen lilkkenteen vayla ja paloaseman liittyma. Naméa kohteet suunnitellaan tarkemmin muissa yhteyksissa,
mutta ne on otettu huomioon toimenpiteitd suunniteltaessa. Kevyen liikenteen vaylasta kustannusarvioihin
on laskettu taman selvityksen toimenpiteisiin kuuluvat liittymien kohdat.

Yleisena toimenpiteena suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60 £0 km/h:in Karanojantiesta
pohjoiseen ja Mt292 rampin kohdalla vaiheessa 1. Vaiheessa 2 nopeusrajoitus suositellaan laskettavaksi 60
km/h:in Mt130 koko osuudella ja 50 km/h:ssa Mt292:lla.
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(A) VISAMAENTIEN JA MT130 LITTYMA

Visamaentien littymaan suunnitellaan kiertoliittymaéa alueen kaavoitustyon yhteydessa, joten liittymasta ei
ole laadittu tassa tydssa erillisia suunnitelmia. Kiertoliittyméan osalta jalankulun ja pyérailyn yhteydet Mt130
yli Lapiontien suuntaan on havaittu ongelmallisiksi. Lapiotielld ei ole kéavely- eika pyoratieta, mutta sita kay-
tetdan kevyen liikenteen yhteytend Vt3:n lansipuolelta.

Kustannusarvio: 300 000 +350 000 euroa

(B) ILVESLINNAN JA MT292 LITTYMA

llveslinnan liittym&an suunnitellaan kolmihaaraista kiertoliittyméaéa alueen kaavoitustydn yhteydessa, joten
littymasta ei ole laadittu tdssa tydssa suunnitelmia. Kiertoliittym&é on suunniteltu normaaliksi yksikais-
taiseksi kiertoliittymaksi.

Kustannusarvio: 250 000 +300 000 euroa

(C) ORSITIE JA MT130 LITTYMA

Toimenpide

Orsitien littymaén toteutetaan ryhmittymiskaista Mt130:Ité etelasté va-
semmalle Orsitielle tiemerkinndin.

Levitys tehdaan Mt130 itépuolelle. Mt130 on korkealla penkereelld, jolloin
leventaminen vaatii tayttoja.

Toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide ei vaadi pohjavesi-
suojauksia eika tonttiliittymien katkaisua. Alustavan arvion mukaan toimen-
pide ei edellyta tiesuunnitelmaa.

Alustava kustannusarvio: 70 000 euroa

(D, "1 d) RASTIKANKAAN JA MT292 LITTYMA

Toimenpide D

Yksikaistainen kiertoliittyma Rastikankaantien liittymé&an ja vapaa oikea
Vt3:n suuntaan. Mitoituksessa varaudutaan raskaan liikenteen sujuvuuteen
ja etelapuoleiseen haaraan. Etelapuolelle jatetdan tilanvaraus mahdolliselle
mydhemmalle lisékaistatarpeelle.

Pysékit sijoitetaan liittyman itapuolelle. Vt3:n puoliset maatalousliittymat
katkaistaan.

Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii tiesuunnitelman, jonka
tilanvarauksessa on huomioitava mahdollinen laajennus kaksikaistaiseksi.
Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 450 000 +500 000 euroa

7TRLPHQSLGH '

Pikaparannustoimenpide: Rastikankaantien haaran keventaminen ja ryh-
mittymiskaista vasemmalle Janakkalan suuntaan (on hyédynnettavissa
osittain kiertoliittymén pohjoishaaran ensivaiheena).

Toimenpide ei todennakdisesti mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii tie-
suunnitelman, jos samaan aikaan toteutetaan tulevat jk/pp-jarjestelyt
Mt292 pohjoispuolelle.

Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta eiké tonttilittymien katkaisua.

Alustava kustannusarvio: 100 000 euroa
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Toimenpide d : Kiertoliittymaa laajennetaan vaiheessa 2 osittain kaksikaistaiseksi ja toteutetaan eteldinen
haara. Lisékaista toteutetaan Vt3:n suunnasta Rastikankaalle. Jarjestelyt on suunniteltava ja tarkistettava
siind vaiheessa, kun Mt292:n eteldpuolen maankayttdsuunnitelmat tarkentuvat. Kustannukset on arvioitu
karkealla tasolla toimenpiteen D kustannusten perusteella.

Kustannusarvio: 150 000 +200 000 euroa

Ty6n aikana tarkasteltiin myos liittyman parantamista ryhmittymiskaistoin ja valo-ohjauksella. Toimivuus
olisi hyva ensimmaéisen vaiheen maankayttotilanteessa. Toisessa vaiheessa valo-ohjattu nelihaaraliittyméa

oli toimivuudeltaan heikompi kuin kiertoliittyma ja se vaatisi lisaryhmittymiskaistoja kaikille suunnille. Lisaksi

kiertoliittymavaihtoehdon valintaa puoltaa Mt292:n kehittdminen katumaisemmaksi ja porttivaikutelman
luominen mahdollisesti kaduksi muuttuvan osuuden alkuun.

(E) MT292 A MT130 RAMPIN MT292 PAAN LITTYMA

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla ja valo-
ohjaus. Vt3:n tulosuunnalla kaistapituuden maarittda ahdas silta-aukko.

Mt292 varren tulevaa jk/pp-vaylaé ei ole huomioitu suunnitelmassa. Vayla
voi aiheuttaa Mt130 sillan aukon leventamistarvetta. Mahdollisen leventa-
misen yhteydessa Vt3 suunnasta kaantyvan ryhmittymiskaistan pidentami-
nen kannattaa toteuttaa samalla.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja
vaatii tiesuunnitelman. Tiesuunnitelmaan kannattaa sisallyttda toimenpide
F. Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 300 000 e

(F,f) MT292 JA MT130 RAMPIN MT130 PAAN LITTYMA

Toimenpide F

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla tiemerkin-
noin. Keskisaarekemerkintdjen ja kaistojen leveydessa varaudutaan tule-
vaan valo-ohjaukseen.

Mt130 ja rampin haara ovat korkealla penkereell, jolloin leventaminen
vaatii tayttoja.

Toimivuustarkasteluissa todetuista tarpeista poiketen kaikki ryhmittymis-
kaistat kannattaa toteuttaa kerralla eika jakaa osiin, koska liittymassa jou-
dutaan tekemaan pohjavesisuojausta. Ohjeen mukaan etelasta oikealle
kaantyva ryhmittymiskaista saattaa vaatia erottelua saarekkein. Jos tdméa
osoittautuu tarkemmassa suunnittelussa valttamattdmaéksi, kannattaa liit-
tyma ohjata mieluummin heti likennevaloin.

Lansihaaralle ei kannata jatkossa osoittaa lisémaankayttéa, koska se vai-
kuttaa valo-ohjaukseen ja samalla littyman lisékaistatarpeeseen.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei vaadi tiesuunnitelmaa, mutta se
kannattaa siséllyttaa toimenpiteen E tiesuunnitelmaan. Toimenpide vaatii
pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio : 200 000 euroa

Toimenpide f
Saarekkeet ja valo-ohjaus myohemmin likennemaarien kasvaessa.

Alustava kustannusarvio: 120 000 euroa
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(G, g) KARANOJANTIEN LITTYMA

Toimenpide G

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla tiemerkin-
ndin. Mt130 pohjoisesta kaantyva kaista erotetaan saarekkeella paasuun-
nasta. Keskisaarekemerkintdjen ja kaistojen leveydessa varaudutaan tule-
vaan valo-ohjaukseen.

Mt130 on korkealla penkereella, jolloin leventdminen vaatii tayttdja varsin-
kin oikealle kdantyvan kaistan osalta.

Huoltoliittyma Karanojantien pohjoispuolelle katkaistaan. Korvaava yhteys
suunnitellaan tarkemmassa suunnitteluvaiheessa. Tonttiliittyma liittyméan
pohjoispuolella katkaistaan. Korvaava yhteys on olemassa Riihinummen-
tien kautta Miemalantielle.

Toimenpide ei mahdu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide
vaatii tiesuunnitelman. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannus arvio: 400 000 euroa
Toimenpide g
Saarekkeet ja valo-ohjaus mydhemmin likennemaarien kasvaessa.

Alustava kustannusarvio: 120 000 euroa

(H) VT10 POHJOISEN RAMPIN PAAN LITTYMA

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla ja valo-
ohjaus. Rampin vierta kulkevaa jk/pp-vaylaa on siirrettava. Pohjoisen haa-
ralla ryhmittymiskaista sailyy nykyisellaan. Nykyjarjestelyissa riittda alusta-
vasti arvioiden tilaa liikennevalojen vaatimille saarekeleveyksille.

Varsinkin rampilla tulosuunnalla leventdminen ja jk/pp-vaylan siirto vaativat
tayttoja.

Toimenpide mahtuu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei
vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 240 000 euroa

(I,N) JANAKKALAN VT3:N JA MT130:N VALISTEN UUSIEN ALUEIDEN LITTYMAT

Vt3:n ja Mt130:n valiin sijoittuvien maankayttdalueiden liittyméat Mt130:lle toteutetaan paasuunnassa kana-

voituina liittymina (ryhmittymiskaistat vasemmalle).

Liittyma | eli Janakkalan eteldisimman alueen liittyma toteutetaan padsuunnassa kanavoituna liittymana

tiemerkinndin. Koivutie kakaistaan. Korvaava yhteys on Santasillantien kautta.

Kustannusarvio: 100 000 euroa
Liittymat N kannattaa toteuttaa taman hetken arvion mukaan suoraan saarekkein kanavoituina liittymi-

na, koska niiden osalta valo-ohjaus voi osoittautua tarpeelliseksi. Ratkaisumallin maaréa maankayton to-
teutumistahti ja -maara. Etelaisempaa liittyméaa vastapaata oleva maataloushaara poistetaan.
Kustannusarvio: 220 000 euroa (per littym&)
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(J) SANTASILLANTIEN LITTYMAN KOHTA

Toimenpide

Santasillantien liittym&an toteutetaan ryhmittymiskaistat, lisdkaista Vt3:n suuntaan ja valo-ohjaus. Kaytanndssa toimenpiteel-
l& haetaan lisda tehokkuutta ja kaistapituuksia viereiseen Mt130 rampin p&aan liittymaan.

Mt292 pohjoisen puolen pysakki siirretadn Mt130 suuntaan menevan lisékaistan alkuun, koska pysakkitoiminnot ovat hanka-
lia ja aiheuttavat hairidité ruuhkautuvalla liittymavalilla Santasillantie £Mt130 ramppi.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle eika vaadi tiesuunnitelmaa.

Alustava kustannusarvio: 340 000 euroa

Vaihtoehtoisesti liittyma voidaan poistaa, eli katkaistaan eteldinen haara Santasillantie ja pohjoishaara Si-
ankarsantie. Nain Santasillantien liittyméassa ei tarvita valo-ohjausta, mika parantaa alueen ongelmallisim-
man Mt130 rampin p&én valo-ohjauksen toimintaa ja tehokkuutta. Janakkalan tulosuunnan ryhmittymiskais-
tat toimivat tehokkaammin ja niiden pituus voidaan valita vapaammin. Ylim&araisia vasemmalle kadantyvia
kaistoja Santasillantien littymassa ei tarvita, mika saastaa tilaa ja kustannuksia.

Seuraavassa kuvassa on esitetty alustavasti mahdollisia vaihtoehtoja katuverkon jarjestelyiksi tarkem-
man jatkosuunnittelun ja muiden vaihtoehtojen tutkimisen pohjaksi.

Kuva 20. Santasillantien littymé&n poisto ja mahdollisia korvaavia yhteyksia, alustava periaate.
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Siankéarsantien voidaan kaantad Rastikankaan suuntaan (VE 1.2) ja yhdistaa Rastikankaan sisdisen
verkon kautta Mt292:n liittymaéan. Vaihtoehtoisesti Siankarsantien johdetaan uuteen kolmihaaraliittymaan
Mt292:lle (VE1.1) tai molempiin. Vaiheessa 2 Mt292 on hyvin vilkas, joten lisdliittymaa kannattaa valttaa.

Santasillantien johdetaan joko Mt292:lle uuden teollisuusalueen siséisen katuverkon kautta Rastikan-
kaan liittymaan (VE 2.1) tai suoraan Mt130:lle (VE 2.2). VE 2.1 on verkon hierarkian kannalta suositelta-
vampi. Lisdksi Santasillantien yhteys sailyy Mt292:n suuntaan kuten nykyaan.

(L) MT292:N ETELAPUOLEN ALUEEN TOINEN YHTEYS

Toimenpide

Yksikaistainen kiertoliittyma Rastilantien liittym&an ja Mt292 etelapuolen
teollisuusalueelle. Eteldpuolen pysakki siirretdan liittyman itapuolelle.

Toimenpiteen yhteydessa on suositeltavaa siirtdd Kalpalinnan yhteys poh-
joisemmaksi.

Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle kiertoliittyméan eteldosan suh-
teen. Toimenpide vaatii tiesuunnitelman, jos liittymaalueen etelareunaa (tai
Mt292:sta) ei ole muutettu katualueeksi. Toimenpide ei vaadi pohjavesi-
suojausta.

Alustava kustannusarvio: 300 000 +350 000 euroa

(M) MOREENIN ITAOSA, LITTYMA MT130:LLE

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla saarekkein ja
valo-ohjaus. Mt130 on korkealla penkereella, joten leventdminen vaatii
tayttoja.

Tonttihaara itdén katkaistaan. Korvaava yhteys on olemassa Miemalantiel-
le.

Toimenpide mahtuu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei
vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 320 000 euroa

(O) VT10 ETELAISEN RAMPIN PAAN LITTYMA

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla saarekkein ja
valo-ohjaus. Pohjoisen haaralla ryhmittymiskaista séilyy nykyisellaan. Ny-
kyjarjestelyissa riittda alustavasti arvioiden tilaa liikennevalojen vaatimille
saarekeleveyksille.

Varsinkin etelén tulosuunnalla leventaminen vaatii tayttoja.

Toimenpide mahtuu tiealueelle, mutta kaakkoiskulman jk/pp-vayla saattaa
vaatia liséa tilaa tai tukimuuriratkaisuja. Tassé vaiheessa on arvioitu, etté
vayla pysyy tiealueella eiké@ vaadi erikoisratkaisuja. Tilanne on tarkistettava
tarkemmassa suunnitteluvaiheessa.

Taman perusteella toimenpide ei vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide vaatii
pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 230 000 euroa
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(P) VAHAHIIDENTIEN JA MT292 LITTYMA

Vahahiidentien ja Mt292:n liittyma vaatii parantamista viimeistaén vaiheen 2 maankayttotilanteessa. Liitty-

man parantamistoimenpiteité ei ole suunniteltu tarkemmin. Parantamistoimenpiteiden tarkempi suunnittelu

edellyttaa ensin liittymén pohjoispuolen tontin jarjestelyjen suunnittelua esimerkiksi kaavoituksen yhteydes-
sd. Jos tonttiyhteydet saadaan hoidettua muuta kautta, voidaan liittyméan toimivuutta ja turvallisuutta paran-
taa esimerkiksi ryhmittymiskaistoin ja liikennevaloin.

(Q) MIEMALANTIEN LITTYMA
Miemalantien liittymaan tarvitaan viimeistdan vaiheessa 2 vahintaan vaistotila tai mieluummin ryhmittymis-
kaista pohjoisesta vasemmalle ka&ntyville. Jo nykytilassa olisi tarpeen selkeyttaa liittyman lansipuolella

olevan nykyisen tonttihaaran jarjestelyd. Ennen tarkempaa suunnittelua liittymén lansipuolen kaavoitusti-
lanne ja ajoyhteyksien muutosmahdollisuudet on selvitettava.
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/7 Mt130 ja Mt292 toimenpideohjelma

7.1 Parantamistoimenpiteet

Toimenpideohjelmassa toimenpiteet on jaettu kolmeen vaiheeseen: lahitulevaisuuden, vaiheen 1 ja vaiheen
2 toimenpiteet.

Visamaki

TOIMENPITEET JA ESITYS TOIMENPIDEOHJELMAKSI
Lapiontie—— o LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET

vT10 o VAIHEEN 1 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

o VAIHEEN 2 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

Auringonlahde

Orsitie
Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

Rastilantie Vihshiidentie

Rastikangas

Hakoistentle
Virala

Santasillantie

Kuva 21. Toimenpiteet ja esitys toimenpideohjelmaksi.

Ensimmaiseen toteutusajanjaksoon (toteutus lahivuosien aikana) on valittu toimenpiteet, joiden tarpeen luo
asemakaavavaiheessa olevat tai muuten todennéakoiset maankayttohankkeet. Liséksi on huomioitu ne
suunnittelualueen kohteet, joissa jo nykyinen liikenne on vilkasta ja aiheuttaa paineita parannustoimenpiteil-
le esimerkiksi turvallisuuden suhteen.

Seuraavan ajanjakson toimenpiteet toteutetaan tilanteessa, jossa vaiheen 1 maankayttd on toteutunut
tai toteuttamisvaiheessa. Ajanjakson toimenpiteet tulevat toteutukseen alustavien arvioiden mukaan vuo-
teen 2025 mennessa. Yksittaisten toimenpiteiden tarkemman toteuttamistarpeen ja ajankohdan maaraavat
maankayton realisoituminen ja maastossa mahdollisesti havaitut kasvavat liikenneongelmat.

Viimeinen toteuttamisajanjakso kuvaa vaiheen 2 arvioitua maankayttotilannetta. Tarkempi aikataulutus
on hankalaa, koska maankaytdn volyymin ja toteutumisajankohdan arviointi on epavarmaa. Alustavana
arviona on pidetty, etta vaiheen 2 maankaytto voisi toteutua aikaisintaan vuonna 2035. Kuten edellisen
toteutusjakson kohdalla, kunkin toimenpiteen tarkempi toteuttamisajankohta maaraytyy maankayton ja lii-
kenteen todellisen kehittymisen perusteella.

Lahitulevaisuuden toimenpiteiden alustaviksi kustannuksiksi arvioitiin noin 0,8 miljoonaa euroa, vaiheen
1 noin 1,8 miljoonaa euroa ja vaiheen 2 noin 2,1 miljoonaa euroa. Yhteensa toimenpiteet maksavat noin
4,5 45 miljoonaa euroa. Turengintien varren kevyen liikenteen vaylaa ja paloaseman liittymaa ei ole sisally-
tetty toimenpideohjelmaan. Paloaseman liittyma toteutuu l&hiaikoina ja kevyen liikenteen vaylan toteutumis-
ajankohta maaraytyy muiden suunnitteluprosessien kautta. Miemalantien ja Vahahiidentien liittymien kus-
tannukset puuttuvat kustannusarvioista, koska liittymien suunnittelu edellyttaa lisétietoja mm. kaavoitukses-
ta. Eri maankayttdvaiheiden alustava toimenpideohjelma on esitetty seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 2. Esitys toimenpideohjelmaksi.

LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET

LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET YHTEENSA

Toimenpide Maankaytto- ja likennetilanne ;:vai,;annus- Huomattavaa
Viimeistdan Visaméaen kaavoituksen Kevyen liikenteen
lahtiessa toteutumaan yhteydet Mt130:n yli

A | Visaméentien ja Mt130 ity on o kAN vilkas | 300000 + | VOVa alheuttaa on-
kiertoliittyma k““ym."" G MASEEN Gl Es 3500006 | 9€Ma )
uormittunut valo-ohjaamaton 4- Kustannusarvio kar-
haaraliittymd, suositellaan etupainot- kealla tasolla asian-
teista toteutusta tuntija-arviona
llveslinnan ja Mt292 kierto- | llveslinnan asuinalueen toteuttami- 250 000 + SLERRTIEEo !(ar-
B . « . kealla tasolla asian-
liittyma sen aikana 300 000 e - :
tuntija-arviona
Liittymasséa on nykyaan suhteellisen
Orsitie ja Mt130 liittyma: paljon vasemmalle kaantyvaa liiken-
Io ryhmittymiskaista nettd, liséksi 80 km/h rajoitus. Mo- 70000 e
Mt130:1ta etelasta va- reenin maankayton kasvu sijoittuu
semmalle viela lahivuosina alueen pohjoisosiin
ja kuormittaa Orsitieta.
Toimenpiteet eivat ole viela nykylii-
Rastikankaan ja Mt292 kenteella taysin valttamattomia,
q liittyma: ryhmittymiskaista mutta raskaan liikkenteen kuljettajilta 100 000 e
Rastikankaan tulosuunnal- | ja alueen toimijoilta on tullut pa-
le. lautetta sujuvuudesta ja turvallisuu-
desta.

0,7 +0,8 Me

VAIHEEN 1 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

Toimenpide Maankaytto- ja liikennetilanne I;x/siéannus- Huomattavaa
Rastikankaan ja Mt292 I?as.tlkaljlkaa_n alueen maankaytén
. p - lahtiessa voimakkaampaan kas- 450 000 *
D kiertoliittyma + vapaa A S
oikea Rastikankaalta vuun, esim. ensimmaisen suuren 500 000 e
hankeen yhteydessa.
Mahdollista toteuttaa
Mt292 ja Mt130 rampin Rastikankaan alueen toteutuneen vaiheittain liikkenneti-
E Mt292 paan ryhmittymis- maankayton lahestyessa vaiheen 1 300 000 e lanteen mukaan: ensin
kaistat ja valo-ohjaus suunniteltua maankayttévolyymia kaistat, myéhemmin
valo-ohjaus
Mt292 ja Mt130 rampin Moreenin eteldosan lahtiessa voi-
Mt130 paan ryhmittymis- makkaampaan kasvuun ja Mt130 Varaudutaan mitoituk-
F kaistat pohjoisesta va- varren ensimmaisen alueen (Mt292 200 000 e sessa valo-
semmalle, etelastd oikeal- | pohjoispuolinen alue) valmistuessa / ohjaukseen
le ja rampilta oikealle likennetilanteen vaatiessa
- i Moreenin eteldosan kasvaessa,
Karanojantien liittymén suositellaan etupainotteista toteutus- Valo-ohjauksen tilan-
G ryhmittymiskaistat paa- ja Ay 400 000 e
sivusuunnille ta (korostetaan ensisijaisena Mo- varaus
reenin yhteytena Mt130 puolelta)
Vt10 pohjoisen rampin
paan liittyma: ryhmittymis- | Moreenin eteldosan kasvaessa /
H ) i - - ; . 240000 e
kaistat (ramppi ja eteléan liikennetilanteen vaatiessa
tulosuunta) ja valo-ohjaus
Mt130 varressa olevan
| eteldisen teollisuusalueen | Alueen toteuttamisen yhteydessa 100 000 e
uusi liittyma
VAIHEEN 1 TOIMENPITEET YHTEENSA 1,7 1,8 Me

Mt292 rampin kohdalla

Muuta huomattavaa: suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60 #0 km/h:in Karanojantiesta pohjoiseen ja
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VAIHEEN 2 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

Toimenpide Maankaytto- ja liikennetilanne E:vai;annus- Huomattavaa
Jos maankaytto toteu-
tuu tavoitteen laajuu-
. . Tarve realisoituu, kun Rastikankaan dessa, voi olla tarvetta
3 E;g:g?g:ig:&kgh\?;g_ alue on rakennettu téyteen ja Mt292 340 000 e lisakaistoille myds
oh'aué ] ! eteldpuolen alueesta noin 10 225 % Vt3:n puolella.

I on toteutunut Vaihtoehtoisena toi-
menpiteena Santasil-
lantien katkaisu.

Mt292 ja Mt130 rampin . . ) Saarekkeet, LIVA-
f Mt130 paén liittyman valo- AIELE VEUE uusien AllLE ) e 120 000 e laitteet ja asennukset

: tumisen yhteydessa . "

ohjaus (kaistat valmiina)
. g T . x Kustannus arvioitu
o | Rostemamn derolty. | WG0En ciipioln sueerie | 150000 + | kaneala usolato-
kaistaiseksi on toteutunut noin 25 150 % AWE trzzlrllglteen DS
Mt292:n etelapuolen
alueen toinen yhteys, RiibbUU M. misti
L kiertoliittyma Rastilantien Mt292:n eteldpuolen alueen toteu- 300 000 + 'aggta alue 'alkaa
etelapadhan. Kalpalinnan tumisen yhteydessa. 350 000 e p
. - rakentumaan.
yhteyden siirto pohjoi-
semmaksi.
Moreenin itdosa, liittyma
Mt130:lle
M P? a suur]nall_e va_semmalle Moreenin itdosan rakentuessa 320 000 e
kaantyva kaista ja sivu-
suunnille lyhyet ryhmitty-
miskaistat, valo-ohjaus
Janakkalan Vt3:n ja Mt130
vélisten alueiden liittyméat
Mt130:lle (2 kpl) 2 Jiittyméa
N P&&asuunnalle vasemmalle | Alueiden rakentuessa 440 000 e 4 ;
o st Lo A 220 000 e/kpl
kaantyvat kaistat ja sivu-
suunnille lyhyet ryhmitty-
miskaistat
T « . x . Saarekkeet, LIVA-
g Karanojantien littyman Moreenin eteldosan jatkaessa kas- 120 000 e laitteet ja asennukset
valo-ohjaus vuaan . "
(kaistat valmiina)
Vt10 etelaisen rampin
o paan I||nyrqa:_ryhm|ttym|s- Moreenin eteldosan jatkaessa kas- 230000 e
kaista etelasta oikealle ja vuaan
rampille, valo-ohjaus
Edellyttaa tarkempaa
Vahahiidentien ja Mt292 . . suunnittelua / kaavoi-
. . . . Mt292 varren uusien alueiden toteu- . . ;
P liittyma: esim. ryhmittymis- . . ei arvioitu tusta nykyisen maan-
i : . tumisen yhteydessa g A .
kaistat ja valo-ohjaus kayton jarjestelyiden
osalta
Edellyttaa tarkempaa
Miemalantien liittyman - " - suunnittelua / kaavoi-
e . Moreenin etelaosan jatkaessa kas- A it .
Q vaistdtila pohjoisesta vuaan ei arvioitu tusta nykyisen maan-
vasemmalle kaantyville kayton jarjestelyiden
osalta
VAIHEEN 2 TOIMENPITEET YHTEENSA 2,0
Muuta huomattavaa: suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60 km/h:in Mt292:sta pohjoiseen ja Mt292:lla 50
km/h:in
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7.2 Hallinnolliset toimenpiteet

Mt292 valilla Turenki #Mt130 ja Mt130 Vt10:n pohjoispuolella muuttuvat luonteeltaan katumaisemmiksi
maankayttohankkeiden myo6ta. Viimeistdan vaiheen 2 maankayttétilanteen ja sen vaatimien toimenpiteiden
toteutuessa on samalla tarkoituksenmukaista muuttaa nykyisia alemman verkon teité kaduiksi tai yksityis-
teiksi. Seuraavassa kuvassa on esitetty teiden ja katujen hallinnollinen tavoitetilanne vaiheen 2 maankayton
toteuduttua. Samaan kuvaan on merkitty toimenpiteiden toteutumisen yhteydessé katkaistavat tontti- ja
maatalousliittymien liittymahaarat.

& o Maatalousliittyma £ Maankéytén sijoittuminen

® Uusi liittyma e Maantie

Nykyinen katu / yksityistie

liittyma tai A —

% ¢

tiet

liittyma tai a 1

Uusi maankayton
yhteys (= katu / yksityistie)

liittyma tai 3 ) .

.
5~ Tarveja

HAMEENLINNA

! JANAKKALA

_________

Bius}sioNey : L]

Kuva 22. Tiet ja kadut seka toimenpiteiden yhteydessa katkaistavat liittymat tavoitetilanteessa (vimeistdéan maankayttdvaiheessa 2).

Teiden muuttaminen kaduiksi tehd&an vaiheittain maankayttéhankkeiden edetessé. Esitys muutosten aika-
tauluksi on esitetty alla.
1. ILVESLINNAN JA VISAMAEN ASEMAKAAVOITETTUJEN ALUEIDEN TOTEUTUMISEN YHTEYDESSA
X Mt130 Vt10:n pohjoisrampista pohjoiseen (paatetaan jatkosuunnittelun ja kaavoituksen yhteydessa)
x Mt292 valilla Turenki #lveslinna ja koko Hakoistentie (llveslinnan kiertoliittymén toteutuessa)
x Orsitien muuttaminen normaaliksi kaduksi yhdessé edellisten kanssa
2. RASTIKANKAAN ALUEEN LAHTIESSA KASVAMAAN
x Mt292 valilla llveslinnan kiertoliittyméa +Rastikankaan kiertoliittyma (Rastikankaan liittyméan parantami-
sen yhteydessa)
3. MT292 ETELAPUOLISEN ALUEEN RAKENTUMISEN AIKANA
x Mt292 vélilla Rastikankaan kiertoliittyma +Mt130 rampin liittyma, Siankarsantie ja Santasillantie (vii-

meistdan Santasillantien risteyksen parantamisen yhteydessa)
x Rastilantie (viimeistaan Mt292 eteldpuolen toisen yhteyden toteutuessa Rastilantien liittymaan)

4. MAANKAYTON LISAANTYESSA MIEMALANTIEN YMPARISTOSSA
x Miemalantie (Hameenlinnan pidemman tahtaimen maankayttétavoitteen realisoituessa)
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8 Moreenin eritasoliittyman tilanvaraus
ja vaikutukset nykyverkolla

8.1 Moreenin eritasoliittyman suunnittelun lahtékohdat

TILANVARAUSSUUNNITELMAN TAVOITE

Moreenin uuden eritasoliittymén tilanvaraussuunnitelman lahtdkohtana on ollut maarittéaa eritasoliittyman
toteuttamiskelpoisuus, vaikutukset Mt130:lle, Mt292:lle ja Vt3:lle seka tilantarve alueen maankéayton jatko-
suunnittelun tueksi. Tilantarpeen tutkiminen mahdollistaa kaavoituksen etenemisen ja maankayton kehitta-
misen siten, etta eritasoliittyman toteutumista myéhemmin tulevaisuudessa ei esteté tai vaikeuteta maan-
kaytdlla ja vastaavasti maankayttda ei estetd liian laajoilla tilanvarauksilla.

Lahtokohtaisesti Moreenin eritasoliittymén tilanvaraussuunnitelma on laadittu perustilanteen, eli nykyi-
sen tieverkon kehittdmispolun ja maankayttovaiheen 2 jalkeiseen aikaan. Mahdollinen toteuttaminen ja
toteuttamisaikataulu tulevaisuudessa ovat riippuvaisia mm. alueen valtakunnallisesta merkityksesta, liitty-
man vaikutuksista pitkdmatkaiseen liikenteeseen sekd maankayttdtavoitteiden ja muiden tavoitteiden yh-
teensovituksesta ja rahoituksesta.

Aiemmin Moreenin eritasoliittymé&é on kasitelty muun muassa seuraavissa lahteissa ja selvityksissa:

x Kanta-Hameen maakuntakaava (Hameen liitto 2015)

x Janakkalan, Hameenlinnan ja Hattulan alueellinen rakennemalli (Janakkala, Hameenlinna ja Hattula
2014)

X Moreenin alueen liikennevaylatarpeet (Hameen liitto 2014)

X Ymparoivan maankayton kytkeminen moottoritien likennekaytavaan, Case Vt3 (Liikennevirasto 2013)

x Painokankaan-Karanojan liikenneselvitys (Haémeenlinna 2010)

LIIKENTEELLISET LAHTOKOHDAT

Vt3:n osalta liikenteellinen lahtdkohta suunnittelussa on ollut se, etté uusi liittyma ei saa aiheuttaa ongelmia
pitkdmatkaiselle valtakunnalliselle liikenteelle.

Moreenin eritasoliittyma palvelee lahiympéariston kehittyvad maankayttoa ja erityisesti seuraavien aluei-
den liikkennetta:

X Moreenin pohjoisosa ja eteldosa
X Moreenin itdosa (Vt3:n ja Mt130 valinen alue)
x Janakkalan Vt3:n ja Mt130 valinen teollisuusalue Mt292 pohjoispuolen osalta

Lisaksi vahaisia maaria lilkennetta siirtyy eritasoliittyméaan Mt130 varren haja-asutusalueilta. Muilta tarkaste-
lualueen tiivimmin rakennetuilta alueilta on lyhyempi matka nykyisiin Viralan ja Vt10:n eritasoliittymiin, joten
siirtymat eivat ole todennakadisia.

Rastikankaan teollisuusalueelta voitaisiin tuoda yhteys Rastilantielle ja sita kautta edelleen uuteen eri-
tasoliittymaan. Yhteys muodostuu kuitenkin pidemmaksi kuin nykyinen yhteys Viralan eritasoliittymaan,
joten sen houkuttelevuus ei ole paras mahdollinen. Houkuttelevuus edellyttaisi vahintdén Rastilantien kun-
nostamista ja sen teknisen tason nostoa. Liséksi Rastikankaan liikkenteen siirtyméat Mt292:lta jaisivat joka
tapauksessa rajallisiksi. Pohjoiseen suuntautuva liikkennemaéaraarvio on melko pieni osuus Rastikankaan
kokonaisliikenteesta (10 220 % ja noin 40 480 ajon/h iltaruuhkan alueelta l&dhtevasta liikenteesta). Etelan
suunnan liikenne tulee pyrkimaan ensisijassa Viralan eritasoliittymaan.
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Kuva 23. Merkittdvimmat alueet, joiden likennettd Moreenin eritasoliittyma palvelisi.
TEKNISET LAHTOKOHDAT

Tilanvaraussuunnitelman tarkoituksena on ollut esittda realistinen tilanvaraus Viralan Mt292:n ja Vt10:n
eritasoliittymien valiin sijoittuvalle Moreenin eritasoliittymalle ja sen yhteyksille ymparéivaan maankayttoon
ja likenneverkkoon.

Vt3:n osalta suunnittelun lahtokohtana on ollut Vt3:n sailyttdminen A-luokan moottoritien vaatimustason
mukaisena. Liittyman ratkaisuvaihtoehtoja rajaavat erityisesti Vt3:n ja A-luokan moottoriteiden suunnitte-
luohjeiden asettamat raamit liittymé&n sijainnille sekd Vt3:n ja Mt130 tasauksen korkeusasemat ja lyhyt etéi-
syys toisistaan. Korkeusasemat ja etaisyydet rinnakkaisteihin johtavat kaytanndssa rombisiin ramppeihin
ainakin Vt3:n itdpuolella, jotta etdisyys Mt130:een saadaan sdilytettya mahdollisimman pitk&na ja ohjearvo-
jen mukaisena. Vt3:n lansipuolella maaston muodot suosivat rombista suorien ramppien ratkaisua, mutta
tilanvarauksessa on varauduttu varmuuden vuoksi my6s silmukkaramppiratkaisuun. Tilanvarauksen laajuut-
ta Vt3:n lansipuolella voidaan arvioida tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Tilanvaraustarkasteluissa vaylien mitoitusnopeudet on arvioitu seuraaviksi:

Vt3 120 km/h
Mt130 60 km/h uuteen eritasoliittymaan johtavan yhteyden tasoliittyméan kohdalla
Uuteen eritasoliittymaan johtava yhteys 50 km/h

X X X X

Muut yhteyden nykyisill& nopeustasoillaan

Eritasoliittymé&n suunnitteluty6 aloitettiin luonnostelemalla uuden eritasoliittyméan vaihtoehtoisia sijainteja
I&hinné jo olemassa olevien siltojen hyddyntamisen ja maaston muotojen ndkokulmista. Alustavasti maas-
ton muodot ja olemassa olevat rakenteet huomioiden eritasoliittyman paikaksi luonnosteltiin Vt3:n alittavan
nykyisen Lahdelammintien paikalle sijoittuvaa vaihtoehtoa, jossa nykyinen alikulku ja Vt3:n lansipuoleinen
levahdysalue olisivat olleet osittain hytdynnettavissa uuden eritasoliittyméan rakenteina ja osina. Ratkaisun
ongelmina nahtiin Viralan nykyiseen eritasoliittymaan muodostuva siltavéli, joka jaa A-luokan moottoritien
ohjearvoja lyhemmaksi. Lisaksi paatien ylittAminen on nakemien, moottoritielle kiihdytyksen seké erkanemi-
sen jalkeisen hidastamisen kannalta suositeltavampaa kuin paatien alitus.
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Vaihtoehdoksi luonnosteltiin Vt3:n ylittava ratkaisu. Vt3:n ylittdmiseen liittyy ongelmia johtuen Mt130 ja
Vt3 korkeusasemista. Vt3 on siltavalivaatimuksen maaraamalla alueella huomattavasti korkeammalla kuin
Mt130, mik& hankaloittaa eritasoliittymén sillan ja Mt130 valisen yhteyden toteuttamista ohjeen mukaisilla
kaltevuuksilla. Lisaksi Vt3:n itdpuolella tarvitaan runsaasti tayttdja ramppien ja siltayhteyden jarjestamisek-
si. Vt3:n lansipuolella maasto on korkeammalla ja n&in edullisempi eritasoliittyman ylityksen toteuttamisen
kannalta.

Jatkosuunnitteluun valittiin Vt3:n ylittdva vaihtoehto siltavalivaatimuksen (3,5 km), Vt3:n alitukseen liitty-
vien huonojen puolien (mm. nakemaét ja kiihdytys) ja selkedmman liittymaratkaisun perusteella (normaali
rombinen liittyma).

YHTEYS M1292;lle?

__VIRALAN ETL

/ YHTEYS MT292:lle?.

YHTEYS MOREENIN ALUE

\
(MT292 SILTAVEL

_SLTAVALI 2 . SILTAVAL
790 3970

Kuva 24. Alustavat eritasoliittymén sijaintivaihtoehdot: Vt3:n alittava vaihtoehto (sininen) Léhdelammintien kohdalla ja ylittava vaihtoeh-
to (punainen) lahella Pullolan risteyssiltaa.

8.2 Liikkennemaarat

8.2.1 Liikennemaaréaarvioiden periaatteita

Liikenteen siirtymat Mt130:1té ja Mt292:Ita seka liikennemaarat Vt3:lla ja Vt10:lla on arvioitu iltaruuhkassa
vaiheen 2 maankayttotilanteessa. Vt3:n ja Vt10:n tarkastelujen likennemaarat perustuvat syyskuun 2016
liikennelaskentoihin. Nykytilanteen liikennemaariin on lisatty uusien alueiden liikennemaaratuotokset maan-
kayttovaiheessa 2. Maankaytosta aiheutuvan liikenteen kasvun liséksi valtateiden 3 ja 10 pitkamatkaisen
likennemé&arien on arvioitu kasvavan selvityksen Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 (Liikennevirasto
13/2014) kasvukertoimien mukaan.

Liikenteen suuntautumisarviot pohjautuvat pééosin perustilanteen (ei Moreenin eritasoliittymaa) oletuk-
siin liikenteen suuntautumisesta. Perustilanteen Mt130 ja Mt292 tarkastelussa liikenteen jakauma arvioitiin
puhtaasti Mt130 ja Mt292 liittymalaskentojen suuntajakaumien mukaan. Uuden eritasoliittyman liikenne-
madrien arvioinnissa henkildautoliikenteen suuntajakauma on jouduttu arvioimaan uudestaan varsinkin
Moreenin alueen osalta (liikenteen suuntautuminen ja reitit lanteen ja pohjoiseen). Kahden erilaisen suun-
tautumisarvion yhdistaminen johtaa joihinkin epéloogisuuksiin ja epavarmuuksiin perusverkon seka Vt10:n
ja Vt3:n tarkastelujen valilla.

Tarkemmat kuvaukset liikennearvioissa kaytetyista oletuksista on kuvattu liitteessa 3. Liikennelaskenta-
tulokset on esitetty liitteessa 2.
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8.2.2 Vit3:n, Vt10:n ja Moreenin eritasoliittyman liikenne

Maankayttdvaiheessa 2 liikennemaarat kasvavat voimakkaasti nykyisesta vuoden 2016 tilanteesta. Vt3:n
vuorokausiliikennemaara kasvaa noin 20 000 ajoneuvolla (55 #65 %) ja Vt10:n noin 6 000 & 000 ajoneuvol-
la (30 $50%). Vt3:lla tarkastelualueen lapi ajavan, valtatien pitk&n matkan liikenteen yleinen kasvu selittéa
nykyisten likennemaarien kokonaiskasvusta noin 7 000 48 000 ajon/vrk. Loput kasvusta, noin 12 000 +

13 000 ajon/vrk, johtuu alueen maankaytdn voimakkaasta kasvusta. Vt10:ll& maankéayton liséliikenne muo-
dostaa suuremman osuuden kasvusta nykyiseen liikenteeseen verrattuna. Yleinen kasvu on noin 1 000
ajon/vrk ja maankaytodsta johtuva kasvu 4 500 5 500 ajon/vrk.

VT3,ja VT10
VAIHE2; PERUSTILANNE (ei Moreenin ETL:33):
VUOROKAUSILIIKENNE (ajon/vrk)

O
20
Orsitie 7

Moreeni

MT292

Kuva 25. Vaiheen 2 maankayttotilanteen arkivuorokauden liikennemaarat Vt3:lla ja Vt10:lla perustilanteessa (ei uutta eritasoliittyméa).
Maankayttolikenteen kasvun liséksi on huomioitu Vt3:n pitkén matkan (tarkastelualueen lapi ajavan) likenteen kasvu noin
vuoteen 2040.

Moreenin eritasoliittyma kasvattaa Vt3:n likennemaaria Vt10:n ja Viralan eritasoliittymien vélilla arviolta

3 000 # 000 ajon/vrk (5 10 %) verrattuna perustilanteeseen, jossa eritasoliittymaa ei ole toteutettu. Moree-
nin liikkennetta siirtyy Orsitien pohjoispaasta, Vt10:ta ja Mt130:Ita Vt3:lle. Viralan etelapuolella Vt3:lla Mo-
reenin eritasoliittyman vaikutus ei enda nay, koska maankayton liséliikenne liittyy Vt3:lle viimeistaan Viralas-
ta. Vt10:n pohjoispuolella liikenteen siirtyma rinnakkaistielta Vt3:lle ndkyy todennékdgisesti selvemmin, koska
Moreenin eritasoliittyméa helpottaa Moreenin eteldosista Hameenlinnaan menevan liikenteen siirtymista
vanhalta tieltd moottoritielle.

Vt3:n liikennemaarat eivat vaihtele merkittavasti eritasoliittymien valeilla. Kuten perustilanteessa,
Vt10:lla liikenne on selvasti vilkkaampaa Vt3:n itd- kuin lansipuolella.

Vt3:n ja Vt10:n vuorokausilikennemaarét vaiheen 2 maankayttotilanteessa Moreenin eritasoliittyman to-
teutuessa ja muutos perustilanteeseen on esitetty seuraavassa kuvassa. Muutosarvioiden suuruus riippuu
merkittavasti tehdyista reitinvalinta- ja suuntautumisarvioista, ja tulos kuvaa liikkennesiirtyman suuruusluok-
kaa.
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VT3jaVT10
SMAIHE 2, MOREENIN ETL TOTEUTETTU:
VUOROKAUSILIIKENNE (ajon/vrk)

009 15

VT10
M)
9

Orsitie

S
\\\\‘
MT292 4 ©
3

Kuva 26. Vaiheen 2 maankayttétilanteen arkivuorokauden liikennemaérat Vt3:11a ja Vt10:lla Moreenin eritasoliittyman kanssa seka
muutos perustilanteeseen. Maankayttoliikenteen kasvun liséksi on huomioitu Vt3:n pitkdn matkan (tarkastelualueen lapi aja-
van) liikenteen kasvu noin vuoteen 2040.
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