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Esipuhe 

Tämä selvitystyö on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hämeenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan 

toimeksiannosta. Työ aloitettiin joulukuussa 2015 ja valmistui joulukuussa 2016. 

 

Selvitys toimii suunnittelualueen maankäytön suunnittelun ja liikenneverkon tulevaisuuden toimivuuden 

sekä toimenpidetarpeiden ja -vaiheistuksen arvioinnin työkaluna.  

Työn ohjausryhmän ovat muodostaneet Uudenmaan ELY-keskuksen puolelta Jenna Johansson, Sami 

Mankonen, Liisa-Maija Thompson ja Mirja Hyvärinta. Hämeenlinnan kaupungin edustajana ohjausryhmässä 

on toiminut Liisa Roppola ja Janakkalan kunnan edustajina Ismo Holstila, Jukka Vahila ja Jussi Kivistö. 

Hämeen ELY-keskuksesta ohjausryhmään on kuulunut Rauno Penttinen. 

 

Selvitys on laadittu Trafix Oy:ssä, jossa työstä ovat vastanneet projektipäällikkönä Juho Kero ja suunnitteli-

joina Riku Nevala, Leena Gruzdaitis, Annakaisa Lehtinen, Atte Supponen ja Harri Hemming. Asiantuntijana 

on toiminut Jouni Ikäheimo. 

 

Espoossa helmikuussa 2017 
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1 Työn lähtökohdat  

1.1 Sisältö ja tavoitteet 

Hämeenlinna ja Janakkala ovat kehittämässä Helsingintien (Mt130) varren maankäyttöä Turun valtatien 

(Vt10) ja Turengintien (Mt292) välillä. Janakkalan puolella maankäytön kehittämisalue jatkuu Turengintien 

varrella Hakoistentielle saakka. Alueen kehittäminen painottuu teollisuuden ja logistiikan toimintoihin. Lisäk-

si Visamäen asuinalue Hämeenlinnassa tarkastelualueen pohjoispäässä Vt10:n pohjoispuolella ja Ilveslin-

nan asuinalue Janakkalan puolella ovat kasvamassa. Hämeenlinnan Moreenin alue on jo osin toteutunut ja 

sen jatkomaankäyttösuunnitelmat ovat pitkällä. Janakkalan puolella maankäytön kehittäminen on vasta 

lähtemässä käyntiin pois lukien Ilveslinnan alue, jonka kaavoitus on jo asemakaavavaiheessa. 

Työssä on tarkasteltu Helsingintien (Mt130) ja Turengintien (Mt292) liikenteen toimivuutta ja paranta-

mistoimenpidetarpeita maankäytön ja liikennemäärän kasvaessa. Tarkastelualue on esitetty seuraavassa 

kuvassa.  

 
Kuva 1. Tarkastelualue. 

Tarkastelualueella on laadittu jo aiemmin useita erillisiä liikenneselvityksiä osittain erilaisista lähtökoh-

dista. Myös tulokset ovat olleet osittain erisuuntaisia. Tässä työssä on pyritty muodostamaan kokonaisnä-

kemys tulevaisuuden tavoitteista ja mahdollisista ratkaisuista liikenteen ja maankäytön osalta. 

Työssä on keskitytty tarkastelualueen toimenpidetarpeisiin liikenteellisestä lähtökohdista. Työn pääta-

voitteena on ollut selvittää, kuinka paljon lisämaankäyttöä Mt130 ja Mt292 välityskyky kestää suhteellisen 

pienin, olemassa olevien liittymien ja teiden parannustoimenpitein. Lisäksi on laadittu alustavat liikenne-

verkko- ja liittymäsuunnitelmat kokonaan uusille maankäyttöalueille. Perustilanteen, eli nykyisen tieverkon 

kehittämisen jälkeiseen aikaan on laadittu myös tilanvaraussuunnitelma Moreenin uudesta eritasoliittymäs-

tä. Tilanvaraussuunnitelman tarkoituksena on toimia maankäytön suunnittelun tukena siten, että kaavoitus 

ja tuleva maankäyttö voidaan toteuttaa estämättä mahdollisen eritasoliittymän toteuttamisedellytyksiä myö-

hemmin tulevaisuudessa Mt130 ja Mt292 kehittämistoimenpiteiden jälkeen.   

Työssä on koottu maankäytön kehittymisskenaariot kahteen vaiheeseen Hämeenlinnan kaupungin ja 

Janakkalan kunnan asettamien tavoitteiden mukaan. Kehitysskenaarioita on laadittu kaksi: vaihe 1 eli nä-
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köpiirissä oleva lähitulevaisuuden maankäyttö (arvioitu toteutumistavoite noin vuonna 2025) ja vaihe 2, 

pidemmän jakson mahdollinen kehitys (arvioitu toteutuminen aikaisintaan 2035).  

Maankäytön kehitysvaiheille on laadittu liikenne-ennusteet. Pääteiden toimivuus, liittymien välityskyvyn 

riittävyys ja toimenpidetarpeet tarkastelualueella on tutkittu nykytilanteessa ja tulevaisuuden maankäytön 

toteuduttua. Toimenpidetarveselvitysten perusteella on laadittu alustavat toimenpidesuunnitelmat ja niiden 

aikataulutus.  

1.2 Aikaisemmat selvitykset 

Suunnittelualueelle on tehty monia selvityksiä ja suunnitelmia. Liikenteellisesti keskeisimpiä ovat:  

�x Painokankaan-Karanojan osayleiskaava ja sen liikenneselvitykset, Hämeenlinnan kaupunki 2014 

�x Kanta-Hämeen liikennejärjestelmäsuunnitelma, Hämeen liitto 2014 

�x Moreenin alueen liikenneväylätarpeet, WSP Finland Oy 2014 

�x Ympäröivän maankäytön kytkeminen moottoritien liikennekäytävään, Case Vt 3, Liikennevirasto 2013 

�x Hämeenlinnan liikenneverkkoselvitys, Hämeenlinnan kaupunki 2013 

�x Hämeenlinnan Moreeni - Yrityspuiston kehittämissuunnitelma 2012, Sito Oy 2012 

�x Hämeenlinnan Moreeni - Liikennejärjestelyt - Moreenin synnyttämän liikenteen jakautuminen, Sito 

2016 (=tarkennukset Yrityspuiston kehittämissuunnitelmaan 2012) 

Työn aikana on koottu myös laajempi listaus alueen liikenne- ja muista selvityksistä. Listaus on esitetty 

liitteessä 1. Aiemmat selvitykset on käyty läpi ja niitä on hyödynnetty tämän selvityksen laadinnassa. Mm. 

liikenteen suuntautuminen Moreenin alueella ja maankäytön kehittyminen on arvioitu Siton vuoden 2012 

Yrityspuiston kehittämissuunnitelman ja sen vuoden 2016 tarkennusten mukaisesti. Lähtökohtaisesti merkit-

tävimmät maankäytölliset ja liikenteelliset lähtötiedot on kuitenkin koottu sekä ennusteet ja tarkastelut laa-

dittu alusta alkaen uudestaan. Näin selvitykselle ja sen perusteella laadituille suunnitelmille on saavutettu 

mahdollisimman ajantasainen ja koko alueen kattava yhtenäinen pohja. Seuraavassa kuvassa on esitetty 

kooste aikaisemmissa selvityksissä ja suunnitelmissa esitetyistä toimenpidetarpeista ja kehitysehdotuksista 

suunnittelualueella. 

 
Kuva 2. Aiempien selvitysten toimenpide-ehdotuksia. 
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2 Tarkastelualueen nykytilanne 

2.1 Nykyinen maankäyttö kehittyvillä alueilla 

Tarkastelualueen kehittyvien alueiden nykyisen maankäytön (tilanne 2016) sijoittuminen on esitetty seuraa-

vassa kuvassa. 

 
Kuva 3. Nykyisen maankäytön sijoittuminen tarkastelualueelle (tilanne 2016).  

Hämeenlinnassa kehittyvillä alueilla (Moreeni 3�±5, Visamäki 1 ja Hattelmala 2) maankäyttöä on nykyisin 

yhteensä noin 320 000 k-m2. Moreenin nykyinen maankäyttö on noin 180 000 k-m2. Maankäyttö painottuu 

alueen pohjoisosaan. Moreenin eteläosa on nykyisin vielä rakentumaton lukuun ottamatta jätteenkäsittely-

aluetta (alue 5). Moreenin maankäyttö on pääosin teollisuutta ja varastoja sekä pienessä määrin työpaikko-

ja ja palveluita. Visamäessä (alue 1) maankäyttö on pääosin asumista ja toimitiloja, yhteensä noin 88 000 k-

m2. Hattelmalassa (alue 2) maankäyttö on lähes yksinomaan asumista, yhteensä noin 51 000 k-m2. Moree-

nin itäosiin Vt3:n itäpuolelle kaavailluilla uusilla alueilla ei ole tällä hetkellä merkittävää maankäyttöä. 

Janakkalassa kehittyvillä alueilla maankäyttöä on nykyisin yhteensä noin 170 000 k-m2 Rastikankaan 

teollisuusalueella (alue 6). Ilveslinnan alueella, MT292 eteläpuolen alueilla ja Vt3:n ja Mt130:n väliin suunni-

telluilla alueilla ei ole vielä merkittävää maankäyttöä.  

2.2 Liikenneverkko ja liikennemäärät 

Mt130 (Helsingintie) toimii tarkastelualueella Vt3:n rinnakkaistienä sekä palvelee Moreenin ja Janakkalan 

länsipään maankäyttöä. Moreenin alueelta on myös suora yhteys Vt10:lle ja sitä kautta Vt3:n eritasoliitty-

mään. Hämeenlinnan puolella Mt130:en liittyy myös suoraan asuinalueita. Mt292:n (Turengintie) päärooli on 

toimia Janakkalan yhteytenä Vt3:lle Hämeenlinnan ja Helsingin suuntiin. Vaihtoehtoisia yhteyksiä länteen ja 

etelään ei juuri ole. Hämeenlinnan suuntaan ja itään pääsee myös Vanajaveden itäpuolta Mt290 pitkin. 

Tarkastelualueen pääliittymät ovat maanteiden liittymiä. Teiden sivuhaaroja on peltoliittymistä vilkkaisiin 

katuihin, kuten Visamäentie, Orsitie ja Rastikankaantie. Kaikki liittymät ovat valo-ohjaamattomia tasoliitty-

miä. Nopeusrajoitus on Mt130:llä tarkastelualueen pohjoispäässä 60 km/h ja eteläpäässä 80 km/h. 

Mt292:lla nopeusrajoitus on 60 km/h.   

Tarkastelualueen nykyinen liikenneverkko on esitetty seuraavassa kuvassa.  
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Kuva 4. Tarkastelualueen nykyinen liikenneverkko toiminnallisen luokituksen mukaisesti. 

Nykyisellä liikenneverkolla on tunnistettu muutamia geometrialtaan ongelmallisia kohtia. Moreenin nykyinen 

pääyhteys Orsitie Mt130 ja Vt10 välissä on pystygeometrialtaan ongelmallinen Mt130 liittymän länsipuolella, 

jossa noustaan lyhyellä matkalla Vt3:n ylittävälle sillalle. Moreenin alueelle suuntautuu runsaasti raskasta 

liikennettä, jonka liikennöintiä suuret pituuskaltevuudet liittymäalueilla ja niiden läheisyydessä vaikeuttavat 

etenkin liukkaalla kelillä. 

Rastikankaan alueen liittymästä Mt292:lta on saatu raskaan liikenteen toimijoilta kommentteja liukkau-

desta (talvikeli) ja liittymän mitoituksesta. Rastikankaantieltä Mt292:lle länteen liittymistä odottava henkilö-

auto esimerkiksi estää raskaan ajoneuvon samanaikaisen liittymisen Mt292:lle itään, eli liittymän kaistojen 

mitoitus ei nykyisellään riitä. 

Vt10:n sekoittumisalue Vt3:lta Helsingin suunnasta nousevan rampin ja Mt130:lle laskevan rampin välil-

lä on todettu ruuhka-aikoina hankalaksi. Ryhmittyminen oikealle kaistalle voi aiheuttaa liikenneturvallisuus-

riskejä.  

Tarkastelualueen nykyiset aamu- ja iltaruuhkan liikennemäärät selvitettiin liittymäkohtaisin liikennelas-

kennoin. Laskennat teki Hämeenlinnan ammattikorkeakoulu tiistaina 12.1.2016 ja torstaina 14.1.2016. Orsi-

tien liikennemäärät käytiin laskemassa erikseen 26.1.2016 aamu- ja iltaruuhkan osalta. 

Vilkkaimmat tieosuudet ovat Mt130:llä Vt10:n ramppien kohdalla ja Mt292:lla Mt130 ramppien itäpuolel-

la. Mt292:lla Rastikankaantien länsipuolella raskaan liikenteen osuus ruuhka-aikoina on noin 6 % ja Mt130 

pohjoispäässä noin 3 %. Suurimmillaan raskaan liikenteen osuus on Moreenin kohdalla Mt130:llä, noin 7 %. 

Vuorokausitasolla raskaan liikenteen osuudet ovat suuremmat. Mt130:llä raskaan liikenteen osuus on noin 

11 %. 

Nykyiset iltaruuhkan tuntiliikennemäärät ja vuorokausiliikennemäärät on esitetty seuraavassa kuvassa. 

Arkipäivän vuorokausiliikennemäärät on arvioitu tuntiliikennelaskennoista sillä oletuksella, että iltaruuhka-

tunnin liikenne on noin 10 % koko vuorokauden liikenteestä. Liittymäkohtaiset liikennelaskentatulokset on 

esitetty liitteessä 2. 
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Kuva 5. Nykytilanteen liikennemäärät, iltaruuhkatunti (ajon/h) ja arkipäivän vuorokausiliikenne (ajon/vrk). 



8 

 

2.3 Muu ympäristö 

Hämeenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta ovat alustavasti selvittäneet suunnittelualueiden mahdolliset 

suojelu- ja muinaismuistoalueet kaavoituksen ja alustavan maankäytön sijoittelun yhteydessä. Maankäytön 

kehittämisalueet on määritetty siten, että niillä ei ole suojelukohteita. Pohjavesialueet on huomioitu jatkossa 

esitettyjen toimenpidesuunnitelmien ja kustannusarvioiden yhteydessä. Hämeen liitto on selvityttänyt alueen 

ekologisia yhteyksiä vuonna 2016. Suunnittelualueelle kuntien rajalle osuu tärkeä itä-länsi-suuntainen eko-

loginen käytävä, joka on huomioitava toimenpiteiden tarkemmassa suunnittelussa. 

 
Kuva 6. Muinaismuistot ja suojelukohteet tarkastelualueella, lähde: Museovirasto, muinaismuistot.info 2016. 

 
Kuva 7. Pohjavesialueet (sininen), Natura 2000- ja muut luonnonsuojelualueet (vihreä / rasteri) tarkastelualueella, lähde: SYKE la-

tauspalvelu Lapio 2016. 
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3 Maankäyttömuutokset ja uudet 
yhteydet tieverkkoon 

3.1 Maankäytön kehittymisskenaariot: vaiheet 1 ja 2 

Maankäytön kehittymisskenaariot muodostettiin kahteen vaiheeseen. Skenaariot perustuvat Hämeenlinnan 

ja Janakkalan arvioihin maankäytön kehittymisestä tarkastelualueella. Arviot perustuvat muun muassa alu-

eiden yleiskaavoihin, asemakaavoituksen kaavavarantoon sekä käsitykseen yksittäisten hankkeiden käyn-

nistymisestä. Lisäksi Moreenin maankäytön kehittymisskenaarioita verrattiin sekä sovitettiin yhteen Sito 

Oy:n 2016 laatimaan arvioon.  

Vaiheen 1 mukainen maankäyttö toteutuu Hämeenlinnan ja Janakkalan arvioiden mukaan noin vuonna 

2025. Vaiheen 2 maankäyttövolyymin toteutumisajankohtaa on vaikeampi arvioida taloustilanteen ja muiden 

suhdannevaihteluiden vuoksi. Alustavana arviona on pidetty, että vaiheen 2 maankäyttö voisi toteutua ai-

kaisintaan vuonna 2035.  

Seuraavassa kuvassa on esitetty nykyisen ja uuden maankäytön sijoittuminen tarkastelualueelle. 

 
Kuva 8. Maankäytön kehittyminen tarkastelualueella. 

Ensimmäisessä vaiheessa Moreenin maankäytön on arvioitu olevan yhteensä noin 490 000 k-m2, eli kas-

vua nykytilanteesta on noin 310 000 k-m2. Maankäytön kasvu painottuu alueen pohjois- ja keskiosaan (alu-

eet 3�±5 ja 7). Moreenin maankäytön on arvioitu olevan pääosin teollisuutta ja varastoja sekä osin työpaikko-

ja. Visamäen alue 1 laajenee selvästi. Hattelmalassa (alue 2) lisämaankäyttö on maltillisempaa. Rakenta-

minen näillä alueilla on pääosin asumista. 

Janakkalassa maankäytön on arvioitu olevan ensimmäisessä vaiheessa yhteensä noin 620 000 k-m2, 

eli kasvua nykytilanteesta on noin 450 000 k-m2. Teollisuus- ja varastoalueiden osalta maankäytön kasvu 

painottuu Rastikankaan alueelle (alue 6) sekä Vt3:n ja Mt130:n väliin (alue 11). Asumisen osalta maankäy-

tön kasvu sijoittuu Ilveslinnan alueelle (alue 10). 
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Toisessa vaiheessa Moreenin maankäytön on arvioitu olevan yhteensä noin 1 000 000 k-m2 (kasvu en-

simmäisestä vaiheesta noin 500 000 k-m2). Maankäytön kasvu sijoittuu alueen etelä- ja itäosaan (alueet 8 

ja 9).  

Janakkalassa maankäytön on arvioitu olevan toisessa vaiheessa yhteensä noin 1 200 000 k-m2 (kasvua 

ensimmäisestä vaiheesta noin 620 000 k-m2). Teollisuus- ja varastoalueiden osalta maankäytön kasvu 

painottuu Mt292:n eteläpuolelle Hiidenkorven teollisuusalueelle (alue 13) sekä Vt3:n ja Mt130:n väliin (alue 

12). Asumisen osalta maankäytön kasvu sijoittuu pääosin Hakoistentien varteen ja Janakkalan kirkonky-

lään/Tarinmaalle (alue 14). 

Yhteenvetotiedot maankäytön kehittymisestä on esitetty seuraavassa taulukossa. Maankäyttötiedot on 

eritelty toiminnoittain ja alueittain liitteessä 3 (liikenne-ennusteen taustatiedot). 

Taulukko 1. Maankäyttö alueittain vaiheessa 1 ja 2. 

ALUE 
NYKYTILANNE  VAIHE 1 VAIHE2 

Yhteensä  
k-m2 

Yhteensä  
k-m2 

Muutos   
nykytila sta  

Yhteensä  
k-m2 

Muutos   
nykytila sta  

Moreeni  
(alueet 3�±5, 7�±9) 181 900 493 400 + 311 500 1 000 000 + 818 100 

Visamäki  
(alue 1) 

88 200 144 800 + 56 600 165 400 + 77 200 

Hattelmala  
(alue 2) 50 700 64 200 + 13 500 68 200 + 17 500 

Janakkala  
(alueet 6, 10�±14) 170 000 618 500 + 448 500 1 237 000 + 1 067 000 

 

3.2 Uuden maankäytön yhteydet ja liikenneverkko  

Moreenin alueen tulevaisuuden liikenneverkkoa on hahmoteltu alustavasti kaupungin kaavoituksen ja 

maankäyttö- sekä hulevesisuunnitelmien yhteydessä. Karanojantiestä kehitetään Moreenin alueen pääyh-

teyttä Mt130 suuntaan. Alueen sisäiseksi pohjois-eteläsuuntaiseksi pääyhteydeksi muodostuu rakenteilla 

oleva ja jo osin valmistunut Taipaleentie. 

Moreenin itäosan ja Janakkalan Vt3:n ja Mt130 välisen alueen maankäytölle on esitetty liittymät 

Mt130:lle.  Pääperiaatteena on ollut se, että liittymät toteutetaan ensisijassa parantamalla olemassa olevia 

liittymiä. Mt130:lle Mt292:n pohjoispuolelle uusia liittymiä on esitetty kolme, mikä mahdollistaa alueen vai-

heittaisen toteuttamisen. Lisäksi Vt3:n ja Mt130:n väliin jäävän alueen sisälle muodostuu Mt130 rinnakkais-

yhteys, joka tarjoaa yhteydet kaikkiin Mt130 liittymiin ja yhdistää koko alueen. Näiden liittymien lisäksi 

Mt292:n eteläpuoliselle uudelle alueelle tulee oma liittymä Mt130:lle. 

Mt292:sen itäosaa kehitetään katumaisemmaksi Rastikankaan liittymästä alkaen. Liittymätyyppinä suo-

sitaan kiertoliittymää, joka osoittaa katumaisemman osan alkaminen.  

Liikenneverkon periaateluonnos on esitetty seuraavassa kuvassa. Uuden maankäytön liittymät ja ny-

kyisten liittymien parannustoimenpiteet on esitetty tarkemmin luvussa 6. 
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Kuva 9. Tulevaisuuden liikenneverkko ja yhteydet uuteen maankäyttöön. 
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4 Mt130 ja Mt292 liikenne-ennuste 

4.1 Liikenne-ennusteen lähtökohdat 

Alla on esitetty liikenne-ennusteen laadinnan pääperiaatteet. Liikenne-ennusteessa, liikennetuotosten las-

kennassa ja liikenteen suuntautumisessa käytetyt oletukset on raportoitu tarkemmin liitteessä 3.  

MAANKÄYTÖN LIIKENNETUOTOKSET 

Alueen uusien toimintojen tuottama lisäliikenne on arvioitu yksinkertaisella periaatteella erilaisten toiminto-

jen liikennetuotoksia kuvaavien kertoimien avulla. Liikenne-ennusteessa tämä tuotoskertoimilla laskettu 

lisäliikenne on lisätty nykytilanteessa havaittujen liikennemäärien päälle. Liikennetuotos on laskettu erik-

seen henkilöliikenteelle sekä teollisuus- ja varastotoimintojen tavaraliikenteelle. Maankäyttöskenaarioiden 

kokonaisliikennemäärä on arvioitu siten, että uuden maankäytön lisäliikenne on lisätty nykyliikenteen päälle. 

Henkilöliikenteen tuotos pohjautuu pääosin �Ĺiikennetarpeen arviointi maankäytön suunnittelussa�´���U�D��

portin (Kalenoja ym. 2007) tuotoskertoimiin. Raportin perusteella laskettuja tuotoksia on lisäksi verrattu 

liikennelaskentoihin ja korjattu vastaamaan paremmin mallinnettavien toimintojen luonnetta. Henkilöliiken-

teen tuotokset on laskettu erikseen teollisuus- ja varastotoimintojen työmatkoille, asutuksen kotiperäisille 

matkoille sekä päivittäistavarakaupan ostosmatkoille. 

Tavaraliikenteen kohdalla em. raportissa esitetyt tuotosluvut ovat heikommin hyödynnettävissä, joten 

tavaraliikenteen osalta lähtötietona käytetty ensisijaisesti nykyisiä Moreenin alueen liikennemääriä suhtees-

sa kerrosalaan. Aamu- ja iltahuipun laskennat on muunnettu vuorokauden liikenteeksi olettamalla, että 

huipputuntien osuus vuorokauden liikenteestä on aamulla 5 % ja iltapäivällä 7 % (Kalenoja ym. 2007). 

MT130 JA MT292 LÄPIAJOLIIKENNE JA YLEINEN LIIKENTEEN KASVU 

Yleisen liikenteen kasvun vaikutus läpiajoliikenteeseen on jätetty ennusteesta pois. Periaatteessa läpiajolii-

kenteelle voitaisiin laatia yleisennuste valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen (Liikenneviraston tutkimuksia 

ja selvityksiä 13/2014) maankuntakohtaisten kertoimien avulla. Kanta-Hämeen alueella seututeiden kasvu-

kerroin vuodesta 2012 vuoteen 2030 on 1,291 kevyille ajoneuvoille ja 1,061 raskaille ajoneuvoille. Maantien 

130 läpiajoliikenteen kasvulle ei kuitenkaan ole tässä tapauksessa perusteita, sillä maantie 130 kulkee Hä-

meenlinnan ja Riihimäen välillä valtatien käytävässä ja kaupunkien välisen liikenteen kasvu heijastuu käy-

tännössä kokonaan Valtatielle 3. Lyhytmatkaisen eli maankäyttöliikenteen kasvu taas lasketaan mukaan jo 

maankäyttöennusteiden kautta.  

Mt292:n liikenne tarkastelualueella on valtaosin Janakkalan kunnan maankäytön synnyttämää liikennet-

tä, joka suuntautuu Vt3:lle. Paikallisesta maankäytön kasvusta syntyvä liikenne (ei valtakunnallisen tielii-

kenne-ennusteen kuvaama suurten keskusten välinen liikenne) on arvioitu valitsevaksi liikennemuutokseksi 

myös Mt292:lla suunnittelualueen osalta. 

LIIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA 

Liikenteen suuntautuminen on arvioitu erikseen raskaalle liikenteelle ja henkilöautoliikenteelle. Liikenteen 

suuntautumisarvioissa on käytetty mahdollisimman paljon hyväksi liikennelaskentoja. Maankäytön synnyt-

tämän lisäliikenteen on arvioitu suuntautuvan kyseisen alueen nykyisen liittymän liikennelaskentojen mukai-

sesti.  

Lisäliikenteen jakamisessa maankäyttöliittymän jälkeen laajemmin verkolle on sovellettu aikaisempien 

selvitysten arvioita (Sito Oy:n selvitys Moreenin alueen liikenteen suuntautumisesta, Hämeenlinnan Moreeni 

- Yrityspuiston kehittämissuunnitelma 2012) ja asiantuntija-arvioita. Moreenin työpaikka-alueen synnyttä-
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mästä liikenteestä merkittävin osuus suuntautuu etelään Helsingin suuntaan. Tavaraliikenteestä 40 % suun-

tautuu etelään (Helsinki), 20 % pohjoiseen (Tampere), 15 % Hämeenlinnaan, 15 % länteen (Turku) ja 10 % 

itään (Lahti). 

Moreenin osalta Vt3:lle suuntautuva liikenne on jaettu osittain Mt130:n ja osittain Vt10:n kautta. Jako on 

tehty nykytilan liikennelaskentojen suhteessa. Muilla maankäyttöalueilla ei ole käytännössä vaihtoehtoisia 

reittejä tarkastelualueen ohitse.  

Suuntautumisessa käytetty laskentatapa johtaa siihen, että koko syntyvä lisäliikenne on kokonaan alu-

een ulkopuolista, mikä johtaa tarkastelualueen suurempaan kuormitukseen. Esimerkiksi Visamäeltä voi-

daan käydä töissä Moreenissa, jolloin matka alkaisi Visamäestä ja päättyisi Moreeniin (eli Moreeniin kohdis-

tuva lisämatka olisi samalla Visamäen synnyttämä lisämatka). Tässä työssä käytetyssä laskentatavassa 

Visamäestä alkanut lisämatka ja Moreeniin kohdistuva lisämatka ovat aina erillisiä ja kulkevat molemmat 

läpi koko alueen suuntautumisoletusten mukaisesti. 

4.2 Uuden maankäytön lisäliikenne 

Uuden maankäytön tuottama lisäliikenne on suurimmillaan tarkastelualueen teiden varsien teollisuus- ja 

työpaikka-alueilla. Moreenin alueen lisäliikenteen aiheuttamaa kuormitusta tasaa se, että alueelta on kaksi 

yhteyttä päätieverkkoon. Muiden alueiden lisäliikenne kuormittaa kokonaisuudessaan Mt130:stä ja/tai 

Mt292:sta. 

Vaiheessa 1 liikennemäärä kasvaa noin 21 300 ajoneuvolla vuorokaudessa.  Vaiheessa 2 liikennemää-

rä kasvaa vaiheesta 1 noin 30 000 ajoneuvolla ja vaiheen 2 mukaisessa maankäyttötilanteessa lisäliikenne-

tuotos on 50 000 ajon/vrk nykytilaan verrattuna. Lisäliikennetuotoksesta 20�±25 % on raskasta liikennettä tai 

muita tavarakuljetuksia.  

Aikaisempien selvitysten mukaan Moreenin alueen liikennetuotos lopullisessa laajuudessaan on noin 

18 000�±25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Yrityspuiston kehittämissuunnitelma Sito Oy, 2012). Tässä selvi-

tyksessä päädyttiin Moreenin osalta noin 23 000 ajoneuvoon vuorokaudessa, kun Moreenin itäosa Vt3 itä-

puolella otetaan huomioon. Arvioiden suuruusluokka on sama. Myös raskaan liikenteen osuus osuu lähelle 

Yrityspuiston kehittämisselvitystä, jossa liikenteestä noin 20 % arvioitiin olevan raskasta liikennettä. Muiden 

alueiden osalta suoraan vertailukelpoista ennusteliikennemäärää ei ole aikaisemmissa selvityksissä laadit-

tu. 

 
Kuva 10. Uusien maankäyttöalueiden tuottama lisäliikenne vaiheessa 1 ja vaiheessa 2. 
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4.3 Vaiheen 1 ja 2 liikennemäärät 

VAIHEEN 1 MAANKÄYTTÖTILANNE  

Vaiheessa 1 liikennemäärät kasvavat erityisesti Turengintiellä Rastikankaan alueen voimakkaan kasvun 

seurauksena. Turengintien liikenteen kasvu näkyy valtaosin Vt3:n päässä, missä se kuormittaa Mt130:n 

rampin liittymää. 

Lisäksi Visamäen kaavoitushankkeiden lisäliikenne näkyy selvästi tarkastelualueen pohjoispäässä 

Mt130:llä. Moreenin alueen kasvu ei näy yhtä selvästi, koska Moreenilla on hyvät yhteydet Vt3:lle myös 

suunnittelualueen ulkopuolelta Vt10:n kautta. 

Tarkastelualueen pohjoispäässä Mt130:lla liikenne kasvaa nykytilanteesta 50�±60 % ja eteläpäässä yli 

60 %. Rastikankaan ja Vt3:n välillä Turengintiellä liikenne lähes kaksinkertaistuu. Janakkalan päässä liiken-

ne kasvaa noin neljänneksen. 

Seuraavissa kuvissa on esitetty vaiheen 1 iltaruuhkatunnin ja arkivuorokauden liikennemäärät sekä ar-

kivuorokauden liikennemäärän kasvu nykytilanteesta.  

 
Kuva 11. Liikennemäärät iltaruuhkassa vaiheessa 1. 
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Kuva 12. Vaiheen 1 arkivuorokauden liikennemäärät ja kasvu nykytilasta vaiheen 1 maankäyttötilanteeseen. 
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VAIHEEN 2 MAANKÄYTTÖTILANNE  

Vaiheen 2 arvioiduilla maankäyttömäärillä Turengintien liikennemäärien kasvu kiihtyy entisestään Turengin-

tien eteläpuolen suuren maankäyttöalueen vuoksi.  

Toinen selvästi suunnittelualueen liikennettä kasvattava maankäyttökohde on Vt3:n ja Mt130:n väli. 

Teiden välisen alueen lisäliikenne kuormittaa kokonaisuudessaan Mt130:stä sekä suurelta osin Mt130 ja 

Mt292 ramppeja ja Turengintien Vt3:n puoleista päätä. 

Jos koko kaavailtu lisämaankäyttö toteutuu, tarkastelualueen pohjoispäässä Mt130:lla ja Mt292:n länsi-

päässä liikenne kolminkertaistuu nykytilanteesta. Mt130:n eteläpäässä ja Mt292:n Janakalan päässä liiken-

ne kaksikertaistuu. Erityisen kriittinen piste on Mt130:n ja Mt292:n välinen ramppi, jolla liikenne nelinkertais-

tuu. 

Seuraavissa kuvissa on esitetty vaiheen 2 iltaruuhkatunnin ja arkivuorokauden liikennemäärät sekä ar-

kivuorokauden liikennemäärän kasvu nykytilanteesta. 

  
Kuva 13. Liikennemäärät iltaruuhkassa vaiheessa 2. 
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Kuva 14. Vaiheen 2 arkivuorokauden liikennemäärät ja kasvu nykytilasta vaiheen 2 maankäyttötilanteeseen. 
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5 Mt130 ja Mt292 toimivuustarkastelut ja 
toimenpidetarpeet 

5.1 Lähtökohdat ja liikenteen toimivuus nykytilanteessa 

Toimivuustarkastelut on laadittu Paramics-simulointiohjelmalla iltaruuhkan liikennetilanteisiin. Nykyisin ilta-

ruuhkan liikennemäärin liikenteen toimivuus on pääsääntöisesti hyvä tai tyydyttävä eikä merkittäviä ongel-

mia ole.  

Heikoin toimivuus on Visamäentien liittymässä (1). Visamäentien tulosuunnalle kertyy ajoittain melko 

pitkiä jonoja. Jonot kuitenkin purkautuvat nopeasti. Visamäen liittymän lisäksi lyhytkestoisia jonoja syntyy 

Vt10:n ramppien päihin (2).  

Väistämisvelvollisilta suunnilta kääntyminen Orsitien (3), Mt130 ja Mt292 ramppien (4, 5) ja Rastikan-

kaan liittymissä (6) aiheuttaa jonkin verran viiveitä. 

Tarkastelujen perusteella välittömiä parannustarpeita ei ole ennen maankäyttömäärien kasvua, jos ti-

lannetta arvioidaan puhtaasti liittymien välityskyvyn kannalta. Visamäentien liittymässä saattaa kuitenkin 

todellisuudessa olla toimenpidetarpeita joko heikon ruuhka-ajan toimivuuden tai liikenneturvallisuuden suh-

teen. Ratkaisu voi olla esimerkiksi liittymään kaavoituksen yhteydessä suunnitellun kiertoliittymän toteutta-

minen etupainotteisesti jo ennen Visamäen kaavoituksen toteutumista.  

Orsitien ja Rastikankaantien liittymissä toimenpidepaineita aiheuttaa raskaan liikenteen suuri määrä. 

Orsitien osalta tilannetta parantaa Moreenin sisäisen katuverkon ja Karanojantien yhteyden kehittäminen 

nopealla aikataululla. Rastikankaantien risteyksessä pikaparannustoimenpiteenä kannattaa toteuttaa sivu-

suunnan ryhmittymiskaista.  

  
Kuva 15. Liikenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa. 
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5.2 Liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet vaiheessa 1 

Vaiheen 1 maankäyttömäärin ja iltaruuhkan ennustein välityskyky ylittyy Rastikankaantien liittymässä Rasti-

kankaan tulosuunnalla (6), jos parannustoimenpiteitä ei tehdä. Tämän lisäksi välityskyky alkaa loppua 

Mt292 ja Mt130 rampin liittymässä (5) sekä Visamäen liittymässä (1). 

Ilman parannustoimenpiteitä toimivuus heikkenee myös Mt130 ja Vt10 pohjoisen rampin päässä (2), 

Mt130 ja Mt292 rampin liittymässä (4) sekä jonkin verran myös Orsitien (3) ja Karanojantien (7) liittymässä. 

Vaiheessa 1 toteutetaan kaksi kokonaan uutta maankäyttöliittymää. Ilveslinnan alueen uusi kiertoliitty-

mä Mt292:lla (13) toimii hyvin. Mt292 eteläpuolella Mt130 varressa olevan uuden teollisuusalueen liittymään 

(14) kannattaa toteuttaa pääsuunnan ryhmittymiskaistat. Liittymän toimivuus on hyvä.  

 
Kuva 16. Liikenteen toimivuus vaiheen 1 iltaruuhkaennusteella nykyisin tie- ja katujärjestelyin (pois lukien Ilveslinnan ja Mt130 varren 

uudet liittymät 13 ja 14). 

Välityskyvyn ja tyydyttävän toimivuuden takaaminen ruuhka-aikoina edellyttää seuraavia toimenpiteitä ko-

konaan uusien maankäyttöliittymien (13 ja 14) lisäksi. 

RASTIKANKAANTIE (6) 

�x Ryhmittymiskaistat sivu- ja pääsuunnalle ja valo-ohjaus 

�x Vaihtoehtoisesti kiertoliittymä  

Valo-ohjauksella tai kiertoliittymäratkaisulla Rastikankaan liittymän toimivuus on hyvä tai vähintään tyydyt-

tävä. Normaali yksikaistainen kiertoliittymä on välityskyvyltään ja toimivuudeltaan riittävä, mutta vapaata 

oikeaa Rastikankaalta Vt3:n suuntaan riittävällä kiihdytyskaistalla kannattaa harkita vilkkaan rekkaliikenteen 

sujuvoittamiseksi. 
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MT292 JA MT130 RAMPIN LIITTYMÄ (5) 

�x Ryhmittymiskaistat sivu- ja pääsuunnalle 

�x Valo-ohjaus on todennäköisesti myös tarpeen 

Välityskyky saadaan riittämään, mutta toimivuus on melko heikko ilman valo-ohjausta. Valo-ohjaus kannat-

taa käytännössä toteuttaa, jotta Mt130 suunnasta tuleva rampin raskas liikenne pääsee kääntymään 

Mt292:lle. 

Valo-ohjattuna liittymän toimivuus on tyydyttävä. Pieniä riskejä liittyy läheiseen Santasillantien liitty-

mään. Mt292 punaisissa valoissa seisova jono voi hetkittäin tukkia Santasillantien liittymän. Santasillantie 

on kuitenkin vähäliikenteinen, joten merkittäviä ongelmia ei hetkittäisistä liittymäalueen tukkeutumisista 

aiheudu. 

MT130 JA MT292 RAMPIN LIITTYMÄ (4) 

�x Ryhmittymiskaista pohjoisesta Mt130:ltä vasemmalle rampille (varaudutaan mitoituksessa valo-

ohjaukseen) 

�x Lisäksi kannattaa harkita myös ryhmittymiskaistaa rampilta oikealle Mt130:lle pohjoiseen 

Pohjoisesta vasemmalle kääntyvällä lisäkaistalla saavutetaan tyydyttävä toimivuus. Rampilla voi olla hetkit-

täisiä useamman auton jonoja. 

KARANOJANTIEN (7) JA ORSITIEN (3) LIITTYMÄT 

�x Ryhmittymiskaistat Mt130:ltä vasemmalle (Karanojantien liittymän mitoituksessa varaudutaan valo-

ohjaukseen) 

Karanojantien liittymässä kannattaa harkita myös Mt130:ltä oikealle kääntyvää ryhmittymiskaistaa ja mah-

dollisesti sivusuunnan ryhmittymiskaistaa. Nämä eivät ole välityskyvyn kannalta vielä välttämättömiä, mutta 

raskas liikenne ja nopeustasot huomioiden suositeltavia. Kaistat tulevat lisäksi toteutettaviksi Moreenin 

alueen kasvaessa edelleen. Järjestelyt korostavat myös liittymän merkitystä Moreenin pääyhteytenä geo-

metrialtaan hankalan Orsitien yhteyden sijasta. 

Ryhmittymiskaistoin toimivuus on vähintään tyydyttävä.  

VT10 RAMPIN PÄÄT MT130:LLE (2) 

�x Ryhmittymiskaista pohjoisen rampin päähän 

�x Valo-ohjaus myös suositeltava 

Valo-ohjaustarve on lähellä Vt10 pohjoispuolen rampilla. Jonot ja odotusajat ovat hetkittäin pitkiä. Valo-

ohjauksen yhteydessä kannattaa toteuttaa ryhmittymiskaistat myös rampille. Valo-ohjattuna rampin pään 

toimivuus on hyvä. 

Eteläpuolen rampin toimivuus on vielä riittävä nykyjärjestelyin. Eteläpuolen rampilta vasemmalle kään-

tyminen helpottuu, jos pohjoispuolen rampin valo-ohjaus luo pääsuunnan liikenteeseen tyhjiä välejä. 

VISAMÄENTIEN LIITTYMÄ (1) 

�x Kiertoliittymä 

�x Kaavasuunnittelun yhteydessä liittymään esitetyn yksikaistaisen kiertoliittymän toimivuus on hyvä  

Parannustoimenpiteiden jälkeen päästään vähintään tyydyttävään liikenteen toimivuuteen koko tarkastelu-

alueella. Uudet maankäyttöliittymät (Ilveslinnan kiertoliittymä 13 sekä Vt3:n ja Mt130:n välin teollisuusalu-

een liittymä 14) toimivat hyvin. 
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Kuva 17. Liikenteen toimivuus vaiheen 1 iltaruuhkaennusteella esitettyjen parannustoimenpiteiden jälkeen. 

5.3 Liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet vaiheessa 2 

Vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella erityisesti Mt292:n toimivuutta ja välityskyvyn riittävyyttä on vaikea varmis-

taa ilman laajempia parannustoimenpiteitä. Mt292:n ja Mt130 rampin pää (5) muodostaa pullonkaulan, jon-

ka toimivuusongelmat heijastuvat herkästi molemmille teille.  

Myös Mt130 vilkastuu selvästi ja useat liittymät edellyttävät valo-ohjausta. Liikennetilanne muistuttaa 

vilkkaimmillaan enemmän kaupunkimaista ruuhka-aikaa kuin normaaleja maantieolosuhteita. Tämä edellyt-

tää Mt130 nopeustason laskua koko matkalta Turengintiestä pohjoiseen.  

Vaiheen 2 ennustetilanteessa tarvitaan vähintään seuraavia minimitoimenpiteitä vaiheen 1 toimenpitei-

den lisäksi.  

MT292 JA MT130 RAMPPIEN LIITTYMÄT (4, 5)  

�x Ryhmittymiskaista Janakkalan tulosuunnasta Mt130 rampille oikealle jatketaan siten, että se alkaa en-

nen Santasillantien liittymää.  

�x Santasillantien liittymään lisätään lyhyet kääntymiskaistat vasemmalle. Liittymäalueen laajentuessa ja 

pääsuunnan liikennemäärien kasvaessa Santasillantien liittymä on ohjattava valoin turvallisuussyistä. 

�x Mt130:lle ryhmittymiskaista etelästä oikealle rampille ja valo-ohjaus 

Välityskyky on vaarassa ylittyä rampilla Mt130 suunnasta Mt292:lle. Ramppi täyttyy ajoittain, eikä Mt130:ltä 

pääse kääntymään rampille. Tämä johtaa nopeasti myös Mt130:n pääsuunnan jonoutumiseen. Mt292:n 

suoraan menevät suunnat jonoutuvat voimakkaasti. Tarkasteluissa välityskyky riittää vielä juuri ja juuri, 

mutta laajemmat Mt130:lle yltävät häiriöt ovat jo nähtävissä. Mt130:n puolen ramppiliittymä (4) toimisi vielä 

riittävän hyvin yksittäisenä liittymänä, mutta rampin jonoutuminen häiritsee sen toimivuutta. 
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RASTIKANKAANTIE (6) JA RASTIKANKAAN ETELÄPUOLEN TOINEN YHTEYS MT292:LLE (8) 

�x Rastikankaan liittymään osin kaksikaistainen kiertoliittymä, vapaa oikea Rastikankaalta (vaihtoehtoi-

sesti liikennevalo-ohjaus ja täydet ryhmittymiskaistat joka suunnalle) 

�x Mt292 eteläpuolen teollisuusalueen toinen liittymä Rastilantien päähän, yksikaistainen kiertoliittymä 

Mt292:n eteläpuolen uuden alueen haara jonoutuu herkästi Rastikankaan kiertoliittymässä (6). Myös viivy-

tykset ovat ruuhka-aikaan pitkät. Pääsuuntien toimivuus on tyydyttävä. Rastikankaan tulosuunta toimii olo-

suhteisiin nähden hyvin vapaan oikean ansiosta.   

Iltaruuhkassa kiertoliittymän välityskyky voisi riittää myös yksikaistaisena, jos kaikille tulohaaroille toteu-

tetaan vapaat oikeat. Käytännössä tämä johtaa kuitenkin eteläisen tulohaaran entistä pahempaan jonoutu-

miseen. Lisäksi aamuruuhkassa Vt3:n suunnasta Rastikankaalle kääntyvälle vilkkaalle liikenteelle on hyvä 

varata oma kaista. 

Uuden alueen toinen kiertoliittymä Mt292:lle on yksikaistaiseksi kiertoliittymäksi suuriliikenteinen pää-

suunnassa, mikä jonouttaa myös Mt292 eteläpuolen yhteyttä. Muut suunnat toimivat tyydyttävästi. 

VT3:N JA MT130:N VÄLISTEN UUSIEN ALUEIDEN LIITTYMÄT MT130:LLE (9, 10) 

�x Kaikissa liittymissä kannattaa toteuttaa pääsuunnalle vasemmalle kääntyvät kaistat ja sivusuunnille ly-

hyet ryhmittymiskaistat. 

�x Myös valo-ohjaukseen kannattaa varautua. Moreenin itäosan (9) liittymässä valo-ohjaus saattaa olla 

tarpeen vaiheessa 2.  

Pohjoisimpaan liittymään (9) keskittyy eniten liikennettä (koko Moreenin Vt3:n itäpuolinen osa), mikä vai-

keuttaa Mt130:lle kääntymistä ilman valo-ohjausta. Janakkalan puolen liittymissä (10) toimivuus säilyy tyy-

dyttävänä eikä merkittäviä ongelmia ole.  

KARANOJANTIEN (7) JA ORSITIEN (3) LIITTYMÄT 

�x Valo-ohjaus  

�x Ryhmittymiskaistat sivusuunnalle (jos ei toteuteta jo ensimmäisessä vaiheessa) 

Valo-ohjauksen toimivuus on kokonaisuutena tyydyttävä. Vilkas pääsuunnan liikenne aiheuttaa kuitenkin 

melko pitkät jonot punaisen valon aikana. Välityskyky ei ole vaarassa ylittyä, ja jonot purkautuvat yhden 

vihreän vaiheen aikana kaikilla suunnilla. 

Orsitien liittymä ei vaadi valo-ohjausta. Orsitien tulosuunnan viivytykset voivat olla yksittäistapauksissa 

pitkät, mutta toimivuus on tyydyttävä. 

VT10 RAMPIN PÄÄT MT130:LLE (2) 

�x Ryhmittymiskaista ja valo-ohjaus eteläisen rampin päähän 

�x Oikealle kääntyvät ryhmittymiskaistat etelän tulosuunnille (tai mahdollisuuksien mukaan toinen kaista 

eteläisen rampin liittymästä pohjoisen rampin liittymään) 

Valo-ohjaus on saatavissa toimimaan tehokkaasti. Jonot ovat pitkät varsinkin Mt130 etelän tulosuunnalla, 

Vt10:n pohjoispuolen rampilla ja pohjoisesta Vt10:lle itään kääntyvällä kaistalla, mutta ne purkautuvat ker-

ralla. Liikennemääriin nähden toimivuus on tyydyttävällä tasolla.  

VISAMÄENTIEN LIITTYMÄ (1) 

Kiertoliittymä ei vaadi lisätoimenpiteitä. Visamäentien ja hetkittäin etelän tulosuunnan jonot ovat kuitenkin 

pitkät. 
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MT292 JA VÄHÄHIIDENTIEN LIITTYMÄ (11)  

Vähähiidentien ja Mt292 liittymä edellyttää vähintään turvallisuussyistä toimenpiteitä. Ratkaisumalli on riip-

puvainen Mt292 pohjoispuolen huoltoaseman yhteyksien järjestelyistä, jotka on ratkaistava maankäytön 

suunnittelun yhteydessä. Liittymän riittävä toimivuus on varmistettavissa esimerkiksi valo-ohjauksella ja 

ryhmittymiskaistoilla. 

MIEMALANTIEN (12) LIITTYMÄ 

Miemalantien liittymässä tulisi varata väistötila pohjoisesta vasemmalle kääntyville. Vähähiidentien liittymän 

tavoin ratkaisu on riippuvainen maankäytöstä ja kaavoituksesta. Ennen tarkempaa suunnittelua Miemalan-

tien haaraa vastapäätä sijaitsevan tontin järjestelyt on suunniteltava esimerkiksi kaavoituksen yhteydessä. 

Minimitoimenpiteillä saavutetaan Mt130:llä tyydyttävä tai välttävä toimivuus, mutta Mt292:n länsipäässä 

toimivuus jää huonoksi. Minimitoimenpiteiden jälkeenkin Mt292:n Viralan pään välityskyky on vaarassa 

ylittyä. Tarkasteluissa tutkitut järjestelyt riittävät juuri ja juuri, mutta laajempien häiriöiden riski on olemassa. 

Myös Janakkalan päässä Mt292 ennustetut liikennemäärät ovat niin suuret, että kiertoliittymissä ja valo-

ohjatuissa liittymissä pääsuunnan muuttaminen 2+2-kaistaiseksi alkaa olla tarpeen. 

 
Kuva 18. Liikenteen toimivuus vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella esitettyjen minimiparannustoimenpiteiden jälkeen. 
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5.4 Vaiheen 2 maankäyttövolyymi ja toimenpiteiden laajuus 

MAANKÄYTTÖVOLYYMI ESITETYIN MINIMITOIMENPITEIN  

Tarkastellut vaiheen 2 iltaruuhkan liikennemäärät ja esitetyt toimenpiteet edustavat käytännössä maankäy-

tön ehdotonta maksimia ilman Mt292:n laajempia toimenpiteitä. Laajemmat toimenpiteet tulisivat yltämään 

myös Vt3:n Viralan eritasoliittymän ramppien päihin ja sijoittuisivat pääosin suojausta vaativalle pohjavesi-

alueelle.  

Pahimpia ongelmia ratkaiseva fyysinen toimenpide olisi pääsuunnan toinen kaista Rastikankaalta Vt3:n 

rampin päähän. Tehokkainta olisi viedä kaista Helsinkiin kääntyvän rampin päähän, mikä edellyttäisi siltatöi-

tä myös Vt3:n ylittävällä sillalla. 

Ilman laajempia toimenpiteitä häiriöriskejä kannattaisi pienentää vähentämällä ensisijaisesti Mt292:n 

varteen kaavailtua vaiheen 2 maankäyttöä. Toissijaisesti tilannetta voidaan helpottaa vähentämällä Vt3:n ja 

Mt130:n väliin suunniteltua maankäyttöä.  

Jos Vt3:n ramppien päihin yltävät toimenpiteet halutaan varmasti välttää, kannattaa Mt292 eteläpuoli-

sen alueen (tai Rastikankaan) maankäyttötavoitetta laskea 30�±40 % häiriöherkkyyden laskemiseksi. Tämä 

tarkoittaa noin 120 000�±150 000 k-m2 vähentämistä vaiheen 2 tavoitteesta Mt292 varrella. 

MAANKÄYTTÖVOLYYMI, JOKA SALLII MINIMITOIMENPITEITÄ SUPPEAMMAT TOIMENPITEET MT292:LLA 

Mt292 osalta tutkittiin myös sitä, mikä on Mt292 varren maksimimaankäyttö, jolla ei vielä tarvita kaksikais-

taista kiertoliittymää Rastikankaalle eikä lisäkaistoja, jotka yltävät Mt130 rampin pään liittymässä yli Santa-

sillantien liittymän. Santasillantien liittymään jää kuitenkin edelleen lyhyet vasemmalle kääntyvät kaistat, 

jotta yksittäiset kääntyvät autot eivät häiritse suoraan menevää vilkasta liikennettä. 

 

�x Jos Rastikankaan aluetta vastapäätä Mt292 eteläpuolella olevan alueen maankäyttötavoite (400 000 k-

m2) puolitetaan, saadaan Rastikankaan kiertoliittymä toimimaan riittävän hyvin yksikaistaisena (vapaa 

oikea Rastikankaalta pohjoisesta Vt3:n suuntaan toteutettu). Eteläisen alueen tulohaara kuitenkin jo-

noutuu edelleen hetkittäin pitkästi.  

�x Mt130 rampin pään valo-ohjatun liittymän riittävän toimivuuden saavuttaminen jää tällä liikennemääräl-

lä vielä liian epävarmaksi ilman ryhmittymiskaistojen pidennyksiä.  

�x Mt130 rampin pää ja Santasillantien liittymän ruuhka-ajan toimivuus saadaan kohtuullisen varmaksi, 

jos Mt292 eteläpuolella olevan alueen maankäyttötavoite lasketaan 20�±25 %:iin alkuperäisestä. Ram-

pin pään lisäksi Santasillantien liittymä ohjataan valoin turvallisuussyistä. Toimivuus jää edelleen melko 

heikoksi Mt130 rampilla. 

 

Maankäyttötavoitteen lasku 25 %:iin vastaa vaiheen 2 tavoitteen pienentämistä noin 300 000 k-m2:llä, 

eli täyteen rakennetun Rastikankaan (500 000 k-m2) lisäksi saadaan Mt292 eteläpuolelle rakennettua noin 

100 000 k-m2. Vaihtoehtoisesti Rastikankaan puolelta voidaan siirtää kaavoitusta Mt292 eteläpuolelle siten, 

että kokonaismäärä säilyy maksimissaan 500 000�±600 000 k-m2:ssä.  

Käytännössä kannattaa myös harkita sitä, kuinka paljon rakentamista saadaan järkevästi sijoitettua 

Mt130 ja Vt3 väliselle alueelle. Tämän alueen maankäytön lasku näkyisi positiivisesti myös Mt292 ongelma-

liittymässä, kun Mt130 rampin liikenne vähenisi. Järkevin yhdistelmä maankäytön karsimistavoitteeksi löytyy 

todennäköisesti vähentämällä molempien alueiden maankäyttöä siten, että Mt292 varresta vähennetään 

selvästi enemmän, mutta osa edellä arvioidusta vähennystarpeesta korvataan Mt130 varren maankäyttöta-

voitteita karsimalla. 
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6 Mt130 ja Mt292 toimenpiteet 

Toimenpiteet on suunniteltu sillä tarkkuudella, että niiden tilantarve, toteutettavuus ja karkean tason kustan-

nusarvio on voitu määrittää. Toimenpiteet on muodostettu toimivuustarkastelujen ja niissä havaittujen toi-

menpidetarpeiden perusteella. Toimenpiteiden suunnittelun yhteydessä toimivuustarkasteluissa esitettyjä 

toimenpidetarpeita on yhdistelty, jos niiden toteuttavuus on osoittautunut järkevämmäksi yhtenäisenä koko-

naisuutena. Vastaavasti on varauduttu siihen, että ensimmäisen vaiheen toimenpide on laajennettavissa 

toisessa vaiheessa tarpeen mukaan. Kustannusarviot on laadittu FORE-ohjelman hankeosatarkkuudella 

(liite 6) ja joidenkin toimenpiteiden osalta asiantuntija-arviona. 

Toimenpidekohteet on esitetty seuraavassa kuvassa.  

 
Kuva 19. Toimenpidekohteet. 

Toimenpiteiden lyhyet kuvaukset on esitetty seuraavassa. Liitteessä 4 (erillinen liite) on toimenpiteiden 

toimenpidekortit, jotka sisältävät kohteen järjestelyjen alustavan suunnitelman sekä tärkeimmät liikenteelli-

set tiedot ja huomiot. 

Tässä selvityksessä esitettyjen toimenpiteiden lisäksi alueelle on suunnitteilla Turengintien varren ke-

vyen liikenteen väylä ja paloaseman liittymä. Nämä kohteet suunnitellaan tarkemmin muissa yhteyksissä, 

mutta ne on otettu huomioon toimenpiteitä suunniteltaessa. Kevyen liikenteen väylästä kustannusarvioihin 

on laskettu tämän selvityksen toimenpiteisiin kuuluvat liittymien kohdat. 

Yleisenä toimenpiteenä suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60�±70 km/h:in Karanojantiestä 

pohjoiseen ja Mt292 rampin kohdalla vaiheessa 1. Vaiheessa 2 nopeusrajoitus suositellaan laskettavaksi 60 

km/h:in Mt130 koko osuudella ja 50 km/h:ssa Mt292:lla.  

  



26 

 

(A) VISAMÄENTIEN JA MT130 LIITTYMÄ 

Visamäentien liittymään suunnitellaan kiertoliittymää alueen kaavoitustyön yhteydessä, joten liittymästä ei 

ole laadittu tässä työssä erillisiä suunnitelmia. Kiertoliittymän osalta jalankulun ja pyöräilyn yhteydet Mt130 

yli Lapiontien suuntaan on havaittu ongelmallisiksi. Lapiotiellä ei ole kävely- eikä pyörätietä, mutta sitä käy-

tetään kevyen liikenteen yhteytenä Vt3:n länsipuolelta.  

Kustannusarvio: 300 000 �± 350 000 euroa  

(B) ILVESLINNAN JA MT292 LIITTYMÄ 

Ilveslinnan liittymään suunnitellaan kolmihaaraista kiertoliittymää alueen kaavoitustyön yhteydessä, joten 

liittymästä ei ole laadittu tässä työssä suunnitelmia. Kiertoliittymää on suunniteltu normaaliksi yksikais-

taiseksi kiertoliittymäksi.  

Kustannusarvio: 250 000 �± 300 000 euroa  

(C) ORSITIE JA MT130 LIITTYMÄ  

 

Toimenpide  
 
Orsitien liittymään toteutetaan ryhmittymiskaista Mt130:ltä etelästä va-
semmalle Orsitielle tiemerkinnöin.  
 
Levitys tehdään Mt130 itäpuolelle. Mt130 on korkealla penkereellä, jolloin 
leventäminen vaatii täyttöjä. 
 
Toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide ei vaadi pohjavesi-
suojauksia eikä tonttiliittymien katkaisua. Alustavan arvion mukaan toimen-
pide ei edellytä tiesuunnitelmaa. 
 
Alustava kustannusarvio: 70 000 euroa  

(D, �'�¶, d) RASTIKANKAAN JA MT292 LIITTYMÄ 

 

Toimenpide D  
 
Yksikaistainen kiertoliittymä Rastikankaantien liittymään ja vapaa oikea 
Vt3:n suuntaan. Mitoituksessa varaudutaan raskaan liikenteen sujuvuuteen 
ja eteläpuoleiseen haaraan. Eteläpuolelle jätetään tilanvaraus mahdolliselle 
myöhemmälle lisäkaistatarpeelle.  
 
Pysäkit sijoitetaan liittymän itäpuolelle. Vt3:n puoliset maatalousliittymät 
katkaistaan.  
 
Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii tiesuunnitelman, jonka 
tilanvarauksessa on huomioitava mahdollinen laajennus kaksikaistaiseksi.  
Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta. 
 
Alustava kustannusarvio: 450 000 �± 500 000 euroa  

 

�7�R�L�P�H�Q�S�L�G�H���'�¶ 
 
Pikaparannustoimenpide: Rastikankaantien haaran keventäminen ja ryh-
mittymiskaista vasemmalle Janakkalan suuntaan (on hyödynnettävissä 
osittain kiertoliittymän pohjoishaaran ensivaiheena).  
 
Toimenpide ei todennäköisesti mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii tie-
suunnitelman, jos samaan aikaan toteutetaan tulevat jk/pp-järjestelyt 
Mt292 pohjoispuolelle.  
 
Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta eikä tonttiliittymien katkaisua. 
 
Alustava kustannusarvio: 100 000 euroa  

 



27 

 

Toimenpide d : Kiertoliittymää laajennetaan vaiheessa 2 osittain kaksikaistaiseksi ja toteutetaan eteläinen 

haara. Lisäkaista toteutetaan Vt3:n suunnasta Rastikankaalle. Järjestelyt on suunniteltava ja tarkistettava 

siinä vaiheessa, kun Mt292:n eteläpuolen maankäyttösuunnitelmat tarkentuvat. Kustannukset on arvioitu 

karkealla tasolla toimenpiteen D kustannusten perusteella. 

Kustannusarvio: 150 000 �± 200 000 euroa  

Työn aikana tarkasteltiin myös liittymän parantamista ryhmittymiskaistoin ja valo-ohjauksella. Toimivuus 

olisi hyvä ensimmäisen vaiheen maankäyttötilanteessa. Toisessa vaiheessa valo-ohjattu nelihaaraliittymä 

oli toimivuudeltaan heikompi kuin kiertoliittymä ja se vaatisi lisäryhmittymiskaistoja kaikille suunnille. Lisäksi 

kiertoliittymävaihtoehdon valintaa puoltaa Mt292:n kehittäminen katumaisemmaksi ja porttivaikutelman 

luominen mahdollisesti kaduksi muuttuvan osuuden alkuun.  

(E) MT292 JA MT130 RAMPIN MT292 PÄÄN LIITTYMÄ  

 

Toimenpide  
 
Liittymän kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla ja valo-
ohjaus. Vt3:n tulosuunnalla kaistapituuden määrittää ahdas silta-aukko. 
 
Mt292 varren tulevaa jk/pp-väylää ei ole huomioitu suunnitelmassa. Väylä 
voi aiheuttaa Mt130 sillan aukon leventämistarvetta. Mahdollisen leventä-
misen yhteydessä Vt3 suunnasta kääntyvän ryhmittymiskaistan pidentämi-
nen kannattaa toteuttaa samalla. 
 
Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja 
vaatii tiesuunnitelman. Tiesuunnitelmaan kannattaa sisällyttää toimenpide 
F. Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta. 
 
Alustava  kustannusarvio: 300 000 e 

(F,f) MT292 JA MT130 RAMPIN MT130 PÄÄN LIITTYMÄ  

 

Toimenpide  F 
Liittymän kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla tiemerkin-
nöin. Keskisaarekemerkintöjen ja kaistojen leveydessä varaudutaan tule-
vaan valo-ohjaukseen.  
 
Mt130 ja rampin haara ovat korkealla penkereellä, jolloin leventäminen 
vaatii täyttöjä. 
 
Toimivuustarkasteluissa todetuista tarpeista poiketen kaikki ryhmittymis-
kaistat kannattaa toteuttaa kerralla eikä jakaa osiin, koska liittymässä jou-
dutaan tekemään pohjavesisuojausta. Ohjeen mukaan etelästä oikealle 
kääntyvä ryhmittymiskaista saattaa vaatia erottelua saarekkein. Jos tämä 
osoittautuu tarkemmassa suunnittelussa välttämättömäksi, kannattaa liit-
tymä ohjata mieluummin heti liikennevaloin. 
 
Länsihaaralle ei kannata jatkossa osoittaa lisämaankäyttöä, koska se vai-
kuttaa valo-ohjaukseen ja samalla liittymän lisäkaistatarpeeseen. 
 
Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei vaadi tiesuunnitelmaa, mutta se 
kannattaa sisällyttää toimenpiteen E tiesuunnitelmaan. Toimenpide vaatii 
pohjavesisuojausta. 
 
Alustava kustannusarvio : 200 000 euroa  
 
Toimenpide f  
Saarekkeet ja valo-ohjaus myöhemmin liikennemäärien kasvaessa. 
 
Alustava kustannusarvio: 120 000 euroa  
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(G, g) KARANOJANTIEN LIITTYMÄ  

 

Toimenpide G  
 
Liittymän kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla tiemerkin-
nöin. Mt130 pohjoisesta kääntyvä kaista erotetaan saarekkeella pääsuun-
nasta. Keskisaarekemerkintöjen ja kaistojen leveydessä varaudutaan tule-
vaan valo-ohjaukseen.  
 
Mt130 on korkealla penkereellä, jolloin leventäminen vaatii täyttöjä varsin-
kin oikealle kääntyvän kaistan osalta. 
 
Huoltoliittymä Karanojantien pohjoispuolelle katkaistaan. Korvaava yhteys 
suunnitellaan tarkemmassa suunnitteluvaiheessa. Tonttiliittymä liittymän 
pohjoispuolella katkaistaan. Korvaava yhteys on olemassa Riihinummen-
tien kautta Miemalantielle. 
 
Toimenpide ei mahdu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide 
vaatii tiesuunnitelman. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta. 
 
Alustava kustannus arvio: 400 000 euroa  
 
Toimenpide g  
 
Saarekkeet ja valo-ohjaus myöhemmin liikennemäärien kasvaessa. 
 
Alustava kustannusarvio: 120 000 euroa  

(H) VT10 POHJOISEN RAMPIN PÄÄN LIITTYMÄ  

 

Toimenpide  
 
Liittymän kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla ja valo-
ohjaus. Rampin viertä kulkevaa jk/pp-väylää on siirrettävä. Pohjoisen haa-
ralla ryhmittymiskaista säilyy nykyisellään. Nykyjärjestelyissä riittää alusta-
vasti arvioiden tilaa liikennevalojen vaatimille saarekeleveyksille. 
 
Varsinkin rampilla tulosuunnalla leventäminen ja jk/pp-väylän siirto vaativat 
täyttöjä. 
 
Toimenpide mahtuu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei 
vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta. 
 
Alustava kustannusarvio: 240 000 euroa  

(I,N) JANAKKALAN VT3:N JA MT130:N VÄLISTEN UUSIEN ALUEIDEN LIITTYMÄT 

Vt3:n ja Mt130:n väliin sijoittuvien maankäyttöalueiden liittymät Mt130:lle toteutetaan pääsuunnassa kana-

voituina liittyminä (ryhmittymiskaistat vasemmalle).  

Liittymä I eli Janakkalan eteläisimmän alueen liittymä toteutetaan pääsuunnassa kanavoituna liittymänä 

tiemerkinnöin. Koivutie kakaistaan. Korvaava yhteys on Santasillantien kautta.  

Kustannusarvio: 100  000 euroa  

Liittymät N kannattaa toteuttaa tämän hetken arvion mukaan suoraan saarekkein kanavoituina liittymi-

nä, koska niiden osalta valo-ohjaus voi osoittautua tarpeelliseksi.  Ratkaisumallin määrää maankäytön to-

teutumistahti ja -määrä. Eteläisempää liittymää vastapäätä oleva maataloushaara poistetaan. 

Kustannusarvio: 220 000 euroa  (per liittymä)  
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(J) SANTASILLANTIEN LIITTYMÄN KOHTA  

 

Toimenpide  
 
Santasillantien liittymään toteutetaan ryhmittymiskaistat, lisäkaista Vt3:n suuntaan ja valo-ohjaus. Käytännössä toimenpiteel-
lä haetaan lisää tehokkuutta ja kaistapituuksia viereiseen Mt130 rampin pään liittymään. 
 
Mt292 pohjoisen puolen pysäkki siirretään Mt130 suuntaan menevän lisäkaistan alkuun, koska pysäkkitoiminnot ovat hanka-
lia ja aiheuttavat häiriöitä ruuhkautuvalla liittymävälillä Santasillantie�Æ Mt130 ramppi.  
 
Alustavien arvioiden mukaan toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle eikä vaadi tiesuunnitelmaa.  
 
Alustava kustannusarvio: 340 000 euroa  

Vaihtoehtoisesti liittymä voidaan poistaa, eli katkaistaan eteläinen haara Santasillantie ja pohjoishaara Si-

ankärsäntie. Näin Santasillantien liittymässä ei tarvita valo-ohjausta, mikä parantaa alueen ongelmallisim-

man Mt130 rampin pään valo-ohjauksen toimintaa ja tehokkuutta. Janakkalan tulosuunnan ryhmittymiskais-

tat toimivat tehokkaammin ja niiden pituus voidaan valita vapaammin. Ylimääräisiä vasemmalle kääntyviä 

kaistoja Santasillantien liittymässä ei tarvita, mikä säästää tilaa ja kustannuksia.  

Seuraavassa kuvassa on esitetty alustavasti mahdollisia vaihtoehtoja katuverkon järjestelyiksi tarkem-

man jatkosuunnittelun ja muiden vaihtoehtojen tutkimisen pohjaksi.  

 
Kuva 20. Santasillantien liittymän poisto ja mahdollisia korvaavia yhteyksiä, alustava periaate.  
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Siankärsäntien voidaan kääntää Rastikankaan suuntaan (VE 1.2) ja yhdistää Rastikankaan sisäisen 

verkon kautta Mt292:n liittymään. Vaihtoehtoisesti Siankärsäntien johdetaan uuteen kolmihaaraliittymään 

Mt292:lle (VE1.1) tai molempiin. Vaiheessa 2 Mt292 on hyvin vilkas, joten lisäliittymää kannattaa välttää. 

Santasillantien johdetaan joko Mt292:lle uuden teollisuusalueen sisäisen katuverkon kautta Rastikan-

kaan liittymään (VE 2.1) tai suoraan Mt130:lle (VE 2.2). VE 2.1 on verkon hierarkian kannalta suositelta-

vampi. Lisäksi Santasillantien yhteys säilyy Mt292:n suuntaan kuten nykyään. 

(L) MT292:N ETELÄPUOLEN ALUEEN TOINEN YHTEYS 

 

Toimenpide  
 
Yksikaistainen kiertoliittymä Rastilantien liittymään ja Mt292 eteläpuolen 
teollisuusalueelle. Eteläpuolen pysäkki siirretään liittymän itäpuolelle.  
 
Toimenpiteen yhteydessä on suositeltavaa siirtää Kalpalinnan yhteys poh-
joisemmaksi.  
 
Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle kiertoliittymän eteläosan suh-
teen. Toimenpide vaatii tiesuunnitelman, jos liittymäalueen eteläreunaa (tai 
Mt292:sta) ei ole muutettu katualueeksi. Toimenpide ei vaadi pohjavesi-
suojausta. 
 
Alustava kustannusarvio: 300 000 �± 350 000 euroa  

(M) MOREENIN ITÄOSA, LIITTYMÄ MT130:LLE 

 

Toimenpide  
 
Liittymän kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla saarekkein ja 
valo-ohjaus. Mt130 on korkealla penkereellä, joten leventäminen vaatii 
täyttöjä. 
 
Tonttihaara itään katkaistaan. Korvaava yhteys on olemassa Miemalantiel-
le. 
 
Toimenpide mahtuu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei 
vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta. 
 
Alustava kustannusarvio: 320 000 euroa  

(O) VT10 ETELÄISEN RAMPIN PÄÄN LIITTYMÄ 

 
 

Toimenpide  
 
Liittymän kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla saarekkein ja 
valo-ohjaus. Pohjoisen haaralla ryhmittymiskaista säilyy nykyisellään. Ny-
kyjärjestelyissä riittää alustavasti arvioiden tilaa liikennevalojen vaatimille 
saarekeleveyksille. 
 
Varsinkin etelän tulosuunnalla leventäminen vaatii täyttöjä. 
 
Toimenpide mahtuu tiealueelle, mutta kaakkoiskulman jk/pp-väylä saattaa 
vaatia lisää tilaa tai tukimuuriratkaisuja. Tässä vaiheessa on arvioitu, että 
väylä pysyy tiealueella eikä vaadi erikoisratkaisuja. Tilanne on tarkistettava 
tarkemmassa suunnitteluvaiheessa. 
 
Tämän perusteella toimenpide ei vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide vaatii 
pohjavesisuojausta. 
 
Alustava kustannusarvio: 230 000 euroa  
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(P) VÄHÄHIIDENTIEN JA MT292 LIITTYMÄ  

Vähähiidentien ja Mt292:n liittymä vaatii parantamista viimeistään vaiheen 2 maankäyttötilanteessa. Liitty-

män parantamistoimenpiteitä ei ole suunniteltu tarkemmin. Parantamistoimenpiteiden tarkempi suunnittelu 

edellyttää ensin liittymän pohjoispuolen tontin järjestelyjen suunnittelua esimerkiksi kaavoituksen yhteydes-

sä. Jos tonttiyhteydet saadaan hoidettua muuta kautta, voidaan liittymän toimivuutta ja turvallisuutta paran-

taa esimerkiksi ryhmittymiskaistoin ja liikennevaloin. 

(Q) MIEMALANTIEN LIITTYMÄ  

Miemalantien liittymään tarvitaan viimeistään vaiheessa 2 vähintään väistötila tai mieluummin ryhmittymis-

kaista pohjoisesta vasemmalle kääntyville. Jo nykytilassa olisi tarpeen selkeyttää liittymän länsipuolella 

olevan nykyisen tonttihaaran järjestelyä. Ennen tarkempaa suunnittelua liittymän länsipuolen kaavoitusti-

lanne ja ajoyhteyksien muutosmahdollisuudet on selvitettävä.  
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7 Mt130 ja Mt292 toimenpideohjelma 

7.1 Parantamistoimenpiteet 

Toimenpideohjelmassa toimenpiteet on jaettu kolmeen vaiheeseen: lähitulevaisuuden, vaiheen 1 ja vaiheen 

2 toimenpiteet.  

  
Kuva 21. Toimenpiteet ja esitys toimenpideohjelmaksi. 

Ensimmäiseen toteutusajanjaksoon (toteutus lähivuosien aikana) on valittu toimenpiteet, joiden tarpeen luo 

asemakaavavaiheessa olevat tai muuten todennäköiset maankäyttöhankkeet. Lisäksi on huomioitu ne 

suunnittelualueen kohteet, joissa jo nykyinen liikenne on vilkasta ja aiheuttaa paineita parannustoimenpiteil-

le esimerkiksi turvallisuuden suhteen. 

Seuraavan ajanjakson toimenpiteet toteutetaan tilanteessa, jossa vaiheen 1 maankäyttö on toteutunut 

tai toteuttamisvaiheessa. Ajanjakson toimenpiteet tulevat toteutukseen alustavien arvioiden mukaan vuo-

teen 2025 mennessä. Yksittäisten toimenpiteiden tarkemman toteuttamistarpeen ja ajankohdan määräävät 

maankäytön realisoituminen ja maastossa mahdollisesti havaitut kasvavat liikenneongelmat. 

Viimeinen toteuttamisajanjakso kuvaa vaiheen 2 arvioitua maankäyttötilannetta. Tarkempi aikataulutus 

on hankalaa, koska maankäytön volyymin ja toteutumisajankohdan arviointi on epävarmaa. Alustavana 

arviona on pidetty, että vaiheen 2 maankäyttö voisi toteutua aikaisintaan vuonna 2035. Kuten edellisen 

toteutusjakson kohdalla, kunkin toimenpiteen tarkempi toteuttamisajankohta määräytyy maankäytön ja lii-

kenteen todellisen kehittymisen perusteella. 

Lähitulevaisuuden toimenpiteiden alustaviksi kustannuksiksi arvioitiin noin 0,8 miljoonaa euroa, vaiheen 

1 noin 1,8 miljoonaa euroa ja vaiheen 2 noin 2,1 miljoonaa euroa. Yhteensä toimenpiteet maksavat noin 

4,5�±5 miljoonaa euroa. Turengintien varren kevyen liikenteen väylää ja paloaseman liittymää ei ole sisälly-

tetty toimenpideohjelmaan. Paloaseman liittymä toteutuu lähiaikoina ja kevyen liikenteen väylän toteutumis-

ajankohta määräytyy muiden suunnitteluprosessien kautta. Miemalantien ja Vähähiidentien liittymien kus-

tannukset puuttuvat kustannusarvioista, koska liittymien suunnittelu edellyttää lisätietoja mm. kaavoitukses-

ta. Eri maankäyttövaiheiden alustava toimenpideohjelma on esitetty seuraavassa taulukossa. 
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Taulukko 2. Esitys toimenpideohjelmaksi. 

LÄHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET  

Toimenpide Maankäyttö- ja liikennetilanne 
Kustannus-
arvio Huomattavaa 

A Visamäentien ja Mt130 
kiertoliittymä 

Viimeistään Visamäen kaavoituksen 
lähtiessä toteutumaan  
 
Liittymä on jo nykyään vilkas ja 
kuormittunut valo-ohjaamaton 4-
haaraliittymä, suositellaan etupainot-
teista toteutusta 

300 000 �±
350 000 e 

Kevyen liikenteen 
yhteydet Mt130:n yli 
voivat aiheuttaa on-
gelmia 
Kustannusarvio kar-
kealla tasolla asian-
tuntija-arviona 

B 
Ilveslinnan ja Mt292 kierto-
liittymä 

Ilveslinnan asuinalueen toteuttami-
sen aikana  

250 000 �±
300 000 e 

Kustannusarvio kar-
kealla tasolla asian-
tuntija-arviona 

C 

Orsitie ja Mt130 liittymä: 
ryhmittymiskaista 
Mt130:ltä etelästä va-
semmalle 

Liittymässä on nykyään suhteellisen 
paljon vasemmalle kääntyvää liiken-
nettä, lisäksi 80 km/h rajoitus. Mo-
reenin maankäytön kasvu sijoittuu 
vielä lähivuosina alueen pohjoisosiin 
ja kuormittaa Orsitietä. 

70 000 e  

�'�¶ 

Rastikankaan ja Mt292 
liittymä: ryhmittymiskaista 
Rastikankaan tulosuunnal-
le.  

Toimenpiteet eivät ole vielä nykylii-
kenteellä täysin välttämättömiä, 
mutta raskaan liikenteen kuljettajilta 
ja alueen toimijoilta on tullut pa-
lautetta sujuvuudesta ja turvallisuu-
desta. 

100 000 e  

LÄHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET YHTEENSÄ  0,7 �±  0,8 Me 

 

VAIHEEN 1 MAANKÄYTTÖTILANTEEN TOIMENPITEET  

Toimenpide Maankäyttö- ja liikennetilanne Kustannus-
arvio Huomattavaa 

D 
Rastikankaan ja Mt292 
kiertoliittymä + vapaa 
oikea Rastikankaalta 

Rastikankaan alueen maankäytön 
lähtiessä voimakkaampaan kas-
vuun, esim. ensimmäisen suuren 
hankeen yhteydessä. 

450 000 �± 
500 000 e  

E 
Mt292 ja Mt130 rampin 
Mt292 pään ryhmittymis-
kaistat ja valo-ohjaus 

Rastikankaan alueen toteutuneen 
maankäytön lähestyessä vaiheen 1 
suunniteltua maankäyttövolyymia  

300 000 e 

Mahdollista toteuttaa 
vaiheittain liikenneti-
lanteen mukaan: ensin 
kaistat, myöhemmin 
valo-ohjaus 

F 

Mt292 ja Mt130 rampin 
Mt130 pään ryhmittymis-
kaistat pohjoisesta va-
semmalle, etelästä oikeal-
le ja rampilta oikealle 

Moreenin eteläosan lähtiessä voi-
makkaampaan kasvuun ja Mt130 
varren ensimmäisen alueen (Mt292 
pohjoispuolinen alue) valmistuessa / 
liikennetilanteen vaatiessa 

200 000 e 
Varaudutaan mitoituk-
sessa valo-
ohjaukseen 

G 
Karanojantien liittymän 
ryhmittymiskaistat pää- ja 
sivusuunnille  

Moreenin eteläosan kasvaessa, 
suositellaan etupainotteista toteutus-
ta (korostetaan ensisijaisena Mo-
reenin yhteytenä Mt130 puolelta) 

400 000 e 
Valo-ohjauksen tilan-
varaus 

H 

Vt10 pohjoisen rampin 
pään liittymä: ryhmittymis-
kaistat (ramppi ja etelän 
tulosuunta) ja valo-ohjaus  

Moreenin eteläosan kasvaessa / 
liikennetilanteen vaatiessa 240 000 e  

I 
Mt130 varressa olevan 
eteläisen teollisuusalueen 
uusi liittymä  

Alueen toteuttamisen yhteydessä 100 000 e  

VAIHEEN 1 TOIMENPITEET YHTEENSÄ  1,7 �± 1,8 Me  

Muuta huomattavaa: suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60�±70 km/h:in Karanojantiestä pohjoiseen ja 
Mt292 rampin kohdalla 
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VAIHEEN 2 MAANKÄYTTÖTILANTEEN TOIMENPITEET  

Toimenpide Maankäyttö- ja liikennetilanne Kustannus-
arvio 

Huomattavaa 

J 
Santasillantien kohdan 
kaistajärjestelyt ja valo-
ohjaus  

Tarve realisoituu, kun Rastikankaan 
alue on rakennettu täyteen ja Mt292 
eteläpuolen alueesta noin 10�±25 % 
on toteutunut 

340 000 e 

Jos maankäyttö toteu-
tuu tavoitteen laajuu-
dessa, voi olla tarvetta 
lisäkaistoille myös 
Vt3:n puolella. 
Vaihtoehtoisena toi-
menpiteenä Santasil-
lantien katkaisu. 

f 
Mt292 ja Mt130 rampin 
Mt130 pään liittymän valo-
ohjaus 

Mt130 varren uusien alueiden toteu-
tumisen yhteydessä 120 000 e 

Saarekkeet, LIVA-
laitteet ja asennukset 
(kaistat valmiina) 

d 
Rastikankaan kiertoliitty-
män täydennys 2-
kaistaiseksi 

Mt292:n eteläpuolen alueen toteu-
tumisen yhteydessä, kun alueesta 
on toteutunut noin 25�±50 % 

150 000 �± 
200 000 e 

Kustannus arvioitu 
karkealla tasolla toi-
menpiteen D perus-
teella 

L 

Mt292:n eteläpuolen 
alueen toinen yhteys, 
kiertoliittymä Rastilantien 
eteläpäähän. Kalpalinnan 
yhteyden siirto pohjoi-
semmaksi. 

Mt292:n eteläpuolen alueen toteu-
tumisen yhteydessä. 

300 000 �± 
350 000 e 

Riippuu mm. mistä 
päästä alue alkaa 
rakentumaan. 

M 

Moreenin itäosa, liittymä 
Mt130:lle 
Pääsuunnalle vasemmalle 
kääntyvä kaista ja sivu-
suunnille lyhyet ryhmitty-
miskaistat, valo-ohjaus 

Moreenin itäosan rakentuessa  320 000 e  

N 

Janakkalan Vt3:n ja Mt130 
välisten alueiden liittymät 
Mt130:lle (2 kpl) 
Pääsuunnalle vasemmalle 
kääntyvät kaistat ja sivu-
suunnille lyhyet ryhmitty-
miskaistat 

Alueiden rakentuessa 440 000 e 2 liittymää,  
220 000 e/kpl 

g Karanojantien liittymän 
valo-ohjaus 

Moreenin eteläosan jatkaessa kas-
vuaan  120 000 e 

Saarekkeet, LIVA-
laitteet ja asennukset 
(kaistat valmiina) 

O 

Vt10 eteläisen rampin 
pään liittymä: ryhmittymis-
kaista etelästä oikealle ja 
rampille, valo-ohjaus 

Moreenin eteläosan jatkaessa kas-
vuaan  230 000 e  

P 
Vähähiidentien ja Mt292 
liittymä: esim. ryhmittymis-
kaistat ja valo-ohjaus  

Mt292 varren uusien alueiden toteu-
tumisen yhteydessä ei arvioitu 

Edellyttää tarkempaa 
suunnittelua /  kaavoi-
tusta nykyisen maan-
käytön järjestelyiden 
osalta 

Q 
Miemalantien liittymän 
väistötila pohjoisesta 
vasemmalle kääntyville 

Moreenin eteläosan jatkaessa kas-
vuaan 

ei arvioitu 

Edellyttää tarkempaa 
suunnittelua /  kaavoi-
tusta nykyisen maan-
käytön järjestelyiden 
osalta 

VAIHEEN 2 TOIMENPITEET YHTEENSÄ  2,0 �± 2,1 Me  

Muuta huomattavaa: suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60 km/h:in Mt292:sta pohjoiseen ja Mt292:lla 50 
km/h:in 
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7.2 Hallinnolliset toimenpiteet 

Mt292 välillä Turenki�±Mt130 ja Mt130 Vt10:n pohjoispuolella muuttuvat luonteeltaan katumaisemmiksi 

maankäyttöhankkeiden myötä. Viimeistään vaiheen 2 maankäyttötilanteen ja sen vaatimien toimenpiteiden 

toteutuessa on samalla tarkoituksenmukaista muuttaa nykyisiä alemman verkon teitä kaduiksi tai yksityis-

teiksi. Seuraavassa kuvassa on esitetty teiden ja katujen hallinnollinen tavoitetilanne vaiheen 2 maankäytön 

toteuduttua. Samaan kuvaan on merkitty toimenpiteiden toteutumisen yhteydessä katkaistavat tontti- ja 

maatalousliittymien liittymähaarat. 

 
Kuva 22. Tiet ja kadut sekä toimenpiteiden yhteydessä katkaistavat liittymät tavoitetilanteessa (viimeistään maankäyttövaiheessa 2). 

Teiden muuttaminen kaduiksi tehdään vaiheittain maankäyttöhankkeiden edetessä. Esitys muutosten aika-

tauluksi on esitetty alla. 

1. ILVESLINNAN JA VISAMÄEN ASEMAKAAVOITETTUJEN ALUEIDEN TOTEUTUMISEN YHTEYDESSÄ  

�x Mt130 Vt10:n pohjoisrampista pohjoiseen (päätetään jatkosuunnittelun ja kaavoituksen yhteydessä) 

�x Mt292 välillä Turenki�±Ilveslinna ja koko Hakoistentie (Ilveslinnan kiertoliittymän toteutuessa) 

�x Orsitien muuttaminen normaaliksi kaduksi yhdessä edellisten kanssa 

2. RASTIKANKAAN ALUEEN LÄHTIESSÄ KASVAMAAN  

�x Mt292 välillä Ilveslinnan kiertoliittymä �± Rastikankaan kiertoliittymä (Rastikankaan liittymän parantami-

sen yhteydessä) 

3. MT292 ETELÄPUOLISEN ALUEEN RAKENTUMISEN AIKANA  

�x Mt292 välillä Rastikankaan kiertoliittymä �± Mt130 rampin liittymä, Siankärsäntie ja Santasillantie (vii-

meistään Santasillantien risteyksen parantamisen yhteydessä) 

�x Rastilantie (viimeistään Mt292 eteläpuolen toisen yhteyden toteutuessa Rastilantien liittymään) 

4. MAANKÄYTÖN LISÄÄNTYESSÄ MIEMALANTIEN YMPÄRISTÖSSÄ 

�x Miemalantie (Hämeenlinnan pidemmän tähtäimen maankäyttötavoitteen realisoituessa)  
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8 Moreenin eritasoliittymän tilanvaraus 
ja vaikutukset nykyverkolla 

8.1 Moreenin eritasoliittymän suunnittelun lähtökohdat 

TILANVARAUSSUUNNITELMAN TAVOITE 

Moreenin uuden eritasoliittymän tilanvaraussuunnitelman lähtökohtana on ollut määrittää eritasoliittymän 

toteuttamiskelpoisuus, vaikutukset Mt130:lle, Mt292:lle ja Vt3:lle sekä tilantarve alueen maankäytön jatko-

suunnittelun tueksi. Tilantarpeen tutkiminen mahdollistaa kaavoituksen etenemisen ja maankäytön kehittä-

misen siten, että eritasoliittymän toteutumista myöhemmin tulevaisuudessa ei estetä tai vaikeuteta maan-

käytöllä ja vastaavasti maankäyttöä ei estetä liian laajoilla tilanvarauksilla.  

Lähtökohtaisesti Moreenin eritasoliittymän tilanvaraussuunnitelma on laadittu perustilanteen, eli nykyi-

sen tieverkon kehittämispolun ja maankäyttövaiheen 2 jälkeiseen aikaan. Mahdollinen toteuttaminen ja 

toteuttamisaikataulu tulevaisuudessa ovat riippuvaisia mm. alueen valtakunnallisesta merkityksestä, liitty-

män vaikutuksista pitkämatkaiseen liikenteeseen sekä maankäyttötavoitteiden ja muiden tavoitteiden yh-

teensovituksesta ja rahoituksesta. 

Aiemmin Moreenin eritasoliittymää on käsitelty muun muassa seuraavissa lähteissä ja selvityksissä: 

 

�x Kanta-Hämeen maakuntakaava (Hämeen liitto 2015) 

�x Janakkalan, Hämeenlinnan ja Hattulan alueellinen rakennemalli (Janakkala, Hämeenlinna ja Hattula 

2014) 

�x Moreenin alueen liikenneväylätarpeet (Hämeen liitto 2014) 

�x Ympäröivän maankäytön kytkeminen moottoritien liikennekäytävään, Case Vt3 (Liikennevirasto 2013) 

�x Painokankaan-Karanojan liikenneselvitys (Hämeenlinna 2010) 

LIIKENTEELLISET LÄHTÖKOHDAT 

Vt3:n osalta liikenteellinen lähtökohta suunnittelussa on ollut se, että uusi liittymä ei saa aiheuttaa ongelmia 

pitkämatkaiselle valtakunnalliselle liikenteelle.  

Moreenin eritasoliittymä palvelee lähiympäristön kehittyvää maankäyttöä ja erityisesti seuraavien aluei-

den liikennettä: 

 

�x Moreenin pohjoisosa ja eteläosa 

�x Moreenin itäosa (Vt3:n ja Mt130 välinen alue) 

�x Janakkalan Vt3:n ja Mt130 välinen teollisuusalue Mt292 pohjoispuolen osalta 

Lisäksi vähäisiä määriä liikennettä siirtyy eritasoliittymään Mt130 varren haja-asutusalueilta. Muilta tarkaste-

lualueen tiiviimmin rakennetuilta alueilta on lyhyempi matka nykyisiin Viralan ja Vt10:n eritasoliittymiin, joten 

siirtymät eivät ole todennäköisiä. 

Rastikankaan teollisuusalueelta voitaisiin tuoda yhteys Rastilantielle ja sitä kautta edelleen uuteen eri-

tasoliittymään.  Yhteys muodostuu kuitenkin pidemmäksi kuin nykyinen yhteys Viralan eritasoliittymään, 

joten sen houkuttelevuus ei ole paras mahdollinen. Houkuttelevuus edellyttäisi vähintään Rastilantien kun-

nostamista ja sen teknisen tason nostoa. Lisäksi Rastikankaan liikenteen siirtymät Mt292:lta jäisivät joka 

tapauksessa rajallisiksi. Pohjoiseen suuntautuva liikennemääräarvio on melko pieni osuus Rastikankaan 

kokonaisliikenteestä (10�±20 % ja noin 40�±80 ajon/h iltaruuhkan alueelta lähtevästä liikenteestä). Etelän 

suunnan liikenne tulee pyrkimään ensisijassa Viralan eritasoliittymään. 
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Kuva 23. Merkittävimmät alueet, joiden liikennettä Moreenin eritasoliittymä palvelisi. 

TEKNISET LÄHTÖKOHDAT 

Tilanvaraussuunnitelman tarkoituksena on ollut esittää realistinen tilanvaraus Viralan Mt292:n ja Vt10:n 

eritasoliittymien väliin sijoittuvalle Moreenin eritasoliittymälle ja sen yhteyksille ympäröivään maankäyttöön 

ja liikenneverkkoon.  

Vt3:n osalta suunnittelun lähtökohtana on ollut Vt3:n säilyttäminen A-luokan moottoritien vaatimustason 

mukaisena. Liittymän ratkaisuvaihtoehtoja rajaavat erityisesti Vt3:n ja A-luokan moottoriteiden suunnitte-

luohjeiden asettamat raamit liittymän sijainnille sekä Vt3:n ja Mt130 tasauksen korkeusasemat ja lyhyt etäi-

syys toisistaan. Korkeusasemat ja etäisyydet rinnakkaisteihin johtavat käytännössä rombisiin ramppeihin 

ainakin Vt3:n itäpuolella, jotta etäisyys Mt130:een saadaan säilytettyä mahdollisimman pitkänä ja ohjearvo-

jen mukaisena. Vt3:n länsipuolella maaston muodot suosivat rombista suorien ramppien ratkaisua, mutta 

tilanvarauksessa on varauduttu varmuuden vuoksi myös silmukkaramppiratkaisuun. Tilanvarauksen laajuut-

ta Vt3:n länsipuolella voidaan arvioida tarkemmin jatkosuunnittelussa. 

Tilanvaraustarkasteluissa väylien mitoitusnopeudet on arvioitu seuraaviksi: 

 

�x Vt3 120 km/h 

�x Mt130 60 km/h uuteen eritasoliittymään johtavan yhteyden tasoliittymän kohdalla  

�x Uuteen eritasoliittymään johtava yhteys 50 km/h 

�x Muut yhteyden nykyisillä nopeustasoillaan 

Eritasoliittymän suunnittelutyö aloitettiin luonnostelemalla uuden eritasoliittymän vaihtoehtoisia sijainteja 

lähinnä jo olemassa olevien siltojen hyödyntämisen ja maaston muotojen näkökulmista. Alustavasti maas-

ton muodot ja olemassa olevat rakenteet huomioiden eritasoliittymän paikaksi luonnosteltiin Vt3:n alittavan 

nykyisen Lähdelammintien paikalle sijoittuvaa vaihtoehtoa, jossa nykyinen alikulku ja Vt3:n länsipuoleinen 

levähdysalue olisivat olleet osittain hyödynnettävissä uuden eritasoliittymän rakenteina ja osina. Ratkaisun 

ongelmina nähtiin Viralan nykyiseen eritasoliittymään muodostuva siltaväli, joka jää A-luokan moottoritien 

ohjearvoja lyhemmäksi. Lisäksi päätien ylittäminen on näkemien, moottoritielle kiihdytyksen sekä erkanemi-

sen jälkeisen hidastamisen kannalta suositeltavampaa kuin päätien alitus. 
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Vaihtoehdoksi luonnosteltiin Vt3:n ylittävä ratkaisu. Vt3:n ylittämiseen liittyy ongelmia johtuen Mt130 ja 

Vt3 korkeusasemista. Vt3 on siltavälivaatimuksen määräämällä alueella huomattavasti korkeammalla kuin 

Mt130, mikä hankaloittaa eritasoliittymän sillan ja Mt130 välisen yhteyden toteuttamista ohjeen mukaisilla 

kaltevuuksilla.  Lisäksi Vt3:n itäpuolella tarvitaan runsaasti täyttöjä ramppien ja siltayhteyden järjestämisek-

si. Vt3:n länsipuolella maasto on korkeammalla ja näin edullisempi eritasoliittymän ylityksen toteuttamisen 

kannalta. 

Jatkosuunnitteluun valittiin Vt3:n ylittävä vaihtoehto siltavälivaatimuksen (3,5 km), Vt3:n alitukseen liitty-

vien huonojen puolien (mm. näkemät ja kiihdytys) ja selkeämmän liittymäratkaisun perusteella (normaali 

rombinen liittymä). 

 
Kuva 24. Alustavat eritasoliittymän sijaintivaihtoehdot: Vt3:n alittava vaihtoehto (sininen) Lähdelammintien kohdalla ja ylittävä vaihtoeh-

to (punainen) lähellä Pullolan risteyssiltaa. 

8.2 Liikennemäärät  

8.2.1 Liikennemääräarvioiden periaatteita  

Liikenteen siirtymät Mt130:ltä ja Mt292:lta sekä liikennemäärät Vt3:lla ja Vt10:llä on arvioitu iltaruuhkassa 

vaiheen 2 maankäyttötilanteessa. Vt3:n ja Vt10:n tarkastelujen liikennemäärät perustuvat syyskuun 2016 

liikennelaskentoihin. Nykytilanteen liikennemääriin on lisätty uusien alueiden liikennemäärätuotokset maan-

käyttövaiheessa 2. Maankäytöstä aiheutuvan liikenteen kasvun lisäksi valtateiden 3 ja 10 pitkämatkaisen 

liikennemäärien on arvioitu kasvavan selvityksen Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 (Liikennevirasto 

13/2014) kasvukertoimien mukaan.  

Liikenteen suuntautumisarviot pohjautuvat pääosin perustilanteen (ei Moreenin eritasoliittymää) oletuk-

siin liikenteen suuntautumisesta. Perustilanteen Mt130 ja Mt292 tarkastelussa liikenteen jakauma arvioitiin 

puhtaasti Mt130 ja Mt292 liittymälaskentojen suuntajakaumien mukaan. Uuden eritasoliittymän liikenne-

määrien arvioinnissa henkilöautoliikenteen suuntajakauma on jouduttu arvioimaan uudestaan varsinkin 

Moreenin alueen osalta (liikenteen suuntautuminen ja reitit länteen ja pohjoiseen). Kahden erilaisen suun-

tautumisarvion yhdistäminen johtaa joihinkin epäloogisuuksiin ja epävarmuuksiin perusverkon sekä Vt10:n 

ja Vt3:n tarkastelujen välillä.  

Tarkemmat kuvaukset liikennearvioissa käytetyistä oletuksista on kuvattu liitteessä 3. Liikennelaskenta-

tulokset on esitetty liitteessä 2.  
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8.2.2 Vt3:n, Vt10:n ja Moreenin eritasoliittymän liikenne  

Maankäyttövaiheessa 2 liikennemäärät kasvavat voimakkaasti nykyisestä vuoden 2016 tilanteesta. Vt3:n 

vuorokausiliikennemäärä kasvaa noin 20 000 ajoneuvolla (55�±65 %) ja Vt10:n noin 6 000�±7 000 ajoneuvol-

la (30�±50%). Vt3:lla tarkastelualueen läpi ajavan, valtatien pitkän matkan liikenteen yleinen kasvu selittää 

nykyisten liikennemäärien kokonaiskasvusta noin 7 000�±8 000 ajon/vrk. Loput kasvusta, noin 12 000�±

13 000 ajon/vrk, johtuu alueen maankäytön voimakkaasta kasvusta. Vt10:llä maankäytön lisäliikenne muo-

dostaa suuremman osuuden kasvusta nykyiseen liikenteeseen verrattuna. Yleinen kasvu on noin 1 000 

ajon/vrk ja maankäytöstä johtuva kasvu 4 500�±5 500 ajon/vrk. 

 
Kuva 25. Vaiheen 2 maankäyttötilanteen arkivuorokauden liikennemäärät Vt3:llä ja Vt10:lla perustilanteessa (ei uutta eritasoliittymää). 

Maankäyttöliikenteen kasvun lisäksi on huomioitu Vt3:n pitkän matkan (tarkastelualueen läpi ajavan) liikenteen kasvu noin 

vuoteen 2040. 

Moreenin eritasoliittymä kasvattaa Vt3:n liikennemääriä Vt10:n ja Viralan eritasoliittymien välillä arviolta 

3 000�±4 000 ajon/vrk (5�±10 %) verrattuna perustilanteeseen, jossa eritasoliittymää ei ole toteutettu. Moree-

nin liikennettä siirtyy Orsitien pohjoispäästä, Vt10:ltä ja Mt130:lta Vt3:lle. Viralan eteläpuolella Vt3:lla Mo-

reenin eritasoliittymän vaikutus ei enää näy, koska maankäytön lisäliikenne liittyy Vt3:lle viimeistään Viralas-

ta. Vt10:n pohjoispuolella liikenteen siirtymä rinnakkaistieltä Vt3:lle näkyy todennäköisesti selvemmin, koska 

Moreenin eritasoliittymä helpottaa Moreenin eteläosista Hämeenlinnaan menevän liikenteen siirtymistä 

vanhalta tieltä moottoritielle.  

Vt3:n liikennemäärät eivät vaihtele merkittävästi eritasoliittymien väleillä. Kuten perustilanteessa, 

Vt10:llä liikenne on selvästi vilkkaampaa Vt3:n itä- kuin länsipuolella. 

Vt3:n ja Vt10:n vuorokausiliikennemäärät vaiheen 2 maankäyttötilanteessa Moreenin eritasoliittymän to-

teutuessa ja muutos perustilanteeseen on esitetty seuraavassa kuvassa. Muutosarvioiden suuruus riippuu 

merkittävästi tehdyistä reitinvalinta- ja suuntautumisarvioista, ja tulos kuvaa liikennesiirtymän suuruusluok-

kaa. 
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Kuva 26. Vaiheen 2 maankäyttötilanteen arkivuorokauden liikennemäärät Vt3:llä ja Vt10:lla Moreenin eritasoliittymän kanssa sekä 

muutos perustilanteeseen. Maankäyttöliikenteen kasvun lisäksi on huomioitu Vt3:n pitkän matkan (tarkastelualueen läpi aja-

van) liikenteen kasvu noin vuoteen 2040. 
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