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13JOHDANTO

Tassa hankesuunnitelmassa on esitetty
Hameenlinnan ydinkeskustaan
kauppatorille toteutettavan
kaksikerroksisen pysakointilaitoksen P-Tori
ratkaisut. Hankesuunnitelma koostuu
loppuraportista, toripaviljongin
viitesuunnitelmasta ja liiteasiakirjoista.

Hankesuunnittelun 1. vaiheessa syksylla
2018 laadittiin vaihtoehdot ja niiden
vertailut pysakointilaitoksen laajuudesta ja
ajoyhteyksien sijoituksista.

. ja ettd ajoyhteys suunnitellaan
Linnankadun kautta.

Vertailujen perusteella kaupunginvaltuusto = .~
paatti 28.01.2019, ettd hankesuunnittelua &% -3
jatketaan 2-tasoisena pysakointilaitoksena [« *_, ‘
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Maanalainen pysakointilaitos keskeisella
paikalla on tehdyissa selvityksissa ja
laskelmissa todettu vastaavan
parhaiten tulevaisuuden pysakointitarpeisiin
Hameenlinnan keskustassa.

Pysakoéinnin siirtyminen pois toria
ymparoivien katujen varsilta mahdollistaa
katutilojen muuttamisen enemman
oleskelua, kavelya ja pyorailya palvelevaksi
viihtyisaksi kaupunkitilaksi.

Keskustan pysakdintipaikkojen lisaéaminen
mahdollistaa laitoksen vaikutusalueella
kiinteist6jen toimintojen kehittamisen ja
tehokkuuden kasvattamisen.




TAUSTAA

Hameenlinnan tori on osa maisemallisesti
arvokasta kulttuuriymparistdéd, mika on otettu
huomioon niin P-torin hankesuunnittelussa
kuin toripaviljongille laaditussa
viitesuunnitelmassa.

Toripaviljongin viitesuunnitelmassa esitetty
ratkaisu on sovitettu yhteen P-torin
suunnittelun kanssa ja se on raportoitu
omana tyonaan.

Museovirasto arvioi 11.10.2018 antamassa
lausunnossaan, ettei Hdmeenlinnan nykyisen
kauppatorin alueella ole todennakdisesti sailyneina
aiemmasta toiminnasta tai asutuksesta sellaisia
rakenteita, joita voidaan pitéaa muinaismuistolain
(295/1963) tarkoittamina kiinteind muinaisjaanndksina.

Lausunnon mukaan P-torin suunnittelualueella ei ole
tarvetta muinaismuistolain 15 §:n mukaisiin
arkeologisiin tutkimuksiin ennen rakennustdita.
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2. LAHTOKOHDAT

Maaherranpuist

P-torin sisaanajoyhteys sijoittuu Linnankadulle,
mika takaa pysakointilaitoksen hyvan
saavutettavuuden etenkin paakatuna toimivan
Paasikiventien ja edelleen Helsinki-Tampere
moottoritien suunnasta. Myo0s Viipurintien
suunnasta toteutuu sujuva yhteys P-toriin.

Sijoittamalla ajoyhteys Linnankadulle
Sibeliuksenkadun sijaan, mahdollistetaan
Sibeliuksenkadun toimiminen pyorailyn
paareittina ja bussiliikenteen reittina.

Toriparkin
ajoyhteys

RAMBOLL .



LAHTOKOHDAT

o _goc afl_c ee . . . . --"L\—\“L
Pysakointilaitos sijoittuu keskeisesti nykyisen w;:;\j:&\ss\“
torin alle. Laitos ulottuu osittain myaos toria s
ymparoivien katujen Hallituskatu, \‘;}3’%«%@*‘ s //

Sibeliuksenkatu ja Raatihuoneenkatu alle. Torin
ja kirkon valissa oleva puisto sailyy entisellaan

Torin lantiselle osalle varataan paikka.
toripaviljongille. Paviljonkiin sijoitetaan
pysakaintilaitoksen hissi- ja porrasyhteys seka
osa ilmanvaihtojarjestelmista.

Toripaviljongin ja toripuiston valinen torialue
jatetaan hissi- ja porrasyhteyksilta seka
ilmanvaihtohormeilta vapaaksi alueeksi.
Hallituskadun ja Raatihuoneenkadun varrella
olevat hissi- ja porrasyhteydet sijoittuvat
kiinteistdjen sivulle tai taakse.
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3. P-TORIN PERIAATERATKAISU

Pysakaintilaitokseen tehdaan kaksi saman kokoista
kerrosta. Ylemman pysakointitason vapaa
kerroskorkeus on 2,4 metria ja alemman tason 2,2
metria. Ylempi pysakointikerros on tarkoitettu
erityisesti lyhytkestoiseen asiakas- ja
tyopaikkapysakaintiin.

Joustava ja hyvin kaytettava pysakadinti saadaan
aikaan vinopysakainniilla 75-asteen kulmassa ja
merkitsemalla pysakdintiruudut 2,6 metria leveiksi.

Maksujarjestelma toteutetaan puomittomana
ratkaisuna, mika vastaavasti sujuvoittaa sisaan- ja
ulosajoa.

P-torin suunnittelussa on lisaksi huomioitu
Linnankadun nykyisen vaestdnsuojan korvaaminen
Raatihuoneenkadun alle sijoittuvalla kahdella S1-
luokan vaesténsuojalla.

Kokonaispaikkamaara P-torissa on 637 autopaikkaa.

RAMBGOLL



P-TORIN PERIAATERATKAISU

Ajovaylat ovat pysakoéintirivien
paissa sijaitsevia vaylia
lukuunottamatta yksisuuntaisia.
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-P1 TASO

Pysakadintirivien molempiin paihin
sekd keskivaiheille on tehty
pohjois-etelasuuntaiset
kavelyreitit, jotka parantavat
hissi- ja porrasyhteyksien
saavutettavuutta ja lisaavat
turvallisuutta..

Varaus
vaestonsuojille

Liikuntaesteisten pysakointipaikat
on sijoitettu hissiyhteyksien
|laheisyyteen.

Kokonaispaikkamaara tasolla =P1 P """" ‘
on 315 autopaikkaa. Varaus hissi- ja

o \Varaus
yhdyskaytavalle

porrasyhteydelle

RAMBGLL .



P-TORIN PERIAATERATKAISU

Pysakaintitasot liittyvat toisiinsa
sisdisilla yksisuuntaisilla
rampeilla, jotka on sijoitettu
laitoksen keskivaiheille.

My6s alemmalle pysakdintitasolle
on osoitettu pohjois-
eteldasuuntaiset kavely-yhteydet
ja teknisten tilojen tilavarauksia.

Pysakadintitilan kulmiin seka
laitoksen keskivaiheille on varattu
tilat teknisille jarjestelmille.

Kokonaispaikkamaara tasolla =P2
on 322 autopaikkaa.
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Varaus hissi- ja/

porrasyhteydelle

\Varaus
vhdyskaytavalle




P-TORIN KORKEUSASEMA

P-tori on pyritty sijoittamaan
mahdollisimman lahelle nykyista
maanpintaa, jotta p-laitos
sijoittuisi mahdollisimman vahan
pohjavedenpinnan alapuolelle.

P-torin korkeusasemassa on
kuitenkin huomioitu p-laitoksen
kannen ja toripinnan valiin
sijoittuvat tayttérakenne seka p-
laitoksen lattian kaltevuus.

RAMBGOLL
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-P1 TASON KORKEUSASEMA JA LATTIAPINNAN KALTEVUUS

+xX.yy Pl Lattiapinta
(+yy.xx) Toripinta

+85.70
(+90.0)

+84.80
(+89.1)

SIBELIUKSENKATU
1.9 %

+83.80
(+88.3)
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HALLITUSKATU

+86.0

(+90.65)

2.6 %
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Ylim&aréistd tayttoa
toripinnan ja laatan

+87.3 /véi/iin ~1.4 m eli

tayttdéa yht. 2.4

Ylimé&éaraistd tayttda
toripinnan ja laatan
véliin ~ 0.75 m eli

tayttéa yht. 1.75 m
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toripinnan ja laatan
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-P2 TASON KORKEUSASEMA JA LATTIAPINNAN KALTEVUUS
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4. RAKENTAMISTAVAT JA POHJARAKENTAMINEN

NYKYTILA

Torin pintarakenteena on kiveys, jonka alla on
rakennekerrokset seka vaihtelevan paksuisia
tayttokerroksia. Tayton alapuolella luonnon
pohjamaa on tiivistd moreenia, jossa esiintyy
kivia ja lohkareita. Kallionpinnantasoa ei
torialueella ole varmistettu.

Torin ymparistdon on asennettu yhteensa 7 kpl
pohjavedenhavaintoputkia ja
pohjavedenpinnan tasoa on seurattu
heinakuusta 2018 Iahtien kuukausittain.

Pohjavedenpinnantaso havaintoputkissa on
vaihdellut tasovalilld +81,37...84,01 ollen noin
6-10 metrin syvyydessa maanpinnasta
mitattuna.

RAMBGOLL
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RAKENTAMISTAVAT JA POHIJARAKENTAMINEN

Rakennuksen kantavat rakenteet perustetaan
maanvaraisesti tiiviin moreenikerroksen
varaan. Pysakointitilan alimman kerroksen
lattia toteutetaan maanvaraisesti. Rakennusta
ei salaojiteta eika luontaista pohjavedenpintaa
alenneta - alimman kerroksen rakenteet
toteutetaan vesitiiviind rakenteena.

Pysakdintitilan rakentamista varten tehtava
rakennuskaivanto tuetaan tyonaikaisesti
rakennuksen jokaiselta sivulta. Tuentatapana
kaytetdan porapaaluilla vahvistettua
terdasponttiseindaa, joka ankkuroidaan
kaivannon ulkopuolelle kdayttaen maa- tai
kallioankkureita. Lopputilanteessa
pysakadintitilan rakenteet mitoitetaan
maapaineesta aiheutuville vaakakuormille ja
tyonaikaiset tuennat puretaan.

RAMBGOLL

Pysakointilaitoksen laajuus (seinalinjojen
paikka) on maaritetty siten, ettd ympardivien
kiinteistdjen perustuksia ei tarvitse vahvistaa
eika P-torin rakentamisesta aiheudu riskeja
perustuksille.

Pysakadintilaitoksen sijoittaminen esitetylla
tavalla mahdollistaa myds tydnaikaisen
liikenndinnin toria ymparoivilla kaduilla.
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5. RAKENNERATKAISU

Toriparkin rakennejarjestelma on
paikallavalettu, betoninen pilari — palkki
rakenne. Parkin ulkokehalla rakenne
rajautuu maanpaineseiniin, jotka
samalla toimivat kantavina
rakenneosina.

Rakenne on perustettu maanvaraisesti,
pilarien ja seinien tukeutuessa
maanvaraisesti omille anturoilleen.

Seinien valisella alueella kansi tukeutuu
pilarien valitykselld maanvaraisille
anturoille.

RAMBOLL y



RAKENNERATKAISU

Ylempi kansirakenne muodostaa siltamaisen Alemman kansirakenteen osalta varaudutaan vain
kansirakenteen, jota voi kuormittaa ajoneuvo- rajoitettuun kantavuuteen. Kaytdssa olevan vapaan
asetuksen mukaiset liikennekuormat. Kannella on korkeuden vuoksi parkkihalli on kaytettavissa

siis mahdollista liikkenndida esimerkiksi Leopard2 paaasiassa henkildautojen pysakaintitilana.

panssarivaunulla tai tdysperavaunullisella rekalla. . " L
MyOs alemmassa kerroksessa paapalkit sijaitsevat

Paapalkit kulkevat pilarilta pilarille, muodostaen pilarilta pilarille kulkevina. Toiseen suuntaan
arinamaisen kannatinjarjestelman molemmissa paapalkkien valissa on valipalkit, joiden avulla
suunnissa noin 16 metrin keskelta-keskelle tartunnattomilla janteilld varustettu laatta tuetaan
etaisyyksin. paapalkkeihin. Jannitetyn laatan jannemitat ovat n.

: o : e 9 metria.
Toiseen suuntaan paapalkkien valissa on

valipalkit, joiden avulla kansilaatta saadaan
ohuemmaksi ja myds kannen lavistavien osien
tukeminen onnistuu helpommin. Rakenne on
terasbetoninen.

RAMBOLL 5



RAATIHUONEENKATU
18

KIRKKOPUISTO

= YRNTH NONKYANR
T

-

16853

B

16043

T
-
FEFEE DD PP LA ATA

16500
16500

T T A L DA R RS AT AT PE LR R R TR L %
1

T T TR XS

L j h?,g
: n =
H AR I
§ ANE: 5
f=] ]
& g < -
i € : : g
e 2
L~ § a (21 sl
I 1| A
< (o] ;
: : i
g _ g
: 2 i 2
g B f @
g i :
5 =
T r

1200

800

40
“ = — —
< m e 052 05t _W
gl H* ws] .
g =
H 2
gl o~ gL

-
L
Y)
<
=
S
=
o
J
r4
r4
J
4
m

HALLITUSKATU

VA=24[K;1IT|
|
2200mn]

|

Edﬂlﬁm

2200rkm
|

—‘SBELUKSENKATU

VA=




6. LVIS-JARJESTELMAT JA PALOTEKNIIKKA

LVIS-jarjestelman periaatteet ovat seuraavat:

* Puolildammin laitos; [ammitys ilmanvaihdolla
(nestekiertoiset patterit kanavistoissa)

e Lammon tuotto kaukolammolla

» Ulkoilman otto porrashuoneiden yhteyteen
rakennettavilla kuiluilla, joissa saleikot

» Tuloilman jako seinilla olevista saleikdista

» Poistoilman puhallus paviljonkien yhteyteen
rakennettavilla kuiluilla, joissa
ulospuhallushajottajat

» Poistoilman sijoitus hallissa kuilujen
ylareunoissa saleikdilla

Mikali Kopinkulmaan varauksena esitetty hissi- ja
porrasyhteys toteutetaan, suositellaan

tutkittavan myos ilmanvaihdon B Tuloilmakanava 4x3 m
]

poistoilmakanavan sijoittamista em. paikkaan.
Talléin toripaviljonkiin ei tarvitse sijoittaa
poistoilmakanavia.

RAMBOLL o

Poistoilmakanava 6x2 m



Ajoramppiin linjakuivatuskourut
Halliin kourut / normikaivot

Viemarodintilinjaan hiekanerotin, dljynerotin,
naytteenottokaivo ja pumppaamo (alin kerros alempana
kuin kunnallistekniikan runkoviemarit)

Savunpoisto hoidetaan samoista paikoista kuin normaali
ilmanvaihto

Suuntapainepuhaltimia kaytetdan myds savunpoistoon
(normikaytolla 2 teholla, savunpoistossa taysilla)

Sahkdjarjestelmiin kuuluu rakennuksen perussahkoistys,
valaistus, huoltopistorasiat, iv-laitteiden ja muiden
koneiden sahkoistykset

Rakennukseen tulee yleiskaapelointijarjestelma johon
litetaan esim. kameravalvontapisteet.

Turvajarjestelmat kasittavat opas- ja merkkivalaistuksen
seka rikosilmoitus-, paloilmoitin- ja
kameravalvontajarjestelman

S1- luokan vaestonsuojan sahkotyot tehtava ko. suojan
ohjeiden mukaisesti

Palotekniikan perusteet ovat seuraavat:

Paloluokka P1

Rakenteet R120

Osastoinnit EI60

Kerrososastointi

Automaattinen sammutuslaitteisto

Paloilmoitin joka reagoi sprinklerin
laukeamiseen

Alkusammutuskalusto (1/300m?2)
Savunpoisto 0.5% (Sprinklaus)
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7. VAESTONSUOJA

Linnankadun alla, P-torin suunnitellun
ajorampin kohdalla, sijaitseva nykyinen
vaestbnsuoja (B-luokan suoja vuodelta 1964,
300 hl®) tulee rakentaa uudelleen P-torin
toteutuessa.

Vdestonsuojalle on tutkittu vaihtoehtoisia
sijoituspaikkoja seuraavasti:

« VE la Vaestdnsuoja —P1 —tasolla

« VE 1b Vaestonsuoja —P2 -tasolla

« VE 2 Vaestonsuoja ajorampissa

« VE 3 Vaestdnsuoja Raatihuoneenkadun alla

Mikali vaestonsuoja haluttaisiin sijoittaa P-
torin pysakaintitilaan ja nykyista
henkildmaaraa kasvattaa, edellyttaisi tama
mittavia teknisia vaatimuksia niin laitoksen
rakenteisiin, vapaaseen kerroskorkeuteen kuin
pohjavedentason huomiointiin.

RAMBOLL ”




VAESTONSUOJAN VAIHTOEHTOISET SIJOITUSPAIKAT

VE 1a: S2-luokan VSS ylemmalla pysakointitasolla Ve 2: S2-luokan vaestonsuoja ajorampissa (500
(500 hlo); hlo)

- vahvat rakenteet kahteen kerrokseen + Saadaan maksimoitua pysakointipaikkamaara

- menetetdan autopaikkoja kahdella tasolla (yhteensa - Tilan kaltevuus (2...4 %)

vahintaan 45 ap) - Tekniset tilat sijoitettava ajokdytavén ulkopuolelle,

- leveat aukot suojan seiniin vaativat raskaammat ovet / esim. Raatihuoneenkadun alle
liukuseinat, mika kasvattaa rakenteita kahdessa
tasossa ja edellyttda merkittavasti isompaa
huonekorkeutta

VE 1b: S2-luokan VSS alemmalla pysakointitasolla
(500 hlo); - Py VE 3: kaksi S1-luokan vaestonsuojaa

o _ Raatihuoneenkadun alla (300 hld)
- vapaata huonekorkeutta suojatilassa tarvitaan . . ; : :
vahintaan 2,3 metria + Teknisesti selkea ratkaisu. Toteutettavissa

standardiratkaisuilla.

- Vaestdnsuojan molempiin paihin tarvitaan suuret
suojaovet

- VSS lattia [dhella pohjaveden tasoa = suoja tulee

todennakdisesti varustaa ulkopuolisesta + Saadaan maksimoitua pysakointipaikat
sdhkonsaannista riippumattomilla laitoksessa
vuotovedenpoistolaitteilla. + Edullisin
+ suojarakenteita vain yhteen kerrokseen - Vahemman henkilépaikkoija
+ enemman autopaikkoja (ylatasolle) - Sortumalta suojattu suojaan tuloreitti edellyttaa
+ edullisempi ajorampin suuaukon vientia sisemmaksi ramppia.

RAMBGOLL
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VAESTONSUOJALLE ESITETTY SIJOITUSPAIKKA

Linnankadun alla sijaitseva nykyinen vaestdnsuoja
suositellaan korvattavan kahdella Raatihuoneenkadun ja
Linnankadun liittyman alle sijoittuvalla S1-luokan
vaestdnsuojalla, jolloin suojan henkilokapasiteetiksi
saadaan nykyista suojaa vastaava 300 henkil6a.

‘\// Al

[~—3

Vaestonsuojiin johdetaan sortumalta suojattu
sisaantuloreitti P-torin ajorampin vieresta. Vaesténsuojan
1 kapasiteetti esitetyssa ratkaisussa on 120 henkilda ja
vaestonsuojassa 2 vastaavasti 180 henkil6a.

12 600

Koska vaestdnsuoja on poistuvan yleisen suojan korvaava e
suoja, sen ei tarvitse sijaita P-torin yhteydessa. P-tori WA - L
hankkeeseen talla on vaestdnsuojakustannusten

suuruinen saastopotentiaali. Vaihtoehtoisen sijoituspaikan
selvitys ei sisally taman hankesuunnitelman piiriin, mutta
esimerkiksi Raatihuoneen pihan tukimuuri ja s
maastomuodot voisivat tarjota potenttiaalisen suojan
sijoittamispaikan, edellyttden etta pihan autopaikat
siirtyisivat toisaalle esim. P-toriin.

RAMBOLL )




8. PYSAKOINNINHALLINTA JA OPASTUS

Pysakdintilaitoksen hallinta- ja opastus
toteutetaan muuttuvilla reaaliaikaisilla
opasteilla katuverkolla ja sisalla laitoksessa,
joita hallitaan yhdella keskitetylld ohjaus- ja
hallintajarjestelmalla.

Pysakadintilaitoksen jokainen pysakdintipaikka
varustetaan anturilla, joka ilmaisee erivarisella
valolla paikan varauksen / vapaana olemisen.
Lisaksi pysakoéinninhallinta- ja
ohjausjarjestelma keraa tiedot laitoksen eri
osienvapaista pysakadintipaikoista, joilla
opastetaan autoilijaa [6ytdmaan suoraan
vapaa paikka.

Vapaana olevat paikat ilmoitetaan
opastustauluissa, jotka sijoitetaan
Paasikiventielle ja Linnankadulle seka laitoksen
kerroksiin.

RAMBGOLL




9. HISSI- JA PORRASNOUSUT

P-torin hissi- ja porrasnousut on sijoitettu torin
ulkopuolelle / paviljonkiin siten, etta ne eivat
peita arvokkaita nakymia Kirkkopuistoon,
Raatihuoneelle tai Laaninhallitukseen.

Toripaviljonkiin integroidaan hissi- ja
porrasyhteys siten, etta se sijoittuu
pituussuuntaisesti keskelle torin ita-lansi-
suuntaista kavelyakselia paviljonkirakennusten
valiin. Ratkaisu takaa hissi- ja porrasyhteyden
hyvan saavutettavuuden ja mahdollistaa
paviljonkirakennusten joustavamman
tilankayton.

Kaksi muuta yhteytta sijoittuvat Raatihuoneen
ja Laaninhallituksen kulmiin.

Varauksena esitetaan myo6s yhteys
Kopinkulmaan Sibeliuksenkadun ja
Raatihuoneenkadun liittyman luoteiskulmaan.

RAMBOLL )




9. KIINTEISTOLIITTYMAT

Esitettyjen hissi- ja porrasnousujen lisaksi P-toriin
on mahdollista toteuttaa muita kiinteistoliittymia.
Varauksien kustannukset eivat muodostu
ratkaisevan suureksi, mikali parkin
Mmaanpaineseinien suunnittelun yhteydessa
osataan varautua liittymisten kokoon ja sijaintiin ja
liittymien koko pysyy kohtuullisena (leveys 5-6
metria).

Liittymien rakennuskustannukset ovat
pienimmilldan, kun kiinteiston etaisyys on
pienimmillaan eika matkalla ole kustannuksia
aiheuttavia rakenteita tai muuta.
Kustannusvaikutus pysakointilaitokseen varauksen
osalta on arviolta 50 000 € yhta pysakointitasoa
kohden.

Kustannus varauksesta ja varsinaisesta
yhdyskaytavasta kiinteistdlle pain kuitenkin
vaihtelee ja on tapauskohtainen. Kiinteistoliittyman
toteutuksen maksaa kiinteisto.

RAMBGOLL

Esimerkkileikkaus
Kopinkulman
kiinteistoliittymasta

KOPINKULMA

SIBELIUKSENKATU
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10. JOHTOSIIRROT

Torin kohdalla tarkeimmat johtolinjat sijoittuvat
ymparodivien katujen yhteyteen. Suurimmat
johtosiirrot kohdistuvat jatevesi-, hulevesi- ja
vesijohtolinjoihin.

Kaikilla torin kolmella katusivulla johtolinjoja
joudutaan uusimaan pysakadintilaitoksen
ulkoreunoille sijoittuvan siirtymalaatan tai
katujen alitse tehtavien kulkuyhteyksien takia.

Kaapelilinjat uusitaan kaikilla kolmella
katuosuudella torin kohdalla tarvittavilta osin.

Toisin kuin monissa muissa kaupungeissa,
Hameenlinnassa torin ymparilla on
saneerattavia katuja on neljan sijaan kolme
johtuen kirkkopuistosta, joka sailytetaan
ennallaan.
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11. TORIN JA YMPAROIVIEN KATUJEN RATKAISUT

RAMBOLL
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RIN PINTARATKAISU

o lulatse | 2 N et : ' s
Pysakointilaitoksen rakentaminen edellyttas,
ettd nykyisen torin luonnonkivipintaiset
paallysteet poistetaan. Pysakdintilaitoksen
rakentamisen jalkeen torin pintaan palautetaan
entiset nupukivipinnat seka korkeussuhteineen
ettd kuvioineen. Pintarakenteeseen lisataan
tarvittavat kourut ja jiirit hulevesien
johtamiseksi.

Mikali Sibeliuksenkadun ja toripaviljongin
valinen alue edellyttta toimintojen osalta
tasaisuutta, alueen paallysteena voi olla
jokaiselta sivultaan sahattu luonnonkivi. Pinta
tulee olla ristipaahakattua liukkauden

—  estamiseksi




KATURATKAISUT

Jalkakiytava 3.0 m

1-s pyoratie 1.75 m

g . oo oo - \‘\“ Ajorat? _40m 4
P-torin rakentaminen edellyttaa koko \ . [Eenemte en—
W5 \ ) "\\\ “

laitoksen laajuista kaivantoa, mika
tarkoittaa, etta toriin rajautuvat
kadut tulee rakentaa udelleen.

Katujen uudelleen rakentamista
varten on niille tutkittu
esisuunnitelmatasoiset uudet
liikenneratkaisut.

Paanakdkohtina kaduille
esitettavissa ratkaisuissa ovat
pyorailyn paa- ja aluereittien
jarjestelyt, maanpaallisen
pysakoéinnin vahentaminen seka
yleisen viihtyisyyden parantaminen.

Suunnitelmakuvassa on esitetty
myds katuratkaisujen
kytkeytyminen toripaviljongin
viitesuunnitelmaan.
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AUTOLIIKENTEEN
VERKKO

Autoliikenne toimii jatkossakin 1-
suuntaisesti Sibeliuksenkadulla,
Raatihuoneenkadulla ja
Hallituskadulla.

Muutoksena nykyiseen on
ajokaistojen vahentyminen, jotta
erityisesti pyoérailylle saadaan
lisatilaa.

Ajokaistojen vahentyminen
selkeyttaa myds autoliikennetts,
kun Hallituskadun ja
Sibeliuksenkadun kaksi nykyista
kapeaa kaistaa korvautuu selkeasti
yhdella kaistalla.

RAMBGOLL

Jalkakaytavi 3.0 m

1-s pydratie 1.75 m
Ajorata 4.0m
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PYORAVERKKO

Sibeliuksenkatu toimii pohjois-
eteld-suuntaisena pydrailyn
paareittina ja Hallituskatu
vastaavasti ita-lansi-suuntaisena
paareittina. Molemmille kaduille

toteutetaan 1-suuntaiset pyoratiet.

Raatihuoneenkatu toimii pydrailyn
aluereittina ja kadulle esitetaan
ajoratapyorailya.
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Jalkakaytavi 3.0 m

1-s pydratie 1.75 m
Ajorata 4.0m
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SIBELIUKSENKATU

Pydravaylien tavoiteverkossa Sibeliuksenkadulla
on etela-pohjoissuuntainen paareitti. Reitti on
paatetty toteuttaa yksisuuntaisina pyodravaylina.

Pohjoiseen liikennoitavalla yksisuuntaisella

Sibeliuksenkadulla on bussireitit, joiden pysakit _ TP
sijoittuvat torin kohdalle ja Hallituskadulle. e zon {

Odotustila '3,0m

Pysakit ovat ajoratapysakkeja. Pyoravayla \ [T prorste 20m T

Jalkakéytava 2.5 m

sijoittuu torin puolella korotetun pysakin taakse
ja pyoérapysakointi keskitetaan torin puolelle sen
eteld- ja pohjoiskulmiin

Ajoradan kaventumisen ja matalien reunakivien
ansiosta Sibeliuksenkadun luonne muuttuu
hidaskatumaiseksi ja katu yhdistaa Reskan
kavelykadun ja torin luontevasti toisiinsa.

Ajoradan leveys on 4,0 m ja molempien
pybravaylien 2,0 m.
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HALLITUSKATU

Pydravaylien tavoiteverkossa
Sibeliuksenkadulla on ita-
lansisuuntainen paareitti. Reitti
toteutetaan yksisuuntaisina

Jalkakdytava 3.0 m

pyoravaylind kuten \\ \ e T —
. . - o N \ Ajorata 4.0m
Sibeliuksenkadun reitti | (L

Lanteen liikennditavalla
yksisuuntaisella Hallituskadulla
on Sibeliuksenkadusta lanteen
olevalla osuudella. Pysakki
tehdaan ajoratapysakkina.

Hallituskadulta poistuu
kadunvarsipysakointi, korvaavat
paikat sijoittuvat P-toriin

Ajoradan leveys on 4,0 m ja

Ajorata/pysakki 4.0 m

molempieq.pyérévéylien o ;’_,
kohdasta riippuen 1,75...2,0 m. il \ S
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LINNANKATU JA YHTEYS P-TORIIN

Sisaan- ja ulosajo P-toriin tapahtuu

Linnankadun kautta. Ajotunnelin suuaukko

sijoittuu nykyisen vaestbnsuojan ovien
kohdalle ja yhteys johtaa ylemmalle

pysakadintitasolle. Korvaava vaestbnsuoja

tehdaan Raatihuoneenkadun alle.

Linnankadulle edellytetaan

sulanapitojarjestelman toteuttamista, jotta
liikenndinti olisi turvallista ja joustavaa myos

talviaikaan.

RAMBGOLL
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LINNANKADUN JA PALOKUNNANKADUN LIITTYMA

Liittymassa on etenkin Linnakadun suunnasta
heikot nakemat. Nakemien parantamiseksi
Palokunnankadun ajorataa on siirretty
mahdollisimman paljon etelaan.

Pysakadintilaitos lisaa liittyman liikennekuormaa
ja toimivuuden varmistamiseksi liittymaan
ehdotetaan liikennevalo-ohjausta.
Wetterhoffinkadun suuntaan tehdaan kaksi
kaistaa.

Kaantymiskaistanja
suojatiesaarekkeen
lisdys

Liittyman ratkaisussa on otettu huomioon linja-
autoaseman korttelin kehittamissuunnitelma.

Tilausliikenteen
-_bussipysakki poistuu

RAMBGOLL



KESKUSTAKORTTELEIDEN HUOLTOLIIKENNE

Keskustakortteleiden huoltoliikenteen suositellaan
jatkossakin toimivan maanpaallisissa katutiloissa.
Huoltoliikenne voidaan toteuttaa esim.
aikarajoitteisena klo 6-10, jolloin se hairitsee
vahemman muuta liikennetta.

Huoltoliikenteen jarjestaminen pysakadintilaitoksessa
edellyttaisi joko vapaan kerroskorkeuden nostamista
yli kolmeen metriin tai erillisen huoltoyhteyden
jarjestamista laitoksen eteldareunaan.

Erillisen huoltoyhteyden rakentaminen vahentaisi
pysakdintipaikkoja noin 100 kpl ja edellyttaisi sisaan-
ja ulosajorampin johtamista laitoksen alatasolle
ylemman tason sijaan. Huoltoyhteyden toteutus ei
mydskaan mahdollistaisi Kopinkulman hissi- ja
porrasyhteyden toteutusta.

Lisaksi Linnankadun jyrkka pituuskaltevuus (12 %)
heikentdisi isompikokoisten ajoneuvojen toimivaa
liikenndintia laitokseen.
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12. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

RAMBOLL
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KAUPUNKIKUVA

Toriparkin toteuttaminen mahdollistaa
kadunvarsipysakoinnin vahentamista ja siten
katutilojen muuttamisen enemman oleskelua,
kavelya ja pyorailya palvelevaksi.
Pysakadintipaikkojen poistuminen mahdollistaa
my0os katuvihrean lisaamista.

Katutilojen muutoksilla edesautetaan myo6s
erilaisten tapahtumien jarjestamista ja
ulkomyyntia kaduilla.

Integroimalla hissi- ja porrasyhteydet
toripaviljonkiin ja toria ymparoiviin kiinteistoihin,
saadaan torin arvokkaat nakymat kirkolle,
Raatihuoneelle ja Laaninhallitukseen pidettya
avoimina.

Liikenteen vahentyminen ja nopeuksien
alentuminen yhdessa katutilan muutoksen kanssa
lisaa keskustan viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta.

RAMBOLL "




LIIKENNE

Uudet lilkkennejarjestelyt mahdollistavat kestavan
liikkumisen suosimista keskusta-alueella,
vaikkakin autolla ajaminen on edelleen
mahdollista koko keskustan alueella. Liikenteen
nopeustaso alenee ja sen myota
liikenneturvallisuus paranee merkittavasti.

]lﬂl"ﬂllly

Pyorailyn olosuhteet paranevat merkittavasti,
silla Sibeliuksenkadulle ja Hallituskadulle
toteutetaan pyorailyn paareittien edellyttamat
hyvan laatutason omaavat pyoravaylat.

Myoés jalankulun olosuhteet paranevat silla
maanpaallisen pysakodinnin poistuminen
vahentaa pysakoinnin estevaikutusta ja
jalkakaytaville varataan enemman tilaa.

Autojen pysakointiolosuhteet paranevat
merkittavasti uuden P-torin avulla, myo6s
pyorapysakoinnille tulee uusia keskitettyja p-
alueita.
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POHJAVESI- JA KIINTEISTOVAIKUTUKSET

Torin pysakointilaitoksen alimmaisen kerroksen
lattiataso on alimmillaan noin 3 m havaittujen
pohjavesipintojen alapuolella laitoksen
lounaiskulmassa.

Rakennustydvaiheessa pohjavedenpinnan
alentamisen laajuutta ja vaikutuksia vahennetaan
ponttiseinalld ja siten haitallisia vaikutuksia ei
oleteta tapahtuvan.

Laitoksen perustukset pohjavesipinnan
alapuolella tehdaan vesitiiviiksi ja kayton aikana
pohjavesipintaa ei alenneta. Siten pysakadintilaitos
ei vaikuta pohjaveteen ja ei aiheuta haitallisia
painumia ymparoiviin kiinteistoihin.

Torin alla oleva luonnon pohjamaa on tiivista
moreenia, jossa esiintyy kivia ja lohkareita. Nain
ollen esimerkiksi savimaapohjaan liittyvia
rakenteiden painumisriskeja ei ole nahtavissa.

RAMBGOLL

Porras- ja hissiyhteyden seka siihen liittyvien
ilmanvaihtovarauksien sijoittaminen Hallituskadun
puolelle 1daninhallituksen kiinteistén lansireunaan
edellyttda viereisen liikekiinteistbn matalan siiven
poistamista, jotta hissi- ja porrasyhteys saadaan
sijoitettua em. paikkaan ja hissin ja lIaaninhallituksen
valistd saadaan johdettua tuloilmakanava hissin
taakse.

Raatihuoneenkadun puolella porrasyhteys
ilmanvaihtovarauksineen voidaan toteuttaa ilman
merkittavia vaikutuksia ymparoiviin kiinteistoihin.

Sibeliuksenkadun varrella Linna-korttelissa
varaudutaan hissi- ja porrasyhteyden toteuttamiseen
rakennuksen eteldkulmaan. Jatkosuunnittelussa
suositellaan tutkittavan myos ilmanvaihdon
poistoilmakanavien sijoitusta samaan paikkaan,
jolloin valtyttaisiin tilaa vievien kanavien
sijoittamiselta paviljonkirakennuksiin.
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13. KUSTANNUSARVIO

RAMBOLL
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P-TORI

Pohjarakenteet 2 900 000€
P-laitoksen rakenne 24 600 000 €
LVI, sis.sprinklaus 1300 000 €
Sahko 650 000 €
Pysakoéinninhallinta (opastus) 350000 €
29 800 000 €

Alv 0%

Seindrakenteeseen tehtava yksittdisen kiinteistoliittyman varaus yhta pysakointitasoa

kohden arviolta 50 000 €.

RAMBGOLL
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MUUT KUSTANNUKSET

Johtosiirrot 900 000 €

Torin klveyksen ja ymparoivien katujen uudelleen 1250 000 £

rakentaminen

Linnankadun ja Palokunnan kadun liittyma 200 000 €

Linnankadun sulanapitojarjestelma 80000 €

Vaestonsuoja* 1 060 000 €
3 500 000 €

Alv 0%

*Vaestonsuoja voi sijoittua myos irralleen P-tori hankkeesta

RAMBGOLL
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SUUNNITELMAN LAATIJAT

Ty6 on laadittu Hdmeenlinnnan kaupungin
kaupunkirakennepalveluiden toimeksiannosta. Tydn
ohjausryhmaan kuuluivat seuraavat henkilot:

Tommi Terast6, Hdmeenlinnan kaupunki, arkkitehti

Tarja Majuri, Hdmeenlinnan kaupunki, kaupunkirakennejohtaja
Niklas Lahteenmaki, Hdmeenlinnan kaupunki, suunnittelujohtaja
Minna Aakkula, Hdmeenlinnan kaupunki, liikennesuunnittelija
Johanna Narhi, Hdmeenlinnan kaupunki, arkkitehti

Jari Mettala, Hameenlinnan kaupunki, asemakaava-arkkitehti

Jenni Sabel, Hdmeenlinnan kaupunki, yhdyskuntarakenteen
suunnittelupaallikko

Jarmo Kulmala, Hdmeenlinnan pysakdinti Oy

Ari Mielty, Linnan kehitys Oy

RAMBOLL

Tydn toteutuksesta ovat vastanneet Ramboll Finland
Oy:ssa seuraavat henkil6t:

TkL Ilkka Vilonen, projektipaallikkd, rakennesuunnittelu
DI Tiina Sainio, likennesuunnittelu

DI Iikka Hyvonen, geotekniikka

DI Samuli Jarvinen, LVI-suunnittelu

DI Niklas Séderholm, Ilmanvaihdon simulointi

Ins amk. Mikko Jaaskelainen, sahkdésuunnittelu

TKT Jyri Outinen, palotekniikka

DI Jukka Elonen, rakenteiden kustannuslaskenta

Ins. Jouni Lehtomaa (Suunnittelu Lehtomaa, alikonsultti),
asiantuntija
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LIITELUETTELO

Liite
Liite 1
Liite 2a
Liite 2b
Liite 3
Liite 3b
Liite 3c
Liite 4a
Liite 4b
Liite 4c
Liite 4d
Liite 5
Liite 6

Liite 7
Liite 8a
Liite 8b
Liite 8c
Liite 9
Liite 10

Sisalto
Torin asemapiirustus

-P1 tason layout

-P2 tason layout

Rakenteen tasopiirustus ja leikkaukset
Yhdyskaytavien leikkaukset
Rakennetyypit

LVIAS-jarjestelmien tilavaraukset
LVIA-jarjestelmakuvaus

Ilmanvaihdon simuloinnin raportti
Sahkdjarjestelmakuvaus

Linnankadun pituusleikkaus
Katuratkaisujen esisuunnitelma (toria ymparoivat katuosuudet seka Linnankadun ja

Palokunnankadun liittyma)

Johtosiirtotarpeet torin ymparistdssa

Esitetty vdaestdnsuojaratkaisu Raatihuoneenkadun alle (VE3)

Vaestdnsuojatarkastelu P-toriin (VE1a)

Alustava vaestdnsuojatutkielma

Kustannusarvio; Rakenteet, geo, lvias, pysakdinninohjaus, johtosiirrot, katuratkaisut
Toripaviljongin viitesuunnitelma
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