ﬁ_ﬂ HAMEENLINNAN
KAUPUNKI
Engelinranta 1 asemakaavamuutos

Ty6-nro 2556

Kaavaselostuksen liite 5

Kaavaprosessin aikaiset palautteet ja vastineet niihin

Sisallys

LUONNOSVAINEEN PAIAULE «..evvii ittt e rare et e e e sttt e e s st ee s s bt teeaentbeaeesssabeeessansees
LUONNOSVAINEEN [QUSUNNOL ..ottt ettt et st e e e e e s e e e e e e beeeeaes
1. HEMEEN ELY-KESKUS .ttt ettt st st e esbe e s ane e
2. IMIUSEOVITASTO ...ttt ettt st s et e e s e e s r e s se e e erae e snmaeeaneesamneenne
3. HS VST Oy ittt ettt et e e ee s e s s bbbttt eee e e e e se s b abebaeaees e e ssababebbeaeaesaessnannes
4. Kanta-Hameen pelastuslaitos.......cuuiiiiciiieiiiiiceciee ettt srae s e e saaeee s
5. LYo =T = o] o Yo TN LY AR
6. Y ET=Y 11T o =SSR



Luonnosvaiheen palaute

Engelinranta 1 asemakaavamuutoksen luonnos oli kaupunkirakennelautakunnan kéasiteltavana
kokouksessa 5.2.2019 § 172. Asemakaavaluonnos (pvm 30.1.2019) on ollut néahtavilla
valmisteluvaiheen kuulemista varten 4.3. - 2.4.2019 vadlisen ajan. Engelinranta 1 kaavaluonnosta
esiteltiin kaikille avoimessa tilaisuudessa Wetterilld 5.3.2019 klo 18-19:30. Nahtavillaolon aikana
saatiin yksi mielipide. Lisdksi kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot Hameen ELY-keskukselta,
Hameen liitolta, Museovirastolta, Kanta-Hameen pelastuslaitokselta, Elenia Lamp6 Oy:lta, Elenia
Verkko Oy:ltd ja HS-Vesi Oy:lta. Lausuntoja saatiin 4 kpl ja lisdksi Hameen liitto ilmoitti, ettei
kaavaluonnoksesta ole tarpeen antaa lausuntoa.

Engelinranta 1 luonnosvaiheen asukastilaisuus jarjestettiin 5.3.2019 klo 18 alkaen Wetterilla.
Paikalla oli kolme osallistujaa. Heistd kaksi suhtautuivat myonteisesti  keskustan
tdydennysrakentamiseen. Yksi edusti Keskikaupungin asukasyhdistysta ja toi esille samoja teemoja
littyen Engelinrannan rakentamiseen / rakentamatta jattamiseen kuin, mitd on esitetty
Engelinranta 1 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jatetyssa mielipiteessa ja linja-autoaseman
asemakaavaehdotuksesta saadussa muistutuksessa.

Luonnosvaiheen lausunnot

H&meen ELY-keskus

8.4.2019

Kirsti Nieminen, ylitarkastaja

Rauno Penttinen, alueidenkaytdn asiantuntija

Asuinkorttelin sijainti vilkasliikenteisen Paasikiventien varrella asettaa haasteita suunnittelulle
melun ja ilmanlaadun suhteen. Kaavaluonnoksessa haittoja on pyritty torjumaan monin
maarayksin, jotka koskevat mm. asuntojen sijoittamista katutasoon, paaikkunoiden suuntaamista,
parvekkeiden sijoittamista, lasittamista ja niiden korvaamista viherhuoneilla. Kaavaan liittyva
viitesuunnitelma osoittaa, ettd olisi mahdollista my6s kokonaan kieltdaa asuntojen padikkunoiden ja
parvekkeiden suuntaaminen pohjoiseen Paasikivenkadulle. Melua, ilmanlaatua ja niiden haittojen
huomioonottamista kaavassa olisi hyva avata selostustekstissa laajemmin. Selostuksen kohdassa
5.2 annetaan rakennustapaa ja julkisivuja koskevia, velvoittavan sdvyisia ohjeita, joiden suhde
kaavamadrayksiin jaa epdselvaksi.

Vastine:

Pddikkunoiden ja parvekkeiden kieltéiminen johtaisi asuinrakennusten osalta muurimaiseen
ilmeeseen, joka kaupungin keskustassa edustaisi huonoa kaupunkikuvaa. Selostuksen melua ja
ilmanlaatua koskevaa osaa tédydennetddn ja tarkennetaan ehdotusvaiheessa.

Museovirasto
8.4.2019
Helena Taskinen, yli-intendentti



Kaija Kiiveri-Hakkarainen, intendentti

Kaava-aineistossa tulee olla arvio kaupunkikuvallisista vaikutuksista, etenkin siita miten
kaava-alueen kulman 12 —kerroksinen rakennus suhtautuu kaupungin horisonttiin.
Muutoin Museovirastolla ei ole huomautettavaa kaava-aineistoon.

Vastine:

Rakennushankkeen kaupunkikuvallisia vaikutuksia arvioidaan laajemmin kaavan ehdotusvaiheessa
ja ne lisétddn kaavaselostukseen.

HS Vesi Oy

8.4.2019
Jarno Laine, suunnittelupaallikko

Kaavamuutos on HS-Veden kannalta hyvd asia, koska muutosalueen maankadyttd tehostuu
entisestdan ja samalla paranee vesihuoltoverkostojen kayttotehokkuus.

HS-vesi on osallistunut Engelinrannan OYK:n yhteydessd tehtyihin hulevesien hallinnan ja
vesihuollon yleissuunnitteluun. Kaavaluonnos on kuitenkin tarkentunut em. yleissuunnitelmien
laatimisajankohdasta ja HS-vesi ehdottaakin, etta yleissuunnitelmia (hulevesi, vesijohto ja jatevesi)
tarkastetaan luonnosvaiheen yhteydessa vastaamaan nykyistd kokonaisuutta. Talléin on helpompi
ottaa myos kantaa jatkossa alueen kehittamiseen.

Alueen toteuttamisessa on huomioitava vesihuollon vaatima toteutusjarjestys. Erityisesti tdma
pitdda huomioida siind, ettd alueen katurakenteet saneerataan siind aikataulussa, ettd samalla
voidaan saneerata/muuttaa vesihuolto vastaamaan uuden asemakaavan tarpeita. Lisdksi on
huomioitava, ettd alueen hulevesien poisjohtaminen saattaa vaatia toimenpiteitad etupainotteisesti
Uimarintien ja Vanajan valisella alueella.

Vastine:

Alueen maankdyttésuunnitelmat voivat vield muuttua merkittéivésti, mutta yleissuunnitelmien
tarkistus tulee huomioida alueen suunnitelmien edetessd. Vesihuollon vaatima toteutusjdrjestys
huomioidaan tarkemman suunnittelun yhteydessd.

Kanta-Hameen pelastuslaitos
8.4.2019
Petri Talikka, pelastuspaallikko

Tutustuttuani kaava-aineistoon totean pelastusviranomaisen lausuntona seuraavaa:
- Kortteli muodostaa umpikorttelimaisen rakenteen, jonka vuoksi pelastustoiminta sisdpihalla on

haastavaa ja esim. puomitikasauton kayttd mahdotonta. Kortteliviitesuunnitelmassa on esitetty
vaihtoehtoisia poistumisreittiratkaisuja tasta johtuen.



- Rakennuksen jokaiselta poistumisalueelta, jossa muutoin kuin tilapéisesti oleskelee tai
tyoskentelee henkil6ita, on oltava vahintdaan YM:n asetuksen rakennusten paloturvallisuudesta
(848/2017) mukainen lukumaara toisistaan riippumattomia, erillisia ja tarkoitukseen sopivia
uloskdytavia. Ratkaisut voivat olla em. asetuksen ja sen perustelumuistion mukaisia.

- Uloskaytavien tyypit ja sijoittumiset sekd mahdolliset muut palotekniset vaatimukset kasitelldan

tarkemmin rakennuslupavaiheessa.

Tana lausunto perustuu Hameenlinnan kaupungin kaavoituksen laatimaan ja 30.1.2019 pdivattyyn
asemakaavakarttaan ja sitd koskevaan Arkkitehtitoimisto Petri Rouhiainen Oy:n laatimaan
kortteliviitesuunitelmaan.

Vastine:

Pelastusteistd ja pelastusauton nostopaikoista on pidettdvd vielé rakennussuunnitteluvaiheessa
neuvotteluja pelastuslaitoksen kanssa.

Elenia Lampd Oy

Sami Rantio, verkostopaallikko

Asemakaavan muutos, tyd nro. 2556 Asemakaavamuutos Engelinranta 1 (kohde C1) lausuntomme
on:

1. Hdmeensaaren alueella kaukoldampojohtoja menee tilla hetkella Uimarintiella,
Hameensaarentielld ja Himeensaarenkujalla. Alla kartta josta nakyy tarkemmin
kaukolampdjohdot.

a. Hdmeensaarentien kaukoldmpdjohto jaa kokonaisuudessaan kaavamuutosalueelle.
b. Koko Himeensaaren alueelle tulee kaukolampd Paasikiventien ali.

2. Asemakaavamuutosalueen sisalle jaaville kaduille on varattava kaukolampdjohdoille
rasitekdytavat palvelemaan alueelle tulevia kiinteistoja.

3. Koko Engelinrannan alueen kaduille on varattava kaukoldmpojohdoille rasitekaytavat
palvelemaan alueelle tulevia kiinteistoja.

4. Kaukolampdjohdon Paasikiventien alituskohdalle on varattava kaukolampdjohdolle
rasitekdytava Egelinrannan kaavamuutoksessa.

5. Johtosiirroista on sovittava noin 8 kuukautta etukateen ja siirrot toteutetaan 15.4 — 30.11
valisend aikana.

6. kaukolampd ja jadhdytyspalvelu tarjotaan alueelle a. jadhdytyspalvelussa pyritdan
hyddyntamaan kaukolampoverkkoa (hukkaldampé hyddynnettaisiin kaukolampdverkkoon)
b. kaukolampdverkon lisdksi varaudutaan alueelliseen kaukojaahdytysverkkoon

c. aurinkoenergian hyédynnettavyys osana jadhdytysratkaisua selvitetdan



7. Elenia Lamp0 voi lisdksi tarjota alueelliseen energianhallintaan alykkaita palveluita.

Vastine:

Nykyiset ja tulevat kaukoldmpdjohdot sijoittuvat katualueille ja ne huomioidaan infran suunnittelun
yhteydessd. Katu- tai muilla yleisilld alueilla kulkevia johtoja ei yleenséd merkité kaavaan.

Mielipide
2.4.2019

Pentti Viljakainen, oikeustieteen maisteri, lupalakimies

KAUPUNGIN KEHITYKSEN TAUSTAA JA MUUTOKSET JA TAVOITTEET

Seuraavan sitaateissa olevan kirjoituksen on laatinut tekniikan lisensiaatti Jaakko Valimaa,
joka on ollut ennen eldkkeelle jaamistaan kaupungin palveluksessa 35 vuotta ja viimeksi
vuosikausia yleiskaavapaallikkona. Han tuntee pitkalta ajalta erinomaisesti kaupungin ja sen
maankdayton ja kaavoituksen.

"MITA NYT HAMEENLINNA?

MENNEEN KEHITYKSEN KAARI

Hameenlinna on vanha historiallinen hallintokaupunki, joka myohemmin teollistui ja sitten
muuttui palveluvaltaiseksi keskukseksi. Kaupunki on pitkdan ollut Himeen ldaanin paakaupunki.
Hallinnollinen asema on nostanut kaupungin asukaslukuaan korkeammalle kaupunkien joukossa ja
siithen on liittynyt monia mydnteisid heijastusvaikutuksia. Hallinto on merkinnyt myos vakaita
tyopaikkoja. Muutos tahan vakaaseen kehitykseen alkoi 1990-luvun

loppupuolella, kun tilanne naytti jopa paremmalta. Ladninhallintoa uudistettiin ja
Hameenlinna nimitettiin uuden Eteld-Suomen ladnin paatoimipaikaksi, jolloin myds Helsinki
tuli osaksi Hdmeenlinna-keskeista hallintoaluetta. Taman "menestyksen" sisalla muhi
kuitenkin uusi muutos. Ladninhallinto lakkautettiin v. 2010 ja siihen liittynyt valiportaan
hallinto muodostettiin uudelleen. Jarjestelyissa Hdmeenlinnan asema heikkeni ja se menetti
osan hallinnossa olleista tydpaikoistaan. Lisaksi kaupungin ainoa yliopistotasoinen oppilaitos
siirrettiin Tampereelle v. 2012 ja sotilaslaani lakkautettiin v. 2014. Tilalle siirrettiin muita
valtion tyopaikkoja, mutta ne olivat erityyppisia kuin vanhat eivatka ehka vastanneet
menetyksia.

VYOHYKKEESTAKO APUA

Suomen aluerakenne perustuu kaupungeista ja niiden vaikutusalueista syntyvista

kokonaisuuksista. Jarjestelmdssa Hameenlinna on Kanta-Hameen keskus. Rinnalle on 1980-

luvulta hahmoteltu epavirallista kasitetta Helsinki-Hameenlinna-Tampere -vybhyke, jolle

merkittdva osa Suomessa tapahtuvasta kasvusta ja kehityksestd kanavoituisi. Kanta-Hame ja
Hameenlinna ovat olleet keskeisia toimijoita ajatusrakennelman synnyttamisessa. Mutta

miten on kdymassa?

Vaylat ovat tarkeita liikenteelle ja niiden varteen sijoittuu erilaisia toimintoja. Mutta

epaselvaa on, voidaanko niiden varaan rakentaa tulevaa kaupunkikehitysta. Luvut kertovat

muuta. Suuret keskukset kasvavat ja pienet sinnittelevat entisellaan ja niiden asukasluvut alenevat.
Eikd Hameenlinna kuulu suurten joukkoon. Vaylatavoitteetkin muuttuvat ja monet paikkakunnat
saattavat jaada sivuun. Kehitys on tapahtunut pitkdn ajan kuluessa. Kun Himeenlinnan asukasluku
kasvoi, kasvoivat suuret kaupungit enemman. Tama jai huomaamatta. Vasta nyt, kun asukasluvun
kasvu on taalla pysahtynyt, asia alkaa valjeta.



MITEN TULKITA MUUTOSTA JA ASENNOITUA SIIHEN

Nayttaa silta, etta kehityskuvan muuttumiseen haetaan ratkaisua vanhasta; takaisin kasvu-uralle.
Keinona tdhan ovat investoinnit asuntoihin, pysakointiin ja julkisiin seka yksityisiin palveluihin.
Investoinnit keskitetdaan keskustaan ja sen tuntumaan. Poikkeuksena on jatti-investointi
etddmmalle uuteen sairaalaan vanhan sairaalan viereen. Vanhat rakenteet puretaan riippumatta
niiden kayttoarvosta. Ovatko ndma keinot tepsivid? Asuntojen ylitarjontaa ei ole mahdollista kauaa
harjoittaa. Ylisuuret kaavavaraukset jaavat vuosikymmeniksi kummittelemaan ja keskeneraisyys
venyy pitkaksi. Ylikorkean rakentamisen kaupunkikuvalliset ongelmat ovat pysyvia.
Pysdkaintilaitokset ja kalliit palveluinvestoinnit rasittavat kuntataloutta ja voivat johtaa jopa
maakunnan hajoamiseen. Ollaanko Himeenlinnassa nyt tilanteessa, jossa vallitseva todellisuus
pitdisi realistisesti tiedostaa ja ottaa vastaisen kehityksen ohjenuoraksi? Sosiologiassa on
ajattelijoita, joiden mukaan tallainen uudelleen arviointi uhkaa kaupungin eliitin itsekunnioitusta ja
ylpeytta. Kestaa pitkdan ennen kuin alentunut status ymmarretdan ja uuden kuvan kehittyminen
alkaa ja uusia mielekkdita paamaaria aletaan etsia. Ennen sitd kokeillaan darimmaisia keinoja. Ne
voivat olla eparealistisia, irrationaalisia, jopa pelkdn mielikuvituksen tuotteita, joilla tilanne
valtettdisiin. Ovatko Hameenlinnan suunnitelmat, toriparkki, ykkéskortteli ja uusi keskussairaala
tallaisia?

Hameenlinna on vanha ja historiallisesti arvokas kaupunki, edelleen. Se on kaupungin
ominaispiirre ja voimavara. 1900-luvun puolivalistd muutaman vuosikymmenen ajan

kaupungin kulttuurihistoriallisia arvoja on heikennetty kehityksen nimissad purkamalla

arvokkaita rakennuksia ja kokonaisia kortteleita. 1900-luvun lopun suvantovaiheen jalkeen

on kdynnistynyt nyt elettdva aika, jossa uusien alueitten kaytt66n otto sekd rakennusoikeuksien ja
kerroslukujen kasvattaminen ovat suunnittelutavoitteiden keskidssa, vaikka erityista tarvetta
pyrkimyksille ei ole. Himeenlinnan pitda olla kaupunki, joka erottuu muiden joukosta hyvaa
ymparistod vaalivana ja miellyttdvana asuinpaikkana. On tunnettava paikalliset olot ja arvioitava
tulevaisuuden tarpeet todenmukaisesti. Pulmat sovitetaan avoimissa suunnittelutapahtumissa
yhteisty6ssa asukkaiden ja muiden osallisten kanssa. Nain ilmapiiri vapautuu ja tulevaisuus alkaa
ndyttda valoisalta."

KAUPUNGIN VIRALLINEN ILMOITUS JA OAS:N JA TIEDOTTAMISEN KERKITYS

Kaupunki julkaisi virallisen ilmoituksen Kaupunkiuutisissa 2.3.2019 Otsikko oli:
KAAVOITUS/ENGELINRANATA 1. ASEMAKAAVAN MUUTOS. Saman ilmoituksen 4. kappaleessa
kaupunki ilmoittaa "Asemakaavamuutosta esitellaan..." Myds kaupungin laatimassa OAS on
otsikoitu "2556 Engelinranta 1 asemakaavan muutos”. Tosin myohemmin OASissa kaupunki
kirjoittaa, etta kyseessd on suunnitelma. Vahvistaako tuo kaupungin virallinen ilmoitus ja OAS;n
otsikointi kaupungin todellista asennetta, ettd kaupungin osoittama kaavasuunnitelma toteutetaan
sanoivatpa kaupunkilaiset mitd hyvansa.

Jotkut kaupungin edustajat ovat ndin sanoneetkin todisteellisesti ja selvasanaisesti, "osallisten
ja muiden kaupunkilaisten kaikista mielipiteistd huolimatta kaava toteutetaan kaikissa
tapauksissa”. Myos toiset kaupungin edustajat ovat ilmoittaneet saman kannan epasuorasti ja
monisanaisemmin.

Lienee pakko kysya, onko nyt kasilld olevassa asiassa lain maaraamalla OASdla ja
tiedottamisvelvollisuudella kaupungin todellisuudessa mitaan merkitysta, koska kaupunki on
luovuttanut yksinoikeudella alueen suunnitteluoikeudet kaupungin ulkopuoliselle
organisaatiolle ja julkisuudessa olleiden tietojen mukaan tdman uuden organisaation
kaavoitussuunnitelmat ja maankdyttésuunnitelmat ovat tdysin toisenlaiset kuin nyt esilla

oleva kaavoitussuunnitelma.

Kaupungin asennetta kaupungin asukkaisiin kuvaa hyvin myoskin se, etta yllattden kesken Erannan
kaavamuutosprosessin kaupunki antoi sopimuksella maaliskuussa 2019 jollekin
yhteenliittymalle yksinoikeuden suunnitella E-ranta kokonaan uudelleen tuon



yhteenliittyman tarpeisiin. Kaupunki ei ole informoinut sopimuksesta millaan tavalla alueen
osallisia ja naapureita. Jalleen on kysyttavd, mika merkitys OAS:n osallisten mielipiteen
ilmaisulla on esilld olevasta suunnitelmasta, koska kaupunki on julkisuudessa olleiden
tietojen mukaan sitoutunut tuon ryhman yksinoikeuteen suunnitella E-ranta mieleisekseen ja
ettd kaupunki on julkisuudessa olleiden tietojen mukaan sitoutunut rahoittamaan
suunnitelman toteuttamista n 60 miljoonalla eurolla.

Onko tdman lakisdateisen mielenilmauksen laatimisella mitddn todellista merkitysta, koska
kaupunki on sitoutunut antamaan tuolle yhteenliittymalle yksinoikeuden suunnitella E-ranta
aivan toisenlaiseksi kuin mista nyt mielipidettd annetaan. Vaistamatta kaupunki tietoisesti
teettaa osallisilla tarpeetonta tyota ja siita aiheutuvia turhia kustannuksia. Kaupungin tulee
korvata tahallaan aiheuttamansa turhat kustannukset, ja maksaa tdméan mielipiteen
valmistamisesta aiheutuneet kustannukset yhdistykselle myohemmin esitettavan laskun
mukaan.

2556 ENGELINRANATA 1 ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

30.1.2019

OAS:n 1. sivun alareunassa kaupunki kysyy "miksi kaava laaditaan”. OAS:sta ei kuitenkaan
|16ydy seikkaperaista vastausta kaupungin itse esittamaan kysymykseen. Yhdistys tahtoo
saada vastauksen tuhon kaupungin asettamaan kysymykseen. Kun yhdistyksen edustaja kysyi
kevaalla 2018 tuon saman kysymyksen, vastasi kaupunki, etta

kun tuon alueen omistama yksityinen maanomistaja vaatii tuollaista kaavoitusta, kaupunki
on pakotettu sellaisen laatimaan.

Kun yhdistyksen edustaja ilmoitti, ettd tuon alueen omistaja ei ole yksityinen maanomistaja
vaan viimekadessa Suomen valtio Senaatin kautta. Joko tahallisesti tai tahattomuuttaan
kaupungin edustaja julkisessa tilaisuudessa jopa kalvon avulla, ilmoitti, ettd kyseessa olisi
Senaatti - kiinteistot Oy. Paneutumatta tassa vaiheessa asiaan yksityiskohtaisemmin, yhdistys
toteaa, ettd alueen omistajan statuksella on suuri merkitys.

Mybhemmin kaupunki on myontanyt, etta kyseessd on todellakin Suomen valtion Senaatti eli
Suomen valtion liikelaitos. Kun kaupunki pdivitti tammikuussa 2019 OAS:aa, se korjasi sinne,
ettd kyseessa on todellakin Suomen valtion Senaatti.

Edelleen yhdistyksen on uudistettava kysymys, miksi kaava laaditaan?

Ainakaan Suomen valtion Senaatti ei voi pakottaa kaupunkia laatimaan kaupungin
suunnittelemaa kaavaa. Kaupungilla on lakiin perustuva kaavoitusmonopoli.

OAS:N SIVU 3

Sivun kolmannessa kappaleessa kaupunki mainitsee keskustan tarkeimmiksi uudisalueeksi Erannan,
Asemarannan ja Keinusaaren. Keskustan kehittdmisen tavoitteena kaupunki tahtoo

laajentaa elavaa keskustaa E-rantaan, Verkatehtaalle ja Asemanrantaan.

Kysymys: miksi kaupunki ei mainitse tdssa yhteydessa lainkaan Ykkoskorttelia?

Onko kaupungilla tiedossaan jalleen joku salainen taho, joka tahtoo myds verovaroilla
muovata ykkoskorttelin mieleisekseen?

Samassa kappaleessa mainitaan E-rantaan rakennettavaksi vuoteen 2035 mennessa noin 2
400 - 2 600 asukkaalle uudet asunnot. Tuollainen visio pitda tarpeettomana ja ilmeisen
eparealistisena poistaa ja korvata se lausumalla: "Etta kaupunki myo6tavaikuttaa
kaavoittamalla asuinrakentamista sen mukaan kuin on tarvetta uusille asunnoille."
Useimmat asuntojen rakentamismaarien asiantuntijat varoittavat vakavasti kaupunkia
ajautumasta ylirakentamiskuplaan.

Esimerkiksi HaSa 6.12.2018 sivu B 10, vuoden lyseolaiseksi valittu Vuokraturva Oy:n
toimitusjohtaja, arvostettu asiantuntija Timo Metsola kehottaa Hameenlinnaa painamaan
kerrostalorakentamisessaan nopeasti jarrua ja han varoittaa aloittamasta uusien
kerrostalojen rakentamista. Samoin Kiinteistolehti 2/2019 sivulla 9 kirjoittaa, ettd Kotkassa,



Porissa, Himeenlinnassa ja Kouvolassa pitkaksi aikaa tyhjaksi jadvien vuokra-asuntojen

maara on kasvanut. Myos erds kaupungin johtava virkamies ja valtuutettu uskalsi julkisesti
ilmoittaa, ettd asuntoja tulisi rakentaa vain tarpeen mukaan ja nyt ei ole tarvetta, eika ole heti
nakyvissa tarvetta asuntorakentamiselle. HiSa 9.2.2019 sivu A 6, Kanta-Hame sijoittui
elinkinopolitiikassaan pahnanpohjimmaiseksi valtakunnallisessa kuntakyselyssa.

Saman sivun alaosassa kaupunki toteaa, etta alueella ei ole |0ytynyt merkittavia
luontokohteita tai -arvoja. Vaikka kaupunki ei ole arvioinut alueelta |6ytyneita

luontokohteita tai -arvoja merkittavina, osallisten on tarkeaa tietdd, millaisia luontokohteita
tai -arvoja alueelta on I6ytynyt, kun niita selvitettiin ja tutkittiin.

Suunnittelualueen naapureina on Eteldkadun ja Paasikiventien valissa my6s kuusi vanhaa ja
arvokasta Villa-tyyppista puurakenteista taloa, jotka ovat pddosin yritys- ja asuntokdytdssa.
Kaupunki on jo aikaisemmin itse paattanyt, ettd naille taloille on turvattava arvokas

ymparisto.

Kysymys: Sdilyykd ndiden arvokkaitten talojen tavoiteltu ymparistd, jos kaupunki kaavoittaa
niitd vastapaata noin 35 metrin padhan muurimaisen valoa ja tuulta ldpdisemattoman ja

ehka jopa yli 40 metria korkean massiivisen talon.

Ndiden puutalojen arvokkuuteen ja viihtyvyyteen ja terveellisyyteen kuuluu, etta niiltd on
esteettomat nakymat puistomaiseen Vanajaveteen. Jos nyt esilld oleva kaupungin suunnitelma
tai uuden yhteenliittyman suunnitelma toteutuu altistuvat puutalojen asukkaat niin
voimakkaille liikennesaasteille, etta vaatii aivan erityisia suojatoimenpiteitd ihmisten

asumisen ja yritystoiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi. Jos kaupungin suunnitelmat
toteutuvat jadavat puurakennukset ihmisineen ja yrityksineen kokonaisuudessaan
Paasikiventiella syntyvan pahimman mahdollisen lilkkennesaasteen sisdan.

Villojen sailyttdminen arvokkaina ja suojeltavina rakennuksina edellyttda niiden arvon
mukaista puistoymparistda, joka alkaa heti Paasikiventieltd. Himeensaari ja E-rannan puisto-osat
Paasikiventien puukujanteet sekd keskustan eteldosan vanhat Villat sopivat erinomaisesti osaksi
Hameenlinnan kansallista kaupunkipuistoa, joka ndin ulottuisi myds keskustan eteldpuolelle ja loisi
edellytykset puiston laajentamiselle keskustasta etelddn. Kun kaupunki ensimmaisen kerran
puuhasi E-rannan rakentamista, noin 1 300 kaupunkilaista vaatii allekirjoittamallaan adressilla E-
rantaa puistoksi.

OAS SIVU 4 - SELVITYKSET

I. kappaleessa kaupunki kertoo, etta linja-autoaseman asemakaavaehdotusta laadittaessa on
samalla tehty ilmanlaatuselvitys myds laajemmin Paasikiventien aluetta.

Kaupunki on ostanut 6.4.2018 valmistuneen ilmanlaatuselvityksen tamperelaiselta Enwin -
nimiselta konsulttiyritykselta. Selvityksen etukannen mukaan kyseessa on "LINJA-AUTOASEMAN
KORTTELI - ILMANLAATUSELVITYS (KAAVA 2545)

Vastoin kaupungin luomaa mielikuvaa, kaupunki ei ole tosiasiassa tehnyt itse, eika se ole
teettanyt milladn konsulttifirmalla ilmanlaatuselvitysta "2556 ENGELINRANTA 1
ASEMAKAAVA" -suunnitelmasta.

Kaavasuunnitelmat 2545 ja 2556 poikkeavat merkittavasti toisistaan., esimerkiksi Villat
Etelakadun ja Paasikiventie valissa. Kaavasuunnitelman 2556 yhteydessa on ehdottomasti
tehtava ilmanlaatuselvitys, koska kaupunki tahtoo tehda Paasikiventien ja Eteldkadun valiin
katukuilun, jonka seurauksena vellovat liikennesaasteet saastuttavat kokonaisuudessaan em.
Villat ja suurelta osin niita vastapdata olevat kerrostalot Etelakadulla.

Enwvin kirjoittaa linja-autoasemaa koskevassa selvityksensa tiivistelmassa s. 1:
"Hameenlinnassa on suunnitteilla asemakaavan muutos Paasikiventien varressa sijaitsevalle
linja-autoaseman tontille (kaava 2545)". Edelleen tiivistelman mukaan selvitettiin
Paasikiventie ilmanlaatua ilman laatua n. 540 metrin matkalta valtatie 3:lta
kaavamuutosalueeseen. Envvin ei edes vaitd, etta se olisi laatinut ilmanlaatuselvitysta kaavalle
2556:lle, vaikka se onkin kirjannut mallinnustietoja valtatie 3:Ita linja-autoasemalle.
Tiivistelmdssa Envvin on arvioinut vuonna 2015 Paasikiventielld ajoneuvojen



vuorokausimadaraksi 15 800 ja ettd tuo maara kasvaa vuoteen 2040 mennessa 56 %:lla eli
silloin maara olisi Envvinin mukaan 24 700.
Yhdistys laski helmikuussa 2019 kahtena arkipdivdana ajoneuvomadrat kerran aamupadivalla
15 minuutin jaksossa ja sama iltapaivalla kahtena eri viikkona. Laskenta tehtiin
silmdhavainnoin Paasikiventien silla kohtaa, johon kaupunki suunnittelee Senaatille
jattirakennusta. Laskennassa huomioitiin tuolla kohtaa myo6s Paasikiventieta ylittava
liikenne. Yhdistyksen laskennan perusteella ajoneuvoja oli 18 500 vuorokaudessa. Valtatie 3:n
vuorokausiliikenne arvioitiin 25 000 ajoneuvoksi. Paasikiventie joutuu kantamaan
vuorokaudessa n. 43 500 ajoneuvon tuottaman saasteen. Valtatie 3:n saastevaikutus
luonnollisesti laimenee mitd kauemmaksi Paasikiventieta valtatie 3;sta edetaan.
Kun selvitetdan ilmanlaatua nyt esilld olevan kaavasuunnitelman 2556, on huomioitava myds
valtatie 3:n liikenteen vaikutus.
Tiivistelmdassaan Envvin toteaa myds, ettd Paasikiventien eteldpuolella PM 10 vrk-ohjearvo
ylittyy (107 - 111 % ohjearvosta) E-rannan kerrostalojen kohdalla. Tuon perusteella
voitaneen arvioida, ettd suunnitellun Senaatin jattirakennuksen kohdalla ylitykset olisivat
todella suuria ja ihmisten terveyttd vaarantavia etenkin kun huomioidaan vield, ettad tuohon
kohtaan vaikuttaa saastetta lisddvasti myos valtatie 3:n liikenne. Envvin kirjoittaa kainosti, etta
ilmanlaatuvaikutukset eivat estd suunnittelualueen (kaavas.
2545) rakentamista, vaikka heti jatkaa, ettd ensimmaiseen kerrokseen ei saisikaan rakentaa
asuntoja ja ettd piha-alueet (lasten leikkipaikat) tulisi rakentaa kerrostalojen kattotasoille.
Sivulla 5 Envvin kirjoittaa, etta ulkoilman hiukkaspitoisuudet ovat yksi ilman
epapuhtauspitoisuuksista, joilla on merkitysta paitsi ihmisten viihtyvyyteen (karkeimmat
hiukkaset) myds terveyteen (pienemmat hiukkaset). Edelleen Envvin selvitys jatkaa, etta
pienhiukkasten osalta taysin haitatonta kynnyspitoisuutta ei ole voitu osoittaa ja etta
tutkimukset ovat osoittaneet, etta ihmisten kuolleisuus korreloi kaupunki-ilman
pienhiukkaspitoisuuksien kanssa. Envvin kehottaa suodattamaan linja-autoaseman
rakennusten tuloilman.
Kaupungin asennetta ilmastoasioihin kuvaa valitettavan hyvin Sitran tilaama ja 12.10.2018
julkaisema Deloitten tekema tutkimus Suomen 50 suurimman kaupungin ilmastotavoitteista
ja -toimenpiteistd. Kaupunki jai tuossa joukossa 8 huonoimman kaupungin joukkoon.
Tutkimuksen sivulla 78 selvitetdadan Himeenlinnan tilanne seuraavasti:

e kaupungilla ei ole ilmastostrategiaa
kaupungilla ei ole alueellista ilmastostrategiaa
kaupungilla ei ole hiilineutraalisuustavoitetta
e kaupungin paastotavoitteen kunnianhimon taso on punaisella
e kaupungin toimenpiteiden kunnianhimon taso on punaisella.

Kun yhdistys tapasi 3.12.2018 kaupungin edustajia ja esitteli heille em. tutkimusta, kaupunki
piti tutkimuksen tuloksia Iahinna valeinformaationa todeten, etta tulokset kaupungin osalta
ovat vaarid. Kaupunki perusteli kantaansa silld, etta tutkijat ovat kyselleet vaariltd ihmisilta ja
ettd asia korjaantuu yhden kuukauden kuluessa. Tammikuussa 2019 kaupunki ilmoitti
jarjestavansa tilaisuuden hiilineutraalisuudesta.

Kaupunki voi tahtoessaan rakentaa E-rantaan yhdistyksen ehdottaman monikayttdisen
hiilinielupuiston Paasikiventiestd Vanajan rantaa. Puisto vahentaisi oleellisesti
liilkennepdadstdja ja edistdisi ruutukaava-alueen asukkaitten terveyttda. Samalla puistosta tulisi
my0s erinomainen vetovoimatekijd, kun se rakennetaan oikealla tavalla. Kaupunki tiedetdan
vaahteroiden kaupunkina ja Hattelmala on kuuluisa pdhkindpensaistaan. Kun tuohon viela
lisataan kirsikkapuut, kaupungilla Suomen upein puisto kirsikankukkajuhlineen ja
sadonkorjuujuhlineen - kirsikat ja pahkinat.

Kysymys: Miksi kaupunki tahtoo rakentaa asuntotaloja alueelle, joka on ihmisille vaarallinen?
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E-ranta 1 kaavasuunnitelman (2556) liite 1

Sivulla 5 kaupunki ilmoittaa, etta leikki ja oleskelualueet sijoitetaan rakennuksen katolle. Kysymys:
onko lasten oikeuksien mukaista ja terveellista sijoittaa lapset kanaverkkoihin

(kaupungin edustajan kayttama sana) katolle?

Sivulla kuusi kaupunki kieltaa asuntojen sijoittamisen katutasoon. Miksi? limeisesti
ilmansaaste- ja melusyista kaupunki ei salli asuntoja katutasoon. Edelleen ilmanlaadusta
johtuen parvekkeita ei saa rakentaa Paasikivenkadun puolelle kuin kolmannesta kerroksesta
ylospain.

Edelleen kaupunki, sivu 7, sallii sijoittaa katoille leikki- ja oleskelutiloja.

Sama kysymys kuin edelld linja-autoaseman kohdalla: Miksi kaupunki sallii rakentaa
asumiseen tarkoitetun talon ihmisille vaaralliselle alueella ja jopa tuottaa (katukuilu)
rakentamalla viela lisda saastetta?

Kaupungin maarayksen (sivu 7) mukaan rakennusten raittiin ilman otto tulee sijoittaa
mahdollisimman korkealle maan pinnasta, mieluiten rakennusten kattotasolle ja
mahdollisimman etdalle vilkkaista liilkennevaylista. Talla maaraykselld kaupunki myontaa,
ettd alue on alueen ihmisten ja erityisesti Villojen asukkaille ja yritysten asiakkaille todella
vaarallinen kuten myos Eteldkadun kerrostalojen ihmisille. Kaupungin rakentamasta
katukuilusta johtuen Villat ovat kdytdannossa koko ajan taysin liikennesaasteiden sisalla.
Edelleen on perusteltua syyta esittdaa kaupungille kysymys: Miksi rakentaa asuintalo
ihmisille vaaralliselle alueelle?

OAS:n SIVU 6 YLEISMAARAYKSET

Kaupunki kirjoittaa: "Alueiden toteuttamisessa tulee varmistaa viihtyisa, turvallinen ja
esteettisesti laadukas ymparisto niin autoilijan, pyorailijan kuin jalankulkijan ndkékulmasta."
Kysymys: "Onko kaupunki harkiten huonosta, ihmisille vaarallisesta, ilman laadusta johtuen
jattanyt edelld olevasta lausumastaan pois MRL:n maaraaman terveellisyyden vaatimuksen ja
tavalliset asukkaat.

Ruutukaava-alueella asuu paljon ihmisi, joilla ei ole autoa ja polkupyoralla ei kyetd ajamaan
ja kdveleminen ilman rollaattoria on hankalaa.

Seuraavassa kappaleessa kaupunki maaraa, etta rakentamisella ei saa syntya haitallista
yhdyskuntakehitysta. Kaupunki ei kuitenkaan milldan tavalla selosta millaista haitallista
yhdyskuntakehitysta kaupunki tarkoittaa. Kaupunki ei myoskaan esitd minkaanlaisia keinoja
ja toimenpiteitd, milla tavalla tuollainen haitallinen kehitys estettaisiin. Kaupungin huoli on
varmasti aiheellinen.

ILMANSAASTEIDEN TERVEYSRISKIT TEIDEN JA KATUJEN VARSILTA - HSY:N JULKAISUJA 2/2015
Kun kaupunki ei ole itse tehnyt, eika teettanyt ilmanlaatututkimusta kaavasuunnitelmastaan
2556:sta, yhdistys esittaa, ettd kaupunki kdynnistdaa kohteesta ilmanlaatututkimuksen ja
asettaa sen seurantaan tydoryhman, jossa on mukana myos vahintaan yksi yhdistyksen
edustaja. Tutkimuksen tekemiseen saa hyvaa ohjetta otsikossa mainitusta HSY:n
tutkimuksesta 2/2015.

Tuon tutkimuksen esipuheessa kirjoitetaan seuraavaa: "llmansaasteiden, erityisesti ulkoilman
pienhiukkasten on todettu aiheuttavan merkittavia terveyshaittoja ja lisadvan kuolleisuutta.
Suomessa pienhiukkasten on arvioitu aiheuttavan noin 1800 ennenaikaista kuolemaa
vuosittain, vaikka taalla ilmanlaatu on melko hyva. Tarkeimpid pienhiukkasten paikallisia
Iahteita ovat liikenne ja puun pienpoltto.”

Kaupungin linja-autoaseman kaavoituksen ilmanlaatua selvittdmaan palkanneen Envvinin
selvityksessd on selvasti viitattu sithen suuntaan, etta Paasikiventien ilmanlaatu on huono ja
molempien pienhiukkasten maara on suuri.

HSY:n tutkimuksen tiivistelmassa s. 4 todetaan, "Ulkoilman epdpuhtaudet ovat merkittava
kansanterveydellinen haittatekija. Lilkenne on yksi tarkeimmistd epdpuhtauksien
paadstolahteistd, ja ilmansaasteille altistuminen onkin suurta erityisesti vilkkaasti
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lilkennoityjen teiden ldheisyydessa".

Kaavoitussuunnitelman 2556 kohdalla on todella suuri paastomaara Paasikiventielld
vuorokautisesta 18500 autosta ja valtatie 3:Ita 25 000 autosta. Tilannetta pahentaa todella
radikaalisti vield se, etta jos kaupungin suunnitelmat toteutetaan, syntyy Paasikiventien ja
Villojen ja niiden takana olevien kerrostalojen valiin katukuilu, jossa suuret epdapuhtaudet
vellovat koko ajan. Kdytdannossa Villat asukkaineen ja asiakkaineen eldvat koko ajan
sellaisessa ilmansaasteessa, etta heille on siitd varmasti kaikkein pahimmat terveysriskit aina
dkkikuolemiin saakka. Sama koskee myds Villojen takana olevien kerrostalojen asukkaita
ainakin 4-5 kerroksiin saakka.

Katukuilu muodostuu kaavasuunnitelman mukaan Paasikiventie eteldpuolelle mahdollisesti
jopa n. 42 metria korkean kerrostalon ja Paasikiventien vieressa olevien Villojen ja

Eteldkadun n. 24 metrid korkeiden talojen valisesta tilasta. Eteldkadun kerrostaloilta on
suunnitellulle Senaatin talolle n 64 metria ja Villoilta n. 35 metria.

Tilannetta pahentaa edelleen radikaalisti myds se, ettd suunnitelman mukaan Senaatin
kerrostalokolossi estaa tehokkaasti raikkaan ilman saannin Vanavedelta ilmansaasteiden
neutralisoimiseen ja asukkaitten hengittamiseen. Kun tarkastellaan kaupungin koko
ruutukaavan asukkaitten terveellisen ja raikkaan hengitysilman saantia Vanavedelts,
ruutukaavan Linnan puoleinen osa saa raikasta ja terveellistd ilmaa Vanavedeltd, mutta nyt
kaupunki tahtoo estda ruutukaavan eteldpuolen ihmisilta raikkaan ja terveellisen
hengitysilman rakentamalla tehokkaat esteet seka linja-autoasemalle etta E-rantaan Kysymys:
"Miksi kaupunki tahtoo kaavoituksella vaarantaa keskikaupungin asukkaitten

terveyden aina akkikuolemiin saakka."

HSY:n tutkimuksen tiivistelmassa kirjoitetaan: "Arvioinnin tulokset osoittavat, ettd vilkkaasti
lilkenndidyn tien ldheisyydessa asuminen lisdd huomattavasti iimansaasteille altistumista
seka tasta aiheutuvaa terveysriskia, oli kyseessa sitten katukuilu tai avoin tieymparisto. HSY:n
mukaan katukuiluissa terveyshaitat voivat suurentua moninkertaisiksi avoimeen
tieymparistdon verrattuna.”

HSY:n tutkimuksessa todetaan s. 9, ettd HSY ja Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen
madarittelemien ilmanlaatu vyohykkeiden avulla pyritdan vahentamaan pienhiukkasten ja
muiden liikenteen paastojen terveyshaittoja. llmanlaatu vyéhykkeiden tavoitteena on taata
terveellinen ja turvallinen elinymparistdo (MRL5 §).

HSY:n mukaan minimi- ja suositusetdisyydet maarittelevat vydhykkeet, joita lahemmaksi ei
suositella asutusta tai herkkid kohteita. Ilmansaasteille herkkia ihmisryhmia ovat:

- sepelvaltimotautia sairastavat,

- syddmen vajaatoiminnasta karsivat,

- astmaatikot ja

- keuhkoahtaumatautia sairastavat,

- lapset ja

- iakkaat.

Esimerkiksi 40 000 ajoneuvon arki vuorokaudessa syntyneiden paastdjen herkdn kohteen
suositusetadisyys on HSY:n ja THL:n mukaan 160 metria.

Kaavoitussuunnitelman 2556:n alueella naapureina asuvat ihmiset lukeutuvat ldhes kaikki
em. herkkiin ihmisryhmiin, jolloin kaupungin suunnittelema katukuilu tuottaman
moninkertaisen liikennepdasto ei saisi olla ainakaan suosituksen 160 metria ldhempana. Kun
kyseessa on moninkertaisen saastemadaran tuottama katukuilu, tulisi suojaetadisyyden olla
vahintddn 350 - 500 metria. Villat ovat kokonaan ja koko ajan Paasikiventien liikennep&astojen
sisalla. Myos Eteldkadunkin kerrostalot ovat Paasikiventiesta ainoastaan n. 32 metrin etadisyydella.
HSY toteaa sivulla 11, ettd saastevaikutukset ovat kaikki vakavia terveyshaittoja, joiden
maarallinen arvioiminen on mahdollista olemassa olevan riittdvan luotettavan epidemiologisen
annosvastetiedon ansiosta. Esimerkiksi kun katukuilun leveyden ollessa 40 metria ja liikenteen
nopeuden ollessa 50 km/h ja ajoneuvojen arkivuorokausimaara ollessa 40 000, lisdantyvat riskilisat:
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ennenaikaiset kuolemat 5 %

keuhkosy6van ilmaantuminen 14 %

sepelvaltimotautikohtaukset 10 %

lasten keuhkokuumetapaukset 113 %.

Paasikiventien ja moottoritien tuottama liikenteen tuottama saaste saattaa olla selvasti enemman
kuin em. SHY:n tutkimus osoittaa. Edelld seka Envvinin ett HSY:n selvitysten lisdksi keskikaupungin
asukkaitten tarkea tarve on saada hengitettdvaksi riittdvasti Vanajavedelta raikasta ilmaa.
Ruutukaavan pohjoispuoli saa sitad hyvin mutta eteldpuolen ilman saannin kaupunki tahtoo estaa
valoa ja ilmaa lapaisemattomilla rakennuksilla seka linja-autoasemalla ettd E-rannassa.,
muodostamalla vield lisdaksi E-rantaan monikertaisen saastemaaran tuottaman katukuilun.
Kysymys: "Miksi kaupunki tahtoo keskikaupungin asukkaitten lisdantyvista todella vakavista
terveysriskeista piittaamatta tietoisesti rakentaa keskikaupunkia sen asukkaitten terveyden
vaarantaen”.

JOHTOPAATOKSET

1.

Koska kaupunki kantaa vastuuta keskikaupungin asukkaitten terveydesta ja turvallisuudesta
ja viihtyisyydesta, kaupunki keskeyttaa valittémasti kaavamuutosprosessit sekd linja-autoasemalla
etta E-rannassa.

2.

Kaupunki purkaa valittémasti E-rannan yksinoikeuteen perustuvan suunnittelusopimuksen.
3.

Kaupunki kdynnistaa heti Eteldkadun varrella olevien kerrostalojen asukkaitten ja Villojen
asukkaitten ja asiakkaitten terveystutkimukset.

4.

Kaupunki kdynnistaa heti perusteelliset tutkimukset Paasikiventien ja valtatie 3:n
lilkennepaastdista ja liikennemelusta ja niiden aiheuttamista terveysriskeista.

5.

Kaupunki kdynnistaa heti kaavoituksen puiston rakentamiseksi E-rantaan ja kdynnistaa
kansallisen kaupunkipuiston laajentamisen koko E-rantaan ja aina Virvelinrantaan saakka.
6.

Kaupunki kdynnistaa edella olevien tutkimusten tulosten selvittya avoimen keskustelun
asukkaitten kanssa, miten keskustaa kehitetdan niin ettd keskikaupungista tulee asukkaitten
kannalta terveellinen ja turvallinen ja viihtyisa.

7.

Kansallinen kaupunkipuisto tulee laajentaa kasittdmaan koko E-ranta Paasikiventiesta
Vanajaveteen ja siitd edelleen ainakin Virvelinrantaa.

Kun tasta edella kirjoitetusta mielipiteestd on mahdollisesti jaanyt joitakin asioita
kasittelematta, se ei tarkoita ja sitd ei voi tulkita siten, etta yhdistys olisi joistakin asioista
luopunut.

Hameenlinnan kaupunki on sen asukkaat!

Vastine:

Suunniteltu hanke on voimassa olevan oikeusvaikutteisen kantakaupungin yleiskaavan 2035
mukainen ratkaisu. Kyseisen yleiskaava on hyviksytty kaupunginvaltuustossa ja se on saanut
lainvoiman 29.9.2018, lukuun ottamatta valituksen alaista Aikédléssd sijaitsevaa maanldjitysalueen
(E-1) aluevarausta. Hdmeenlinnan kantakaupungin osayleiskaava mddrittelee kantakaupungin
yhdyskuntarakenteen ja maankédytén tavoitteet periaatteellisella tasolla 2030-luvulle. Siiné
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Engelinranta on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi erilaisilla painotuksilla asumiseen, liike- tai
toimistorakentamiseen sekd muille palvelutoiminnoille. Engelinrannan rantavyéhyke on varattu
virkistysalueeksi, jossa kulkee rantaa pitkin kevyen liikenteen yhteys. Kaavamuutoksen kohteena
olevan alueen suunnittelu asumispainotteisesti perustuu em. yleiskaavassa osoitettuun ratkaisuun.
Yleiskaavan selostuksessa Engelinranta on mainittu yhtenéd keskeisimmisté uudisrakentamisen
alueista keskustassa.

Kaupunki on pdivittdmdsséd keskustavisiota, jonka ajallinen mdérénpdd on myds vuosi 2035.
Keskustavisio on laadittu keskustan kehittdmisen strategiseksi linjaukseksi, joka huomioidaan
kantakaupungin yleiskaavan pdivityksessd ja kaavoitus-, investointi- ja suunnitteluohjelmia
laadittaessa. Keskustavisio on tulevaisuuden suunnanndyttdjé. Se toteuttaa mm. elinvoimaisen
asumiskaupungin strategista tavoitetta ja edistdd keskustan vetovoimaisuutta. Keskustan
kaupunkiympdristén viihtyisyyttd kehitetédn erityisesti kdvelyd ja pyérdilyé painottaen.
Ajoneuvoliikennettd ohjataan entisté enemmdin keskustan kehille. Pysékéintiratkaisun tulee palvella
kaikkia kdyttédjdryhmid; tyéssd kéyvid, keskustassa asioivia, asukkaita ja liityntédpysdkdintid. Vision
tavoitteena on mahdollistaa 4 000 uuden asukkaan ja noin 1 100 — 1 600 uuden tydpaikan
sijoittumisen keskustaan vuoteen 2035 mennessd. Engelinrannan osalta visiossa todetaan, ettd sitd
kehitetdédn asumisen ja liike- sekd palvelutoiminnan alueen liséiksi keskustan aktiivisena
virkistysalueena.

Edellé kerrotun perusteella Engelinranta 1 asemakaavan muutos, jossa on uutta asumista noin
20 000 kerrosnelibmetrid, on siis kaupungin tavoitteiden mukainen suunnitelma, joka toteuttaa
sekd kantakaupungin oikeusvaikutteista yleiskaavaa ettd ehdotusvaiheessa olevaa keskustavisiota.
Hdmeensaaren eteléiosaan toteutuu virkistysalue kaikkien kaupunkilaisten kéyttéon. Alueelle
laaditaan myéhemmin asemakaavan muutos perustuen em. yleiskaavaan ja keskustavisioon.

Kaavamuutoksen kohteena olevan alueen luontoarvoista voidaan todeta, etté olevien kiinteistjen
piha-alueet ovat péddasiassa asvalttipintaisia. Niillé on joitakin pienid rakennettuja nurmikkoalueita
ja muutamia puita. Katujen varsilla on jonkin verran puuistutuksia. Kokonaisuudessaan alue on
rakennettua ympdristod, jolla ei ole luonto- tai muita ympdristéarvoja. Engelinrannan yleiskaavan
selostuksessa ja sen liite 3:ssa on tietoja ko. alueen luontoarvoista, jotka sijoittuvat pédosin alueen
lénsiosiin ja aivan rannan eteldosassa (ks. valmistuneet kaavat/Engelinrannan yleiskaava).

Erilaisia strategisia péddmddrié ja tavoitteita tehdddn kdytettévissd olevien resurssien mukaan.
Hdmeenlinnan kaupungilla ei ole erillistd ilmastostrategiaa, mutta se on kdynnistényt hiilineutraali
Hdmeenlinna-toimeenpano-ohjelman valmistelun kaupunginhallituksen pddtdkselld 21.1.2019 § 5.
Nykyisessé kaupungin strategiassa resurssiviisas kaupunki tarkoittaa mm. kestdvdd liikennetté
(kévely, pyérdily, joukkoliikenne), vaihtoehtoisten polttoaineiden kdytdn lisddmistd, kiinteistéjen
terveellisyyttd ja turvallisuutta ja tehokasta kdyttéd. Tdlld tavoitellaan hiilidioksidipddstojen
vdhenemistd. Engelinranta 1 asemakaavan muutos edistdé@ nimenomaan kestévdd liikkumista ja
mahdollistaa toimivan ekoarjen palveluiden ja joukkoliikenneyhteyksien ddrelld. Aiemmin on
laadittu mm. kestdvdn kehityksen toimenpideohjelma ja energiansédstéstrategia.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) tarkoitus on antaa alustavia Idhtétietoja
suunniteltavasta kaavahankkeesta, vuorovaikutuksesta ja kaavaprosessin etenemisestd. Hanke voi
muuttua suunnittelun edetesséd, jolloin kyseisté OAS voidaan pdivittéd, korjata tai tdydentdd
tarvittavilta osin. Tarkennuksena voidaan todeta, ettd Engelinrannan alueelle Himeensaareen on
tavoitteena saada asuinalue noin 2500 uudelle asukkaalle. Toteutuminen riippuu mm.
Hdmeenlinnan vdestémddrdn kehityksestd ja taloudellisesta suhdannevaihtelusta. Kaikkia nyt
viritteillé olevia keskustahankkeita ei ole OAS mainittu: hankkeet ja niiden aikataulut muuttuvat
aika ajoin. Keskustavisiossa on mainittu useimmat tiedossa olevat hankkeet.
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Keskusta-alueella oleviin asuntoihin kohdistuu monesti muita asuinalueita enemmdén liikenteestd
johtuvia melu- ja ilmanlaadullisia pddst6jd. Enwin Oy:n laatimassa ilmanlaatutydssd (2018)
selvitettiin linja-autoaseman liséiksi myds Paasikiventien varren ilmanlaatua n. 540 metrin matkalta
valtatie 3:lta kaavamuutosalueeseen. Tydssd@ annettiin suosituksia ilmanlaadun ja ihmisten
epdpuhtauksille altistumisen nékékulmasta. Selvityksen mukaan lImanlaadun ohje tai raja-arvot
eivéit ylity nykyliikenteelld suunnittelualueella. Vuoden 2040 ennusteen mukaan Paasikiventien
eteldpuolella PM10 vrk-ohjearvo vylittyy (107- 111 % ohjearvosta) uusien Engelinrannan
kerrostalojen kohdalla. Muiden epdpuhtauksien, PM2.5 ja NOZ2 vuorokausipitoisuudet jddvit
selvdsti alle ilmanlaadun ohjearvojen vuonna 2040. Selvityksessd on arvioitu, ettd ajoneuvojen
kehitys  ja  tulevaisuuden liikennepolitiikan linjaukset  ennakoivat ~myés  pienenevié
typenoksidipddstojé. Pddstévihenemd ei ole suoraan verrannollinen ulkoilman pitoisuuksiin, koska
typenoksidien ilmakemia vaikuttaa muodostuviin typpidioksidipitoisuuksiin. Ennustemallien mukaan
typpidioksidipitoisuudet  kuitenkin laskevat suunnittelualueella huolimatta  Paasikiventien
liikennelisdyksestd. Enwinin selvityksessd on todettu, ettd Engelinrannan Paasikiventien varteen
(540 m) suunniteltujen talojen osalta ainakin ensimmdinen kerros tulisi olla talojen varasto- ym.
yleistiloja. Myds korttelisuunnitelmissa olisi hyvd tarkastella mahdollisuuksia suojaisempiin
sisdpihoihin, jos talojen sisdpihoille sijoitetaan mm. leikkipaikkoja. Tdlléin Paasikiventien
epdpuhtaudet, erityisesti katupdly, ei pddsisi erillisten talojen viilistd sisdpihoille. Edellé mainitut
asiat on huomioitu Engelinranta 1 suunnitelmassa siten, ettd asuntoja ei olla sijoittamassa
ensimmdiseen kerrokseen, lasitettuja parvekkeita sijoitetaan Paasikiventien puolella vasta
kolmannesta kerroksesta Idhtien ja asunnot sijoitetaan niin, ettd niiden pddikkunat avautuvat
ainakin liikennemelulta suojaisaan suuntaan tai melusuojatulle ja tuuletettavalle parvekkeelle.
Kaavassa on mddrdys, ettd raittiin ilman otto tulee sijoittaa mahdollisimman korkealle ja
mahdollisimman etddlle tiealueesta, jotta ilman epdpuhtauksien siirtyminen sisdtiloihin voidaan
estdd. Liséksi kyseessd on umpikortteliratkaisu, jolloin mm. katupély ei pddse sisépihalle.
Rakennuslupavaiheessa tulee esittdé mm. asuinkerrostalojen rakenneratkaisut siitd, miten
toteutetaan em. vaatimukset melu- ja ilmanlaatuasioissa sekd esitettdvd
meluntorjuntasuunnitelma.



