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Metsaharju, asemakaava 2565, Vuorentaka
Liikennetarkastelu

1. Asemakaava ja alueen nykytila

Asemakaavoitettava alue sijaitsee kaupunginosassa 28. Vuorentaka, Vuorentaan entisen
vanhainkodin lahialueella rajautuen katuun Marssitie. Alue sijaitsee n. 4,9 km etaisyydella
kaupungin keskustasta (tori). Sijainti luokitellaan autokaupungin alueeksi.

Alueelle suunnitellaan pientalotontteja purettavan Vuorentaan entisen vanhainkodin
tilalle ja sen lahiymparist6on. Aluetta suunnitellaan itsendisend kokonaisuutena siten, etta
tulevaisuudessa se voitaisiin liittda Tohkakallion asuinalueeseen kaavoittamalla alueen
luoteispuolen peltoalue. (Iahde OAS, lainattu 28.2.2020)

Metsdharjun kaava-alueen ldheisyydessa toimii Vuorentaan alakoulu ja esiopetus. Lahin paivakoti
on Hirsimaen paivakoti (etdisyys n. 2,5km) ja lahin yldkoulu on Nummen yhtenéiskoulu
(osoitteessa Kylatie 24, etdisyys n. 2km), jonka yhteydessa sijaitsee myds neuvola ja kirjasto.
Palvelut ovat muutoin keskittyneet Jukolan alakeskukseen ja sen ldheisyyteen (etdisyys n. 2km).

2. Alueen liikenneverkko

Uusi asemakaava-alue Metsaharju liittyy suoraan Marssitiehen, joka on toiminnalliselta luokaltaan
paakatu. Muut laheisyydessa olevat kadut ovat tonttikatuja, kuten myds asuinalueelle suunnitellut
uudet kadut. Marssitie liittyy pohjoispaassa maantiehen mt 2855, Hameen Harkatie. Kuva 1,
liikenneverkko.
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Kuva 1. Metséharjun ldhialueen liikenneverkko
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Marssitien nopeusrajoitus on 40 km/h Hameen Harkatien ja uuden asuinalueen valilld, muutoin se
on 50km/h. Laheisten Tohkakallion ja Ra&pidlan asuntoalueiden nopeusrajoitus on 30 km/h.

Marssitien pohjoispuolella on ajoradasta viherkaistalla erotettu yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
(kuva 2). Marssitien pyoravayla on kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkon
(Yhdyskuntalautakunta 25.10.2016) mukainen aluereitti, jolla tavoitellaan hyvaa laatutasoa ja
perusratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie. Nykyinen vayla on uuden asemakaava-alueen kohdalla
turvallinen, mutta ei vastaa tavoiteltavaa pyoraliikenteen verkon laatutasoa. Marssitien yhdistetty
pyoratie ja jalkakdytava vaihtaa kadun puolta Vuorentaan hautausmaan kohdalla n.500 metria
etelan suuntaan uudelta asemakaava-alueelta. Ylityskohtaan on tarkoitus suunnitella suojatien
keskisaareke, koska kyseessa on reitti ylakoulun ja palveluiden suuntaan.

Kuva 2. Marssitien yhdistetty pyérditie ja jalkakdytdvd

Maantien (Hdmeen Harkéatie, mt 2855) eteldpuolella oleva yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Marssitieltd Vuorentaantien suuntaan tdydentda kaupungin omaa jalankulku ja
pyoraliikenneverkkoa asuinalueiden kohdalla. Se kuitenkin paattyy n. 200 m Marssitien liittymasta
lanteen, joten maantielle on jo nykyisin toivottu erillista jalankulku- ja pyoraliikennevaylaa
koululaisten ja pitkdanmatkan pyorailijoiden liikkkumisen turvaamiseksi.

Marssitielld on koulun kohdalla molemmista suunnista Lapsia-liikennemerkit sekd kadussa
herateraitamerkinnat ja 40-tiemerkinnat. Marssitielld on kaksi suojatieylityspaikkaa Raapialan
asuinalueen kohdalla (ei keskisaarekkeita) ja maantien liittyméassa on keskisaarekkeellinen
suojatie. Uuden asuinalueen kohdalla ei ole tarvetta ylittda Marssitieta, joten ylityspaikkaa ei
myd6skaan ole tarpeen suunnitella.

Marssitie on katuluokkaansa ndhden kapea ja mutkainen katu. Tama kuitenkin osaltaan hillitsee
kadun ajonopeuksia. Pysakointi on kielletty Marssitiella.

Marssitie kuuluu suurten erikoiskuljetusten valtakunnalliseen verkkoon (SEKV). Marssitie toimii
nykyisin reittind 6m x 6m x 35m -kuljetuksille, mutta tavoitteena on runkoreitti 7m x 7m x 40m -



kuljetuksille, mika edellyttda yhteyden rakentamista Himeen Harkatieltd maantielle 130 (ns.
Marssitien jatke).

Alueella ei ole tapahtunut poliisin tietoon tulleita tieliikenneonnettomuuksia vuosina 2014 - 2018.

Marssitielld kulkee joukkoliikennelinja nro 14 reitilla rautatieasema - Tiiri6. Metsaharjun alueen
uutta asumista palvelevat linja-autoliikenteen pysakit ovat Marssitiella. Pysakit sijaitsevat uuden
asumisen kohdalla, joten ne ovat myos helposti kdytettavissa. Linjan vuorovali on arkisin 60
minuuttia. Linja-autopysakit sijaitsevat pysakkisyvennyksissa. Kuva 3.

Puistonmaki

o Papin|
’ | Sairio

-~ './ l&é Ojoinen i
v

(

Metsaharju ‘
: Pullerinmaki Linnanniemi )
> Kagriala >3 /( Keinusaari
Vuorentaka \ /H.A E\__'N LINNA
3 AVERIEDY / Hameensaari

( .
/ ? %
Vg y
~ /
‘/ /(Outl\a \
&Loima\aht\ / 7z

\ N \ A
.\ / VUBREKTAKA

Kuva 3. Joukkoliikennelinja 14 ja pysékkien sijainnit.

3. Aiemmat liikenneselvitykset

Sampo-Alajarven osayleiskaavaan on laadittu liikenneselvitys vuonna 2014, ja sita on péivitetty
vuonna 2015 (liite 1). Selvitys on edelleen ajankohtainen liikenteen pitkan tahtdimen kehityksen
osalta. Selvityksessa mainituista toimenpiteistd on toteutettu liittyman Hameen Harkatie/
Marssitien parantaminen (Ely-keskuksen hanke). Liittyma on parannettu erikoiskuljetuksille
sopivaksi ja siihen on rakennettu keskisaareke Marssitien ylittavalle jalankulku ja pyoraliikenteelle.
Selvityksen sisadltamia uusia katuyhteyksia ei ole rakennettu.

Marssitien liikennemaaraksi vuonna 2030 on arvioitu 4200 ajon/vrk. Arviossa osa suunnitelluista
alueista on toteutunut, mutta suoran yhteys Tertistd Marssitielle arvioidaan puuttuvan viela tassa
vaiheessa.

Selvityksessa on tehty arvio liikkennemaarista vuoden 2030 jalkeen liikkennetuotosten ja lilkenteen
suuntautumisen perusteella. Marssitien liikennemaaraksi on tuolloin arvioitu 5200 - 5900



ajon/vrk. Kasvu selittyy paitsi uusien asuinalueiden tuottamalla liikenteelld myds Tertin ja
Marssitien valiselld uudella kokoojakatuyhteydelld. Selvityksessa on esitetty Himeen Harkétien ja
Marssitien liittyman kanavointia ennen tilannetta, jolloin koko osayleiskaava ja uudet
katuyhteydet on toteutettu. Marssitielle ei ole selvityksessa esitetty tarvittavan muita
toimenpiteita.

Hameenlinnan kantakaupungin yleiskaavaan on laadittu liikenneselvitys vuonna 2017 (liite 2).
Liikenteen tavoiteverkossa on mukana ns. Marssitien jatke Himeen Harkatieltd (mt 2855)
maantielle 130. Selvityksessa ei ole esitetty alueelle muita liikenteellisia kehittdmistoimenpiteita.
Laaditun liikkennemallin mukaan Marssitien ennustettu liikkennemaéara vuonna 2040 on

- perusennuste, nykyverkko: n. 3700 ajon/vrk, kasvua mallinnettuun nykytilaan verrattuna n.
900 ajon/vrk

- perusennuste, tavoiteverkko: n. 4200 ajon/vrk, kasvua mallinnettuun nykytilaan verrattuna
n. 1400 ajon/vrk

- maltti-ennuste, tavoiteverkko: n. 3800 ajon/vrk, kasvua mallinnettuun nykytilaan
verrattuna n. 1000 ajon/vrk

4. Nykytilanteen lilkkennemaara

Tdydennetddn myéhemmin laskennan valmistuttua.

5. Alueen sisdinen liikkenneverkko

Uudelle asuinalueelle ei rakenneta erillisid jalankulun tai pyoréliikenteen vaylia, koska
lahtokohtaisesti pientaloalueiden sisdisille tonttikaduille niitad ei tehda. Jos vaylat rakennettaisiin,
jouduttaisiin tekemaan tarpeettomasti myds suojatiet jokaiseen risteykseen, mika ei ole
tavoiteltavaa pientaloalueilla. Vuorentaan koulu on saavutettavissa ensi vaiheessa Marssitien
jalankulku- ja pyoraliikennevayldn kautta, mutta tulevaisuudessa olisi mahdollista kaavoittaa suora
vhteys alueen luoteispuolen peltoalueen ja Pitkdhaankadun kautta.

Alue sijaitsee autoliikennevydhykkeella. Alueella tullaan sallimaan kadunvarsipysakointia.
Pysakdinti ei ole kuitenkaan mahdollista mutkissa eika jyrkimmissa maissa mm. ndkemien,
talvikunnossapidon ja pyoraliikenteen turvallisuuden takia, joten alueella voi tulla painetta
kadunvarsipysakoinnin kieltdmiseen laajastikin. Tonteilla tulisi siten jarjestaa riittavat
mahdollisuudet asukkaiden autojen pysakdintiin ja tilapaiseen eli ns. vieraspysakaointiin.
Liikennetarkastelun laatimishetkelld kaavaan on esitetty yleinen pysakdintialue (LP), joka
tarvittaessa lisda alueen pysakointimahdollisuuksia.

Metsaharjun alueelle on tarkoitus toteuttaa 30 km/h nopeusrajoitus. Kuva 4.



Kuva 4. Nékymd Marssitieltd Metsdharjun asemakaava-alueen suuntaan.

6. Uusi maankaytto, liikkennetuotos ja toimenpidetarpeet

Uuden maankayton liikkennetuotos laskettiin Ympdristéministerién Liikennetarpeen arviointi
maankdytén suunnittelussa -oppaan (2008) perusteella. Liikennemaéara on arvioitu autoliikenteen
vybhykkeend, jossa henkildautoliikenteen osuus tehdyista matkoista on 74% pientaloille ja 88%
YAL-korttelille. Liikennemaara arvioitiin 28 pientalotontille asukasmaaran perusteella seka YAL-1
korttelille arvioidun maksimi kerrosneliémaaran 500 km-2 perusteella.

Alueen tuottama lilkkennemaéara on noin 140 - 180 ajon/vrk. Talla liikenteen lisdyksella ei ole
vaikutusta Marssitien eikd muidenkaan ldhikatujen liikenteelliseen toimivuuteen.

Lisaksi Marssitielld asuinalueen vaikutusalueella on tarvittava jalankulku ja pyoraliikenteen verkko
seka on jo toteutettuna etupainotteisesti tarvittavat liikkenteen kehittamistoimenpiteet:
nopeusrajoituksen lasku 50 -> 40 km/h, lapsista varoittaminen, herateraita- ja
nopeusrajoitusmerkinnat kadussa ja Hameen Harkatien/ Marssitien liittyméan parantaminen.
Marssitien jalankulku- ja pyoraliikennevaylan puolenvaihtoon Vuorentaan hautausmaan kohdalla
on suunnitteilla suojatien keskisaareke. Uuden asuinalueen toteuttaminen ei siten aiheuta uusia
tarpeita alueen katuverkon liikenteelliseen kehittamiseen.

LITTEET
1. Sampo-Alajarven osayleiskaavan paivitetty liikkenneselvitys 2014
2. Hameenlinnan kantakaupungin yleiskaavan liikenneselvitys 2017

Laatinut:
Liikennesuunnittelija Minna Aakkula
Hameenlinnan kaupunki, Kaupunkirakennepalvelut
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1
1.1

TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Johdanto

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee valtakunnallisella ydinkasvualueella keskella
Helsinki-Hameenlinna—Tampere-vyohyketta (HHT). Hyvan saavutettavuutensa
ansiosta Hameenlinna on asukasluvun ja uusien tyopaikkojen perusteella yksi
kasvavista maakunnallisista keskuksista. Talla hetkella voimakkaimmin kasvava alue
on Hameenlinnan keskustaajaman alue, jonne suuntaa kaupungin sisdistd muuttolii-
kennetta. Tyo on tehty yhteistydssa Hameenlinnan kaupungin kaavoituksen kanssa.

Hameenlinnan yleiskaavan pé&atavoitteena on seutukeskuksen, kantakaupungin ja
sita kautta koko Hameenlinnan elinvoimaisuuden vahvistaminen. Kaavan tavoitteena
on lisaksi:

e vahvistaa ja hyddyntaa Suomen kasvukaytavaa (HHT -akseli)

e Kkehittaa alueen liikennejarjestelmééd tukemaan kaupungin kasvua turvaamalla
hyvat  ajoneuvoliikenneyhteydet sekd  parantamalla  joukkoliikenteen,
polkupyorailyn ja jalankulun mahdollisuuksia

e parantaa kantakaupungin palveluverkkoa

e vahvistaa keskustan elinvoimaisuutta laajentamalla keskustaksi miellettdvaa
aluetta seké selkeyttdd kaupan rakennetta keskustassa ja sen tuntumassa

e olemassa olevan yhdyskuntarakenteen tiivistaminen sekd muuttuvien alueiden
osoittaminen uuteen kayttoon

¢ kaupunkirakenteen hallittu laajentaminen

e tarkeimpien virkistysreittien osoittaminen ja niiden kytkeminen toisiinsa,
kansallisen kaupunkipuisto ja sen laajentaminen

¢ eri hankkeiden tarkoituksenmukainen ajoittaminen.

Hameenlinnassa oli 31.12.2016 67 850 asukasta. Hameenlinnan asukastiheys on
38,0 asukasta’/km?, mika on noin puolet Suomen kaupunkimaisten kuntien keskimaa-
raisesta  vaestontiheydesta (76,4  asukasta’km?)  (Tilastokeskus, 2017).
Vaestoprojektion perusvaihtoehdon mukaan véestd kasvaa 74 700 asukkaaseen
vuonna 2030 (+10 %). Kantakaupunki kasvaa hieman koko kaupunkia hopeammin ja
siella arvioidaan olevan 75 688 asukasta vuonna 2040 (Hameenlinnan kaupunki ja
Hameen liitto).

Ty6 on tehty Sito Oy:ssé, jossa tydsta on vastannut DI Juha Makinen seka Tero Rah-
konen, Oskari Kaupinméki ja Janne Tuominen. Hameenlinnan kaupungilta tyén oh-
jauksesta on vastannut ohjausryhma, johon kuuluivat: tilaajapaéallikkd Leena Roppola,
yleiskaava-arkkitehti Niklas Lahteenmaki, tilaajapaallikkd Jenni Sabel, liikennesuun-
nittelja Hannu Sainio, liikennesuunnittelija Minna Aakkula sek& suunnittelija Eeva-
Maija Hyvarinen.
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Kuva 1-1. Kantakaupungin yleiskaavaluonnos 18.5.2016.

1.2 Tavoitteet ja tyon rajaus

Hameenlinnan keskustan liikkenneselvityksen tavoitteena on tuottaa seuraavia tietoja
yleiskaavatyon tausta-aineistoksi:

Hameenlinnan liikenteen tavoiteverkko ja ennuste vuodelle 2040
e uusien merkittédvien tyOpaikka- ja asuinalueiden liikenteelliset vaikutukset
seka niihin liittyvat uudet vayla- ja littymatarpeet
katuverkon tulevat kehitystarpeet
jalankulku- ja pyoratieverkon puutteet ja hierarkia.

Paapaino on selvittdd uuden maankayton synnyttamat liikkumistarpeet, liikennetuo-
tokset, liikenteelliset vaikutukset ja infran kehittamistarpeet. Tydssa tavoitteena on
katsoa alueita liikennejarjestelman nakokulmasta, jossa pyritddn vahentdmaan
likkumistarvetta ja otetaan huomioon ihmisten liikkumistarpeet kaikilla kulkutavoilla.
Naiden kautta saadaan aikaan Hameenlinnan sisdinen liikennejarjestelmasuunnitel-
ma toteuttamispolkuineen. Tydssad huomioidaan alueen aiemmat liikkenneselvitykset,
kuten Kanta-Hameen liikennejarjestelmésuunnitelma, Valtatien 10 aluevaraus ja pal-
velutasoselvitys, Keskustan liikenne- ja pysakointiselvitys, Hameenlinnan liikkenne-
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verkkoselvitys, Viisas liikkuminen luo hyvinvointia -kestavan ja turvallisen liikkumisen
suunnitelma, Pyoraliikenteen p&averkon kehittdminen Hameenlinnan seudulla -
suunnitelma sekd Maankayton, asumisen ja liikenteen kehityskuva 2030.

Lisaksi tyossa tarkasteltiin erillisina tarkastelukohteina

e Valtatien 10 kehittaminen kaupunkimaisena Hameenlinnan kohdalla

e Paasikiventien jatkeen liittymista valtatiehen 10.

e Kirstula-Méakela-Tiirid -alueen kehittdmisen likenneverkkoa ja likenteen ennustei-
ta ja toimivuutta

1.3 Yleiskaavan maankaytto

Kantakaupungin osayleiskaavassa on maaritelty Hameenlinnan kantakaupungin yh-
dyskuntarakenne ja maankaytto periaatteellisella tasolla. Kaavassa on tunnistettu, et-
ta suurimmat maankaytdn kasvupaineet kohdistuvat Kanta-Hameenlinnan alueelle.
Yleiskaavassa on erityisesti keskitytty likenteen, palveluverkkorakenteen ja kaupan
kysymyksiin.

Asumisen ja tyopaikkojen kehitys

Vuoteen 2040 mennessé koko Hameenlinnan oletettu asukasmaaran kasvu on noin
9 600 asukasta (67 900 — 77 500). Vuosittain kantakaupungin kasvun on arvioitu ole-
van noin +400-480 asukasta/vuosi. Kasvuennusteesta noin 4 000 uuden asukkaan
arvioidaan sijoittuvat keskikaupungin pienalueille keskustaan, asemanseudulle, Myl-
lymékeen ja Kaurialaan, tiivistden nykyistd kaupunkirakennetta. Lisdksi uusia
asukkaita tulee keskusta-alueen reunamille erityisesti Siirin, Hatilan, Kukoistensyrjan
ja Harvoilan alueille.

Vuosina 2000-2012 ovat tytpaikat keskittyneet keskusta-alueelle ja reuna-alueiden
tydpaikkojen maara on vahentynyt. Tyopaikkojen maaran kehityksen ennustetaan
jatkuvan melko samankaltaisena vuoteen 2040. TyOpaikkojen nettolisays koko
kaupungissa oletetaan olevan noin 5000 uutta tyopaikkaa (28 400 — 33 500).
Suurinta kasvua ennustetaan Eteldisen kantakaupungin alueelle (Moreenin ja Vi-
samaen alueet), missa kasvu vastaa noin kolmea neljasosaa koko kaupungin
tyOpaikkamaarien kasvusta. Tyopaikkojen ennustetaan lisddntyvan myds muun
muassa ldanpéassa, Asemanseudulla, Pikku-Parolassa ja Kukostensyrjassa. Hieman
taantuvaa tyopaikkamaarien kehitysta odotetaan pohjoisessa kantakaupungissa.
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet Asukkaita ja tyopaikkoja yhteensa Eddisyys paivittdistavarakaupasta
- keskustan jalankulkuvyShyke O 1000 Etdisyys paivittdistavarakaupasta 300 m
- alakeskuksen jalankulkuvydhyke 4 100 Etaisyys paivittaistavarakaupasta 500 m
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Kuva 1-2. Nykyisen asutuksen ja tyopaikkojen sijoittuminen. (Urban Zone Il -hanke.

Syke 2016)
Maankaytdn uudet alueet

Yleiskaava toteuttaa melko hyvin kaupungin tiivistamisté ja pyrkii ehkaiseméaéan kau-
punkirakenteen hajautumista. Maankayttn kehittaminen koostuu pitkalti tdydennysra-
kentamisesta, erityisesti keskusta-alueella. Uudet alueet, kuten Luolaja, ovat kiinni
nykyisesséa yhdyskuntarakenteessa.

Uusi asutus sijoittuu keskustaan seka uusille omakotialueille:

o Keskustan tarkeimmat uudisalueet ovat Engelinranta, Asemanranta ja
Keinusaari. Keskustan reunavyohykkeelle on osoitettu tiivistamisen alueet,
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joissa tiivistamista voidaan tehda jakamalla pientalotontteja tai rakentamalla
uusia kerrostaloja esimerkiksi suojaviheralueille.

e Tarkeimmét pientalovaltaiset uudisalueet ovat itdpuolen Siiri ja Ruununmylly
seké lansipuolen Tertti ja Luolaja.

e Suurin osa uusista tyopaikoista sijoittuu Moreeniin, keskustaan ja Visamékeen.

e Tarkeimmét uudet kaupan alueet ovat Kirstula ja valtatie 10:n varsi
Suosaaressa ja Ruununmyllyssa. Myds keskustan kauppapaikkojen maara tulee
kasvamaan.

- Keskustan jalakulkuvyohyke

Kuva 32. Paivittdistavarakaupan muodostama kdvelypo- - Alakeskuksen jalakulkuvydhyke

tentiaali. Urban zone I1I-hankkeen luonnosmateriaalia.
Etdisyys pdivittdistavarakaupasta

' alle 300 m

alle 500 m

Kuva 1-3. PaAivittdistavarakaupat kantakaupungissa seka niiden kavelypotentiaali.
(Urban Zone Il -hanke. Syke 2016)

Merkittavasti liikenteeseen vaikuttavat uudet alueet vuoteen 2040 mennessa ovat:

Moreeni

Etelaranta (laajeneva keskusta)
Varikonniemi (laajeneva keskusta)
Suosaatri (radanvarsi, vt 10)
Luolaja

Siiri

Tertti

Kirstula

Kaupan osalta merkittavaa maankayton kehittamista tapahtuu valtatien 10 kaupunki-
jakson varrella, johon on kaavailtu merkittavia uusia alueita.
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Kuva 1-4. Yleiskaavan uudet ja muuttuvat alueet. (Hameenlinnan kaupunki)

Kanta-Hameen keskussairaalan tuleva sijainti vaikuttaa merkittavasti likenteen ky-
syntaan ja suuntautumiseen koko keskustan liikenneverkolla. Sairaala tuottaa seka
merkittdvaa asiakas- etta tyomatkaliikennetta. Sairaalan sijainnin osalta paatosta ei
ole vield tyon aikana lyoty lukkoon, joten tamén tyon liikenteellisissé tarkasteluissa on

tutkittu sairaalan sijainnillisia vaikutuksia.
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2
2.1

NYKYINEN LIIKENNEVERKKO JA LIIKENNE

Hierarkia

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee liikkenteellisesti erinomaisella paikalla, silla valtatiet
3 ja 10 seka péaarata kulkevat kaupungin kautta. Hameenlinnan tarkeimmat
sisdantulo- ja ulosmenovaylat ovat pohjoisen suunnasta moottoritie (valtatie 3),
moottoritien rinnakkaistie (maantie 130) seka Palkaneentie (kantatie 57). Lannesta
kaupungin sisdantuloteinda ovat Turuntie seka valtatie 10 Turusta, idasta valtatie 10
Tuuloksen suunnasta seka Viipurintie. Etelasta tarkeimpind sisaantuloteind ovat
moottoritie (valtatie 3), Harvialantie (maantie 290) seka moottoritien rinnakkaistie
(maantie 130).

Nykyisen liikenneverkon syntyyn ovat vaikuttaneet kaupungin suotuisat kasvualueet,
topografia (erityisesti alueen runsas vesisto ja méakisyys), kulttuurihistorialliset alueet
(Hameen Linnaa, Puolustusvoimien alueet, Aulanko), valtakunnalliset likenteen paa-
vaylat (moottoritie ja paarata) seka keskustan ruutukaava. Nama vaikuttavat tekijat
ovat ajan kanssa muodostaneet nykyisen liikenneverkon ja rajoittaneet sen kehitysta
optimaaliseksi.

Hameenlinnan sisainen katuverkko nojautuu merkittdvimpien péaakokoojakatujen
osalta keskustan etelareunan Paasikiventiehen, keskustan lansipuoleiseen
Turuntiehen (Ahvenistontie), Vanajaveden itapuolen pohjois-etelasuuntaiseen
Aulangontiehen, Viipurintiehen, Aleksis Kiven katuun seka Parolantiehen. Myds
Helsingintie (maantie 130) sekd Tampereentie (maantie 3057) toimivat
paakokoojakatuina. Valtatie 10 sijoittuu Hameenlinnan tiiviin keskustan laitamille ja
toimii  talla osuudella kaupunkipdavayland. Hameenlinnan muita tarkeitd
kokoojakatuja ovat Lukiokatu, Arvi Karistonkatu, Papinniityntie, Poltinahontie, Orsitie
ja Pikku-Parolantie. Hameenlinnan ajoneuvoliikenneverkon hierarkia on esitetty

Kuva 2-1.

Hameenlinnan keskustaa halkova moottoritie sek& itdpuolen pé&érata parantavat
kaupungin saavutettavuutta maakunnallisesta ja valtakunnallisesta nakokulmasta,
mutta aiheuttavat samalla Hameenlinnan kaupungin sisaiselle likkumiselle haasteita
ja estevaikutusta yhdessa Vanajaveden kanssa. Sujuva ja ita-lansi —suuntainen liik-
kuminen on mahdollista vain tietyin osin Hameenlinnan keskusta-alueella kaikkien
kulkumuotojen osalta.

Suurimmat liikennemaarat ovat Helsinki-Tampere —moottoritiella (28 000 — 30 000
KAVL). Valtatie 10 Katuman ja Katisten liittymissa sek& kantatie 57 alkavat olla
Hameenlinnan kohdalla ylikuormittuneita (Kuva 2-2).

Keskusta-alueen katuverkon vilkkaimmat osat ovat Paasikiventie
(KAVL 15 000-17 000), Viipurintie (25 800), Ahvenistontie (18 000), Parolantie
(8 000 - 13 000) ja Harvialantie (13 200). Viipurintie toimii ainoana keskustan sisdan-
ja ulosajovaylana idan suunnasta ja se alkaa olla ylikuormittunut.
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Kuva 2-1. Alueen nykyinen paavaylien toiminnallinen hierarkialuokitus.

KAVL
KAVLras

Kuva 2-2. Hameenlinnan liikennemaarat 2015 (ajoneuvoa/arkivuorokausi). (Tierekis-
teri, Hameenlinnan kaupunki, Sito Oy)
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Keskustan etelareunalla sijaitseva Paasikiventie eroaa maantiemaiselld luonteellaan
muista keskustan kaduista. Paasikiventie muodostaa p&ayhteyden Hameenlinnan
keskustan ita- ja lansipuoleisten alueiden vdlille. Sen kautta on myots kulkuyhteys
valtatielle 10 kohti Tuulosta ja Lahtea. Paasikiventien jatkeesta radan ali Katisten
kiertoliittym&aén valtatielle 10 on laadittu tiesuunnitelma vuonna 2002, mutta
toteuttamisajankohdasta ei ole paatostd. Jatkeen toteuttaminen helpottaisi
Viipurintien rautatiesillan tilannetta, silla silta on nykytilanteessa varsin ruuhkautunut
ja hankala erityisesti tavaraliikenteelle.

Hameenlinnan keskustan paakatuja ovat esimerkiksi Aulangontie seka Paasikiventie.
Katujen nopeusrajoitus on 50km/h, mika korostaa niiden luokkaa suhteessa 30-40
km/h pienempiin katuihin. Kadut ovat poikkileikkaukseltaan leveampia kuin
kokoojakadut tai  tonttikadut. Lisdksi ne erottuvat selkeydellddn ja
pitkalinjaisuudellaan alemman luokan kaduista. Liittymavalit ovat suhteellisen pitkia,
jotta liikkenne olisi mahdollisimman sujuvaa. Ajoratojen varsilla ei tulisi olla
pyséakadintia. Kaduilla on viherkaistalla ajoradasta erotetut kevyen liikenteen vaylat,
joiden leveys ei kuitenkaan tayta taysin ohjeiden mukaista 3,5-4 metria. Suojateilla on
keskisaarekkeet.

2.2 Liikkuminen

Hameenlinnassa autonomistus on yleisempda kuin koko maassa keskimé&arin.
Vuonna 2015 Hameenlinnassa oli 625 rekisterissd olevaa henkildautoa 1000
asukasta kohden, kun koko maan vastaava luku oli 594 ajon./1000as. Vuonna 2011
vastaavat luvut olivat 581 ja 552 (Tilastokeskus, 2016). Hameenlinnan lukuihin on
vaikuttanut kuntaliitokset ja koko maan lukuihin vaikuttaa voimakkaammin
paakaupunkiseudulla tapahtunut autonomistussuhteen muutos. Liitteessa 1 on kartal-
la esitetty autonomistus eri Urban Zone-vydhykkeilla.

Ihmisten liikkuminen perustuu Kanta-Hameessé ja Hameenlinnassakin suurelta osin
henkildautoiluun. Henkildauton osuus paivittaisista matkoista on maakuntatasolla 58
%. Hameenlinnan keskusta-alueella autoilun osuus laskee 48 %:iin, kun kavelyn ja
pyorailyn osuudet nousevat (yht. 43 %). Joukkolilkkenteen kulkumuoto-osuus on eri
l&hteistd riippuen Hameenlinnassa n. 5-9 %. Kanta-Hameessa asuvat tekevat
keskimaarin noin 3,2 matkaa/vrk, naista tyo- ja tydasiamatkojen osuus on 31 %, joihin
on helpoin vaikuttaa ja sijoittuvat ruuhka-aikoihin. Vapaa-ajan (28 %) ja
ostosmatkojen (30 %) osuus on kokonaismatkoista viimevuosina kasvanut (Valta-
kunnallinen liikennetutkimus 2011).

Pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista Hameenlinnassa on noin 16 %. Pyoraily
keskittyy Hameenlinnassa vahvasti katujen ja teiden varsilla kulkeville yhdistetyille
jalankulku- ja pyorailyvaylille. Vilkkaimmat pyoratiet ovat Turuntie keskustasta lanteen
seka Viipurintie keskustasta itddn. Taméa on luonnollista, silla nama vaylat ovat myos
keskustan tarkeimmat sisdéntulovaylat itaisiltd ja lantisiltd asuinalueilta, joilla asuu
suuri osa kaupungin vaestdstd. Pohjois—eteld-suunnassa pyoraverkon kuormitus
jakaantuu tasaisemmin usealle vayléalle, koska niilla suunnilla ei ole yhta suuria ja
tiheitd asuinalueita eikd yhtd selkeitd keskustaan suuntautuvia paavaylia, joille
pyoraily keskittyisi. Kuva 2-3 on esitetty Hameenlinnan pyéraverkon kuormitus.

Erillisia pyorailyn laatukaytavia ei kaupungissa vield ole, ja keskustassa pyoraillaan
lahes kokonaan ajoradoilla. Vuonna 2015 valmistuneessa Pyoraliikenteen paaverkon
kehittaminen Hameenlinnan seudulla -selvityksessd on maaritelty Hameenlinnan
seudun  pydréliikenteen tavoiteverkko ja sen tavoitteellinen laatutaso
kysyntalahtoisesti, joten tassa tydssa pyoraily kasitelladn hyvin tiivistetysti.
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Laaditussa tydssa todetaan, ettd pyorailyverkon jasentamisella ja paareittien
suunnitelmallisella kehittdmisella luodaan edellytyksen pyorailyn suosion kasvulle.
Tyobn tulokset palvelevat muun muassa maankayton suunnittelua. Selvityksen
pohjalta Hameenlinnan kaupunki on laatinut pyodraliikenneverkkosuunnitelman, joka
on hyvaksytty lautakunnassa.

Pyéraverkon kuormitus, Himeenlinna, Nykytilanne

Pidas-Parols

tBimataht

Map data © OpenStrestMap contributors, CC-BY-SA

¢ L Memata

Tietyyppi Matkaa arkivuorkaudessa, molemmat suunnat yhteensi

Muut tiet

Kuva 2-3. Hameenlinnan pyoraverkon kuormitus. (Brutus-simulointimallin laajentami-
nen pyorailysovelluksiin Kanta-Hameen alueelle)

Hameenlinnassa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on eri lahteista riippuen 5-9 %
koko maan keskiarvon ollessa 6,2 % valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen
2010-11 mukaan. Kaupungin sijainti paaradalla tekee valtakunnallisesta junaliiken-
teestd yhden merkittdvan joukkoliikennemuodon hameenlinnalaisille. Hameenlinnan
kantakaupungissa on sen kokoon nahden myds toimiva joukkoliikenne, jonka
parhaimmilla reiteilla on paljon kayttajia. Joukkoliikennelinjoja kaupungissa on yh-
teensa 15 (Kuva 2-4). Ongelmana nykytilanteessa on linjojen harvat vuorovélit erityi-
sesti kouluja palveleville linjoille seka paikallisen linja-autoliikenteen aikataulujen yh-
teensovittaminen juna-aikataulujen kanssa rautatieasemalla. Tama hankaloittaa suju-
vien matkaketjujen syntyd, tehden aikataulujen yhteensovittamisesta yhden keskei-
sistd kehittdmiskohteista. Kaupunkia palvelee myos seudullinen linja-autoliikenne,
jonka solmupiste Hameenlinnassa on Paasikiventiella sijaitseva linja-autoasema.
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Kuva 2-4. Hameenlinnan nykyinen joukkoliikennelinjasto. (Ha&meenlinnan kaupunki)

Yksi keskeinen keino kehittda joukkolikenteen houkuttelevuutta on ottaa
joukkoliikenteen toimintaedellytykset huomioon jo maankéytén suunnittelussa ja
pyrkid sijoittamaan uudet alueet joukkoliikenteen hyvin saavutettaviksi. Asian
korjaaminen mybhemmissa vaiheissa on paljon vaikeampaa eika esimerkiksi alueen
lisarakentaminen auta, koska myo6s rakennusten sijoittelu bussiliikennelinjaan nahden
tulee huomioida. Edullisinta on tietysti rakentaa sinne, missa joukkoliikennepalvelut
ovat jo olemassa. Joukkoliikenteelle edullisin on nauhamainen kaupunkirakenne, joka
Hameenlinnassa paaosin onkin (Kuva 2-5).

Vuonna 2011 Hameenlinnan seudulle on valmistunut suunnitelma joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteista vuosille 2012-2014. Suunnitelma maéaarittdd eri asuin- ja
tydpaikka-alueiden palvelutason. Seudullisessa liikenteessd palvelutasoluokkia on
viisi: Tavoitetaso, keskitaso, perustaso |, perustaso Il ja asiointiyhteydet.
Perustasoluokat eroavat toisistaan tarjonnan maaréassa. Tavoitetasoista likennettéd on
tiheimmin asutuilla alueilla, joka H&ameenlinnan seudulla toteutuu ainoastaan
suunnitellulla laatukaytavaakselilla Turenki-Harviala—Hameenlinna—Katinala—Parola.
Liséksi seudulle on vuonna 2016 valmistunut joukkoliikenteen linjastouudistus, joka
otetaan kayttoon kesalla 2017. Uudistuksessa uusittiin reitteja ja linjojen numeroinnit.

Lisédksi Kanta-Hameenlinnan on maaritetty joukkoliikenteen palvelutasoluokat, joita
on kolme: tavoitetaso, keskitaso ja perustaso. Taso on maaritelty pienalueittain ja
suhteessa matkaan keskustaan. Tavoitetasoon kuuluvat tiheimmin asutut alueet,
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kuten Keskikaupunki, Myllymaki, osa Kaurialasta, osa Jukolasta ja Nummi-Voutilasta,
osa Papinniitysta, Sairiosta, Idanpaastd ja osa Asemanseudusta. Talla hetkella
tavoitetaso tayttyy keskikaupungissa, mutta muilla pienalueilla on puutteita
kavelyetaisyyksissa ja liikenndintiajoissa.

Joukkoliikenteen kannalta hyva
uuden alueen sijainti

” -
Joukkoliikenteen kannalta Pt
epaedullinen uuden alueen \ !
sijainti ~=-
~ N Joukkoliikenteen kannalta
N tarkempia selvityksia vaativa
N uusi alue
-~
Tiivis
taydennysraken-
tamisalue
Pientalojen
taydennysraken-

tamisalue

Kuva 2-5. Uuden asuinalueen sijainnin  maaritteleminen joukkoliikenteen
houkuttelevuuden kannalta. (Alkuperainen kuva: Ojala 2003)

2.3 Pysakointi

Nykyisin ydinkeskustassa on maksullista pysakdintid, aikarajoitteista ja taysin rajoit-
tamatonta pysakaintia. Keskustan ulkopuolella ei ole maksullista pysakointia. Suurin
osa paikoista on maksullisia sekéa rajoitettuja enintaan 2 h pysakointiajalle. Keskustan
pohjoisosassa Linnan alueella pysakdinti on taysin vapaata, mutta tdma on johtanut
siihen, etté keskustaan t6ihin tulevat pysakoivat Linnan puistokadulle (Kustaa Ill:n ka-
tu) ja Linnan pysakdintialueille.

2.4 Liikenneturvallisuus

Hameenlinnan seudun liikenteessd kuoli vuosina 2011-2015 nelja ihmista ja
loukkaantui 134 ihmista. Asukasmaardan suhteutettuna Hameenlinnassa tapahtuu
enemman henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia, kuin koko maassa keskiméa-
riin, mutta suunnilleen saman verran kuolemaan johtaneita. Aikaisempaan viiden
vuoden tarkastelujaksoon onnettomuudet ovat hieman vahentyneet, kuten koko
maassakin. Osin syynd Hameenlinnan keskimaaraistd korkeampiin lukuihin on sen
l&pi kulkevat paatiet ja niiden vilkas liikenne.
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Kaikista  onnettomuuksista eniten  katuverkolla tapahtuu risteamis- ja
yksittédisonnettomuuksia, mutta loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa
esiin nousee jalankulkija- ja pyorailyonnettomuudet. Kavelijoiden ja pyorailijdiden
osuus seutukunnan henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksien uhreista oli noin
kuudenneksen (16 %), mik& on matalampi kuin koko maassa keskimaéarin (19 %).
Hameenlinnassa kavelijoiden ja pyorailijéiden osuus uhreista on viidenneksen (20
%).

Hameenlinnan keskusta-alueella tapahtui yhteensd 180 onnettomuutta, joista louk-
kaantumiseen johtaneita oli 53 ja omaisuusvahinkoon johtaneita 127. Keskustassa
tapahtuu eniten risteamisonnettomuuksia ja muita onnettomuuksia. Heti kolmantena
on koko kaupungin tapaan yksittdisonnettomuudet, joiden osuus on vain yhden pro-
senttiyksikon pienempi, kuin muiden onnettomuuksien. Merkittavimmat onnettomuus-
kasaumat keskustassa sijaitsevat:

Viipurintien ja Hatilankadun liittymassa (5 onn.)

Viipurintien ja Keinusaarentien littymé&ssa (11 onn.)

Viipurintien ja Arvi Kariston kadun liittymé&ssa (6 onn.)

Vanajantien ja VT10 liittymé&ssa (7 onn.)

Turuntien ja Poltinahontien kiertoliittyman tuntumassa (6 onn.)

Aleksis Kiven kadun ja Rengontien liittymassa (5 onn. ml 1 kuolemaan johta-

nut)
AN
*x
&

|| 545 onnettomuutta (koko alue)
- 4 kuolemaan johtanutta
-134 loukkaantumiseen johtanutta
- 407 omaisuusvahinkoon johtanutta

180 onnettomuutta (keskusta-alue)

- 53 loukkaantumiseen johtanutta

-127 omaisuusvahinkoon johtanutta
-

Onnettomuusjakauma (keskusta-alue)
- yksittdisonnettomuus 17 %
- kdantymisonnettomuus 7 %
- ohitusonnettomuus 4 %
- ristedmisonnettomuus 24 %
- kohtaamisonnettomuus 2 %
- peraanajo-onnettomuus 8 %
- jalankulkijaonnettomuus 9 %
o8 a - pyorailijaonnettomuus 7 %
i - mopedionnettomuus 3 %

o
oal a

i

f Onnettomuusjakauma (koko alue)
| - yksittaisonnettomuus 20 %

- kdantymisonnettomuus 7 %

- elainonnettomuus 0 %

| - ohitusonnettomuus 3 % b2 .
[ - risteamisonnettomuus 12 % . - muu onnettomuus 18 %
\ - kohtaamisonnettomuus 2 % o v Q’b
| - peraanajo-onnettomuus 8 % ay
- jalankulkijaonnettomuus 4 %
- pyérailijaonnettomuus 4 % IS
- mopedionnettomuus 4 % o
| - eldinonnettomuus 22 %
- muy onnetomuus 14% i N | iOnmstiommitor; Joprak:  iAKIELT USSR
» 2011-2015 ’ ! ’
8o yksittaisonnettomuus - o (=)
} Muniaka kaantymis, risteamis- tai peraanajo 4 +* *
ohitus- tai kohtaamisonnetiomuus ° ') o
jalenkulkia-, pydralia- taimoped W v v
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Kuva 2-6. Poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista keratyt onnettomuuskasaumat
Hameenlinnassa 2011-2015. (Tilastokeskus, Liikennevirasto)
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Kuva 2-7. Poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista kratyt onnettomuuskasaumat Ha-
meenlinnan keskusta-alueella 2011-2015. (Tilastokeskus, Liikennevirasto)
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3 YLEISKAAVAN LIIKENNEVERKKO

3.1 Liikenneverkon kehittaminen

17 (34)

Tyossa otettiin tarkasteluun Hameenlinnan kaupunkiseudulla yleiskaavatytssa esilla
olleet uudet liikenneyhteystarpeet, jotka liittyvat myos selvityksen uusiin maankayton
hankkeisiin. Liikenneverkon kehittdmisen taustalla on uusien alueiden liséksi arvioitu
likenteen kasvu seké liikennejarjestelman kokonaiskehitys. Talla kokonaiskehityksel-
la tarkoitetaan, ettd huomioidaan liikennetarpeen kehittamisesséa myds joukkoliikenne
seka pyorailyn kehittaminen seka mahdollisuus ehkaista ajoneuvoliikenteen kasvua.
Nain tavoiteliikenneverkkoa ei tule kehitettéavaksi vain ajoneuvoliikenteen kapasiteetin
ehdoilla, jolloin se helposti tukee autoliikenteen kasvua.

Liikenneverkon tavoitetilassa Hameenlinnan tie- ja katuverkko on jaettu toiminnallisiin
luokkiin nykytilakuvauksen mukaisesti. Hameenlinnan liikenneverkon tavoiteverkko ja
toiminnallinen luokitus vuodelle 2040 on esitetty alla kuvassa 3 ja liitteessé 2.
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Kuva 3-1. Hameenlinnan kantakaupungin liikenteen tavoiteverkko.
Tavoitetilassa Hameenlinnan katuverkko on jaettu katujen luonteen ja

kayttdtarkoituksen mukaan toiminnallisiin luokkiin niin, ettd valtion omistamat maan-
tiet ja kaupungin kadut on erotettavissa. Toiminnallisella luokituksella halutaan
korostaa yksittaisen tien ja kadun merkitysta liikenneverkossa. Liikennettd pyritdan

ohjaamaan hierarkiassa paakaduille

mahdollisuuksien mukaan

paakaduille.

ja
rauhoittamaan.

alempiluokkaisia

katuja  pyritaan

Paavaylien ja paakatujen tulisi olla
likennoitavyydeltaan ja poikkileikkaukseltaan sellaisia, etté liikkujan olisi luontevaa
valita ne ensisijaisiksi kulkureiteiksi. Hierarkian alemmalla tasolla saadaan asuin- ja
tyOpaikka-alueilta tuleva liikenne ohjattua mahdollisimman nopeasti paavaylille ja
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Uusista yhteyksista merkittavia paakokoojakatuja ovat Paasikiventien jatke seka
Moreenin lapi kulkeva katuyhteys. Pidemmaén aikavalin yhteystarpeita ovat:

- Harvialan ja Siirin valille uusi kokoojakatu
- Siltayhteys yli Vanajaveden Visamdaesta Kantolaan.

Nykyisistd vaylistda merkittavasti tulisi parantaa Turuntie-Ahvenistontieta 2+2-
kaistaiseksi, mikali sairaala jaa nykyiselle paikalleen. Paasikiventien keskustaosuutta
tulisi likennemé&arien kasvaessa jatkaa 2+2-kaistaisena Vanajantielle asti. Valtatieta
10 kehitetdan tulevaisuudessa kaupunkimaisena paétiena ja lahtokohtana on, ettei
sille tarvitsisi tehda laajoja tilavarauksia vaativia eritasoliittymia. Valtatien 10 kehitta-
misté on kasitelty tarkemmin luvussa 3.4.

3.2 Kavely ja pyoraily

Hitaan liikkumisen vaylat Hameenlinnassa ovat tyypillisimmin yhdistettyja jalankulku-
ja pyorailyvaylia. Hameenlinnan suurimmat kavelijavirrat keskittyvat keskusta-
alueelle, jossa kaupunkirakenne on tiivis ja palvelut lahella. Keskusta-alueella jalan-
kulkuyhteydet ovat hyvia ja yhtena jalankulun hot spottina voidaan pitda kavelyka-
duksi muunnettua Raatihuoneenkadun osaa (Reska). Lisaksi kantakaupungin alueel-
la on paljon jalankulkua tukevia virkistysreitteja muun muassa Vanajaveden rannalla.
Moottoritien p&élle valmistunut Goodman-kauppakeskus on lisdnnyt ostosmahdolli-
suuksia keskustassa kavellen ja pyoralla liikkuville, Tiirion kauppakeskittyman tukeu-
tuessa paaosin henkildautoiluun.

Hameenlinnan kaupunkirakenne ja koko edesauttaa pyoralikenteen kehittamista.
Kaupungissa vallitsee myonteinen suhtautuminen pyorailyn edistamistd kohtaan.
Hameenlinnassa on kaupungin omistamia pydrateita noin 220 km ja lisdksi valtion
omistamia noin 50 km. Pyorailyn edistdmiseksi Hameenlinnassa on haettu liikkumi-
sen ohjauksen valtionavustusta, jonka pohjalta laadittiin asukasraportti, joka on en-
simmainen pydrailyn edistamistytta esitteleva julkaisu Hameenlinnassa. Tyon ohes-
sa pyorailya "brandattin® muiden pyorailykaupunkien tapaan ”l cycle Hampton” -
logolla. Pyorailyn branddaminen hyvin toteutettuna luo positiivisen kuvan pyorailyn
edistamisesta ja houkuttelee enemman ihmisia kulkemaan matkojaan polkupydréalla.
Lisaksi Uudenmaan ELY-keskus teetti seudullisen paapyotraverkon kehittamisselvi-
tyksen koskien Hameenlinnan, Hattulan ja Janakkalan alueita. Tyo valmistui vuoden
2015 loppupuolella.

3.3 Joukkoliikenne

Hameenlinnan joukkoliikenteen linjastouudistus astuu voimaan kesalla 2017. Yleis-
suunnitelmassa esitetty uusi maankayttd sijoittuu paaosin luontevasti suunnitelman
mukaisten linjojen varteen tai vahintédén siten, etta joukkoliikennelinjat ovat kohtuulli-
sesti jatkettavissa uusille alueille. Tertin pientalovaltainen asuinalue on haastava, silla
linjaston kattavuutta jouduttaisiin kasvattamaan kohtalaisen paljon mutta kayttaja-
maarat pientalovaltaisella alueella ovat todennakoisesti pienet. Uuden maankaytén
rakentuessa on tarkead, etta joukkoliikenne tuodaan nopealla aikataululla alueille en-
nen kuin kulkutapatottumukset ehtivat muokkautua taysin henkildautoon tukeutuviksi.
Alueen joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan parantaa uusia likkumispalveluja hy6-
dyntamalla, kuten kutsuohjatulle linja-autoliikenteella tai kyytien yhdistamisella
(MaaS). Taman tyyppisia kokeiluja on Hameenlinnassa jo nykytilassa, luoden hyvéan
pohjan vastaavanlaisten palvelujen kehittamiselle tulevaisuudessa osana toimivaa
joukkoliikennejarjestelmaa.
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Paaradan junayhteydet ovat seudullisesti erittain merkittévid. Yleiskaavassa maan-
kayttdd on osoitettu asemanseudulle seka keskustaan, mika liséda joukkoliikenteen
kayttajapotentiaalia ja on myos valtakunnallisten tavoitteiden kanssa linjassa. Junalii-
kenteen kayttajapotentiaalia voidaan myds lisata kehittamalla liityntaliikennetta ja lii-
tyntapysakaointia. Hameenlinnan liikennejarjestelman karkitoimenpiteisiin onkin tun-
nistettu liityntaliikenteen ja liityntapyséakointijarjestelyjen kehittaminen. VR:n aikatau-
lumuutosten mydta ongelmaksi on syntynyt junien vuorotarjonnan vaheneminen Ha-
meenlinnassa, silla kaikki pitkdn matkan junat eivat enaa pyséhdy Hameenlinnassa.
Tulevaisuuden tavoitteeksi on tarke&d asettaa junien vuorotarjonnan parantaminen,
jotta luodaan hyvat edellytykset joukkoliikenteen kulkutapaosuuden parantamiselle.
Kestavien matkaketjujen tukemiseksi Hameenlinnassa olisi syyta selvittaa kaupunki-
pyorajarjestelman perustamisedellytyksia. Kaupunkipyorat palvelisivat erityisesti ju-
nalla kaupungissa vierailevia, joille kaupunkipy6rd tarjoaisi toimivan vaihtoehdon
matkan loppuosuudelle.

Parolannummi

1 Loimalahti
3 Loimalahti
11 Loimalahti

5 Turenki
10 Turenki

Kuva 3-2. Joukkoliikenteen linjastouudistuksen 2017 reittiverkosto.

3.4 Pyséakadinti

Hameenlinnan keskustan pysakéintiselvityksessa paadyttiin esittdmaan pysakointia
kehitettavaksi osana Hameenlinnan keskustan kehittamistd, joka tukee kestavaa ke-
hitysta. Pysakoéinnin kehittdminen koostui kuudesta padkohdasta:

1. Kadunvarsipysakoéinnissa otetaan kayttdon pysakdointilupatunnukset (asukas- ja
yrityspysakainti) sekd uudistetaan maksuvyohykkeita.
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2. Kadunvarsipysékdinnin kehittamisen tavoitteena on ohjata ihmisia pysakéimaan
pysakointilaitoksiin aina mahdollisuuksien mukaan ja vapauttaa katujen varret
lyhytaikaiselle pysakdinnille seka kavelylle ja pyordilylle lisaten ympariston viih-
tyisyytta.

3. Kaynnistetddn keskustan pyséakdintilaitoksen yleissuunnitelman laatiminen.

4. Engelinrannan alueella pyritd&n toteuttamaan valiaikaisia pysakdintialueita ennen
alueen rakentumista riippuen maanpuhdistuksen toteutusjarjestyksesta ja —
tavasta seka alueen muusta valiaikaisesta kaytostda. Pysakointijarjestelyt
Hameensaaressa eivat tule ratkaisemaan keskustan pysakaintia.

5. Linnan alueen viihtyisyytta, liikennettd ja pysékdintia kehitetddn muuttamalla
alueen ilmaiset pysakointipaikat aikarajoitteiseksi kiekkovelvoitteella ja poistamal-
la osapaikoista kokonaan lisaten alueen turvallisuutta ja viihtyisyytta. Talla
varmistetaan riittava kierto Linnan pysakointipaikoilla, jolloin Linnassa ja Linnan-
puistossa asioiville riittd& vapaita paikkoja.

6. Toteutetaan keskustaan uusi pysakdintilaitos tukemaan keskustan elinvoimai-
suutta, maankayttda ja likenneratkaisua

35 Valtatien 10 kehittaminen

Valtatien 10 kehittamista ja sen kehittamisperiaatteita on suunniteltu 1990-luvulta 1&ah-
tien, joista viimeisimp&ané on valmistunut Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson pal-
velutasoselvitys (Uudenmaan ELY-keskus). Tassa selvityksessa nykyista 10-tieta esi-
tetdan kehitettavaksi kaupunkimaisena paavaylana, joka huomioi nykyista paremmin
maankayton. Tama mahdollistaa vaylan kehittdmisen vaiheittain vastaten vaadittavaa
palvelutasoa kustannustehokkaasti. Taustalla on my6s tavoitteet edistdda enemman
joukkoliikennetta ja pyorailya kuin teiden kapasiteettia seka hyvaksya, ettd yhdyskun-
tarakenne on levinnyt 10-tien ymparille eikd valtatie endé vain ohita Hameenlinnaa,
vaan on osa kaupunkirakennetta.

Selvityksessa 10-tien lapikulkuliikenteen arvioiduksi osuudeksi koko vuorokauden lii-
kenteesta on saatu arviolta 3500 ajoneuvoa (30 — 40 %) vuorokaudessa, mika tarkoit-
taa, ettd suurin osa on Hameenlinnan & Janakkalan paikallista liikennettd. Raskaan
likenteen osuus on 7 - 10 % koko liikennevirrasta. Liikenteen kasvu on tulevaisuu-
dessakin merkittdvaa (30-45 %) etenkin osuuksilla, joihin kohdistuu uutta maankayt-
toa.

Valtatien 10 kehittamiseen liittyy myds Paasikiventien jatkaminen paaradan alitse val-
tatien 10 Katisten littym&&n. Tam& on nahty likenneverkon kehittamisen kannalta
tarkeaksi keventaen mm. Viipurintien kuormitusta ja parantaa keskustan saavutetta-
vuutta. Samalla saadaan uusi pyoratieyhteys idasta keskustaan. Mikali sairaala siirtyy
radan itapuolelle, Paasikiventien jatkeen (kartta liitteend 3) merkitys kasvaa entises-
tadén. Palvelutasoselvityksen mukaiset 10-tien kehittdmistoimenpiteet on esitetty alla
ja ne parantavat vaylan sujuvuutta ja ennakoitavuutta hyvin ja vastaavat hyvin
asetettuihin tavoitteisiin niin liikenteen kuin maankayton kehittymisen nakdkulmasta.

Merkittavimpina valtatien 10 toimenpiteind mainittakoon tien leventdminen 2+2-
kaistaiseksi valtatieltd 3 Katumaan ja Katisiin sekd Katuman ja Katisten liittymien ke-
hittdminen turbokiertoliittymiksi. Huomioitavaa on myds, etta koko kaupunkijakso on
esitetty 60 km/h nopeusalueeksi, jolloin meluvaikutukset vahentyvét ja liittyminen si-
vusta on helpompaa. Ratkaisu siis tukee paremmin alueen maankayttdd kuin ja-
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reampi 2+2-kaistainen erillisvaylana kulkeva nopea valtatievayla. Liittymien toimimat-
tomuuden vaikutus on suurempi kuin alhaisen valtatienopeuden vaikutukset, joten
10-tien kehittaminen kaupunkimaisena ei poista liittymien kehittamistarvetta.

Liittymien kanavointi
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Kuva 3-3. Valtatien 10 kehittamisen toimenpiteet kaupunkimaisena paavaylana.

Kirstula — Makela— Tiirio -alueen kehittaminen

Kirstula-Makela-Tiirid -alue (jaljiempand KMT-alue) on Hameenlinnan keskustan poh-
joispuolen merkittavin paivittaistavarakaupan, erikoiskaupan ja toimitilojen keskittyméa
nykyisin. Alue sijoittuu moottoritien (vt 3) molemmin puolin ja samalla myds Pal-
kaneentien (kt 57) varteen. Ajoneuvoliikenteell&d alue on helposti saavutettavissa, ja
valtaosa alueella asioinnista tapahtuukin henkildautolla.

Alueen paakadut ovat Tiiriontie/Palkaneentie, Wartiamaentie (mt 130), Parolantie,
Pikku-Parolantie ja Tampereentie. Tiiriontie/Palkdneentie on alueen ainoa 2+2 —
kaistainen katu (Tampereentien ja Parolantien valisella osuudella). Ruuhkatunteina

alueen vilkkaimmat liittymat kuormittuvat voimakkaasti, ja lyhytaikaisia ruuhkia ilme-
nee.
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Kuva 3-4. Kirstula-Makela-Tiirio -alueen liikenneverkko ja -maarat nykytilanteessa.
(Hameenlinnan kaupunki, Tierekisteri, Sito Oy)

KMT-alueen liikenne muodostuu tulevaisuudessa nykytyyppisesta toiminnasta, koos-
tuen lahinna paivittaistavara- ja erikoistavarakaupan yksikdiden toiminnasta seka yri-
tystoiminnasta (osittain pienteollisuutta). Suunnitellun uuden maankaytén (paaosin
erikoiskauppa, tilaa vaativa kauppa) liikennetuotos koko alueella on yhteensa noin 8
000-10 000 ajon/vrk. Tama tarkoittaa noin 30 % lisaysta koko alueen liikennetuotok-
seen nykytilanteeseen verrattuna (nykyisen KMT-alueen kaupallisen/teollisen volyy-
min laskennallinen tuotos on noin 25 000-30 000 ajon./vrk).

Uuden maankayton tuotos painottuu Kirstulan alueelle moottoritien itapuolelle ja Pik-
ku-Parolantien pohjoispuolelle. Tama on liikenneverkon nékdkulmasta hyva asia, silla
likenneverkon keskeisilla kokoojakaduilla on siella my6s vapaata kapasiteettia jaljella
(Pikku-Parolantie, Tampereentie, Palkaneentie).

Kriittiseksi koko alueen liikenneverkon kannalta muodostuu Tiiridn eritasoliittyma val-
tatielle 3 ja sen sujuvuus. Valtaosa alueen liikenteesta kulkee liittyméan kautta ja nyky-
tilanteessa erityisesti valo-ohjaamaton etelainen ramppiliittyma jonoutuu liikenteen
huipputunteina.

Tertin alueen asukasmaaran kasvu (+1 200 asukasta) tuottaa noin 1.500 ajon/vrk lii-
kennetuotoksen KMT-alueelle ja padasiassa ne ovat alueen l&pi kulkevia matkoja.
Taman merkitys on suhteellisen vahainen, mutta tiettyjen katuliittymien osalta (mm.
Parolantie/Vuorentaantie) tulee varautua turvallisuus- ja sujuvuustoimenpiteisiin.

Lantisiltd asuinalueilta Tiirion/Makelan alueelle johtava kulttuurihistoriallinen Hameen
Harkatie on geometrialtaan melko pienipiirteinen, mutta arvion mukaan liikenteen su-
juvuus sailyy liikennemaaran kasvaessa nykyisesta noin 20-30%. Luolajan alueen
asumisesta johtuva liikennemaaran kasvu voi olla Tiirion alueella esitettya selvasti
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suurempi, mikali ruuhkautuvan Ahvenistontien liikennettd joudutaan rajoittamaan
esim. lapiajokielloin.

Tyon yhteydessa tutkittiin myos ns. Marssitien jatketta ja sen vaikuttavuutta liikenteen
kayttaytymiseen tavoitetilanteessa. Mt130 ja Marssitien yhdistavasta yhteydesta ei
kuitenkaan tarkastelujen mukaan muodostunut liikenteellisesti keskeista yhteytta
padasiassa sen epdedullisen suuntautumisen johdosta. Marssitien jatke palvelisi te-
hokkaasti vain suhteellisen pienté osaa liikkujista, silla suuri osa autoilijoista kayttaisi
edelleen Harkatien linjausta Hameenlinnan keskustaan ja vt3:n suuntaan ajaessaan.
Mikali uuden maankayton painopistettd saadaan tulevaisuudessa enemman mtl130
tai Harkatien alueelle, tulee Marssitie jatkeen liikenteellinen tarpeellisuus arvioida uu-
delleen.
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4

LIIKENNE-ENNUSTE

Liikenne-ennuste on laadittu Emme-ohjelmalla ja sen verkollisena pohjana on kaytet-
ty vuonna 2014 laadittua Hameenlinnan, Hattulan ja Janakkalan seudulle laadittua
alueellista rakennemallia (Ramboll). Tiedot asukas- ja tyopaikkamaaristd seké kes-
keisimmista kaupan alueista on saatu Hameenlinnan kaupungilta pienalueittain ja nii-
den pohjalta on laskettu keskimaaraiset vuorokautiset matkatuotokset “Liikennetar-
peen arviointi maankayton suunnittelussa” -opasta (Ymparistoministerio 2008) sovel-
taen. Maankayttotiedot on saatu nykytilan lisaksi vuosille 2025 ja 2040:

o Véestd: 67 806 -> 72796 -> 77582
o TyoOpaikat: 28 321 -> 30 386 -> 33 497
o Kauppa (kem): 406 500 -> 498 000 -> 568 000

Liikenne-ennustetta varten tarkastelualue on jaettu kolmeen vy6hykkeeseen (jalan-
kulkuvydhyke, joukkoliikenne- / keskustan reunavyohyke, autovydhyke), joille jokai-
selle on kaytetty erillisia kertoimia matkatuotosten laskennassa muun muassa henki-
[6auton kulkumuoto-osuuteen liittyen. Nykytilan laskettuja matkatuotoksia on kalib-
roitu muun muassa kaupungilta saatujen liikennemdaaratietojen (likennevalotiedot +
laskentatiedot), LAM-pisteiden (likenteen automaattinen mittauspiste) ja yleisen lii-
kennelaskennan laskentatietojen pohjalta vastaamaan mahdollisimman tarkasti nyky-
tilannetta. Liséksi matkatuotoksia on tasoitettu pienalueittain siten, ettéa alueittaiset
saapuvat ja lahtevat matkat ovat saman suuruisia. Nykytilan kalibroinnin pohjalta on
muodostettu korjausmatriisi, jolla my®ds ennusteen laskettuja matkatuotoslukuja on
korjattu. Asuinalueet on jaettu 3 vybhykkeeseen, joissa kulkumuotojen ja autoliiken-
teen maara vaihtelee seuraavasti (arvot perustuvat yleiseen kaytantoon seka Liiken-
netarpeen maankayton suunnittelussa ohjeeseen):

Vyohyke Autoliikenne Joukkoliikenne  Kavely ja Matkamaara ja
pyoraily 1000 as autolii-
kenteen tuotos

keskusta-/ 46 % 7 % 47 % 2,5 matkaa/hlo
jalankulkuvyéhyke: - 890 autoa/vrk
joukkoliikenne-/ 69 % 10 % 21 % 2,5 matkaa/hlo
jk-reunavythyke - 1330 autoa/vrk
autovydhyke: 79 % 2% 19 % 2,5 matkaa/hlo
- 1525 autoa/vrk

Hameenlinnan pienalueiden ulkopuolisten alueiden matkatuotokset ja niiden kehitys
on laskettu muun muassa Hattulan ja Janakkalan seudun asukasmaaréatietojen ja
maankayton kehitykseen perustuvien kasvukertoimien avulla. Mallin reuna-alueille on
lisatty ulkosyottdina todellisia likenneméaaratietoja yleisen likennelaskennan ja LAM-
tietojen pohjalta. Nykytilan kuvauksessa mallin verkko on paivitetty vastaamaan nyky-
tilaa ja ennusteissa on otettu huomioon vaihtoehtoisia suunnitteilla olevia hankkeita.

Tavoiteverkkoa luodessa on luotu nykytilaskenaarion liséksi erityyppisid ennusteske-
naarioita, joiden perusteella haettiin vaikutuksia eri vaylistd kohti lopullista tavoite-
verkkoa. VE1-perusennusteessa keskeisimpéana verkollisena muutoksena on Paasi-
kiventien jatke, joka yhdistaa nykyisen Paasikiventien Tuuloksentien kiertoliittym&éan
seka Vanajaveden ylitys Visamaesta Kantolaan.
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Nykytilan maankayttétiedoilla tarkasteltuna Paasikiventien jatke houkuttelisi noin
14 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Erityisesti Harvialantien suunnasta tuleva liikkenne
alkaisi kayttad uutta lyhyempaa yhteytta keskustaan suuntautuvilla matkoilla. Samalla
Viipurintien ratasillan likennemaara laskisi hieman (n. 17 %) ja Vanajantien liikenne-
maara selvasti (lahes 60 %). Mikali Paasikiventien jatke linjattaisiin Kutalantien koh-
dalle, houkuttelisi se enda noin 5600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liséksi likennemaa-
rat jakautuisivat tasaisemmin ja yksittaisten liittymien toimivuus séilyisi parempana
(erityisesti vt10 / Harvialantien kiertoliittyma).

Perusennusteen lisaksi malliin on luotu maltillinen ennuste, jossa on huomioitu yksi-
tyisautoilun osuuden pienentyminen. Maltti-ennusteessa vuoden 2040 maankaytto-
ennuste on séilytetty ennallaan, mutta henkildautoilun kulkumuoto-osuutta on laskettu
2 %-yksikkoa ja henkildauton keskimaaraista kuormitusastetta lisatty 20 % asumisen
ja tydmatkojen osalta. VE1-perusennusteessa Hameenlinnan alueen kokonaismatka-
tuotokset kasvoivat 2040 tilanteessa n. 24 % kun taas maltillisessa ennusteessa kas-
vua kertyi 8,5 %. Liikenne-ennustekartat on esitetty laajemmin liitteessé 4.

Kuva 4-1. Liikkennemaarat 2040 perusennustetilanteessa. (Tierekisteri, Hameenlinnan
kaupunki, Sito Oy)
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Kuva 4-2. Liikennemé&éarat 2040 maltti-ennustetilanteessa. (Tierekisteri, Hameenlin-
nan kaupunki, Sito Oy)

4.1 Liikkumistarpeen muutokset tulevaisuudessa

Tulevaisuuden liikennepolitikan tavoitteena on edistdd kestavia liikkumismuotoja,
vahentaa autonomistustarvetta, kasitella likkumista palveluna, ja ndin ollen parantaa
likkumisen viihtyisyytta ja turvallisuutta digitaalisia palveluja hyédyntden. Tama edel-
Iyttaa kayttajalahtdisen suunnittelun korostamista yksittdisten liikkumismuotojen si-
jaan sekd liikkumisen Kkasittamista palveluna (digitalisaatio). Matkaketjujen
digitaalisten palvelujen tavoitteena on, etté kaikki palvelut ovat saavutettavissa yhden
rajapinnan kautta.

Kayttgjalahtoisen suunnittelun avulla saavutetaan ratkaisut, joissa haetaan parhaiten
kayttajiadn palvelevat ja paikallisiin olosuhteisiin  soveltuvat kavelyn, pyorailyn,
autoilun ja julkisen liikenteen nékodkulmasta. Tamé& mahdollistaa matkaketjujen
helpottumisen ja kestavien kulkutapojen osuuden kasvun.

Hameenlinnan eheytyvassa kantakaupungissa tama tarkoittaa lahtokohtaisesti jouk-
koliikenteen kehittamistd sekd jalankulun ja pyo6railyn priorisointia ratkaisuja
maariteltdessd unohtamatta kuitenkaan, etta likkumisen keskitssd on kayttgja —
ihminen, joka liikkuu. Kayttdjanakokulmasta hyvin toteutettu infra ja palveluiden sijoit-
taminen ohjaavat hé&meenlinnalaisia luontevasti valitsemaan joukkoliikenteen,
jalankulun ja pyorailyn yksityisauton sijaan silloin, kun yksityisauton kayttd ei ole
valttamatontd. Kestavien kulkumuotojen houkuttelevuutta voidaan myo6s lisata
erilaisilla kampanjoilla, joita on Hameenlinnassa jo osittain jalkautettukin.

Hameenlinnassa tutkitaan myds mahdollisuutta hankkia ulkoistettuna palveluna kulje-
tusten yhdistely- ja valityskeskus. Taman palvelun avulla pyritdan yhdistelema&an yh-
teiskunnan vastuulla kuljetuksia kustannustehokkaiksi ja asiakkaita hyvin palveleviksi
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reiteiksi. Tata palvelua varten ollaan kesan ja syksyn 2016 aikana tutkittu palvelukes-
kuksen kaynnistamista seka méaaritelty matkojen yhdistely- ja valitysjarjestelman toi-
mintaa. Palvelua on tarkasteltu asiakkaan, asiakkaan edustajan ja palveluntarjoajan
nakokulmista. Tavoitteena on se, ettad kuljetusasiakkaita voidaan automaattisesti yh-
distella eri reiteille ja kyydeiksi eri ajoneuvoihin reaaliaikaisen tilanteen mukaan. Ha-
meenlinnan kaupunki yhdessa Janakkalan ja Hattulan kuntien kanssa ovat paatta-
neet, etta seuraavat kuntasektorin kuljetuspalvelut pyritdan viemaan osaksi kuljetus-
ten yhdistelya:

. Sairaanhoitopiirin siirtokuljetukset

. VPL- ja SHL-kyydit

. Paivaautot, palveluliikenteet ja kutsujoukkoliikenteet
. Ateria- ja lahettipalvelut

. Muut integroitavissa olevat palvelut.
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5
5.1

LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Uuden maankayton aiheuttamat vaikutukset

Uusia asumisen ja tyopaikkojen alueita on suunniteltu kaavoitettavaksi niin keskustan
jalankulkuvydhykkeelle kuin reuna-alueiden autoiluvydhykkeille ja niiden jatkeille.
Liséaksi keskustan lahialueelle tehdyissda asuinaluesuunnitelmissa keskustan
taydennysrakentaminen on keskeisenda tavoitteena, mika vahvistaa kestavaa liikku-
mista (pyorailya ja joukkoliikennettd) tukevaa keskustan reunavydhykkeen
asukaspohjaa.

Hameenlinnan kantakaupunki on yleiskaavan tavoitevuonnakin viela mittakaavaltaan
suhteellisen rajattu alue ja sen nauhamainen rakenne on liikenteellisesti hyva ja etai-
syydet pienia. Vesistot ja muut tekijat aiheuttavat kuitenkin liikenteen keskittymisen
tietyille vaylille.

Kehitettavat uudet alueet sijoittuvat paaosin 3-7 kilometrin etaisyydelle Hameenlinnan
ydinkeskustasta. Alueiden sijoittuminen nykyisen taajamarakenteen ulkopuolelle
vaatii uutta infrastruktuuria. Uudet alueet tulisi sijoittaa siten, etta

o alueet ovat joukkoliikenteen laatukdytavien varrella (mahdollista toteuttaa
riittdva palvelutaso)

e eivat kuormita jo nykyisin kuormittuneita liikennevaylia

o sijoittuvat nykyisten palveluiden l&helle tai ovat niin suuria, etta niille voidaan
sijoittaa lahipalveluita liikkumissuoritteen vahentamiseksi

e kavelyn ja pyorailyn mahdollisuudet asuinalueilta palveluihin ja tydpaikoille
ovat lyhyet, viihtyisat ja turvalliset (lahipalvelut ja lahilikkuminen)

o liikkuminen ilman henkildautoa on mahdollista (kahden auton talouksien
osuus sailyy vahaisend)

e uusien liikenneyhteyksien toteuttamistarpeet ovat vahaiset

¢ uuden kunnallistekniikan rakentamistarve on vahaista

Liséaksi kaavojen ja liikennejarjestelmdn tulee tukea valtakunnallisia alueiden
kayttdtavoitteita ja alueiden omia kehitysstrategioita. Kaupunkirakennetta tulisikin
tiivistaa tulevaisuuden uusia alueita suunnitellessa, minka yleiskaava mahdollistaakin
ja on siten tavoitteiden mukainen. Esimerkiksi palveluiden, kuten paivakodin,
alueellisen terveysaseman ja paivittdistavarakaupan sijoittuminen tiiviiksi
kokonaisuudeksi tarjpaa mahdollisuuden liikkua paaosin jalan ja samalla
likenneturvallisuuskin paranee.

Moreeni

Moreeni on nykyisin Hameenlinnan suurimpia tyOpaikka-alueita. Yleiskaava mahdol-
listaa Moreenin laajentumisen viela yli 2-kertaiseksi ollen maakunnallisesti merkittava
logistinen keskittyma yhdessa Janakkalan Rastikankaan kanssa. Yleiskaavan liiken-
neverkossa Moreenin alueen liikenneverkkoa laajennetaan eteldén niin, etta se liittyy
eritasoliittymana myos valtatielle 3, mika parantaa alueen saavutettavuutta ja houkut-
televuutta. Moreenin liikenteellinen vaikutus on merkittdva, mutta valtatiehen 3 vahai-
nen, koska jo nykyisin Moreenin lilkkenne kayttdd moottoritietd. Uusi Moreenin erita-
soliittym& valtatiella 3 vahentda valtatien 10 ja Moreenin pohjoispuolen katuverkon
kuormitusta. Moreeni on saavutettavissa kohtalaisen hyvin myo6s pyoralla seka jouk-
koliikenteella.
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Kanta-Hameen keskussairaala

Yleiskaavatydn ohella Kanta-Hameen sairaanhoitopiiri kaynnisti liikenteellisen arvi-
oinnin Kanta-Hameen keskussairaalan sijaintivaihtoehdoista. Tarkasteltuja sijainteja
olivat nykyinen sijainti Ahvenistossa, Turuntien ja Poltinahontien liittym& Poltinahossa
seka Viipurintien ja Harvialantien liittyma keskustan tuntumassa. Sairaalan tyopaikka-
seka asiakasliikenne yhdessa muodostavat merkittavan liikkennetuotoksen, joka vai-
kuttaa erityisesti kaupungin keskeisiin sisdantulovayliin, joilla on jo valmiiksi suuret lii-
kennemaarat.

Sairaalan
sijaintivaihtoehto

Sairaalan sijainnilla on merkittdva vaikutus kaupungin liikennejarjestelman kehittami-
seen seka katu- ja tieverkon toimenpidetarpeisiin. Kaikki tarkastellut vaihtoehdot to-
dettiin liikennejarjestelman nakokulmasta toteuttamiskelpoisiksi. Sairaalan tonttiliitty-
mille 16ytyy kaikissa vaihtoehdoissa luontevat ratkaisut ja ovat kytkoksissa paakatu-
verkostoon.

Tarkastelussa kiinnitettiin erityistd huomiota sairaalan saavutettavuuteen kaikilla kul-
kumuodoilla. Henkildauto- ja pyoraliikenteen osalta sijaintivaihtoehdoilla ei ole merkit-
tavid saavutettavuuseroja. Vaestomaarissa mitattuna vaihtoehto 2 on parhaiten saa-
vutettavissa alle 15 min auto- ja polkupyoéramatkoilla. Saavutettavuutta vertailtaessa
rautatieaseman laheisyyden merkitys korostuu seudullisen liikkumisen osalta, jonka
johdosta vaihtoehto 3 on selkeasti kilpailukykyisin seudullisen saavutettavuuden kan-
nalta. Vaihtoehtoon 3 liittyy tosin riskeja seka infra-investointeja eniten, mutta tarjoaa
selvasti parhaimman liikenteellisen saavutettavuuden sairaalatoiminnoille.

Sairaalan siirtyminen alustavan esityksen mukaisesti radan varteen (ve 3) siirtaa lii-
kennettd merkittavasti Ahvenistotieltd Viipurintielle seka tarvittavalle Paasikiventien
jatkeelle. Tama luo lisédé painetta toteuttaa muutenkin hyvéksi investoinniksi todettu
Paasikiventien jatke ja toisaalta Ahvenistontieta ei talloin tarvitse parantaa ja leven-
taa.
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Tavastian lukio

Hameenlinnan ammattiopisto Tavastian Hattelmalantien kampuksella laadittiin
asemakaavaan muutosta yleiskaavatyon ohella, jonka tarkoituksena on kaupungin
toisen asteen koulutuksen keskittAminen Ammattiopisto Tavastian Hattelmalan
kampukselle. Asemakaavan muutoksen liikenteellisia vaikutuksia ja kehittamistarpei-
ta selvitettiin Tavastian lukion liikenneselvityksessd, jossa selvitettiin keinoja toteuttaa
tontilla kaavavelvoitteen edellyttamét pysakointipaikat seka kannustaa koulun henki-
I6kuntaa ja oppilaita kulkemaan kestavin kulkumuodoin. Selvityksen yhteydessa laa-
dittiin my6s liikenteen toimivuuden arviointi, jossa varmistettiin likenneverkon toimi-
vuus ja sen edellytykset lukion ja uuden sosiaali- ja terveysalan kampuksen siirtyessa
Hattelmalantielle.

Lukion ja uuden sote-kampuksen tuottaman liséliikenteen my6ta Turuntien ja Hattel-
malantien liittymaéa suositeltiin selvityksessa kehitettéavaksi valo-ohjattuna liittymana.
Merkittavimpana epavarmuustekijana likenne-ennusteessa oli Kanta-Hameen kes-
kussairaalan mahdollinen siirtyminen, joka laskisi likennemé&aéaria Turuntiella. Mikali
sairaala ei siirry ja likennemaarat jatkavat kasvuaan vuoden 2040 jalkeen, tarvitaan
Turuntien liittym&én lisakaistoja ja liikennevalo-ohjaus liikenteen vélityskyvyn varmis-
tamiseksi. Alueen muu liikenneverkko kestda liikenteen kasvun. Selvityksesséa kui-
tenkin todettiin, ettd autoliikennemaarien kasvuun voidaan vaikuttaa joukkoliikenne-,
kavely- ja pyorailyolosuhteita parantamalla seka liikkumisen ohjauksen keinoin. Kes-
tavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden lisdamiselle on olemassa hyvét edellytyksen
kampusalueen hyvan saavutettavuuden johdosta.

Paasikiventien jatke

Paasikiventien jatkeella tarkoitetaan valtatien 10 ja Vanajantien vélista uutta ita-
lansisuuntaista katuyhteyttd, joka alittaa paaradan. Katuyhteys liittyy Vanajantien
kautta nykyiseen Paasikiventiehen, mista yhteyden nimi. Ita-lansisuuntaisia yhteyksia
on Vanajaveden ja rautatien johdosta Hameenlinnassa vahan ja niin Viipurintie kuin
valtatie 10 ovat kuormittuneita. Paasikiventie parantaa keskustan saavutettavuutta
idasta seka vahentaa ylla mainittujen vaylien kuormitusta. Paasikiventien kustannus-
arvio on noin 5,7 mil. euroa, josta Katuman turbokiertoliittyman osuus on 1,15 mil;.
euroa.
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Kuva 5-2. Paasikiventien jatke yhdistd& Paasikiventien valtatielle 10 luoden uuden
yhteyden keskustaan.

5.2 Liikennevaylien kehittamistarpeet ja kehittdmispolku

Hameenlinnan kantakaupungin maank&yttn kasvu ja osittainen laajeneminen jatkuu
tarkasteluaikavalilla ja liikkumistarpeet koko verkolla kasvavat tavoitevuoteen 2040
mennessa. Mikali autoliikenteen kasvu hidastuu ja paastaan liikennejarjestelmassa
edistamaan kasvua kestavien liikennemuotojen kautta lahemmas maltillisen ennus-
teen kuin perusennusteen kasvukayraa niin isoja investointia likennevayliin voidaan
ainakin venyttaa pidemmalle tulevaisuuteen.

Liikenteen kasvuvauhti on yleisesti suhteellisen maltillinen, mutta liikennemaarien
kasvu on merkittavad maankayton kasvualueilla ja niiden laheisyydessa.
Liikennejarjestelmélla ja maankaytdn sijoittumisella pystytdén vaikuttamaan
autoliikenteen kasvun voimakkuuteen. Hameenlinnan yleiskaavan tiivistyva
kaupunkirakenne tukee vaihtoehtoisten kulkumuotojen k&aytt6d. Tama nakyy mm.
aiempaa maltillisempana reuna- alueiden maankayttopotentiaalina, milla on
positiivisia vaikutuksia liikenneverkon kuormittumiseen.

Merkittavaa uutta vaylaverkostoa ei ole tarvetta toteuttaa liikenteen kysynnan kasvun
my6td, mutta lukuisia nykyisia liittyméaalueita tulee parannettaviksi, milla voidaan tur-
vata liikkenteen turvallisuus ja sujuvuus. Vaylaverkoston suurimmat kehittamistarpeet
ovat:

Liikennehankkeet 2015-2025

o Pyoraliikenneverkon laatukaytavien toteutus/priorisointi

o Palkaneentien (kt 57) liittymien valityskyvyn/turvallisuuden parantami-

nen
¢ V110 liittymien parantaminen
= Katuman kiertoliittyméan parantaminen sekd Ruununmylly-Siiri alu-
een liittymien kanavointi- ja likennevalo-ohjaustarpeet
¢ Paasikiventien jatkeen toteutus ja Katisten liittyma kehittaminen
¢ Ahvenistontien ja Turuntien liittyman parantaminen
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Liikennehankkeet 2025-2040

¢ Hirsimaenkatu-Loimalahdentie -yhteys

¢ Moreenin eritasoliittyman toteutus

¢ V10 leventdminen 2+2-kaistaiseksi valilla Hattelmala-Katinen ja ko. tie-
osan liittymaalueiden kehittdminen

Liikennehankkeet 2040 jalkeen
e Siiri-Aikaala yhteys
¢ Kantolan siltayhteys
(pyoraily + joukkoliikenneyhteys, ajoneuvoliikenne mahdollisuus)

DL/ A R =l
Liikennehankkeet 2015-2025
m  Pydrailyn pédverkon lvaihe
4 Palkaneentien littymat
M s% vt lolittymat
E === Paasikiventien jatke
wr, Ahvenistontie /Turuntie —iittyma

.
e

Liikennehankkeet 2025-2040
= Hirsim&enkatu-Loimalahdentie -yhteys
%+  Moreenin ETL
T 10 leventaminen 2+

Lilkennehankkeet 2040 jalkeen
| s Siiri-Aik3alE -yhteys
m Kantolan siltayhteys
Pyorailyn padverkko

Kuva 5-3. Tulevaisuuden likennehankkeen Hameenlinnassa.
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1 JOHDANTO

1.1 Selvitysalue

Osayleiskaava-alue sijaitsee 3-6 kilometrin etdisyydella Hameenlinnan
keskustasta lanteen. Kaava-alue rajautuu luoteessa Hattulan rajalle, pohjoisessa
maantiehen 130 ja Hameen Harkatiehen, idassa Marssitiehen ja Aleksis Kiven
katuun, etelassa valtatiehen 10 ja lounaassa Alajarven rannan laheisyyteen.
Pinta-alaltaan kaava-alue on noin 22 km?, josta jo asemakaavoitettua aluetta on
noin 5 km?. Asemakaavoitetut alueet sijoittuvat suunnittelualueen keskivaiheille.

Osayleiskaavan liikenteellisessé selvityksessa tarkastellaan osayleiskaava-
alueen sisaisen liikenteen liséksi kaupungin keskustaan, merkittavimmille
paavaylille ja tyopaikka-alueille suuntautuvaa liikkennettd. Selvitysalueen
likimaarainen rajaus on esitetty kuvassa 1.1.

0 500 1000m
C——

Kuva 1.1 Selvitysalueen rajaus
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1.2 Tyon tavoitteet

Taman selvityksen tavoitteena on esittaa tarvittavat muutokset likenneverkkoon,
kaava-alueen liikenteellisen nykytilan ja suunniteltujen kaavaratkaisujen pohjalta.
Liséksi arvioidaan muutosten liikenteellisia vaikutuksia.

LIIKENTEELLINEN NYKYTILAKUVAUS

2.1 Aiemmat selvitykset

Hameenlinnan kaupungin alueelta on toteutettu useita liikenteeseen liittyvia
selvityksia, jotka koskevat my6s Sampo-Alajarven kaava-aluetta. Tuorein naista
on Kanta-Hameen liikennejarjestelméasuunnitelma (2014), jossa tarkastellaan
koko Kanta-Hameen liikennejarjestelméan kehittamista. Vuonna 2013 valmistui
Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys, joka ottaa tarkemmin kantaa kaupungin
sisdiseen liikenneverkkoon ja sen toimivuuteen. Selvityksessa esitetddn muun
muassa uutta lantistd kehdkatua valtatieltd 10 pohjoiseen (Marssitien
suuntaisesti Luolajan ja Tertin alueiden kautta Vanhalle Harkatielle tai jatkaen
siitd viela maantielle 130). Tama ehdotus nakyy myos Sampo-Alajarven
kaavaluonnoksessa, tosin linjaukseltaan hieman muutettuna. Nain ollen tata
likenneselvitysta tehdessa on tarkasteltu kyseisen kehakadun tarpeellisuutta
viel&d uudelleen.

Hameenlinnan seudun kestdvan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmassa
Ekolidussa (2011) on esitetty useita pienia liikenneturvallisuuden
parantamiskohteita. Lisdksi suunnitelmassa esitetddn Aleksis Kiven kadun ja
Loimalahdentien sekd& Ahvenistontien liittymien parantamista ja Hameen
Harkéatien ja Marssitien liittyméan keskisaarekkeen rakentamista.

Ahvenistontien ja Aleksis Kiven kadun parantamista on pohdittu tarkemmin
Turuntien-Ahvenistontien-Aleksis  Kiven  kadun liikenneselvityksessa ja
yleissuunnitelmassa (2011) valilla Poltinahontie-Loimalahdentie. Suunnitelmissa
on esitetty Marssitien, Ahvenistontien ja Aleksis kiven kadun liittym&an
kiertoliittymaa ja Aleksis Kiven kadun ja Loimalahdentien liittymé&n parantamista
likennevaloilla ja uudella kevyen liikenteen alikululla. Liséksi Ahvenistontielle on
esitetty muita valityskykyd parantavia toimenpiteitd.  Ahvenistontien
likennema&ard, jonka pohjalta suunnitelman toimenpide-ehdotukset on tehty, on
vuonna 2030 arvioitu olevan noin 17 000 ajon./vrk.

Tassa selvityksessa hyodynnetddn myds Sammon alueen liikenteellista
selvitystd (muistio 4.12.2009) ja Painokankaan-Karanojan liikenneselvitysta
(muistio 30.5.2010).



2.2 Maankaytto

Suunnittelualueella asuu nykyisin noin 8500 asukasta. Alueen rakentaminen on
paaasiassa pientalovaltaista asumista. Nummen alueella on my6s kerrostaloja ja
valittdmasti suunnittelualueen rajalla sijaitsee Jukolan aluekeskus. Mikali kaikki
osayleiskaavassa osoitetut asuntoalueet toteutuisivat, tarkoittaisi se noin 7200
uutta asukasta suunnittelualueelle. Talloin oletetaan, ettd asukkaista noin 3400
sijoittuisi Luolajan ja Voutilan alueelle, noin 2100 Tertin alueelle, noin 1500
Vuorentaustaan, Assalan ja Lakeen alueille sekd noin 230 asukasta haja-
asutusalueille (kuva 2.1).

Vaiheistus

Vuorentaka
Tohkalankallio

Vuorentaka

Lakeenpelto

Hautausmaan ldheiset alueet
Lakeen metsa

%\ Assalanpellot, reservi

Luolaja, Voutila

Mattisen pelto ja Arselanpolku
Luolajantien varsi

Luolajan pellot, reservi

Loimalahti, Sampo
Reservit

Loimalahti
Kolkanmaki

Peltola (Loimalahti, Valla)
Reservi S

Kuva 2.1 Osayleiskaavaehdotuksen 2015 yhteydessa arvioitu uusien asuntoalueiden
toteutusjarjestys

Suunnittelualueella on tydpaikkoja Ratasniityn teollisuusalueella ja palvelualoilla.
TyOpaikat keskittyvat taten valtatien 10 ja Aleksis Kiven kadun liittymassa
sijaitsevalle Ratasniityn teollisuusalueelle, Kanta-Hameen keskussairaalaan ja
Jukolan paivittaistavarakauppoihin.  Suunnitellun osayleiskaavan mukaan
Luolajan alueelle voisi tulevaisuudessa sijoittua noin 200 uutta tyopaikkaa.



Kaava-alue rajautuu eteldpuolelta valtatiehen 10 ja tdméan toisella puolella
sijaitsevaan Moreenin teollisuusalueeseen. Teollisuusalueella on talla hetkella
noin 50 yritysta ja 1000 tyopaikkaa, ja se kasittaa esimerkiksi pienteollisuuden
tuotannollista toimintaa ja logistiikkaan keskittyneitd kuljetus- ja varastointialan
yrityksia. Alueelle tavoitellaan noin 3000:tta uutta tyopaikkaa vuoteen 2030
mennessa, joten myods taman alueen aiheuttama liikenneméaarien kasvu on hyva
ottaa huomioon tarkasteltaessa Aleksis Kiven kadun ja valtatien 10 liittymien
toimivuutta.

Kuvasta 2.2 on nahtavissa suunnittelualueen merkittdvimmat palvelut. Kaava-
alueella toimii talla hetkella kaksi ala-astetta. Marssitiella ja Luolajantiella seka
Hirsimaen paivakodin yhteydessa 1. -2. -luokat. Kylatiella sijainnut Nummen
koulu on purettu ja sen tilalle rakennetaan uusi yhtenaiskoulu ja palvelukeskus,
joiden on tarkoitus valmistua syyslukukauden alkuun 2018. Koulu/palvelukeskus
tulee olemaan oppilas- ja henkilokuntamaaraltéan suurempi kuin vanha koulu.
Tasta aiheutuu tarve uusille liikkenneratkaisuille alueella (yhteys Kylatielta
Loimalahdentielle ja Hirsimdenkadun jatke). Alueella toimivat Hirsimaen,
Sammon ja Nummen paivakodit seka yksityista paivakotitoimintaa. Pollentien ja
Aleksis Kiven kadun vdliselta alueelta [6ytyy ikdaihmisten paivatoiminnan, hoidon
ja asumisen keskus, Voutilakeskus. Palvelut ovat muutoin keskittyneet Jukolan
alakeskukseen ja sen laheisyyteen.

. koulut; Luolajan, Vuorentaan
ja Nummen koulut

@ Hirsim3en paivakodin
yhteydessd on 1.-2. luokat,
Sammon ja Nummen
paivakodit

*  Myos yksityista
paivakotitoimintaa

o Voutila-keskus; ikdihmisten
paivatoimintaa, hoitoaja
asumista

Q Seurakunnan leirikeskus

Loimalahdella, Alajérven
rannalla

Q LshikauppaNummella
Jukola on ldhin aluekeskus &
— paivittaistavarakauppa
— posti :
— apteekki
— terveysasema
— kirjasto

Kuva 2.2 Suunnittelualueen keskeisimmat palvelut. Nummen koululle toteutetaan
l[&hivuosina uusi palvelukeskittyma.



Kuvasta 2.3 on nahtavissa Hameenlinnan liikkkumis- ja autonomistusvyohykkeet.
Kaava-alueen nykyiset asuin- ja tyOpaikka-alueet kuuluvat p&&osin
joukkoliikennevyohykkeeseen ja autovyohykkeeseen. Nykyisten asuinalueiden
osalta vahintaan kahden auton asukaskuntia on joukkoliikennevydhykkeilla 30—
50 % ja autovyohykkeilla paaosin yli 50 %. Jotta toisen auton hankkimista
voitaisiin jatkossa hillita, tulisi uusille asuinalueille taata kattava kevyen liikkenteen
verkosto ja hyvat joukkoliikenneyhteydet. Hameenlinnassa joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuus on nykyisin 5-10 %.

Autonomistus
@ Vah. 2 auton as kuntia 30 - 50 %
. Vah. 2 auton as kuntia yli 50 %
O  Autottomia as kuntia 30 - 50 %
O Autottomia as kuntia yli 50 %
Urban Zone -vydhykkeet
I keskustan jalankulkuvyhyke (1)

keskustan reunavyshyke (2)

Il inensivinen joukkolikennevyohyke (3) [
B ioukkolikennevyohyke (4)
B aviovyonyke (5)

Kuva 2.3 Hameenlinnan liikkumis- ja autonomistusvyohykkeet (Sito Oy, 2013: lahteet
SYKE, Urban Zone 2011 ja Kanta-Hameen Liikennejarjestelmasuunnitelma.)

2.3 Liikenneverkko

Sampo-Alajarven  osayleiskaava-alueen tie- ja katuverkon nykyinen
toiminnallinen rooli on esitetty kuvassa 2.4. Kaava-alueen tarkeimmat
kokoojakadut ovat Aleksis Kiven katu ja Marssitie, jotka valittavat liikennetta
valtatien 10 suuntaan ja Moreeniin, kaupungin keskustaan ja Hameen
Harkatielle. Muita kokoojakatuja ovat Hirsimédenkatu (Kuralantie ja
Metsakukantie), Loimalahdentie ja Luolajantien pohjoispaa.
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Kuva 2.4 Alueen vaylahierarkia

Maakuntakaavassa osoitetut liikenteelliset paavaylat ovat Aleksis Kiven katu,
Marssitie ja Hameen Harkatie. Haimeen Harkatie on myds merkittdva matkailutie.
Luolajantien varteen on merkitty kehitettdva kevyen liikenteen yhteystarve.

Kaava-alueen siséiset littymat ovat paadosin tasoliittymid, lukuun ottamatta
Aleksis Kiven kadun ja Valtatien 10 eritasoliittymaa. Liikennevalo-ohjattuja
littymia alueella ei toistaiseksi ole.

Kuten kohdassa 2.1 mainittiin, Ahvenistontien ja Aleksis Kiven kadun liittyman
valityskyvyn ja turvallisuuden parantamiseksi on liittymdan suunniteltu
yleissuunnitelmatasolla kiertoliittyma.

Vastaavasti Aleksis Kiven kadun ja Loimalahdentien ruuhkautuvaan liittymaan on
suunniteltu liikennevalot, jotta littyminen Loimalahden suunnasta Aleksis Kiven
kadulle helpottuisi. Samalla uusittaisiin Aleksis Kiven kadun alittava kevyen
likenteen alikulku ja taten parannettaisiin sen houkuttelevuutta ja kayttoastetta.
Alikulun kayttd ohjaisi kevytta liikennettd myds pois Ahvenistontien ja Aleksis
Kiven kadun vilkkaasta liittymasta.



Luolajantien liittym& valtatiella 10 on n&kemiltAdn huonossa paikassa.
Osayleiskaavan tarkkuustasolla liittymé&n paikkaa on mahdollista muuttaa hieman
kaavassa osoitetusta paikasta parempaan kohtaan.

Nopeusrajoitus on tonttikaduilla pddosin 40 km/h ja kokoojakaduilla 50 km/h.
Hameen Harkatiellda, Aleksis Kiven kadun itdpédassa ja paaosin myos
Luolajantielld rajoitus on 60 km/h. Nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 2.4.
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Kuva 2.5 Alueen nopeusrajoitukset

Kevyenliikenteen vaylat ovat suunnittelualueella yhdistettyja jalankulku- ja
pyorailyvaylid tai jalkakaytavid. Alueelta on hyvéat kevyen liikenteen yhteydet
kouluihin ja muihin palveluihin. Yhteydet ovat hyvat myds keskustan suuntaan,
mutta etaisyydet alueen lansiosista ovat kavelyn kannalta liian suuria. Suorat
yhteydet Moreenin tydpaikka-alueelle ovat heikot, joten pyorailijdiden on
kierrettdva esimerkiksi Aleksis Kiven kadun kautta Moreeniin suunnatessaan.
Kuvassa 2.6 on esitetty suunnittelualueen kevyen liikkenteen verkko yhdistettyjen
jalankulku- ja pyorailyvaylien osalta.

Hameen Harkéatie kuuluu valtakunnalliseen pydrailyreitistoon.



Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvityksen 2013 mukaan
Luolajantie ja Hameen Harkatie valilla Vuorentaka — Tiirinkoski kuuluvat
kiireellisyysluokkaan B. Kiireellisyysluokkaan B kuuluvat hankkeet eivéat ole ELY-
keskuksen ndkemyksen mukaan ajankohtaisia. ELY-keskus ei osallistu B-luokan
hankkeiden toteuttamiseen.
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Kuva 2.6 Alueen kevyen liikenteen verkosto yhdistettyjen jalankulku- ja pyorailyvaylien
osalta.



Alueella liikenndivien joukkoliikenteen kaupunkilinjojen nykyiset reitit (kuva 2.7)
kulkevat paaasiassa Hirsimden ja Loimalahden asuinalueiden ja keskustan
valilla. Suurin osa linjoista kulkee keskustaan Ahvenistontien kautta. Osa naista
poikkeaa lisdksi Pollentiella ja Aleksis Kiven kadulla. Yksittaiset linjat kulkevat
keskustan suuntaan toinen Rengontien ja toinen Marssitien ja Tiirion kautta.
Liséksi linja 3 kay kaantymassa Marssitiella Vuorentaan koulun kohdalla.
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Kuva 2.7 Paikallisliikenteen bussireitit

Selvitysalueen kautta kulkee myo6s erikoiskuljetusreitti Aleksis Kiven kadun,
Rengontien ja Hattelmalantien kautta Poltinahontielle sekéa edelleen Maijantien
kautta Parolantielle. Pyrkimyksen& on etta erikoiskuljetusreitti kulkisi Aleksis
Kiven katua ja Marssitieta sekd Marssitien ja Hameen Harkatien liittymasté uutta
yhteytta pitkin Hirvilammin ohi maantielle 130.



2.4 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on vuosina 2009-2013 (kuva 2.8) sattunut yksi kuolemaan
johtanut onnettomuus. Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia on samalla
aikavalilla sattunut 27 kappaletta ja omaisuusvahinkoon johtaneita 77. Eniten
onnettomuuksia on sattunut Valtatiella 10, Aleksis Kiven kadulla, Marssitiella ja
Loimalahdentiell&. Liittymien osalta onnettomuudet ovat keskittyneet
Luolajantien ja Rengontien, Loimalahdentien ja Aleksis Kiven kadun seka
Marssitien ja Kuralantien liittym&an. Onnettomuusluokkana on yleisimmin ollut
risteamisonnettomuus tai peuraonnettomuus. Erityisesti Valtatiella 10 on sattunut
paljon peurakolareita.

Jalankulkijaonnettomuus
Polkupyoraonnattomuus
Mopo-onnettomuus
Yksittaisonnattomuus

Muu ajeneuve-onnettomuus
Eldinonnettomuus

0 )+ 4N

2009 2010 2011 2012 2013

- - e ¥ Affecta Finland Oy Kartlskeskus, Lups L4377

Kuva 2.8 Osayleiskaava-alueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet
likenneonnettomuudet vuosina 2009-2013.
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2.5 Liitkennemaarat

Suurimmat liikennemaarat suunnittelualueella (kuva 2.9) sijoittuvat Valtatien 10
lisaksi Marssitielle, Aleksis Kiven kadulle ja Loimalahdentielle. Hameen
Harkatiella liikenne painottuu Marssitien itdpuolelle. Aleksis Kiven kadun,
Marssitien ja Ahvenistontien littyma sekad ylipdataan Ahvenistontie on jo
nykyisellaan varsin kuormittunut. My6s Aleksis Kiven kadun ja Loimalahdentien
littymassa likennemaarat ovat melko suuret.
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Kuva 2.9 Suunnittelualueen nykyiset likenneméaarat

Raskaan liikenteen osalta likennemaarat ovat suurimpia Valtatiella 10, Orsitiella
ja Hameen Harkatiella. Orsitiella raskaiden ajoneuvojen osuus on keskimaarin 11
%, Hameen Harkatiella 5 % ja Marssitiella seka Aleksis Kiven kadulla 3-5 %.
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2.6 Matkatuotokset

Asuinalueilta lahtevan ja sinne suuntautuvan liikenteen maardd on arvioitu
soveltamalla "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” -julkaisussa
esitettyja matkatuotoskertoimia. Uusien alueiden voidaan olettaa kuuluvan
padasiassa autovyohykkeeseen. Tertin alueen voidaan olettaa kuuluvan
joukkoliikennevyohykkeeseen, kun suora yhteys Marssitielle on toteutunut.
Autovyohykkeeseen kuuluvalta alueelta tehddén asukasta kohden 2,48
kotiperaista matkaa vuorokaudessa. Matkoista 74 % tehd&an autolla, 16 %
polkupyoralla ja 8 % jalan. Autovyohykkeella joukkoliikenteen osuus on 0 %.
Joukkoliikennevydhykkeeseen kuuluvalla alueella kotiperaisid matkoja tehdaan
2,31 matkaa vuorokaudessa asukasta kohden. Matkoista 68 % tehdaan autolla,
16 % polkupyoréalla, 8 % jalan ja 5 % joukkoliikenteella. Koteihin tehtavat
vierailumatkat lisddvat matkojen maardd noin 22 %. Lisaksi oletetaan, etta
henkil6autojen keskikuormitus on 1,58 henkiléa / auto.

Edella mainittujen lukujen perusteella autovyohykkeeseen kuuluvan alueen
tuottamaksi liikenneméaaraksi saadaan keskimaarin 1,42 ajoneuvoal/vrk/asukas.
Joukkoliikennevydhykkeeseen kuuluvan alueen vastaava luku on 1,21. Taten eri
asuinalueiden tuottamat arvioidut kokonaislikennem&arat on saatu laskettua
alueiden asukasmaé&arien perusteella. Kuvassa 2.10 on esitetty nykyisten ja
uusien alueiden asukasmaaréat ja liikennetuotokset.

lllll

ohjeellinen
tielinjaus

— Olemassa
olevat tielinjat

YYY asukasmaarat

XXX | alueen tuottama
likennemaara,
ajoneuvoa/vrk

|:| Nykyinen

asuinalue

Uusi asuinalue

Kuva 2.10 Suunnittelualueen nykyisten ja suunniteltujén asuinalueiden asukasmaarat ja
likennetuotos
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3

OSAYLEISKAAVAN LIIKENTEELLISET
RATKAISUT

Kaavan toteuttaminen edellyttaa uusien katuyhteyksien toteuttamista ja nykyisten
katujen ja teiden parantamista. Osayleiskaavassa esitetddn, etta
Sammonojantieta jatkettaisiin Tertin alueen lapi Hameen Harkatielle 1,8 km
pitkalla uudella kokoojakadulla, joka voitaisiin toteuttaa kaasujohdon kanssa
samaan kaytavaan. Lisédksi Sammonojantien jatke yhdistettaisiin Tertin alueen
lapi Marssitiehen toisella kokoojakadulla, jonka pituus on noin 2,3 km.
Lakeenpellontie voitaisiin jatkaa Tertistd Marssitielle johtavaan uuteen
kokoojakatuun asti. Naiden katuyhteyksien tavoitteena on saada
ajoneuvoliikennettd jakautumaan tasaisemmin Harkatien ja Ahvenistontien
valilla, jotta kaikki likenne ei suuntautuisi Tertin alueelta Ahvenistontielle.
Sammonojantien jatkaminen palvelisi vaihtoehtoisena reittind myods nykyista
asutusta Hirsiméessa ja Sammossa.

Hirsiméenkatu esitetddn osayleiskaavassa jatkettavaksi Loimalahdentiehen
saakka. Tama yhteys on tarpeellinen alueen sisaisen liikenteen takia, koska
Kylatien pdahan on puretun Nummen koulun tilalle suunniteltu rakennettavaksi
uusi suurempi palvelukeskittyma.

Osayleiskaavassa paakaduista muodostuu ympariajettava verkosto, jolloin
joukkoliikenteen jarjestamisen edellytykset paranisivat.

Uusi liittyma Tertistd Sammonojantien jatkeelta Hameen Harkatielle
toteutettaisiin tulppaliittymana ja se tulisi sijaitsemaan likimain kuvien 3.1 ja 3.2
mukaisessa paikassa. Kyseiseltd paikalta olisi riittdvat ndkemat Hameen
Harkatien molempiin  suuntiin. Kanavointi pitaisi tehda heti liittyman
toteutusvaiheessa. Liikennem&éaraennusteen perusteella Hameen Harkatien
itAsuunnalle olisi tarpeellista tehd&d vasemmalle kdantyvien kaista. Kaista olisi
tarpeellinen heti, kun suurin osa Tertin alueesta on rakentunut.
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Kuva 3.2 Luonnoskuva uudesta liittymasta Hameen Harkatielle
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Koska Tertistd ohjataan liikennettd Hameen Harkatielle, on ELY-keskus
lausunnossaan  edellyttdnyt  Harkatien  muuttamista  kaduksi  valilla
Sammonojantien jatke — Vuorentaantie.

Hameen Harkatielle on suunniteltu liséksi kuvan 3.3 mukaista uutta yhdistettya
jalankulku- ja pyorailyvaylaa Tertistd nykyisen vaylan alkuun Marssitien liittymé&n
lansipuolella. Harkatien varressa kulkeva osuus on tarkoitus toteuttaa
korokkeellisena kiinni ajorataan.

Ennen Harkatien yhdistetyn jalankulku- ja pydrailyvaylan ja Sammonojantielta
Tertistd Marssitielle tulevan yhteyden toteutumista, Tertistd itdédn menossa
olevan kevyen liikenteen voisi olla mahdollista kayttda alueen pelto- ja
metsateitd. Esimerkiksi Vaha-Tertintie sopisi tdhan tarkoitukseen. Kyseiset tiet
ovat kuitenkin yksityisteitd ja niiden kayttdé ja niille ohjaaminen edellyttavat
sopimista maanomistajan kanssa. Teiden kayttaminen edellyttdéd myds
parannustoimenpiteita.
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Kuva 3.3 Luonnoskuva Hameen Harkatien yhdistetysté jalankulku- ja pyoréilyvaylasta
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Voutilassa Pollentien etelapuoliselle peltoaukealle suunnitellulle asuntoalueelle
esitetddn toteutettavaksi uusi kokoojakatu Pollentieltd lounaaseen. Katu valittaisi
asuinalueen liikennettd Pollentielle ja siita edelleen Luolajantielle ja
Loimalahdentielle.

Liséksi osayleiskaavassa varaudutaan uuteen noin kilometrin mittaiseen
tielikenteen yhteystarpeeseen Hameen Harkatielta 130-tielle (ns. Marssitien
jatke). Kuten kohdassa 2.3 on kerrottu, ns. Marssitien jatkeen on ajateltu toimivan
erikoiskuljetusten tulevaisuuden reittind. Kaava-alueelta Parolannummentielle ja
maantielle 130 menossa oleva liikkenne voisi myods kayttaa tata yhteytta. Uusien
asuinalueiden rakennuttua kokonaisuudessaan on yhteytta kayttavan liikenteen
maaran arvioitu olevan noin 500 ajon./vrk. Tasta liikenteestd suuremman osan
on arvioitu suuntautuvan maantielle 130 ja pienemman Parolannummentielle.
Maantien 130 nykyinen likennemaara on noin 2400 ajon./vrk.

Uusi yhteys voisi vahentdd Vuorentaantietad kayttavan liikenteen maaraéa edella
mainitun noin 500 ajoneuvon verran. Vuorentaantie koetaan suorien
tonttiliittymien takia vaaralliseksi jo nykyisilla likennemaarilla ja osayleiskaavassa
esitetty uusi asutus tulee lisadmaan liikenneméaaria huomattavasti. Marssitien
jatkeelle suuntautuvan liikenteen arvioitu maara on vain pieni osa Vuorentaantien
ennustetusta likennemaaran kasvusta. Kaikkea Vuorentaantietd kayttavaa
likennetta ei kuitenkaan ole kannattavaa edes yrittdd ohjata jatkeen kautta,
koska talldin reitti Tiirioon ja keskustan suuntaan pitenee. Reitin piteneminen ei
todennakoisesti oleellisesti vaikuttaisi kaava-alueelta Tiiriddn menossa olevien
reitin valintaan, mutta keskustan suuntaan mentaessd Ahvenistontie olisi
Marssitien jatketta houkuttelevampi vaihtoehto. Jos Vuorentaantieta ei ole
mahdollista kayttdd liikenteen yhtend pdaareittina, suurin 0sa uusien
asuinalueiden keskustaan suuntaavasta likenteesta suuntautuu
Ahvenistontielle. Tamé ei ole kaavan tavoitteiden mukaista ja saattaa
likennemaarien muutenkin kasvaessa aiheuttaa vakavia valityskykyongelmia
ainakin Ahvenistontielld, Aleksis Kiven kadulla, Loimalahdentiellda seka
Ahvenistontien-Aleksis Kiven kadun ja Loimalahdentien-Aleksis Kiven kadun
littymissd. Jos Vuorentaantieta aiotaan kayttad, likennemé&arien suuri kasvu
aiheuttaa tarpeen huomattaville liikenneturvallisuutta parantaville toimenpiteille.
Vuorentaantielle tallaisia toimenpiteita on kuitenkin erittéin vaikea toteuttaa siten,
ettd myos valityskyky saadaan sdilymaan tarpeeksi suurena. Vuorentaantieta ei
ole mahdollista leventaa sen lahella molemmilla puolilla olevien tonttien takia.
Lisaksi talla hetkella yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla kulkee kohdassa vain
kadun toisella puolella.

Marssitien jatke alkaisi Hameen Harkatien ja Kirkkosillankadun liittymasta ja
jatkuisi 130-tielle Parolannummentien liittymaan (kuva 3.4). Jatkeen alkua ei ole
mabhdollista sijoittaa suoraan Hameen Harkatien ja Marssitien liittymaan, koska
littyman lahelld oleva nykyinen rakentaminen estda sen. ELY-keskus on tehnyt
littym&an parantamisesta suunnitelman (kuva 3.5), joka ei kuitenkaan mahdollista
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uuden littyma&haaran lisaamista. Arvioitujen liikennemaarien perusteella
Marssitien jatkeen littyméa olisi tarpeen kanavoida ja Hameen Harkatien ja
Vuorentaantien suunnista taytyisi tehda vasemmalle kdantymiskaistat jo uuden
maankayton toteutuessa osittain. Lisaksi Hameen Harkatien suunnasta pitaisi
tehda oikealle Kirkkosillankadulle kaantyville oma kaista. Mikali jatke toteutuu,
voidaan nakemiltéan huono Hirvilammentien liittyma poistaa. Hirvilammentielle
voidaan talloin tehdé uusi liittyméa Marssitien jatkeelle.

Kuva 3.4 Luonnoskuva Marssitien jatkeesta
17
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Kuva 3.5 Hameen Harkatien — Marssitien parantamissuunnitelma

Joukkoliikenneyhteyksid on mahdollista luoda Terttiin jo Sammonojantien jatkeen
valmistuttua. Reitin pituuden takia on kuitenkin todennakoista, ettei alueelle
saada viela talloin tehtya tehokasta joukkoliikennereittia. Tehokkaamman
joukkoliikennereitin toteuttaminen onnistuu vasta, kun yhteys Sammonojantien
jatkeelta Tertista Marssitielle toteutuu. Alueen joukkoliikenteen kehittdmista
tullaan kasittelemaan tarkemmin vuonna 2017 toteutettavan
linjastorakenneuudistuksen yhteydessa.
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Edelld esitettyjen liikenneratkaisujen lisaksi liikenneselvitysta tehdessa on tutkittu
tarvetta jatkaa Hirsimaenkatua Luolajantielle ja siita eteenpéin joko Ratasniityn
teollisuusalueelle tai valtatielle 10. Hirsimé&en ja Luolajan valinen noin 3 kilometria
pitkd kokoojakatu seuraisi Myllyojan, Kivisenojan ja Leteenojan varsia.
Ratasniittyyn jatkettaessa saataisiin vahennettya Aleksis Kiven katua ja
Pollentieta kayttavan liikenteen méaarda. Valtatielle 10 jatkettaessa saataisiin
lisdksi vahennettyd Aleksis Kiven kadun ja valtatien 10 eritasoliittymaan
suuntautuvan liikenteen maardd. Ennusteet liikennemaéarien kasvusta eivat
kuitenkaan vaadi katuyhteytta, joten sita ei ole osoitettu osayleiskaavassa enda
luonnosvaiheen jalkeen. Hirsimaen ja Luolajan véliselle yhteydelle olisi hyva
jattéa tilavaraus, mikali likennemaarat kasvavat odotettua suuremmiksi tai
kaivataan vaihtoehtoista reittia Aleksis Kiven kadulle ja Ahvenistontielle.

Kuvassa 3.6 on esitetty tutkitut katulinjausvaihtoehdot. Niistd p&adyttiin
kayttamaan nollavaihtoehtoa silla muutoksella, ettd Hirsiméenkatu jatketaan
Loimalahdentiehen asti. Liséksi Kivisenojan etelapuoliselle  Peltolan
asuinalueelle liikennoitaisiin Pollentien kautta Kivisenojantien sijasta.

VE 0

Kuva 3.6 Tutkitut katulinjausvaihtoehdot
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4

LIIKENTEELLISTEN RATKAISUJEN
VAIKUTUKSET

4.1 Yleista tarkastelluista tilanteista

Liikenteellisten ratkaisujen vaikutuksia arvioitaessa muodostettiin ennusteet
tilanteesta vuoteen 2030 mennessa ja tilanteesta vuoden 2030 jalkeen.
Liikenteen paavaylille suuntautumista ennustettaessa on otettu huomioon
likenteen liittymakohtainen suuntautuminen nykyisin, siltd osin kun se on
tiedossa, seka eri reittivaihtoehtojen pituudet ja arvio niiden houkuttelevuudesta.

Liikennem&arat on saatu lisddmalla uusien asuinalueiden tuottama liikkenne
suuntautumisen mukaan nykyisiin liikennemaariin. Lisdksi on huomioitu
esimerkiksi Moreenin alueen kasvun aiheuttama liikkenteen mittava kasvu Aleksis
Kiven kadun itapaassa ja 10-tiella. Esitettyihin likennemaariin ei kuitenkaan ole
tehty liikenteen normaalista kasvusta aiheutuvaa lisaysta, silla kaava-alueen
tavoitteena on esimerkiksi joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen,
kevyen liikenteen edistaminen ja taten myds kahden auton talouksien
vahentaminen.
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4.2 Vuoteen 2030 mennessa

Kuvassa 4.1 on arvioitu liikenteen suuntautumista uusilta asuinalueilta paavaylille
tilanteessa, jossa vasta o0sa suunnitelluista alueista on toteutunut.
Sammonojantien jatkeen Tertistda Hameen Harkatielle ja Hirsimaenkadun jatkeen
Loimalahdentielle oletetaan toteutuneen, mutta suoran yhteyden Tertista
Marssitielle arvioidaan puuttuvan viela tdssa vaiheessa.

e Ohjeellinen
tielinjaus

— olemassa
olevat tielinjat

YYY| asukasméaarat

XXX]| alueen tucttama
likennemaara,
ajoneuvoa/vrk

Nykyinen
asuinalue

Uusi asuinalue

e Uusien asuinalueiden tuottaman liikkenteen y
N suuntautuminen fie- ja katuverkolle. )

@1 1

Kuva 4.1 Suunnittelualueen nykyisten ja suunniteltujen asuinalueiden asukasmaarat,
likennetuotos ja liikenteen suuntautuminen vuoteen 2030 mennessa

Liikennetuotosten ja liikenteen suuntautumisen perusteella on saatu arvio
suunnittelualueen liikkennemaarista vuoteen 2030 mennessa (kuva 4.2). Uusien
asuinalueiden myoéta likenneméaarat kasvaisivat eniten Hameen Harkatiella,
Vuorentaantiella, Loimalahdentiella ja Ahvenistontiella. Hameen Harkatien ja
Vuorentaantien liikenteen kasvu selittyy silla, ettd ne ovat lyhin reitti Tertista
Tiiri6on. Myos Tertistd keskustan suuntaan on Loimalahdentien, Aleksis Kiven
kadun ja Ahvenistontien suurten likennemaarien takia paikoin nopeampaa ja
helpompaa mennd Hameen Harkatien ja Vuorentaantien kautta. Moreenin
kasvun myota liikenne lisdantyisi huomattavasti myos valtatien 10 ja Aleksis
Kiven kadun ramppiliittymissa ja niihin tarvittaisiin todennakoisesti esim.
likennevalot.
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Kuva 4.2 Arvio tie- ja katuverkon likennemaéarista vuoteen 2030 mennessé

Hameen Harkatien liikennemaarien lahes kolminkertaistuessa, tarvitaan
parannuksia tien kevyen liikenteen jarjestelyihin. Kyseiselle tielle on jo nykyisin
toivottu erillistéa jalankulku- ja pyorailyvaylaa koululaisten ja pitkdnmatkan
pyorailijdiden liikkumisen turvaamiseksi. Tien nopeusrajoitus on nykyisin 60 km/h
mutta tien paaosin suoran linjauksen ja hyvien nakemien ansiosta ajonopeudet
nousevat helposti yli rajoituksen. Liséksi tien reunoilla kulkeminen tuntuu paikoin
entistd turvattomammalta jyrkkien sivuluiskien takia. Kevyen liikenteen vayla
tarvittaisiin erityisesti silloin, jos Tertistd Marssitien suuntaan ei saada osoitettua
kevyelle liikenteelle valiaikaista reittid ennen uuden kokoojakadun toteutumista.
Liikennem&arien huomattavasti kasvaessa Vuorentaantien
likenneturvallisuusongelmat pitéisi ratkaista jo ennen vuotta 2030.
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4.3 Vuoden 2030 jalkeen

Vuoden 2030 jalkeisessa tilanteessa kaikkien suunniteltujen asuinalueiden
oletetaan toteutuneen. Talldin suoran kokoojakatuyhteyden Tertista Marssitielle
on taytynyt myos toteutua. Samoin Pollentiestda lounaaseen suunnitellun
kokoojakadun voidaan olettaa toteutuneen. Lisdksi Lakeenpellontie on voitu
jatkaa Tertin ja Marssitien véliseen kokoojakatuun asti. Uusien asuinalueiden
likenteen suuntautumista on arvioitu kuvassa 4.3.

e Ohjeellinen
tielinjaus

—  Olemassa
olevat tielinjat

YYY| asukasmaarat

XXX| alueen tuottama

likennemaara, \,- e VA
ajoneuvoalvrk 1 \\ o
-2 T-Haja¥sgutusalue
] Nykyinen N~ K
asuinalue k_ \
NS

[ 1 Uusiasuinalue \\\
ges Uusien asuinalueiden tuottaman likenteen N
DNY% suuntautuminen tie- ja katuverkolle. )

Kuva 4.3 Suunnittelualueen nykyisten ja suunniteltujen asuinalueiden asukasmaéaarat,
likennetuotos ja liikenteen suuntautuminen vuoden 2030 jalkeen

Liikennetuotosten ja liikenteen suuntautumisen perusteella on tehty arvio
suunnittelualueen likennemaarista vuoden 2030 jalkeen (kuva 4.4). Tilanteeseen
ennen vuotta 2030 verrattuna likennemaarat kasvaisivat eniten Vuorentaantiella
ja Marssitiella. Ta&ma johtuu paaosin uudesta asutuksesta, mutta osittain myos
Tertin ja Marssitien valisestd uudesta kokoojakatuyhteydesté. Liikennemaarat
kasvaisivat myds Ahvenistontielld, Loimalahdentielld, Aleksis Kiven kadulla ja
Luolajantien pohjoispdéssa. Kasvu selittyy uusien asuinalueiden tuottamalla
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likenteella. Moreenin edelleen kasvaessa liikennemaarat lisdéantyisivat myos
valtatien 10 ja Aleksis Kiven kadun eritasoliittymassa.

Nykytilanteeseen verrattuna kaikkien suunniteltujen asuinalueiden toteutuminen
tarkoittaisi likennemaarien suurta kasvua Vuorentaantiella, Hameen Harkéatiella
ja Loimalahdentiella. Maarien kasvu olisi kaikkein suurin Vuorentaantielld, jossa
likenteen maard jopa kaksinkertaistuisi. Uusi maankayttd lisaisi myds
Ahvenistontien, Marssitien ja Luolajantien pohjoispdén liikkennemaaria
huomattavasti. Kaava-alueen uusien asuinalueiden ja Moreenin kasvun
yhteisvaikutus Aleksis Kiven kadun etelapaan, Orsitien, valtatien 10 ja niiden
eritasoliittyman likennemaariin olisi myds todella suuri.
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Kuva 4.4 Arvio tie- ja katuverkon likennemaérista vuoden 2030 jalkeen
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Vuoden 2030 jalkeinen liikenteen kasvu saattaisi vaatia parannuksia Marssitien
ja Hameen Harkatien littymaan. Kyseiseen liittymaan on suunniteltu jo aiemmin
toteutettavaksi suojatiesaareke (kuva 3.5). Myds liittyman kanavointi pitaisi tehda
aiemmin. Tassa selvityksessa ei ole arvioitu liikenteellisia vaikutuksia Tiirién
alueen liittymiin.

5 PAATELMAT

Nykyisin Sampo-Alajarven alueelta liikenne kulkee p&dosin Ahvenistontieta
keskustan suuntaan, koska houkuttelevia vaihtoehtoja ei ole. Sampo-Alajarven
osayleiskaava-alueen liikenneratkaisuilla on pyritty siihen, ettd liikennetta
suuntautuisi myds Hameen Harkatien ja Rengontien kautta.

Sammon alueelta tuleva uusi yhteys Hameen Harkatielle ja Marssitielle ohjaa
osan keskustan suuntaan kulkevasta liikenteestd Hameen Harkatielle.
Vuorentaantien likenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet olisi
likennemaarien kasvun myota syyta tehda viimeistaan vuoteen 2030 mennessa.
Vuorentaantielle suuntautuvaa liikennettd ei kannata kokonaisuudessaan ohjata
ns. Marssitien jatkeen kautta, koska reitti keskustaa kohti pitenee ja silloin suurin
osa keskustaan pain menossa olevista kayttaa reittindan jo valmiiksi ruuhkaista
Ahvenistontieta.

Jo lyhyella aikavalilla Hirsimédenkadun kaaren ja Loimalahdentien valinen
katuyhteys olisi tarpeen Nummen koulun alueelle suunnitteilla olevan suuren
palvelukeskittyman vuoksi. Hirsimaenkadun etelapaan jatkamiselle Luolajan
suuntaan olisi hyva jattaa tilavaraus.

Uudet katuyhteydet mahdollistavat myds kattavamman kevyen liikenteen
verkoston Sampo-Alajarvi alueelle. Lisaksi uusi verkko Iluo edellytyksia
joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi. Yhdessa nama kaksi tekijaa
vahentaisivat henkildauton kayttda ja erityisesti tarvetta hankkia talouteen toinen
auto.
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