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Lahtokohdat

= TyoOssa tuotettiin paivitetty liikenne-ennuste 2040
Hameenlinnan Jukolan alueelle S-marketin laajennuksen ja
sithen liittyvien muiden maankayttomuutosten vaikutukset
huomioiden.

= Tyon tausta-aineistona toimi ASSI-sairaalan liikenneselvityksen
konseptin 3 mukainen liikennetilanne (2/2020).

= Toimivuustarkasteluissa mitoittavana liikennetilanteena

kaytettiin vuoden 2040 iltahuipputunnin ennustettuja
liikennemaaria.
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Liikenneverkko

= Liikenneverkon pohjana kaytettiin Ahvenistontien 2019 paivitettya katusuunnitelmaluonnosta ja sairaala-
alueen liikkenneverkon 2/2020-suunnitelmaa (ns. ASSI 3 —paivitys).

= Liikenneverkkoa paivitettiin lisaamalla Ahvenistontielle uusi kaupan lilkennetta palveleva lilkennevaloliittyma,
joka korvaa kaksi olemassa olevaa liittymaa ja jonka yhteyteen nykyinen suojatie siirtyy.
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Liikenne-ennuste

Uuden 3606 k-m? péivittaistavarakaupan arvioidaan

tuottavan noin 2100 ajoneuvokayntia vuorokaudessa

* lltahuipputunti edustaa noin 10 % koko vuorokauden
liikenteestd, jolloin sisdan ja ulos tulevan ajoneuvoliikenteen
maara on 210+210 ajon./h

*  Autopaikkoihin (179 ap.) suhteutettuna liikennetuotos
vastaa 90 % kayttoastetta ja 40 min keskimdaraista viipymaa

Tuleva asuinrakentaminen (kaupan eteldapuoli) lisaa
liikennetta arviolta muutamalla ajoneuvolla
huipputunnin aikana. Olemassa oleva asuminen
(kaupan itdpuoli) tuottaa arviolta 15+15 ajoneuvon
huipputunnin liikkennemaaran.

Arviolta 75 % alueen liikenteesta kayttaa
Ahvenistontien liittymaa (kaupan liikkenne + olemassa
olevan asumisen liikkenne) ja 25 % Aleksis Kiven kadun
littymaa (osa kaupan liikenteesta, huoltoliikenne +
tulevan asumisen liikenne).

Kaupan laajentamisella arvioidaan olevan lievia
vaikutuksia liikenteen suuntautumiseen uuden kaupan
houkuttelevuuden kasvaessa. Kokonaisliikennemaarien
alueella ei kuitenkaan oleteta merkittavasti muuttuvan
(0-2%).

KAUPAN PYSAKOINTI
131 ap.
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Liilkennemaara
IHT 2040

= |ltahuipputunnin liikennemaarat paivitettiin
vastaamaan uuden maankdytdn mukaista
liikennetilannetta. (HUOM: Ahvenistontien
tavoitetilanne 2+2 —kaistaa on kuvattu niin,
ettd joukkoliikenteelle varattuja kaistoja ei
ole mallinnettu = vaikutus tuloksiin
vdhdinen).

= Ahvenistontien liikennevaloliittymat
ohjelmoitiin 90s kiertoajalle. Kaupan
liittyman liikkennevalojen vaiheistuksessa
huomioitiin siirtyvan suojatien viiden
ajokaistan turvallinen ylitys (vilkas suojatie,
1,0m/s jalankulkunopeus).

Ahvenistontien uuden liittymdn simuloinnissa kdytetty valo-ohjelma




Viivytykset ja palvelutaso

= Lisaantyvasta liikennemaarasta huolimatta

palvelutaso kaupan liittymissa sailyy
hyvalla tasolla (B).

= Ahvenistontien uudessa liittymassa
keskimaarainen ruuhka-ajan odotusaika

on 10-15 sekuntia ja Aleksis Kiven kadun

liittymassa noin 20 sekuntia.

Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

Valo-ohjatun liittyman
Palvelutaso Kuvaus e :
keskimaarainen odotusaika (s)

<10

Erittdin hyva
>10ja<20
>20ja<35
>35ja<55

Erittdin huono >80

Delays / Vehicle
All Intervals

seconds

<=10
10 to 20
20 to 35
35to 55
5510 80
>80
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Jonopituudet

= Jonopituudet sailyvat kaupan liittymissa kohtuullisina
iltahuipputunnin aikana. Pisimmilleen jonopituus kasvaa
Ahvenistontien liittymassa lannen tulosuunnalla.

= Ahvenistontien kddantymiskaistan (vas.) mitoituspituutena
kaytetty 40 m riittaa valittamaan liikenteen sujuvasti kaupan
pihalle.

= Kaupan liittymassa keskimaardinen jono ylettyy paikoitellen
pysakdintialueelle saakka. Jonopituuksia voidaan hillita
lisaamalla erilliset kaistat molemmille kaantymissuunnille
(suositustoimenpide, kuva alla).

= Kaupan pysakoinnin ja asukaspysakoinnin valinen yhteys olisi
hyva sijoittaa mahdollisimman eteldan, jotta ajoneuvoliikenteen
jonottaminen liikkennevaloissa ei esta raitin kayttoa

Erilliset kddntymiskaistat kaupalta tultaessa

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

E= Average
]  95th Percentile

B maxObserved




Johtopaatokset liikenteellisesta tarkastelusta

= S-marketin laajennuksen arvioidaan tuottavan 2100 ajoneuvokayntia ja alueen asumisen (nykyinen) 150 ajoneuvokayntia
vuorokaudessa. lltapaivan huipputuntina alueen tuottama ja vastaanottama liikkennemaara on 215 ajoneuvoa tunnissa. Maarasta
arviolta 75 % kohdistuu Ahvenistontien liittymaan ja 25 % Hongistonkujaa pitkin Aleksis Kiven kadulle.

= Kaupan laajentumisen ei arvioida tuottavan merkittavaa alueellista lisaysta kokonaisliikennemaariin. Sama koskee kaava-alueelle
mahdollisesti toteutuvaa uutta asumista.

= Liittymien lisaantyvista liikennemaarista huolimatta kaupan uudessa Ahvenistontien kolmihaaraliittymassa ja Aleksis Kiven kadun
nelihaaraliittymassa palvelutaso sailyy ennustetilanteessa hyvalla tasolla (taso B).

= Kaupan uuden liittyman sijainti Ahvenistontiella voi olla nykyinen LPA-alueen rajalla oleva sijainti tai sitd lannempana oleva sijainti
(kuten on esitetty), mikali se on pihajarjestelyjen kannalta tarpeen. Uuden liikennevaloliittyman sijainti on yhteensovituksen
kannalta helpoin mahdollisimman keskella Aleksis Kiven kadun ja Liivuorentien valista katujaksoa.

= Kaupan liittymaan Ahvenistontielle suositellaan toteutettavaksi erilliset kaistat molemmille kaantymissuunnille, jotta liikenne
purkautuu mahdollisimman tasaisesti ulos alueelta, eika pysakdintialue tukkeudu ruuhkatunteina. Kaupan pysakoinnin ja

asukaspysakoinnin valinen yhteys tulee osoittaa mahdollisimman eteldaan, jotta ajoneuvoliikenteen jonottaminen liikennevaloissa ei
esta raitin kayttoa



Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet
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Bussipysakit, kavely- ja pyoratiet

NYKYTILA

= Bussipysakkien nykyiset sijainnit esitetty pinkeilla
merkeilla

= Kavely- ja pyoratieyhteydet esitetty oranssilla
= Kaava-alueen raja merkitty mustalla katkoviivalla
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Bussipysakit, kavely- ja pyoratiet

TAVOITETILA

= Bussipysakkien tulevat sijainnit esitetty vihreilla
merkeilla

= Kavely- ja pyoratieyhteydet esitetty siniselld

= Kaava-alueen raja merkitty mustalla katkoviivalla

= Keskustan ja Jukolan valinen paapyoratieyhteys
muutetaan kulkumaan Rapamaen kautta (karkea

linjaus esitetty oranssilla, erillinen suunnitelma =N N ALK QY NHF 2 IO
2020/Ramboll) =7 X PANE _

* Yhteys ohjataan Jukolassa Aroniitunkujalle ja
edelleen Toukolanraitille

= Kaupan rakentamisen vuoksi kavely-yhteys
Hongistonkujalta Harkamaenkujalle poistuu, seka
Jukolanraitin yhteys Ahvenistontien varteen
siirtyy
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Toukolanraitin pyoratieyhteys
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Toukolanraitti

Toukolanraitti on lounais-koillissuuntainen (ita-lansi)
pyorailyn ja kavelyn yhteys, muodostaa alueen
paapyorareitin.

Toukolanraitti kulkee S-Marketin ja sen parkkialueen valissa.
Raitin suunnittelulla pyritaan tekemaan autoilevien
asiakkaiden, pyorailevien asiakkaiden seka alueen ohittavien
pyorailijoiden liikkuminen mahdollisimman sujuvaksi.

Toukolanraitista on piirretty kolme vaihtoehtoista linjausta.
Kaikki kolme vaihtoehtoa ovat yhtenevia suunnittelualueen
lounaispaan osalta:

* Raitin poikkileikkaus on 12,5m. Molemmilla reunoilla on
kavelyalue, keskella kulkee pyoratie.

* Pydratie (3,0m) erotetaan kavelyalueesta parkkialueen
puoleisella sivulla puurivilla ja kaupan puoleisella sivulla
pollaririvilla

Toukolanraitti muuttuu suunnittelualueen koillispuolella
Aroniitunkujaksi, jossa se jatkuu pyorakatuna




Toukolanraitti, suunnittelun lahtokohdat

Toukolanraitin suunnitelmavaihtoehdot eroavat toisistaan Jukolanraitin aukion osalta. Kaupan kohdalla
ja kaupalta Aleksis Kiven kadun suuntaan vaihtoehdot ovat yhtenevaisia.

Kaytettyyn linjaukseen ja erottelutarpeeseen paadyttiin selkeyden ja turvallisuuden perusteella:

* Raitin pyorailija- ja kavelijamaarat voivat nousta korkeiksi erityisesti iltapadivan ruuhkahuipussa. Kaupan
jalankulkuliikenne on voimakasta useina tunteina paivassa. Rakenteellisesti erotellut pydraily- ja kavelyalueet ovat
selkea ratkaisu molempien osapuolten nakdkulmasta.

* Selkeasti merkatut ylityskohdat takaavat, etteivat kdvelevat asiakkaat kaupan sisaankaynnin kohdalla tule
yllatyksena pyorailijoille. Nain riskit yhteentormayksille pienenevat.

* Pydraliikenteen paikka on osoitettu (viesti jalankululle ylitystarpeesta), mutta lisaksi pyoraliikenteen nopeuksia
suoraviivaisella reitilla on syyta hillita (merkityt suojatieratkaisut, mahdolliset materiaalierot ja muut hidasteet).
Tilava ja avoin poikkileikkaus aukion kohdalla mahdollistaa lisaksi pyoraliikenteelle vapaan ajolinjan muutokset
tarvittaessa, ilman pysahdystarvetta.

Jukolanraitin aukion kohdalla olevat eroavaisuudet kdaydaan lapi seuraavissa dioissa

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomioita raitin, aukion, kaupan edustan seka
pysakointialueen yhteensovitukseen toimivan kokonaisuuden muodostamiseksi.



Toukolanraitti
VE1

= Vaihtoehdossa 1 aukio on rauhoitettu kavelylle b L PA
lukuun ottamatta pyoratieta, joka johtaa K

olemassa olevalle tasonvaihtoluiskille (pyorea
betoniluiska) seka edelleen Jukolanraitille
etelaan.

= Kulku kaupalta parkkipaikalle tapahtuu ¥ 12TAP
paaasiassa pyoratieyhteyden poikki '
merkattavia suojateita pitkin

SITOwISe



Toukolanraitti
VE2

= Vaihtoehdossa 2 pyoratie ei seuraa puulinjaa
aukiolle saakka, vaan tekee pienen koukkauksen
aukion puolelle

* Tama tehdaan sen vuoksi, etta pyoratieyhteys
olemassa olevan raitin kautta kaakon suuntaan
Jukolanraitille olisi luontevampi, kuin vaihtoehdossa 1

* Lisaksi huolellisesti tehty pydratien koukkaus laskee
ajonopeuksia suoraviivaisella pyoratiella.

= Kulku kaupalta parkkipaikalle tapahtuu esitettyja
suojateita pitkin

= Vaihtoehto tarjoaisi mahdollisuuden aluetta
elavoittavalle vinerrakentamiselle pysakdintialueen
ja pyoratien valiin

\



Toukolanraitti
VE3

Vaihtoehdossa 3 pyoratie seuraa puulinjaa
samoin kuin vaihtoehdossa 1 esitetty

Pyoraily kaakkoon Jukolanraitin suuntaan
ohjataan kahden pintamateriaalilla erotellun
kautta

Kulku kaupalta parkkipaikalle tapahtuu suojateita
pitkin. Pohjoisinta suojatieta kaytettaessa
joudutaan ylittamaan myos Jukolanraitille
johtava reitti, mutta siihen ei merkita suojatieta.

Vaihtoehtoisesti Jukolanraitilta Toukolanraitin
pyoratielle johtavat diagonaalit kiveyslinjat
voidaan korvata maahan 7-8 metrin valein
sijoitettavilla pyorien opastuslaatoilla, jotka
esittavat viitteellisen pyorilla kaytettavan reitin



Huoltoliikenne ja muu autoliikenne
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Kaupan huoltopiha ja yhteys Hongistonkujalle

= Kaupan huoltopihalle ja kaupan viereiselle rakennukselle ajo
tapahtuu Hongistonkujan itapuolisen LP-alueen kautta.

LP-alueen suunnittelussa tulee huomioida huoltopihalle ja rakennukselle

kulku. Huoltopihalla mitoittavana ajoneuvona on kaytetty
puoliperavaunua. Puoliperavaunun vaatimaa tilaa LP-alueella on
tutkittu ajouratarkastelulla.

LP-alueelle on mahdollista saada noin 30-40 autopaikkaa huomioiden
puoliperavaunun vaatima tila seka yhteydet huoltopihalle ja uudelle
asuinrakennukselle. Naiden seikkojen takia koko LP-aluetta ei pystyta
taysin hyodyntamaan pysakointipaikoille.

= |P-alueen etelareunaan voidaan rakentaa korkeintaan 3 metrin
levyinen, reunakivella pysakointialueesta eroteltu kavelytie. LP-
alueen kokonaisleveys on 20 metria.

Kavelytie korvaisi osittain nykyisen luode-kaakko-suuntaisen kavely-
yhteyden (puistoyhteys) Hongistonkujan ja Aaponkujan valilla, joka
menetetdaan uuden kaupan rakentamisen myota. Samalla yhteys
taydentaa jalankulkuvaylien verkkoa alueella uuden kiinteiston
estevaikutuksen vahentamiseksi.

Mikali pysakdintipaikkojen tarve alueella on vahadisempi, voidaan raitti
toteuttaa esim. 4,5m leveana, tai toteuttaa raitin yhteyteen
viherkaytava.

= Huoltopihan alue/LP-alue tulee tarkentaa vield
jatkosuunnittelussa. Kuvan mukainen toimintojen sijoittelu on
vain yksi vaihtoehto.

N
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Kaupan liittyma Ahvenistontiella
RISTEYS

= Kaupan parkkialueelle tuleva liittyma siirretaan pyora- ja
kavely-yhteyden lansipuolelle. Liittyma siirtyy noin sijansa
verran lanteen nykyisesta sijainnista.

* Kuvassa uuden liittyman sijainti merkitty vaaleansiniselld rajalla,
vanha liittymakohta

* Kaupan tulosuunnasta osoitetaan omat kaantymiskaistat
ajosuuntiin (vrt. simulointitiedot aiemmin), pysakdintialueen
sisaisilla jarjestelyilla varmistetaan riittava kaistapituus
liittymassa.

= Liittyma siirtyy selvemmin kaupan tontin kohdalle, kun se
nykyisin sijaitsee kaupungin LP-alueen puolella. Nain
kaupan parkkipaikalle suuntautuva liikkenne ei joudu
risteamaan Ahvenistontieta ylittavan pyora- ja kavelytien
kanssa.

= Ahvenistontien toimivuuden suhteen uusi sijainti on
hyvaksyttava (etaisyys viereisiin liittymiin sopiva)

= Aroniitunkujan pydrakatumainen luonne kannattaa
toteuttaa ainoastaan lounaisimman tonttiliittyman kohdalle,
jotta ratkaisu ei houkuttele lapiajoon Jukolanraitin aukiolle.




Pysakointialueet

= Tuleva kaupparakennus on merkitty kuvassa keskelle

= Asiointiin tarkoitetut pysakdintialueet on merkattu
sinisella. Ne sijaitsevat molemmin puolin kauppaa niin
etta kulku alueille tapahtuu erillisten liittymien kautta.

* Kaynti etelaiselle pysakointialueelle tapahtuu Hongistonkujan
kautta, pohjoiselle pysakointialueelle Jukolanraitin kautta

= Pysadkdintikapasiteetti kaupan eteldisella alueella on 44
ap + 4 lilkuntaesteisten paikkaa, pohjoisella 127 ap + 4
liikuntaesteisten paikkaa. Kaupan aukioloaikojen
ulkopuolella pysakointialueita voi hyodyntaa esim.
vieraspysakaintiin.

= Kaava-alueen etelapaassa LP-alueen toiminnallinen tarve
jalankulun yhteytena tulee huomioida suunnittelussa.
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Koonti, kaavan vaikutukset alueen lilkennejarjestelyihin

= Kaavan liikenteellinen kokonaisvaikutus muodostuu valtaosin uudesta kaupan toimitilasta ja sen aiheuttamasta liikenteen kasvusta Iahialueella.

Seudullinen merkitys on vahainen, silla uuden kaupan ei arvioida houkuttelevan asiointeja kuin lahialueelta seka ohikulkijoiden joukosta.

*  Arvion mukaan autoliikenteen maara kasvaa uuden kaupan johdosta noin 500 ajon/vrk, mika tarkoittaa tulosuunnittain (Ahvenistontie, Aleksis Kiven katu, Marssitie)
jaettuna noin 0,5-1,0 % kasvua alueen padkatuverkon lilkkennemaarissa verrattuna nykytilanteeseen. Vertailuna toimii tilanne, jossa osa kaupan alasta on tyhjillaan
Jukolassa.

* Uuden asumisen (1200kem?2) liikkennetuotos (noin 30-40 ajon./vrk) on niin pieni, etta silld ei voida katsoa olevan merkittavaa vaikutusta padkatuverkon liilkennemaariin

= Uusi kaupan kiinteist® katkaisee Hongistonkujan ja Jukolanraitin valisen jalankulun, pyoraliikenteen ja huoltoliikenteen yhteyden. Huoltoliikenteen
osalta tarve paasta Jukolanraitille suoraan poistuu kaupan uudistamisen yhteydessa.
* Jukolan alueen poikittainen jalankulkuliikenne kiertda jatkossa uuden kauppakiinteiston joko Toukolanraittia pohjoisesta tai Aaponkujaa pitkin eteldsta. Pyoraliikenteen

osalta reittivaihtoehdot ovat samat kuin jalankululla (ei vaikutusta padpyorareitteihin alueella). Uutena yhteytena jalankululle ja pyoraliikenteelle tulee toteuttaa yhteys
Aaponkujan ja Hongistonkujan vélille (LP-alue).

= Toukolanraitille uuden kaupan ja pysakointialueen vilille tulee toteuttaa pyoraliikenteen ja jalankulun turvallisuuden huomioiva pyoraliikenneyhteys.
Pitkamatkaisen pyoraliikenteen nopeuksia tulee laskea kaupan edustalla ja hyvista nakemista pysakointialueen ja kaupan suunnista tulee huolehtia.
Toimenpidevaihtoehtoina toimivat erilaiset ajoratamaalaukset, pintamateriaalit, heratemerkinnat tai pollarit. Erityisesti hyvasta valaistuksesta tulee
huolehtia koko Toukolanraitin alueella. Kaupan ja uuden pysakointialueen valissa kulkeva raitti ja pydraliikenteen paareitti tulee sovittaa huolella
toiminnallisesti yhteen jatkosuunnittelussa (toteutusvaihe).

= Kaava alueen ajoneuvoliikenne kytkeytyy katuverkkoon pdaosin olemassa olevia yhteyksia hyodyntden
* asiakasliikenne liittyy suoraan paakatuverkolta liikennevaloliittymien kautta kahdelle erilliselle pysakointialueelle. Molempien liittymien toimivuus pysyy vahintaan
tyydyttavana. Ahvenistontien liittyma rakennetaan uutena liittymana nykyisen liittyman lansipuolelle.
* kaupan huoltoliikenneliittyma Ahvenistontieltd poistuu ja uuden kaupan huolto jarjestetdan Hongistonkujan kautta. LP-alueen jarjestelyissa huomioidaan huoltoliikenteen
tilantarve.
* Uuden asumisen tuottama ajoneuvoliikenne ohjautuu katuverkolle Hongistonkujan liikennevaloliittyman kautta.



