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1 Lahtokohdat

Moreenin eteldosan kaavaluonnos on ollut ndhtavilla kesalla 2022. Luonnoksesta saadun
palautteen perusteella tdydennettiin asemakaavan liikenteellisten vaikutusten arvioinnilla. Tama
selvitys on tehty marraskuussa 2022 ja selvitysta on tdydennetty kaavaehdotuksen jalkeen
maaliskuussa 2023. Tassa selvityksessa tarkastellaan kaava-alueen ja sen ldhikatujen liikenteellisia
olosuhteita sekd asemakaavaan liittyvdan uuden katuverkon vaikutuksia ja tieverkon
toimenpidetarpeita. Selvityksen taustana kdytetdaan SITO Oy:n vuonna 2017 laatimaa Moreenin
eteldosan liikenneselvitystd, WSP Finland Oy:n vuonna 2020 laatimaa Maanteiden 130 ja 292
liikenneselvityksen paivitys —selvitysta seka Trafixin vuonna 2017 laatimaa Mt130 ja Mt292
liilkenneselvitysta. Trafixin ja WSP:n laatimat selvitykset on laadittu yhteistyossa ELY-keskuksen

kanssa.

Moreenin eteldosan asemakaava-alueen liikenneratkaisut perustuvat muun muassa Hameenlinnan
kantakaupungin yleiskaavaan 2035. Eritasoliittyman osoittaminen perustuu yleiskaavaan ja
maakuntakaavaan. Liikennejarjestelyillda varmistetaan Moreenin alueelta sujuvat ja turvalliset

liikenneyhteydet valtatiehen 3 sekd maantielle 130.

Moreenin eteldosa sijaitsee noin kuuden kilometrin padssa Hameenlinnan keskustasta. Helsinkiin
Moreenista on matkaa noin 100 kilometria ja Tampereelle 85 kilometrid. Moreenin eteldosan
kaava-alue on viela talla hetkella rakentumatonta metsaa. Moreenin sijainti on esitetty kuvassa 1

kartassa siniselld ja kaavahankealue punaisella.
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Kuva 1. Moreenin ja kaavoitettavan alueen karkeat sijainnit kartalla. (Karttapohja OpenStreetMap,

n.d)

2

Liikenteen nykytila

Lilkkenne Moreenin eteldosan suunnittelualueella on nykytilanteessa vahaista, koska alueella ei ole

vield maankayttoa tai rakentuneita yhteyksia pl. maantieltd 130 suunnittelualueelle ja

suunnittelualueen lapi johtava puomilla suljettu maa- ja metsatalouskayt®ssa oleva yksityistie.

Yksityistie ylittdd moottoritien Pullolan risteyssiltaa (U2815) pitkin.

Suunnittelualue Iahiymparistdineen on metsaaluetta. Suunnittelualueen itdpuolella aluetta rajaa

valtatie 3. Luoteispuolella on Moreenin rakentunutta logistiikka- ja teollisuusaluetta.

Kaavahankkeen ldhiympariston jo rakentuneeseen katuverkkoon kuuluvat Karanojantie ja

Taipaleentie. Nykytilanteessa Moreeniin kuljetaan maantien 130 tai valtatien 10 kautta, eika
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Moreenista ole suoraa yhteytta valtatielle 3. Moreenin paayhteys Orsitie kulkee maantien 130 ja
valtatien 10 valissa. Karanojantie yhdistda alueen maantiehen 130, silti Karanojantien nykyliikenne

on paaasiassa Kiertokapulan jatteidenkasittelyalueen liikennetta.

Taipaleentie, Karanojantie muodostavat kolmihaaraliittyman, jossa on lisaksi Kiertokapula Oy:n
jatteidenkasittelyalueen liittyma. Nain ollen liittyma on nelihaaraliittyma. Paasuunta on

Taipaleentie. Karanojantien ja Taipaleentien ajantasaiset liikennemaarat eivat ole tiedossa.

Suunnittelualueen kohdalla Taipaleentielld ja Karanojantiella nopeusrajoitus on 50 km/h.
Taajaman ulkopuolella Karanojantielld nopeusrajoitus on 60 km/h. Pysakoéinti on jarjestetty
Moreenin alueella katujen varsille. Kadunvarsipaikat palvelevat paaasiassa raskasta liikkennetta.

Henkildautojen pysdakdinti on pddasiassa tonteilla. Moreenin katuverkko on esitetty kuvassa 2.

300 m © On!reetMapin tekijat v

Kuva 2. Moreenin alueen tie- ja katuverkko. (Karttapohja OpenStreetMap, n.d)
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Suunnittelualueelle johtaa Moreenista luode-kaakko -suunnassa Taipaleentie ja sen rinnalla kulkee
4 metria levea yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla. Jalkakdytdva ja pyoratie on erotettu
Taipaleentiesta nurmetetulla valikaistalla, jonka leveys on noin 4 metria. Karanojantiella
jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat ajorataa. Jalankulku- ja pyorailyvayla Moreenin alueelta
Hameenlinnan keskustaan kulkee yhdistettyna jalankulku- ja pyorailyvaylana Orsitien yhdistetyn
jalankulku- ja pyorailyvaylan kautta, josta se jatkuu valtatien 10 yhdistetyn jalankulku ja
pyoradilyvaylan kautta keskustan suuntaan. Kuvassa 3 on esitetty Moreenin ja ldhialueen nykyinen
pyoratieverkko. Hattelmalan asuinalueelta Moreeni on hyvin saavutettavissa jalan ja pyordillen,
silld asuinalueelta johtaa puistovayla Orsitielle. Miemalan asuinalueelta ei ole jalankulku- ja

pyorailyvaylia Moreeniin alueen ollessa vield kaavoittamaton ja yksityisessa maanomistuksessa.

nykyinen yhdistetty jalankulku- ja
pyoratieverkko

Suuntaa antava kaava-alue

? Ratasniityn
teollisuusalue,

-

ﬂOPenStreetMap
e . — el

Kuva 3. Pyoratieverkon nykytila Moreenissa ja ldhialueella. (Karttapohja OpenStreetMap, n.d)
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Nykytilanteessa suunnittelualueen rajalle kulkee joukkoliikenteen linja 16 keskustasta. Lahin

pysakkipari sijaitsee Karanojantien ja Taipaleentien liittyman ldheisyydessa. Pysakit Moreenissa
ovat katoksettomia. Ajoaika Himeenlinnan rautatieasemalta Karanojantien ja Taipaleentien
liitttymaan on n. 25 minuuttia. Linja liikenndi tunnin vuorovililla. Maantielld 130 kulkee
seutuliikenne ja ldhimmat pysakit ovat tulevan Taipaleentien ja Maantien 130 liittyman
laheisyydessa. Valtatiella 3 kulkee pitkdmatkainen linja-autoliikenne, mutta nykytilassa
suunnittelualueen ldhelld ei ole pitkdn matkan busseille pysakkeja. Kuvassa 4 on esitetty

joukkoliikenteen nykytilan reitit ja pysakit Moreenissa ja sen [ahiymparistdssa.

A Perttula

Kuva 4. Joukkoliikenteen reitit ja pysakit. (Karttapohja Himeenlinnan reittiopas, n.d)

Maantie 130 kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKV). Reitti kulkee maantieltd 130

kaupungin katuverkolle Orsitielle ja siitd edelleen Aleksis Kiven kadulle.




Liikenteen vaikutusten arviointi 6 (16)
22.3.2023

2.1 Liikenneturvallisuus ja nykytilan ongelmat

Moreenin alueen kaduilla on vuosina 2017-2021 tapahtunut viisi (5) poliisin tietoon tullutta
lilkenneonnettomuutta, joista yksi on johtanut loukkaantumiseen. Tyypillisimmat
onnettomuustyypit ovat olleet Orsitielld eldinonnettomuudet (2kpl) seka risteamisonnettomuudet
(2kpl) Leveamaenkujan ja Taipaleentien liittymassa. Moreenissa ei ole tapahtunut viiden vuoden
tarkastelujaksolla yhtdan jalankulkija- tai polkupyoéraonnettomuutta. Onnettomuuksien sijainnit on

esitetty kuvassa 5.

Kuva 5. Tieliikenneonnettomuustilasto 2017-2021. (Ramboll Finland 2022).

Keskeisimmat ongelmat Moreenin alueen nykytilanteessa liittyvat liittymien ahtauteen, jyrkkiin

pituuskaltevuuksiin seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien puutteeseen.

Osa alueen liittymistd, kuten Taipaleentien ja Leveamaenkujan liittyma (kuvassa 6 merkinnalla a),
on jaanyt raskaalle liikenteelle osittain ahtaaksi kuljetuskaluston mittojen ja massojen kasvaessa
HCT-mittoihin. Lisdksi em. liittyman kohdalla on ajoyhteys kiinteistolle ja sieltad pois. Liittymaan
ajavalle saattaa syntya epaselvyytta vaistamissuhteista, vaikka tonttiliittyma ei sindnsa ole
erityisen katumainen. Liittymadssa on sattunut kaksi risteamisonnettomuutta, mutta

henkildvahingoilta on valtytty.
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Moreeniin johtavien katujen (Orsitie maantien 130 kohdalla (b), Itdportintie (c) ja Lansiportintie
(d)) jyrkka pituuskaltevuus tuo haasteita raskaan liikenteen sujuvuudelle talvikuukausina.

Kriittisimmat kohdat naista kuuluvat tehostetun talvihoidon reittiin.

Alueella ei ole isoja pysdkointiongelmia, mutta llves-vaellusreitin epaviralliseksi [ahtopisteeksi on
muodostunut Taipaleentie, vaikka sita ei ole osoitettu reitin |lahtopaikaksi. Tama on tuonut jonkin

verran luvatonta pysdkointia Taipaleentielle (e).

Moreenin alueella on tydomatkaliikenteen jalankulku- ja pyorailyvaylien yhteyspuutteita. Orsitiella
on jalankulku- ja pyoradilyvaylan yhteyspuute vililla Itdportintie — Hakapellontie (f) seka Orsitiella
vélilla Painokankaan risteyssilta — maantie 130 (g). Hdmeenlinnan kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman 2022-2026 pydrailyn tavoiteverkossa on esitetty yhteystarpeet kaavan
suunnittelualueelle. Lisaksi yhteystarve on myds ltdportintien ja Karanojantien vilille (h).

(Hameenlinnan kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelma 2022-2026, 2022a).
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Kuva 6. Nykytilan ongelmapisteet kartalla. (Karttapohja Hameenlinnan karttapalvelu, n.d)
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3 Uuden maankayton liikennejarjestelyt

Moreenin eteldosan lilkennejarjestelman tavoitteina on kaikille kulkumuodoille hyvat ja sujuvat
kulkuyhteydet moottoritien eritasoliittymaan, maantielle 130 seka nykyisille ja uusille teollisuuden
tonteille. Liikennejarjestelyilla kytketdan Moreeni ja Rastikankaan muodostama More-yritysalue

yvhteen ja mahdollistetaan ndin molempien alueiden sujuvammat yhteydet Vt3:lle.

Suunnittelualueelle on osoitettu uusia katuja. Logistiikka- ja teollisuusalue poikkeaa
toiminnallisesti asuin- tai keskusta-alueista, joten siella on sovellettava yleisid mitoitusnormeja
valjempia ratkaisuja. Yleisesti ottaen katumitoituksen tulee olla levedmpaa ja liittymat mitoitetaan
HCT-ajoneuvoille. Pitkien HCT-ajoneuvoyhdistelmien tilantarve liittymd&alueilla on tavalliseen
ajoneuvoyhdistelmaan verrattuna suurempi. Kaava-alueen uusien katujen ajokaistat suunnitellaan
4 metria leveind, mutta sitd levedmpia ajokaistoja ei kdytetd, koska se voi antaa henkildautoilijalle
mielikuvan kahdesta samansuuntaisesta ajokaistasta. Lisaksi liikenneturvallisuus voi heiketd, koska

ylilevedt kaistat johtavat ajonopeuksien kasvamiseen.

Moreenin eteldosan uusi katuverkko kytkeytyy suoraan Moreenin nykyiseen katuverkkoon,
valtatien 3 eritasoliittymaan sekd maantiehen 130. Lisdksi kaavassa on varauduttu Janakkalan
Kanssista tulevaan yhteyteen tuomalla katualue kunnan rajaan kiinni. Katuverkko muodostuu
nykyisesta kadusta Taipaleentie, jota jatketaan suunnittelualueen lapi maantielle 130 asti seka

kaduista Graniittikatu ja Moreenikatu.

Moreenikatu on Taipaleentieltd Karanojantielle johtava yhteys ja se palvelee pohjoisalueelle
osoitettua maankayttoa. Lisdksi Taipaleentieltd on osoitettu katuyhteys (Graniittikatu) eteldn

suuntaan, joka on kytkettavissa Janakkalan Kanssista tulevaan yhteyteen.

WSP:n maanteita koskevassa liikenneselvityksen paivityksessa on esitetty liikenne-ennusteita
Moreenin eritasoliittyman ymparistossa. Selvityksen mukaan vuonna 2050 Taipaleentiellad valilla
Karanojantie — Graniittikatu on 290 ajoneuvoa iltahuipputuntina ja Taipaleentiella kiertoliittyman
ja pisaraliittyman valiselld osuudella noin 840 ajoneuvoa iltahuipputuntina. Graniittikadulla on 290
ajoneuvoa iltahuipputuntina ja Moreenikadulla on 340 ajoneuvoa iltahuipputuntina. (WSP Finland

0Y, 2020). Kuvassa 7 on esitetty ajoneuvoliikennemaarat v. 2050 iltahuipputuntina.




Liikenteen vaikutusten arviointi 9(16)
22.3.2023

— Ruuhkasuunnan kasvu
8280 -> 880 (+ 210 %)
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Kuva 7. Lilkkennemaarat v. 2050, iltahuipputunti. (WSP Finland Oy, 2020)

Taipaleentie, Moreenikatu ja Graniittikatu muodostavat uuden vilkkaan nelihaaraliittyman ja se
toteutetaan liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden vuoksi kiertoliittyméana. Kiertoliittymaan ei ole
tehty valityskykylaskelmia, koska kiertoliittyman jokaisen tulosuunnan liikenne-ennuste jaa alle

1000 ajon. /h.

Karanojantie ja Moreenikatu muodostavat uuden kolmihaaraliittyman. Liittyman liikkennemaara
tulee olemaan vahaisempi verrattuna Taipaleentien kiertoliittymaan, silld uuden maankayton

tuottaman liilkenteen odotetaan suuntautuvan suurimmalta osin uuteen eritasoliittymaan.

Alueelle sijoittuvan raskaan liikenteen pysakointi-/palvelualueen lisdksi pysakointi-/odotustilaa on
mahdollista rakentaa Graniittikadulle ja Moreenikadulle. Pysakointipaikat tehddan kadun varteen

omina kaistoinaan. Taipaleentielle ei esiteta pysakaointia.

Jalankululle ja pyorailylle on toteutettavissa Moreenin alueelta kavelyn ja pyordilyn tavoiteverkon
mukaiset turvalliset yhteydet Taipaleentien varrella suunnittelualueen lapi aina maantielle 130

asti.
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Moreenin eteldosan rakentuessa toteutetaan kaava-alueen kaikille uusille kaduille jalankulku- ja
pyorailyvaylat. Vaylien leveys on 4 metria ja ne erotetaan viherkaistalla ajoradasta. Tydmatkaajien
odotetaan vaihtavan yha enemman sahkdpydrien ja erilaisten kevyiden sahkdisten
liikkkumisvalineiden kuten sahkoépotkulautojen kayttajiksi yksityisautoilun sijaan. Lisdksi kaavassa
on varauduttu siihen, ettd maantieltd 130 jalankulun ja pyorailyn reitti kurvaa moottoritien
alittavan olemassa olevan alikulkutunnelin kautta metsadisaa reittia pitkin Moreenikadulle.

Toteutuessaan reitti olisi lyhyempi keskustan suunnasta Moreenin eteldosaan.

Alueella tulee olemaan tarvetta tyomatkaliikenteen joukkoliikennepalvelun jarjestamiseen
alueelle. Suunnittelualue on tarpeen ottaa mukaan joukkoliikennelinjastoon riittavan aikaisessa
vaiheessa joukkoliikenteen houkuttelevuuden varmistamiseksi, koska alue tulee tyéllistamaan
huomattavan maaran ihmisia. Joukkoliikennettd varten Taipaleentien varteen toteutetaan
pysakkisyvennykset ja uudet pysakit varustetaan katoksilla. Pysakit tulevat palvelemaan

paikallisliikenteen tarjontaa, joka toteutetaan viimeistadn tyopaikkamaarien kasvaessa alueella.

Tavoitetilassa uusia vaylia rakennetaan vaiheittain maankaytén kehittymisen mukaisesti.
Ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan Taipaleentie yhta aikaa Moreenin eritasoliittyman kanssa
palvelemaan valtatieltd 3 alueelle suuntautuvaa liikkennetta ja pdinvastoin. Lisdksi ensivaiheessa
rakennetaan yhteydet raskaan liikenteen pysakointialueelle ja palvelualueelle (Graniittikadun

alkupaa).

3.1 Liikenteelliset vaikutukset maanteihin ilman eritasoliittymaa

Tassa luvussa on tarkasteltu, mita vaikutuksia Moreenin eteldosan kaavan mahdollistamalla
maankaytolla on Hameenlinnan alueella Vt10, Vt3 ja Mt130 liittymiin, jos se toteutuisi ilman
Moreenin eritasoliittymaa. Osa Moreenista eteldn suuntaan Vt3:lle suuntautuva liikenne kulkee
Mt130:n kautta. Talldin Moreenin synnyttama liikenne vaikuttaa myds Hameenlinnan alueen

maanteiden lisdksi jonkin verran myos Janakkalan puolella.

Trafix on tehnyt selvityksen 2017, jossa on tarkasteltu maanteiden liikenteen toimivuutta ja
toimenpidetarpeita tilanteessa, jossa Moreenin alue on rakentunut ilman suunniteltua uutta
eritasoliittymaa. Vaikutuksia liikenteeseen on arvioitu nykytilanteessa sekda maankayton eri

kehitysvaiheissa.
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Nyt kaavoitettavasta asemakaava-alueen aiheuttamasta ajoneuvoliikenteesta on tehty arviot
kaavaehdotuksesta tarkentuneiden kerrosalojen ja kdyttotarkoitusten perusteella seka laskettu
Moreenin lainvoimaisten asemakaavojen matkatuotos ja verrattu ndita lukemia Trafixin

selvitykseen.

Moreenin eteldosan matkatuotoksia arvioitiin soveltaen matkatuotosopasta (Liikennetarpeen
arviointi maankayton suunnittelussa). Lisdaksi HCT- alueen osuus on arvioitu erikseen. Moreenin
eteldosan rakennusoikeus on kaavaehdotuksessa osoitettu pasosin tehokkuudella e=0,50 (paitsi
LH e=0,35), joka tarkoittaa yhteensad noin 701 000 k-m? rakennusoikeutta. Moreenin aiemmin
toteutuneet, nykyisin rakentuneet korttelit on kaavoitettu vastaavalla tehokkuudella, mutta
rakentaminen on toteutunut tata vdljemmin, joten tonteilla on vield hyvin mahdollisuuksia
taydennysrakentamiselle. Moreenin alueen lainvoimaiset asemakaavat mahdollistavat noin 1,1
milj. k-m?, mutta alueesta on toteutunut vain 18% eli noin 206 000 k-m2. Moreenin rakentunut
alue on toteutunut noin tehokkuusluvulla e=0,35. Joka tarkoittaisi vastaavalla tehokkuudella
Moreenin eteldosaan noin 495 000 k-m2 rakentamista ensivaiheessa ennen tonttien
taydennysrakentamista. HCT-aluetta kayttaa alueen tuottama raskas liikenne seka Vt3 lapiajava
raskas liikenne. Valtatie 3 ldpiajavasta raskaasta liikenteesta on arvioitu noin 200 ajoneuvon

poikkeavan HCT-alueella vuorokaudessa.

Moreenin eteldosassa ja sen valittomassa ldheisyydessa lilkkenne kasvaa nyt kyseessd olevan

kaavaehdotuksen mahdollistaman rakentumisen ja kehittymisen myo6ta yhteensa n. 13600

ajon./vrk mikali koko kaavan mahdollistama rakennusoikeus kaytettaisiin. Todennakdisena arviona

esitetaan kuitenkin n. 8900 ajon./vrk kun oletetaan, ettd Moreenin eteldosan alue rakentuu
maksimi kerrosala maaria valjemmin, kuten Moreenin nykyinen alue. Kuvassa 8 on esitetty

matkatuotoslaskelmissa kdytetyt luvut.
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Moreeni eteldosa

T LH

tyopaikkoja 1/160 k-m2 tyopaikkoja 1/160 k-m2

1,1 kavijaa/tydpaikka 1,1 kavijaa/tydpaikka

auton kulkutapaosuus 85% auton kulkutapaosuus 85%

auton keskikuorma 1,17 auton keskikuorma 1,17

raskas lilkkenne 0,3/100k-m2 kayntia 15/100k-m2
autoilun kulkutapaosuus 85%
auton keskikuorma 1,84
raskas lilkkenne 0,15/100k-m2

Kuva 8 Matkatuotoslaskuissa kdytetyt luvut.

Jo nykyiset lainvoimaiset asemakaavat mahdollistaisivat lilkkennettda Moreenissa noin 17 970
ajon./vrk. Moreeni on kuitenkin toteutunut niin, etta nykytilanteessa alueen tuottama lilkkenne on

noin 3300 ajon./vrk.

Maanteiden toimivuutta ja toimenpidetarpeita on tarkasteltu nykytilanteessa Trafixin raportin
mukaisesti, jolloin Moreeni on ollut rakentunut 181 900 k-m2. Nykytilanteessa liittymien
valityskyvyn kannalta ei ole valttamattomia parannustarpeita Hdmeenlinnan alueen maanteille ja
liittymat toimivat hyvin tai tyydyttavasti. (Trafix Oy, 2017a). Valityskyvyn heikkenemisen,
liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden vuoksi Visamaentien liittymaan on tehty etupainotteisesti
parannustoimenpide, jossa nelihaaraliittyma on muutettu kiertoliittymaksi. Uusi kiertoliittyma
valmistui vuonna 2017. Nelihaaraisena liittyman valityskyky olisi alkanut loppua maankayton

kehittyessa vaiheeseen 1.

Lisdksi on todettu, ettd vaiheessa 1 iltaruuhkan ennustein Mt130 ja Vt10 pohjoisen rampin paassa
seka jonkin verran myds Orsitien ja Karanojantien liittymassa toimivuus alkaa heikkenemaan.
Toimenpiteina Vt10 pohjoisen rampin pada Mt130:lle edellyttda ryhmittymiskaistaa. Valo-ohjaus on
suositeltava, jolloin toimivuus on hyva. Karanojantien ja Orsitien liittymat edellyttavat
ryhmittymiskaistat Mt130:Itd vasemmalle. Vaiheeseen 1 padstdan, kun maankayttéomaara

Moreenin osalta on arviolta 493 400 k-m2.

Vaiheessa 2 toimenpidetarpeet vaylilld Vt3 ja Vt10 lisdantyvat:
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- Valtatien 10 ja valtatien 3 ramppien paissa valityskyky ylittyy ilman parannustoimenpiteita.
Toimenpiteena on esitetty valo-ohjausta, mutta se ei ole kdytdnndssa mahdollinen
ratkaisu. Lisdksi eritasoliittymassa liittyminen Vt3:lle pohjoisen suuntaan on vaikeaa.

- Mt130 ja vt10 liittymissa tarvitaan lisakaistat.

- Valtatien 10 ja Orsitien ramppi itdan tarvitsee liittymiskaistan.

Liikenteen vaikutukset ovat vaiheen 2 mukaisia, kun Moreenin alue on rakentunut 1 000 000 k-m2.

(Trafix Oy, 2017b)

Talla hetkella Moreeni on toteutunut nyt noin 206 000 k-m2. Moreenin alue voi siis viela kasvaa
noin 287 000 k-m2, ennen kuin vaiheen 1 toimenpidetarpeet tulee toteutumaan. Vaiheen 1
tilannetta valtatie 10 rampilla maantielle 130 helpottaa, se ettd Visamaen kiertoliittyman ansiosta
ympyran ja Vt10 rampin valille ei muodostu pitkid autojonoja, jolloin liittyminen maantielle 130 on
helpompaa. Pitaa kuitenkin ottaa huomioon, ettad nykyisen Moreenin lainvoimaiset asemakaavat
mahdollistavat koko potentiaalilla 1,1, milj. k-m2, joten vaihe 2 ylittyisi jo nykyisillda Moreenin
lainvoimaisilla asemakaavoilla. Tarve uudelle eritasoliittymaélle on ilmeinen, jo pelkastdan

Moreenin jo voimassaolevien asemakaavojen mahdollistamasta rakentamisesta.

3.2 Liikenteelliset vaikutukset

Liikennemaarat alueella kasvavat huomattavasti, mikali kaavan maankaytto toteutuu.

Kaavoitettaville tonteille ei ole viela tiedossa toimijoita.

Liikenteen lisddntyminen kasvattaa onnettomuusriskia ja etenkin Karanojantien ja Taipaleentien
liitttyman toimivuutta ja turvallisuutta tulisi tarkastella tarkemmin, jos alue toteutuu
kokonaisuudessaan. Lisdksi Taipaleentien varteen sijoittuu kaksi suurinta tonttia, joiden varren
ajoneuvoliittymat sijoittuvat Taipaleentielle. Tadlld on vaikutuksia Taipaleentien liikenteeseen.
Tonttien liittymajarjestelyt ratkeavat myohemmin, kun toimijat ja tonttien tuottama

lilkennemaara on tiedossa.

Potentiaali HCT-kuljetuksissa oletetaan olevan alueella suuri, koska Moreenin eteldosan
katujarjestelyt suunnitellaan HCT-ajoneuvojen vaatimuksiin. HCT-ajoneuvoyhdistelmien kaytto
vahentaa raskaan liikenteen ajosuoritemaarid, koska HCT-ajoneuvoyhdistelma kuljettaa kerralla
suurempia tavaramaaria. Kuormien koon kasvattaminen vahentaa ajosuoritemaaria, jolloin

onnettomuusmaarienkin odotetaan viahenevan.
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Suunnittelualueen sisdiset katuyhteydet luovat hyvat yhteydet valtatielle 3 ja seututielle 130.
Moreenin eteldosan kaava-alueen liikenne odotetaan hakeutuvan mahdollisimman nopeasti
padtieverkolle eli uuteen eritasoliittymaan. Moreenin nykyiselle katuverkolle ei odoteta
lisdantyvan liikennettd merkittavasti taman kaavahankkeen myo6td, joten uuden alueen

rakentuminen ei heikenna liikenneturvallisuutta Moreenin vanhalla alueella.

Mikali uutta eritasoliittymaa ei rakenneta, suuntautuu Moreenin eteldosan tuottama liikenne
nykyiselle Moreenin katuverkolle kuormittaen nykyisen katuverkon lisdksi Orsitien liittymia
valtatielle 10 ja maantielle 130. (Sito Oy, 2017). Valtatie 10 ja valtatie 3 liittymien valityskyky ylittyy
Moreenin asemakaavojen mahdollistavilla liikennemaarilla, kun liikennemaaria tarkastellaan

maksimimaarilla.

Moreenin nykyinen raskas lilkkenne odotetaan siirtyvan suurilta osin kulkemaan uuden
eritasoliittyman kautta. Liikenteen suuntautumisen muutoksia on siis odotettavissa ja erityisesti

valtatie 10 ja maantie 130 liittymien sujuvuus voi siten tulevaisuudessa parantua.

Kaava mahdollistaa jalankulku- ja pyoradily-yhteyksien rakentamisen pyorailyn tavoiteverkon
mukaisesti. Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys tulee ulottumaan Moreenin katuverkolta maantielle

130 asti ja siten parantaa alueen saavutettavuutta jalan ja pyoraillen.

Maankayton kehittyessa joukkoliikenteen asiakkaiden mahdollinen kadyttdjapotentiaali nousee.
Joukkoliikenteen hyva palvelutaso houkuttaa tydssdkdyvat joukkoliikenteen kayttédjiksi ja se
osaltaan tukee kestavaa liikkumista seka vahentaa katuverkolle kohdistuvaa liikennetta. Moreenin
eteldosan saavutettavuutta joukkoliikenteelld varmistetaan paikallisliikenteen tarjontaa lisdamalla
sekd varautumalla Moreenin eritasoliittyman rampeilla pitkdan matkan linja-autoliikenteen
pysakkeihin. Alueen kehittyminen mahdollistaa uusia paikallisliikenteen reitteja Moreenista
keskustan suuntaan mm. Miemalan asuinalueen kautta. Yhteydet paikallisliikenteen,

seutuliikenteen ja pitkdan matkan linja-autopysadkeille ovat hyvat.

3.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamistyot aiheuttavat hairiota ajoneuvoliikenteelle valtatielld 3 ja maantielld 130. Haittaa ja
hairiota aiheutuu erityisesti uuden sillan ja ramppien rakentamisesta ja Pullolan risteyssillan

purkamisesta. Tyonaikana tehddan tilapaisia liikennejarjestelyja ja lasketaan nopeusrajoituksia.
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Rakentamisen aikana voidaan kuitenkin hyddyntaa Pullolan risteyssiltaa ennen sen purkamista.
Maantien 130 linjauksen muutos aiheuttaa vahaisia hairioitd maantien liikenteelle, koska se
voidaan rakentaa nykyisen linjauksen rinnalle (WSP Finland Oy, 2022b). Maa- ja metsataloustien
kayttdjille aiheutuu haittaa, koska tie katkeaa joksikin aikaa. Tien kayttajille on kuitenkin olemassa
vaihtoehtoinen reitti Munakkaan kautta. Katu- ja tieyhteyksien rakentamiseen voidaan hyodyntaa
kaava-alueen maa-aineksia, joita syntyy alueen louhimisesta tonttien tasaamiseksi. Tama vahentaa

mm. maa-aineskuljetuksista syntyvaa liikennettd muualla.
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