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Esipuhe

Tama selvitysty6 on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hameenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan
toimeksiannosta. Ty6 aloitettiin joulukuussa 2015 ja valmistui joulukuussa 2016.

Selvitys toimii suunnittelualueen maankaytén suunnittelun ja liikenneverkon tulevaisuuden toimivuuden
seka toimenpidetarpeiden ja -vaiheistuksen arvioinnin tydkaluna.

Tyo6n ohjausryhman ovat muodostaneet Uudenmaan ELY-keskuksen puolelta Jenna Johansson, Sami
Mankonen, Liisa-Maija Thompson ja Mirja Hyvarinta. Himeenlinnan kaupungin edustajana ohjausryhméasséa
on toiminut Liisa Roppola ja Janakkalan kunnan edustajina Ismo Holstila, Jukka Vabhila ja Jussi Kivisto.
Hameen ELY-keskuksesta ohjausryhmé&én on kuulunut Rauno Penttinen.

Selvitys on laadittu Trafix Oy:ss4, jossa tydsta ovat vastanneet projektipaallikkéna Juho Kero ja suunnitteli-
joina Riku Nevala, Leena Gruzdaitis, Annakaisa Lehtinen, Atte Supponen ja Harri Hemming. Asiantuntijana

on toiminut Jouni Ikdheimo.
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1 Tyon lahtokohdat

1.1 Sisalto ja tavoitteet

Hameenlinna ja Janakkala ovat kehittdméassa Helsingintien (Mt130) varren maankayttéa Turun valtatien
(Vt10) ja Turengintien (Mt292) valilla. Janakkalan puolella maankayton kehittdmisalue jatkuu Turengintien
varrella Hakoistentielle saakka. Alueen kehittdminen painottuu teollisuuden ja logistiikan toimintoihin. Lisék-
si Visaméaen asuinalue Hameenlinnassa tarkastelualueen pohjoispaassa Vt10:n pohjoispuolella ja llveslin-
nan asuinalue Janakkalan puolella ovat kasvamassa. Hameenlinnan Moreenin alue on jo osin toteutunut ja
sen jatkomaankayttdsuunnitelmat ovat pitkalla. Janakkalan puolella maankaytdn kehittdminen on vasta
lahteméassa kayntiin pois lukien llveslinnan alue, jonka kaavoitus on jo asemakaavavaiheessa.

Ty0Ossa on tarkasteltu Helsingintien (Mt130) ja Turengintien (Mt292) liikenteen toimivuutta ja paranta-
mistoimenpidetarpeita maankayton ja likennemaaran kasvaessa. Tarkastelualue on esitetty seuraavassa
kuvassa.

TARKASTELUALUE

X = Tarkasteltavat tieosuudet

Kehittyvat maankayttdalueet

Kuva 1. Tarkastelualue.

Tarkastelualueella on laadittu jo aiemmin useita erillisia likenneselvityksia osittain erilaisista lahtokoh-
dista. My0s tulokset ovat olleet osittain erisuuntaisia. Tassa tydsséa on pyritty muodostamaan kokonaisna-
kemys tulevaisuuden tavoitteista ja mahdollisista ratkaisuista likenteen ja maankayton osalta.

Ty0Ossa on keskitytty tarkastelualueen toimenpidetarpeisiin liikenteellisesta lahtokohdista. Tyon paata-
voitteena on ollut selvittad, kuinka paljon lisdmaankayttdoa Mt130 ja Mt292 valityskyky kestaé suhteellisen
pienin, olemassa olevien liittymien ja teiden parannustoimenpitein. Liséksi on laadittu alustavat liikenne-
verkko- ja liittymasuunnitelmat kokonaan uusille maankayttdalueille. Perustilanteen, eli nykyisen tieverkon
kehittdmisen jalkeiseen aikaan on laadittu myos tilanvaraussuunnitelma Moreenin uudesta eritasoliittymas-
ta. Tilanvaraussuunnitelman tarkoituksena on toimia maankaytén suunnittelun tukena siten, etté kaavoitus
ja tuleva maankaytt6 voidaan toteuttaa estamattéa mahdollisen eritasoliittyméan toteuttamisedellytyksia myo-
hemmin tulevaisuudessa Mt130 ja Mt292 kehittAmistoimenpiteiden jalkeen.

TyOssa on koottu maankayton kehittymisskenaariot kahteen vaiheeseen Hameenlinnan kaupungin ja
Janakkalan kunnan asettamien tavoitteiden mukaan. Kehitysskenaarioita on laadittu kaksi: vaihe 1 eli na-



kopiirissa oleva lahitulevaisuuden maankayttd (arvioitu toteutumistavoite noin vuonna 2025) ja vaihe 2,
pidemman jakson mahdollinen kehitys (arvioitu toteutuminen aikaisintaan 2035).

Maankayton kehitysvaiheille on laadittu liikenne-ennusteet. Paateiden toimivuus, liittymien valityskyvyn
riittdvyys ja toimenpidetarpeet tarkastelualueella on tutkittu nykytilanteessa ja tulevaisuuden maankéayton
toteuduttua. Toimenpidetarveselvitysten perusteella on laadittu alustavat toimenpidesuunnitelmat ja niiden
aikataulutus.

1.2 Aikaisemmat selvitykset

Suunnittelualueelle on tehty monia selvityksia ja suunnitelmia. Liikenteellisesti keskeisimpia ovat:

¢ Painokankaan-Karanojan osayleiskaava ja sen liikenneselvitykset, Hameenlinnan kaupunki 2014

¢ Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma, Hameen liitto 2014

¢ Moreenin alueen liikennevaylatarpeet, WSP Finland Oy 2014

e Ympardivan maankayton kytkeminen moottoritien liikennekaytavaan, Case Vt 3, Liikkennevirasto 2013

o Hameenlinnan liikenneverkkoselvitys, Hameenlinnan kaupunki 2013

e Hameenlinnan Moreeni - Yrityspuiston kehittdmissuunnitelma 2012, Sito Oy 2012

¢ Hameenlinnan Moreeni - Liikennejarjestelyt - Moreenin synnyttdméan liikkenteen jakautuminen, Sito
2016 (=tarkennukset Yrityspuiston kehittdmissuunnitelmaan 2012)

Tyo6n aikana on koottu my6s laajempi listaus alueen liikenne- ja muista selvityksista. Listaus on esitetty
litteessa 1. Aiemmat selvitykset on kayty lapi ja niitd on hyddynnetty tAman selvityksen laadinnassa. Mm.
liikenteen suuntautuminen Moreenin alueella ja maankaytdn kehittyminen on arvioitu Siton vuoden 2012
Yrityspuiston kehittdmissuunnitelman ja sen vuoden 2016 tarkennusten mukaisesti. Lahtokohtaisesti merkit-
tavimmat maankaytolliset ja liikenteelliset Iahtétiedot on kuitenkin koottu sek& ennusteet ja tarkastelut laa-
dittu alusta alkaen uudestaan. N&in selvitykselle ja sen perusteella laadituille suunnitelmille on saavutettu
mahdollisimman ajantasainen ja koko alueen kattava yhtendinen pohja. Seuraavassa kuvassa on esitetty
kooste aikaisemmissa selvityksissa ja suunnitelmissa esitetyista toimenpidetarpeista ja kehitysehdotuksista
suunnittelualueella.

AIKAISEMPIEN SELVITYSTEN TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA
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Kuva 2.  Aiempien selvitysten toimenpide-ehdotuksia.
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2 Tarkastelualueen nykytilanne

2.1 Nykyinen maankaytto kehittyvilla alueilla

Tarkastelualueen kehittyvien alueiden nykyisen maankayton (tilanne 2016) sijoittuminen on esitetty seuraa-

vassa kuvassa.
\ MAANKAYTTO KEHITTYVILLA ALUEILLA
‘ : @ NYKYINEN (TOTEUTUNUT)
S 0%

Kuva 3. Nykyisen maankayton sijoittuminen tarkastelualueelle (tilanne 2016).

Hameenlinnassa kehittyvilla alueilla (Moreeni 3-5, Visamaki 1 ja Hattelmala 2) maankayttéa on nykyisin
yhteensa noin 320 000 k-m?. Moreenin nykyinen maankayttd on noin 180 000 k-m2. Maankayttt painottuu
alueen pohjoisosaan. Moreenin eteldosa on nykyisin viela rakentumaton lukuun ottamatta jatteenkasittely-
aluetta (alue 5). Moreenin maankaytté on paaosin teollisuutta ja varastoja sekd pienessa maéarin tydpaikko-
ja ja palveluita. Visamaessa (alue 1) maankayttd on paéosin asumista ja toimitiloja, yhteensa noin 88 000 k-
m?. Hattelmalassa (alue 2) maankaytté on lahes yksinomaan asumista, yhteensa noin 51 000 k-m?. Moree-
nin itdosiin Vt3:n itapuolelle kaavailluilla uusilla alueilla ei ole talla hetkella merkittavaa maankayttoa.

Janakkalassa kehittyvilla alueilla maankayttod on nykyisin yhteensa noin 170 000 k-m? Rastikankaan
teollisuusalueella (alue 6). llveslinnan alueella, MT292 eteldpuolen alueilla ja Vt3:n ja Mt130:n valiin suunni-
telluilla alueilla ei ole viela merkittdvaa maankayttoa.

2.2 Liikenneverkko ja likennemaarat

Mt130 (Helsingintie) toimii tarkastelualueella Vt3:n rinnakkaistiend seka palvelee Moreenin ja Janakkalan
lansipaén maankayttod. Moreenin alueelta on myds suora yhteys Vt10:lle ja sité kautta Vt3:n eritasoliitty-
maéan. Hameenlinnan puolella Mt130:en liittyy myds suoraan asuinalueita. Mt292:n (Turengintie) paarooli on
toimia Janakkalan yhteytena Vt3:lle Hameenlinnan ja Helsingin suuntiin. Vaihtoehtoisia yhteyksia lanteen ja
eteldan ei juuri ole. Himeenlinnan suuntaan ja itddn paasee my6s Vanajaveden itdpuolta Mt290 pitkin.

Tarkastelualueen paaliittyméat ovat maanteiden liittymi&. Teiden sivuhaaroja on peltoliittymisté vilkkaisiin
katuihin, kuten Visaméaentie, Orsitie ja Rastikankaantie. Kaikki littyméat ovat valo-ohjaamattomia tasoliitty-
mid. Nopeusrajoitus on Mt130:1la tarkastelualueen pohjoispadsséa 60 km/h ja etelapéaéssa 80 km/h.
Mt292:lla nopeusrajoitus on 60 km/h.

Tarkastelualueen nykyinen liikenneverkko on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 4. Tarkastelualueen nykyinen likenneverkko toiminnallisen luokituksen mukaisesti.

Nykyisella liikenneverkolla on tunnistettu muutamia geometrialtaan ongelmallisia kohtia. Moreenin nykyinen
paayhteys Orsitie Mt130 ja Vt10 valissa on pystygeometrialtaan ongelmallinen Mt130 liittyman lansipuolella,
jossa noustaan lyhyella matkalla Vt3:n ylittéavélle sillalle. Moreenin alueelle suuntautuu runsaasti raskasta
liikennettd, jonka lilkennointia suuret pituuskaltevuudet liittymaalueilla ja niiden l&heisyydessa vaikeuttavat
etenkin liukkaalla kelilla.

Rastikankaan alueen liittymasta Mt292:lta on saatu raskaan liikenteen toimijoilta kommentteja liukkau-
desta (talvikeli) ja liittymé&n mitoituksesta. Rastikankaantieltd Mt292:lle lanteen liittymista odottava henkil®-
auto esimerkiksi estaa raskaan ajoneuvon samanaikaisen liittymisen Mt292:lle itdan, eli liittyméan kaistojen
mitoitus ei nykyisellaan riita.

Vt10:n sekoittumisalue Vt3:lta Helsingin suunnasta nousevan rampin ja Mt130:lle laskevan rampin valil-
1& on todettu ruuhka-aikoina hankalaksi. Ryhmittyminen oikealle kaistalle voi aiheuttaa liikenneturvallisuus-
riskeja.

Tarkastelualueen nykyiset aamu- ja iltaruuhkan liikennemaérat selvitettiin liittyméakohtaisin liikennelas-
kennoin. Laskennat teki Hdmeenlinnan ammattikorkeakoulu tiistaina 12.1.2016 ja torstaina 14.1.2016. Orsi-
tien liikennemaarat kaytiin laskemassa erikseen 26.1.2016 aamu- ja iltaruuhkan osalta.

Vilkkaimmat tieosuudet ovat Mt130:11a Vt10:n ramppien kohdalla ja Mt292:lla Mt130 ramppien itdpuolel-
la. Mt292:lla Rastikankaantien lansipuolella raskaan liikenteen osuus ruuhka-aikoina on noin 6 % ja Mt130
pohjoispééssa noin 3 %. Suurimmillaan raskaan liikenteen osuus on Moreenin kohdalla Mt130:114, noin 7 %.
Vuorokausitasolla raskaan liikenteen osuudet ovat suuremmat. Mt130:1l& raskaan liikenteen osuus on noin
11 %.

Nykyiset iltaruuhkan tuntilikennemaarat ja vuorokausilikennemaarat on esitetty seuraavassa kuvassa.
Arkipaivan vuorokausilikennemaarat on arvioitu tuntilikennelaskennoista silla oletuksella, etté iltaruuhka-
tunnin liikenne on noin 10 % koko vuorokauden liikenteesta. Liittyméakohtaiset likennelaskentatulokset on
esitetty liitteessa 2.
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Kuva 5.

Nykytilanteen liikennemaarat, iltaruuhkatunti (ajon/h) ja arkipaivan vuorokausiliikenne (ajon/vrk).




2.3 Muu ymparisto

Hameenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta ovat alustavasti selvittaneet suunnittelualueiden mahdolliset
suojelu- ja muinaismuistoalueet kaavoituksen ja alustavan maankayton sijoittelun yhteydessa. Maankayton
kehittdamisalueet on maaritetty siten, etta niilla ei ole suojelukohteita. Pohjavesialueet on huomioitu jatkossa
esitettyjen toimenpidesuunnitelmien ja kustannusarvioiden yhteydessa. Hameen liitto on selvityttdnyt alueen

ekologisia yhteyksia vuonna 2016. Suunnittelualueelle kuntien rajalle osuu tarkea ité-lansi-suuntainen eko-
loginen kaytava, joka on huomioitava toimenpiteiden tarkemmassa suunnittelussa.
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Kuva 6. Muinaismuistot ja suojelukohteet tarkastelualueella, 1ahde: Museovirasto, muinaismuistot.info 2016

Kuva 7.

Pohjavesialueet (sininen), Natura 2000- ja muut luonnonsuojelualueet (vihrea / rasteri) tarkastelualueella, lahde: SYKE la-
tauspalvelu Lapio 2016.



3 Maankayttomuutokset ja uudet
yhteydet tieverkkoon

3.1 Maankayton kehittymisskenaariot: vaiheet 1 ja 2

Maankayton kehittymisskenaariot muodostettiin kahteen vaiheeseen. Skenaariot perustuvat Hameenlinnan
ja Janakkalan arvioihin maankayton kehittymisesta tarkastelualueella. Arviot perustuvat muun muassa alu-
eiden yleiskaavoihin, asemakaavoituksen kaavavarantoon seka kéasitykseen yksittéisten hankkeiden kayn-
nistymisesta. Liséksi Moreenin maankayton kehittymisskenaarioita verrattiin seka sovitettiin yhteen Sito
QOy:n 2016 laatimaan arvioon.

Vaiheen 1 mukainen maankaytt6 toteutuu Hameenlinnan ja Janakkalan arvioiden mukaan noin vuonna
2025. Vaiheen 2 maankayttovolyymin toteutumisajankohtaa on vaikeampi arvioida taloustilanteen ja muiden
suhdannevaihteluiden vuoksi. Alustavana arviona on pidetty, ettéd vaiheen 2 maankaytto voisi toteutua ai-
kaisintaan vuonna 2035.

Seuraavassa kuvassa on esitetty nykyisen ja uuden maankayton sijoittuminen tarkastelualueelle.

\ s MAANKAYTTO KEHITTYVILLA ALUEILLA
\‘ § AT @ NYKYINEN (TOTEUTUNUT)
{ O vaHEL

_ /Q P @ VAlHE2

Kuva 8. Maankayton kehittyminen tarkastelualueella.

Ensimmaisessa vaiheessa Moreenin maankaytén on arvioitu olevan yhteensa noin 490 000 k-m?, eli kas-
vua nykytilanteesta on noin 310 000 k-m?. Maankayton kasvu painottuu alueen pohjois- ja keskiosaan (alu-
eet 3-5 ja 7). Moreenin maank&yttn on arvioitu olevan paaosin teollisuutta ja varastoja sekéa osin tyopaikko-
ja. Visamaen alue 1 laajenee selvasti. Hattelmalassa (alue 2) lisdmaankaytté on maltillisempaa. Rakenta-
minen nailla alueilla on paaosin asumista.

Janakkalassa maankayton on arvioitu olevan ensimmaisessa vaiheessa yhteensa noin 620 000 k-m?,
eli kasvua nykytilanteesta on noin 450 000 k-m2. Teollisuus- ja varastoalueiden osalta maankayton kasvu
painottuu Rastikankaan alueelle (alue 6) seka Vt3:n ja Mt130:n valiin (alue 11). Asumisen osalta maankay-
ton kasvu sijoittuu llveslinnan alueelle (alue 10).



Toisessa vaiheessa Moreenin maankaytén on arvioitu olevan yhteensa noin 1 000 000 k-m? (kasvu en-
simmaisesta vaiheesta noin 500 000 k-m?). Maankaytén kasvu sijoittuu alueen etela- ja itdosaan (alueet 8
ja9).

Janakkalassa maankaytdn on arvioitu olevan toisessa vaiheessa yhteensa noin 1 200 000 k-m? (kasvua
ensimmaisesta vaiheesta noin 620 000 k-m?). Teollisuus- ja varastoalueiden osalta maankayton kasvu
painottuu Mt292:n etelédpuolelle Hiidenkorven teollisuusalueelle (alue 13) seka Vt3:n ja Mt130:n valiin (alue
12). Asumisen osalta maankayton kasvu sijoittuu paaosin Hakoistentien varteen ja Janakkalan kirkonky-
laédn/Tarinmaalle (alue 14).

Yhteenvetotiedot maankayton kehittymisesta on esitetty seuraavassa taulukossa. Maankéayttétiedot on
eritelty toiminnoittain ja alueittain litteessa 3 (likenne-ennusteen taustatiedot).

Taulukko 1. Maankayttd alueittain vaiheessa 1 ja 2.

NYKYTILANNE VAIHE 1 VAIHE2
ALUE

Yhteensa Yhteensa Muutos Yhteensa Muutos

k-m? k-m?2 nykytilasta k-m?2 nykytilasta

gfuf;”s'_S 7-9) 181 900 493 400 +311 500 1000 000 +818 100
&Suiml‘;‘k' 88 200 144 800 +56 600 165 400 +77 200
Hattelmala
(alue 2) 50 700 64 200 +13 500 68 200 +17 500
gjﬂ:';:‘g'alo_l 2 170 000 618 500 + 448 500 1237 000 +1 067 000

3.2 Uuden maankaytdn yhteydet ja liikenneverkko

Moreenin alueen tulevaisuuden liikenneverkkoa on hahmoteltu alustavasti kaupungin kaavoituksen ja
maankayttd- seké hulevesisuunnitelmien yhteydesséa. Karanojantiesta kehitetdan Moreenin alueen paayh-
teyttd Mt130 suuntaan. Alueen siséiseksi pohjois-etelasuuntaiseksi paayhteydeksi muodostuu rakenteilla
oleva ja jo osin valmistunut Taipaleentie.

Moreenin itdosan ja Janakkalan Vt3:n ja Mt130 vélisen alueen maankaytolle on esitetty liittymét
Mt130:lle. P&aperiaatteena on ollut se, ettd liittymat toteutetaan ensisijassa parantamalla olemassa olevia
liittymi&. Mt130:lle Mt292:n pohjoispuolelle uusia liittymi& on esitetty kolme, mik& mahdollistaa alueen vai-
heittaisen toteuttamisen. Lisaksi Vt3:n ja Mt130:n véliin jadvan alueen sisélle muodostuu Mt130 rinnakkais-
yhteys, joka tarjoaa yhteydet kaikkiin Mt130 liittymiin ja yhdistaa koko alueen. Naiden liittymien lisaksi
Mt292:n eteldpuoliselle uudelle alueelle tulee oma liittyma Mt130:lle.

Mt292:sen itdosaa kehitetdan katumaisemmaksi Rastikankaan liittymasta alkaen. Liittymatyyppin& suo-
sitaan kiertoliittymaa, joka osoittaa katumaisemman osan alkaminen.

Liikenneverkon periaateluonnos on esitetty seuraavassa kuvassa. Uuden maankayton liittyméat ja ny-
kyisten liittymien parannustoimenpiteet on esitetty tarkemmin luvussa 6.
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Maankayton
sijoittuminen

Uusi maankéytén yhteys
(= katulyksityistie)

{ AR Y N2 X - A

Kuva 9. Tulevaisuuden liikenneverkko ja yhteydet uuteen maankayttoon.
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4 Mt130 ja Mt292 lilkenne-ennuste

4.1 Liikenne-ennusteen lahtokohdat

Alla on esitetty liikenne-ennusteen laadinnan paéperiaatteet. Liikkenne-ennusteessa, likennetuotosten las-
kennassa ja liikenteen suuntautumisessa kaytetyt oletukset on raportoitu tarkemmin liitteessa 3.

MAANKAYTON LIIKENNETUOTOKSET

Alueen uusien toimintojen tuottama liséliikenne on arvioitu yksinkertaisella periaatteella erilaisten toiminto-
jen lilkennetuotoksia kuvaavien kertoimien avulla. Liikenne-ennusteessa tama tuotoskertoimilla laskettu
lisdliikenne on lisatty nykytilanteessa havaittujen liikennemaérien paalle. Liikennetuotos on laskettu erik-
seen henkildliikenteelle seké teollisuus- ja varastotoimintojen tavaraliikenteelle. Maankayttoskenaarioiden
kokonaisliikennemaara on arvioitu siten, ettd uuden maankaytén lisaliikenne on lisétty nykyliikenteen péélle.

Henkildliikkenteen tuotos pohjautuu p&ddosin "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” ra-
portin (Kalenoja ym. 2007) tuotoskertoimiin. Raportin perusteella laskettuja tuotoksia on liséksi verrattu
liikennelaskentoihin ja korjattu vastaamaan paremmin mallinnettavien toimintojen luonnetta. Henkil6liiken-
teen tuotokset on laskettu erikseen teollisuus- ja varastotoimintojen tydmatkoille, asutuksen kotiperaisille
matkoille seka paivittdistavarakaupan ostosmatkoille.

Tavaraliikenteen kohdalla em. raportissa esitetyt tuotosluvut ovat heikommin hyddynnettéavissa, joten
tavaraliikenteen osalta l&ht6tietona kaytetty ensisijaisesti nykyisid Moreenin alueen liikkennemaaria suhtees-
sa kerrosalaan. Aamu- ja iltahuipun laskennat on muunnettu vuorokauden liikenteeksi olettamalla, ettéa
huipputuntien osuus vuorokauden liikenteestd on aamulla 5 % ja iltapaivalla 7 % (Kalenoja ym. 2007).

MT130 JA MT292 LAPIAJOLIIKENNE JA YLEINEN LIIKENTEEN KASVU

Yleisen liikenteen kasvun vaikutus lapiajoliikenteeseen on jatetty ennusteesta pois. Periaatteessa lapiajolii-
kenteelle voitaisiin laatia yleisennuste valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen (Liikenneviraston tutkimuksia
ja selvityksia 13/2014) maankuntakohtaisten kertoimien avulla. Kanta-Hameen alueella seututeiden kasvu-
kerroin vuodesta 2012 vuoteen 2030 on 1,291 kevyille ajoneuvoille ja 1,061 raskaille ajoneuvoille. Maantien
130 lapiajoliikenteen kasvulle ei kuitenkaan ole téssé tapauksessa perusteita, silla maantie 130 kulkee Ha-
meenlinnan ja Riihimaen valilla valtatien kaytéavassa ja kaupunkien valisen lilkkenteen kasvu heijastuu kay-
tanndsséa kokonaan Valtatielle 3. Lyhytmatkaisen eli maankayttdliikenteen kasvu taas lasketaan mukaan jo
maankayttbennusteiden kautta.

Mt292:n liikkenne tarkastelualueella on valtaosin Janakkalan kunnan maankéaytén synnyttdmaa liikkennet-
t&, joka suuntautuu Vt3:lle. Paikallisesta maankayton kasvusta syntyva liikenne (ei valtakunnallisen tielii-
kenne-ennusteen kuvaama suurten keskusten vélinen liilkenne) on arvioitu valitsevaksi liikennemuutokseksi
myds Mt292:lla suunnittelualueen osalta.

LIIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA

Liikenteen suuntautuminen on arvioitu erikseen raskaalle liikenteelle ja henkildautoliikenteelle. Liikenteen
suuntautumisarvioissa on kaytetty mahdollisimman paljon hyvaksi likennelaskentoja. Maankaytdn synnyt-
taman lisaliikenteen on arvioitu suuntautuvan kyseisen alueen nykyisen liittyman liikennelaskentojen mukai-
sesti.

Lisaliikenteen jakamisessa maankayttoliittymén jalkeen laajemmin verkolle on sovellettu aikaisempien
selvitysten arvioita (Sito Oy:n selvitys Moreenin alueen liikenteen suuntautumisesta, Hameenlinnan Moreeni
- Yrityspuiston kehittdmissuunnitelma 2012) ja asiantuntija-arvioita. Moreenin tyopaikka-alueen synnytta-
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masta liilkenteesta merkittdvin osuus suuntautuu eteldén Helsingin suuntaan. Tavaraliikenteesta 40 % suun-
tautuu etelaéan (Helsinki), 20 % pohjoiseen (Tampere), 15 % Hameenlinnaan, 15 % lanteen (Turku) ja 10 %
itdan (Lahti).

Moreenin osalta Vt3:lle suuntautuva liilkenne on jaettu osittain Mt130:n ja osittain Vt10:n kautta. Jako on
tehty nykytilan liikennelaskentojen suhteessa. Muilla maankayttdalueilla ei ole kdytadnnossa vaihtoehtoisia
reitteja tarkastelualueen ohitse.

Suuntautumisessa kaytetty laskentatapa johtaa siihen, etta koko syntyva lisaliikenne on kokonaan alu-
een ulkopuolista, mika johtaa tarkastelualueen suurempaan kuormitukseen. Esimerkiksi Visaméaelta voi-
daan kayda tdissa Moreenissa, jolloin matka alkaisi Visamaesta ja paattyisi Moreeniin (eli Moreeniin kohdis-
tuva lisdmatka olisi samalla Visamaen synnyttama lisdmatka). Tassa tyossa kaytetyssa laskentatavassa
Visamaesté alkanut lisdmatka ja Moreeniin kohdistuva lisdmatka ovat aina erillisia ja kulkevat molemmat
lapi koko alueen suuntautumisoletusten mukaisesti.

4.2 Uuden maankayton lisaliikenne

Uuden maankayton tuottama liséliikenne on suurimmillaan tarkastelualueen teiden varsien teollisuus- ja
tydpaikka-alueilla. Moreenin alueen lisdliikenteen aiheuttamaa kuormitusta tasaa se, etté alueelta on kaksi
yhteyttd paatieverkkoon. Muiden alueiden lisdliikenne kuormittaa kokonaisuudessaan Mt130:sta ja/tai
Mt292:sta.

Vaiheessa 1 liikenneméaara kasvaa noin 21 300 ajoneuvolla vuorokaudessa. Vaiheessa 2 liikennemaa-
ré kasvaa vaiheesta 1 noin 30 000 ajoneuvolla ja vaiheen 2 mukaisessa maankayttotilanteessa liséliikenne-
tuotos on 50 000 ajon/vrk nykytilaan verrattuna. Lisaliikennetuotoksesta 20-25 % on raskasta liikkennetta tai
muita tavarakuljetuksia.

Aikaisempien selvitysten mukaan Moreenin alueen liikennetuotos lopullisessa laajuudessaan on noin
18 000—25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Yrityspuiston kehittdmissuunnitelma Sito Oy, 2012). Tassa selvi-
tyksessa paadyttiin Moreenin osalta noin 23 000 ajoneuvoon vuorokaudessa, kun Moreenin itdosa V13 ita-
puolella otetaan huomioon. Arvioiden suuruusluokka on sama. Myds raskaan liikenteen osuus osuu lahelle
Yrityspuiston kehittamisselvitysta, jossa liikenteesta noin 20 % arvioitiin olevan raskasta liikennetta. Muiden
alueiden osalta suoraan vertailukelpoista ennusteliikennemaéraé ei ole aikaisemmissa selvityksissa laadit-
tu.

(1) Visamaki UUSIEN ALUEIDEN LIIKENNETUOTOKSET
Vaihe 1: + 2 070 ajon/vrk

Vlhe 242 670 alon/Fk @ MAANKAYTON TUOTTAMA LISALIKENNE VAIHEESSA 1
alhe 2: + ajon/vr

MAANKAYTON TUOTTAMA LISALIIKENNE VAIHEESSA 1JA 2

(2) Hattelmala YHTEENSA (eli vaiheen 2 lisiliikenne nykytilaan verrattuna)
| Vaihe 1: + 400 ajon/vrk 2
Vaihe 2: + 500 ajon/vrk O El MAAN ON EIKA LIIKENTEEN LISAYSTA KO. VAIHEESSA
(3-4) Moreeni pohjoinen 4 (9) Moreeni itdinen
Vaihe 1: + 4 500 ajon/vrk Vaihe 1: + 0 ajon/vrk
Vaihe 2: + 4 500 ajon/vr 3 o Vaihe 2: + 5 700 ajon/vrk
(5, 7-8) Moreeni eteliinen 7 (6) Rastikangas (10) liveslinna
Vaihe 1: + 3 000 ajon/vrk 5 Vaihe 1: + 8 000 ajon/vrk Vaihe 1: + 800 ajon/vrk
Vaihe 2: +9 600 ajon/vrk Vaihe 2:+ 8 ajon/vrk Vaihe 00 ajon/vrk
8
12 6 ) 10

(11-12) Janakkala, Vt3 ja (13) Hiidenkorpi, Mt292

Mt130 eteldpuoli

Vaihe 1: + 2 500 ajon/vrk 13 Vaihe 1:+ 0 ajon/vr

Vaihe 2: + 7 300 ajon/vrk Vaihe 2: + 9 700 ajon/vrk

11

14 (14) Janakkalan
kirkonkyld/Tarinmaa
Vaihe 1: + 0 ajon/vrk

Vaihe 2: + 800 ajon/vrk

Kuva 10. Uusien maankayttdalueiden tuottama liséliikenne vaiheessa 1 ja vaiheessa 2.
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4.3 Vaiheen 1 ja 2 likennemaarat

VAIHEEN 1 MAANKAYTTOTILANNE

Vaiheessa 1 liikennemaarat kasvavat erityisesti Turengintiella Rastikankaan alueen voimakkaan kasvun
seurauksena. Turengintien liikenteen kasvu nakyy valtaosin Vt3:n paassa, missa se kuormittaa Mt130:n
rampin liittymaa.

Lisaksi Visamaen kaavoitushankkeiden lisdliikenne nakyy selvasti tarkastelualueen pohjoispaassa
Mt130:lla. Moreenin alueen kasvu ei ndy yhté selvasti, koska Moreenilla on hyvat yhteydet Vt3:lle myds
suunnittelualueen ulkopuolelta Vt10:n kautta.

Tarkastelualueen pohjoispaassa Mt130:lla liikenne kasvaa nykytilanteesta 50—-60 % ja etelédpaassa yli
60 %. Rastikankaan ja Vt3:n valilla Turengintielld liikenne lahes kaksinkertaistuu. Janakkalan paassa liiken-
ne kasvaa noin neljanneksen.

Seuraavissa kuvissa on esitetty vaiheen 1 iltaruuhkatunnin ja arkivuorokauden liikennemaarat seka ar-
kivuorokauden liikennemaaréan kasvu nykytilanteesta.

VAIHE1: ILTARUUHKATUNTI
ENNUSTELIIKENNEMAARAT (ajon/h)

santasillantie

Kuva 11. Liikennemaéarat iltaruuhkassa vaiheessa 1.
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Kuva 12. Vaiheen 1 arkivuorokauden liikennemaarat ja kasvu nykytilasta vaiheen 1 maankayttotilanteeseen.
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VAIHEEN 2 MAANKAYTTOTILANNE

Vaiheen 2 arvioiduilla maankayttdmaarilla Turengintien likennemé&arien kasvu kiihtyy entisestdan Turengin-
tien eteldpuolen suuren maankayttdalueen vuoksi.

Toinen selvasti suunnittelualueen liilkennettd kasvattava maankayttokohde on Vt3:n ja Mt130:n vali.
Teiden valisen alueen lisaliikenne kuormittaa kokonaisuudessaan Mt130:stéa seka suurelta osin Mt130 ja
Mt292 ramppeja ja Turengintien Vt3:n puoleista paata.

Jos koko kaavailtu lisamaankayttd toteutuu, tarkastelualueen pohjoispddssa Mt130:lla ja Mt292:n lansi-
paéassa liikenne kolminkertaistuu nykytilanteesta. Mt130:n etelapééssé ja Mt292:n Janakalan paassa liiken-
ne kaksikertaistuu. Erityisen kriittinen piste on Mt130:n ja Mt292:n vélinen ramppi, jolla liikenne nelinkertais-
tuu.

Seuraavissa kuvissa on esitetty vaiheen 2 iltaruuhkatunnin ja arkivuorokauden liikennemaarat seka ar-
kivuorokauden liikennemaaran kasvu nykytilanteesta.

VAIHE 2: ILTARUUHKATUNTI
ENNUSTELIKENNEMAARAT (ajon/h)

Laplontie 2

JANAKKALA 0

pohjoinen Vihihiidentie

Rastilantie

Rastikangas

Hakolstentie

Kuva 13. Liikennemaarat iltaruuhkassa vaiheessa 2.

16



Visamaki
VAIHE 2: VUOROKAUSILIIKENNE
ENNUSTELIKENNEMAARAT (KAVL)

Lapiontie

Auringonilihde

Orsitie

Karanojantie

Rastilantie

Vihihildentie

Rastilantle

Hakolstentie

Santasillantie

KESKIVUOROKAUSILIIKENTEEN KASVU
NYKYTILANNE > VAIHE 2

Lapiontie _400

Auringonlihde

Orsitie

Rastilantie

Vahihiidentie

059

Rastikangas

s Hakoistentie *
Virala |

Santasillantie

Kuva 14.

Vaiheen 2 arkivuorokauden liikennemaarét ja kasvu nykytilasta vaiheen 2 maankayttétilanteeseen.
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5 Mt130 ja Mt292 toimivuustarkastelut ja
toimenpidetarpeet

5.1 Lahtdkohdat ja liikenteen toimivuus nykytilanteessa

Toimivuustarkastelut on laadittu Paramics-simulointiohjelmalla iltaruuhkan liikennetilanteisiin. Nykyisin ilta-
ruuhkan liikenneméaarin liikkenteen toimivuus on paasaantoisesti hyva tai tyydyttava eika merkittavia ongel-
mia ole.

Heikoin toimivuus on Visamaentien liittymassé (1). Visamaentien tulosuunnalle kertyy ajoittain melko
pitkia jonoja. Jonot kuitenkin purkautuvat nopeasti. Visamaen liittymén liséksi lyhytkestoisia jonoja syntyy
Vt10:n ramppien paihin (2).

Vaistamisvelvollisilta suunnilta kdantyminen Orsitien (3), Mt130 ja Mt292 ramppien (4, 5) ja Rastikan-
kaan liittymissa (6) aiheuttaa jonkin verran viiveita.

Tarkastelujen perusteella vélittémia parannustarpeita ei ole ennen maankayttomaarien kasvua, jos ti-
lannetta arvioidaan puhtaasti liittymien valityskyvyn kannalta. Visamaentien liittyméssé saattaa kuitenkin
todellisuudessa olla toimenpidetarpeita joko heikon ruuhka-ajan toimivuuden tai liikenneturvallisuuden suh-
teen. Ratkaisu voi olla esimerkiksi liittymaéan kaavoituksen yhteydessa suunnitellun kiertoliittyméan toteutta-
minen etupainotteisesti jo ennen Visaméaen kaavoituksen toteutumista.

Orsitien ja Rastikankaantien liittymissa toimenpidepaineita aiheuttaa raskaan liikenteen suuri maara.
Orsitien osalta tilannetta parantaa Moreenin sisdisen katuverkon ja Karanojantien yhteyden kehittaminen
nopealla aikataululla. Rastikankaantien risteyksessa pikaparannustoimenpiteend kannattaa toteuttaa sivu-
suunnan ryhmittymiskaista.

Miggmakl O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisid pidempia viivytyksia.

VT10 Toimivuus tyydyttava.

Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

@ Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.,

. Valityskyvyn raja hetkittéin Idhelld. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hadirididen riskia.

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

Rastilantie Véhahiidentie

Rastikangas

v &

O
R \I\‘&(\Q} Hakoistentie
irala <

Santasillantie

Kuva 15. Liikenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa.
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5.2 Liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet vaiheessa 1

Vaiheen 1 maankayttémaarin ja iltaruuhkan ennustein vélityskyky ylittyy Rastikankaantien liittyméassa Rasti-
kankaan tulosuunnalla (6), jos parannustoimenpiteité ei tehda. Taman liséksi valityskyky alkaa loppua
Mt292 ja Mt130 rampin liittymassé (5) seka Visamaen liittymassa (1).

llman parannustoimenpiteitd toimivuus heikkenee myds Mt130 ja Vt10 pohjoisen rampin paassa (2),
Mt130 ja Mt292 rampin liittyméassa (4) seka jonkin verran myos Orsitien (3) ja Karanojantien (7) liittyméassa.

Vaiheessa 1 toteutetaan kaksi kokonaan uutta maankayttoliittymaa. llveslinnan alueen uusi kiertoliitty-
ma Mt292:lla (13) toimii hyvin. Mt292 eteldpuolella Mt130 varressa olevan uuden teollisuusalueen liittymaan
(14) kannattaa toteuttaa paésuunnan ryhmittymiskaistat. Liittymé&n toimivuus on hyva.

Visamaki

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
Lapiontiec=— jonoutumista, mahdollisesti yksittéisia pidempia viivytyksia.
VT10 Toimivuus tyydyttava.
Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
. Valityskyvyn raja hetkittéin ahella. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.
. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

i i Véhahiidentie
Rastilantie N edlinna

Rastikangas

o

P o
Viral A\ ‘eﬁ%\ Hakoistentie
irala <

Santasillantie

Kuva 16. Liikenteen toimivuus vaiheen 1 iltaruuhkaennusteella nykyisin tie- ja katujarjestelyin (pois lukien llveslinnan ja Mt130 varren
uudet littymat 13 ja 14).

Valityskyvyn ja tyydyttavan toimivuuden takaaminen ruuhka-aikoina edellyttdd seuraavia toimenpiteita ko-
konaan uusien maankayttoliittymien (13 ja 14) liséksi.

RASTIKANKAANTIE (6)
¢ Ryhmittymiskaistat sivu- ja paasuunnalle ja valo-ohjaus
¢ Vaihtoehtoisesti kiertoliittyma

Valo-ohjauksella tai kiertoliittymératkaisulla Rastikankaan liittyman toimivuus on hyva tai vahintaan tyydyt-
téava. Normaali yksikaistainen kiertoliittyma on valityskyvyltdan ja toimivuudeltaan riittdva, mutta vapaata
oikeaa Rastikankaalta Vt3:n suuntaan riittavalla kiihdytyskaistalla kannattaa harkita vilkkaan rekkaliikenteen
sujuvoittamiseksi.
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MT292 JA MT130 RAMPIN LITTYMA (5)
e Ryhmittymiskaistat sivu- ja paasuunnalle
¢ Valo-ohjaus on todennakdisesti myds tarpeen

Valityskyky saadaan riittdméaén, mutta toimivuus on melko heikko ilman valo-ohjausta. Valo-ohjaus kannat-
taa kaytannossa toteuttaa, jotta Mt130 suunnasta tuleva rampin raskas liikkenne paasee kdantymaan
Mt292:lle.

Valo-ohjattuna liittyman toimivuus on tyydyttava. Pienid riskeja liittyy lheiseen Santasillantien liitty-
maan. Mt292 punaisissa valoissa seisova jono voi hetkittéin tukkia Santasillantien liittyméan. Santasillantie
on kuitenkin vahaliikenteinen, joten merkittavia ongelmia ei hetkittaisista liittyméaalueen tukkeutumisista
aiheudu.

MT130 JA MT292 RAMPIN LITTYMA (4)
¢ Ryhmittymiskaista pohjoisesta Mt130:1td vasemmalle rampille (varaudutaan mitoituksessa valo-
ohjaukseen)
o Lisdksi kannattaa harkita myds ryhmittymiskaistaa rampilta oikealle Mt130:lle pohjoiseen

Pohjoisesta vasemmalle kaantyvalla lisdkaistalla saavutetaan tyydyttava toimivuus. Rampilla voi olla hetkit-
taisia useamman auton jonoja.

KARANOJANTIEN (7) JA ORSITIEN (3) LITTYMAT
¢ Ryhmittymiskaistat Mt130:ltd vasemmalle (Karanojantien liittym&n mitoituksessa varaudutaan valo-
ohjaukseen)

Karanojantien liittymassa kannattaa harkita myds Mt130:1ta oikealle kdantyvaa ryhmittymiskaistaa ja mah-
dollisesti sivusuunnan ryhmittymiskaistaa. Nama eivat ole valityskyvyn kannalta viela valttamattoémia, mutta
raskas liikenne ja nopeustasot huomioiden suositeltavia. Kaistat tulevat lisdksi toteutettaviksi Moreenin
alueen kasvaessa edelleen. Jéarjestelyt korostavat myos liittym&an merkitystéd Moreenin padyhteytena geo-
metrialtaan hankalan Orsitien yhteyden sijasta.

Ryhmittymiskaistoin toimivuus on vahintaan tyydyttava.

V110 RAMPIN PAAT MT130:LLE (2)
¢ Ryhmittymiskaista pohjoisen rampin paahan
¢ Valo-ohjaus myds suositeltava

Valo-ohjaustarve on lahella Vt10 pohjoispuolen rampilla. Jonot ja odotusajat ovat hetkittéin pitkia. Valo-
ohjauksen yhteydessa kannattaa toteuttaa ryhmittymiskaistat myds rampille. Valo-ohjattuna rampin paan
toimivuus on hyva.

Etelapuolen rampin toimivuus on vield riittdva nykyjarjestelyin. Etelapuolen rampilta vasemmalle k&én-
tyminen helpottuu, jos pohjoispuolen rampin valo-ohjaus luo paasuunnan liikenteeseen tyhjia véleja.

VISAMAENTIEN LITTYMA (1)
o Kiertoliittymé&
o Kaavasuunnittelun yhteydessa liittym&an esitetyn yksikaistaisen kiertoliittyméan toimivuus on hyva

Parannustoimenpiteiden jalkeen paastaan vahintaén tyydyttavaan liikkenteen toimivuuteen koko tarkastelu-

alueella. Uudet maankayttoliittymat (llveslinnan kiertoliittymé 13 seka Vt3:n ja Mt130:n vélin teollisuusalu-
een liittyma 14) toimivat hyvin.
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Nfeanisid o 445 : 5
Fgmaki O Toimivuus hyvé tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
Lapiontie jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.
VT10 Toimivuus tyydyttava.
Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisia jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus,

. Valityskyvyn raja hetkittdin lahella. Jatkuvia pidempié jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.

. Valityskyky riittad vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

Rastilantie . Véhahiidentie
liveslinna

Rastikangas

Hakoistentie
Virala

Santasillantie

Kuva 17. Liikenteen toimivuus vaiheen 1 iltaruuhkaennusteella esitettyjen parannustoimenpiteiden jalkeen.

5.3 Liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet vaiheessa 2

Vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella erityisesti Mt292:n toimivuutta ja valityskyvyn riittavyyttd on vaikea varmis-
taa ilman laajempia parannustoimenpiteitd. Mt292:n ja Mt130 rampin p&a (5) muodostaa pullonkaulan, jon-
ka toimivuusongelmat heijastuvat herkasti molemmille teille.

Myds Mt130 vilkastuu selvasti ja useat littymat edellyttéavat valo-ohjausta. Liikennetilanne muistuttaa
vilkkaimmillaan enemman kaupunkimaista ruuhka-aikaa kuin normaaleja maantieolosuhteita. Tama edellyt-
téa Mt130 nopeustason laskua koko matkalta Turengintiesta pohjoiseen.

Vaiheen 2 ennustetilanteessa tarvitaan vahintaén seuraavia minimitoimenpiteita vaiheen 1 toimenpitei-
den lisaksi.

MT292 JA MT130 RAMPPIEN LITTYMAT (4, 5)
¢ Ryhmittymiskaista Janakkalan tulosuunnasta Mt130 rampille oikealle jatketaan siten, etté se alkaa en-
nen Santasillantien liittymaa.
e Santasillantien liittyméaéan lisatdan lyhyet kdantymiskaistat vasemmalle. Liittymaalueen laajentuessa ja
paasuunnan likennemaarien kasvaessa Santasillantien littyma on ohjattava valoin turvallisuussyista.
o Mt130:lle ryhmittymiskaista etelasta oikealle rampille ja valo-ohjaus

Valityskyky on vaarassa ylittya rampilla Mt130 suunnasta Mt292:lle. Ramppi tayttyy ajoittain, eikd Mt130:1t&
paase kdantymaan rampille. Tama johtaa nopeasti myds Mt130:n pdédsuunnan jonoutumiseen. Mt292:n
suoraan menevat suunnat jonoutuvat voimakkaasti. Tarkasteluissa valityskyky riittéda viela juuri ja juuri,
mutta laajemmat Mt130:lle yltavat hairiot ovat jo nahtavissa. Mt130:n puolen ramppiliittyma (4) toimisi viela
riittdvan hyvin yksittaisena liittymana, mutta rampin jonoutuminen hairitsee sen toimivuutta.
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RASTIKANKAANTIE (6) JA RASTIKANKAAN ETELAPUOLEN TOINEN YHTEYS MT292:LLE (8)
¢ Rastikankaan littym&an osin kaksikaistainen kiertoliittymé&, vapaa oikea Rastikankaalta (vaihtoehtoi-
sesti liikennevalo-ohjaus ja taydet ryhmittymiskaistat joka suunnalle)
o Mt292 eteldpuolen teollisuusalueen toinen liittyméa Rastilantien paahan, yksikaistainen kiertoliittyma

Mt292:n eteldpuolen uuden alueen haara jonoutuu herkasti Rastikankaan kiertoliittyméssa (6). Myos viivy-
tykset ovat ruuhka-aikaan pitkat. Paasuuntien toimivuus on tyydyttava. Rastikankaan tulosuunta toimii olo-
suhteisiin ndhden hyvin vapaan oikean ansiosta.

litaruuhkassa kiertoliittyméan valityskyky voisi riittdd myds yksikaistaisena, jos kaikille tulohaaroille toteu-
tetaan vapaat oikeat. Kaytannossa tama johtaa kuitenkin eteldisen tulohaaran entistd pahempaan jonoutu-
miseen. Liséksi aamuruuhkassa Vt3:n suunnasta Rastikankaalle kaantyvalle vilkkaalle liikenteelle on hyva
varata oma kaista.

Uuden alueen toinen kiertoliittyma Mt292:lle on yksikaistaiseksi kiertoliittymaksi suurilikenteinen paa-
suunnassa, mika jonouttaa myds Mt292 eteldpuolen yhteyttd. Muut suunnat toimivat tyydyttéavasti.

VT3:N JA MT130:N VALISTEN UUSIEN ALUEIDEN LITTYMAT MT130:LLE (9, 10)
o Kaikissa liittymissa kannattaa toteuttaa paasuunnalle vasemmalle kadantyvat kaistat ja sivusuunnille ly-
hyet ryhmittymiskaistat.
e My0s valo-ohjaukseen kannattaa varautua. Moreenin itdosan (9) liittyméasséa valo-ohjaus saattaa olla
tarpeen vaiheessa 2.

Pohjoisimpaan liittyméaéan (9) keskittyy eniten liikennettd (koko Moreenin Vt3:n itdpuolinen osa), mika vai-
keuttaa Mt130:lle kdéntymisté ilman valo-ohjausta. Janakkalan puolen liittymissa (10) toimivuus sailyy tyy-
dyttavana eika merkittavia ongelmia ole.

KARANOJANTIEN (7) JA ORSITIEN (3) LITTYMAT
¢ Valo-ohjaus
¢ Ryhmittymiskaistat sivusuunnalle (jos ei toteuteta jo ensimmaisessa vaiheessa)

Valo-ohjauksen toimivuus on kokonaisuutena tyydyttéava. Vilkas paasuunnan liikenne aiheuttaa kuitenkin
melko pitk&t jonot punaisen valon aikana. Valityskyky ei ole vaarassa ylittya, ja jonot purkautuvat yhden
vihre&én vaiheen aikana kaikilla suunnilla.

Orsitien liittymé& ei vaadi valo-ohjausta. Orsitien tulosuunnan viivytykset voivat olla yksittaistapauksissa
pitk&t, mutta toimivuus on tyydyttava.

V110 RAMPIN PAAT MT130:LLE (2)
¢ Ryhmittymiskaista ja valo-ohjaus etelédisen rampin paéhan
¢ Oikealle kaantyvat ryhmittymiskaistat etelan tulosuunnille (tai mahdollisuuksien mukaan toinen kaista
etelaisen rampin liittymasté pohjoisen rampin liittymaan)

Valo-ohjaus on saatavissa toimimaan tehokkaasti. Jonot ovat pitkat varsinkin Mt130 etelan tulosuunnalla,
Vt10:n pohjoispuolen rampilla ja pohjoisesta Vt10:lle itdéan kaantyvalla kaistalla, mutta ne purkautuvat ker-
ralla. Lilkennemaariin ndhden toimivuus on tyydyttavalla tasolla.

VISAMAENTIEN LITTYMA (1)

Kiertoliittyma ei vaadi lisdtoimenpiteita. Visamaentien ja hetkittdin etelan tulosuunnan jonot ovat kuitenkin
pitkat.
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MT292 JA VAHAHIIDENTIEN LITTYMA (11)

Vahahiidentien ja Mt292 liittyma edellyttda vahintédan turvallisuussyista toimenpiteitd. Ratkaisumalli on riip-
puvainen Mt292 pohjoispuolen huoltoaseman yhteyksien jarjestelyistd, jotka on ratkaistava maankayton
suunnittelun yhteydessa. Liittyman riittava toimivuus on varmistettavissa esimerkiksi valo-ohjauksella ja
ryhmittymiskaistoilla.

MIEMALANTIEN (12) LITTYMA

Miemalantien liittymassa tulisi varata vaistotila pohjoisesta vasemmalle kaantyville. Vahahiidentien liittyméan
tavoin ratkaisu on riippuvainen maankaytostéa ja kaavoituksesta. Ennen tarkempaa suunnittelua Miemalan-
tien haaraa vastapaata sijaitsevan tontin jéarjestelyt on suunniteltava esimerkiksi kaavoituksen yhteydessa.

Minimitoimenpiteilla saavutetaan Mt130:114 tyydyttava tai valttava toimivuus, mutta Mt292:n lansipaassa
toimivuus jad huonoksi. Minimitoimenpiteiden jalkeenkin Mt292:n Viralan paan valityskyky on vaarassa
ylittya. Tarkasteluissa tutkitut jarjestelyt riittavat juuri ja juuri, mutta laajempien hairididen riski on olemassa.
My06s Janakkalan padssa Mt292 ennustetut liikennemaaréat ovat niin suuret, etté kiertoliittymissa ja valo-
ohjatuissa liittymissa paasuunnan muuttaminen 2+2-kaistaiseksi alkaa olla tarpeen.

Vi aki _—— o . .
Sod O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa

jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

VT10 Toimivuus tyydyttava.

Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

@ Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempia sadannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
Vilityskyvyn raja hetkittéin Iahella. Jatkuvia pidempié jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.

' Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Rastilantie

Véhahiidentie

tulanhe llveslinna

Rastikangas

Hakoistentie

Virala

Santasillantie

Kuva 18. Liikenteen toimivuus vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella esitettyjen minimiparannustoimenpiteiden jalkeen.
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5.4 Vaiheen 2 maankéayttévolyymi ja toimenpiteiden laajuus
MAANKAYTTOVOLYYMI ESITETYIN MINIMITOIMENPITEIN

Tarkastellut vaiheen 2 iltaruuhkan liikennemaarat ja esitetyt toimenpiteet edustavat kaytanndssa maankay-
toén ehdotonta maksimia ilman Mt292:n laajempia toimenpiteitd. Laajemmat toimenpiteet tulisivat yltamaan
myds Vt3:n Viralan eritasoliittyman ramppien péihin ja sijoittuisivat padosin suojausta vaativalle pohjavesi-
alueelle.

Pahimpia ongelmia ratkaiseva fyysinen toimenpide olisi paasuunnan toinen kaista Rastikankaalta Vt3:n
rampin pa&han. Tehokkainta olisi vieda kaista Helsinkiin k&&ntyvan rampin paéhan, mika edellyttéisi siltatoi-
téd myos Vt3:n ylittavalla sillalla.

liman laajempia toimenpiteitéd hairidriskeja kannattaisi pienentéaa vahentamalla ensisijaisesti Mt292:n
varteen kaavailtua vaiheen 2 maankayttta. Toissijaisesti tilannetta voidaan helpottaa vahentamalla Vt3:n ja
Mt130:n valiin suunniteltua maankayttoa.

Jos Vt3:n ramppien péihin yltavat toimenpiteet halutaan varmasti valttdad, kannattaa Mt292 eteldpuoli-
sen alueen (tai Rastikankaan) maankayttotavoitetta laskea 30—40 % hairibherkkyyden laskemiseksi. Tama
tarkoittaa noin 120 000-150 000 k-m? vahentamista vaiheen 2 tavoitteesta Mt292 varrella.

MAANKAYTTOVOLYYMI, JOKA SALLII MINIMITOIMENPITEITA SUPPEAMMAT TOIMENPITEET MT292:LLA

Mt292 osalta tutkittiin myds sitd, mika on Mt292 varren maksimimaankaytto, jolla ei viela tarvita kaksikais-
taista kiertoliittymaé Rastikankaalle eika lisdkaistoja, jotka yltdvat Mt130 rampin paan liittymassa yli Santa-
sillantien littyman. Santasillantien liittymaan jaa kuitenkin edelleen lyhyet vasemmalle kaéntyvéat kaistat,
jotta yksittaiset kadntyvat autot eivat hairitse suoraan menevaa vilkasta likennetta.

¢ Jos Rastikankaan aluetta vastapaata Mt292 eteldpuolella olevan alueen maankayttétavoite (400 000 k-
m?) puolitetaan, saadaan Rastikankaan kiertoliittym& toimimaan riittdvan hyvin yksikaistaisena (vapaa
oikea Rastikankaalta pohjoisesta Vt3:n suuntaan toteutettu). Eteldisen alueen tulohaara kuitenkin jo-
noutuu edelleen hetkittain pitkasti.

e Mt130 rampin paan valo-ohjatun liittyman riittdvan toimivuuden saavuttaminen jaa talla likennemaaral-
1a viela liian epavarmaksi ilman ryhmittymiskaistojen pidennyksia.

e Mt130 rampin p&& ja Santasillantien liittyman ruuhka-ajan toimivuus saadaan kohtuullisen varmaksi,
jos Mt292 etelapuolella olevan alueen maankayttotavoite lasketaan 20-25 %:iin alkuperaisesta. Ram-
pin paan liséksi Santasillantien liittyméa ohjataan valoin turvallisuussyista. Toimivuus jaa edelleen melko
heikoksi Mt130 rampilla.

Maankaytttavoitteen lasku 25 %:iin vastaa vaiheen 2 tavoitteen pienentamista noin 300 000 k-mZl3,
eli tayteen rakennetun Rastikankaan (500 000 k-m?) lisaksi saadaan Mt292 etelapuolelle rakennettua noin
100 000 k-m2. Vaihtoehtoisesti Rastikankaan puolelta voidaan siirtaa kaavoitusta Mt292 etelapuolelle siten,
etta kokonaismaara sailyy maksimissaan 500 000—-600 000 k-m?:ssa.

Kaytannossa kannattaa myds harkita sitd, kuinka paljon rakentamista saadaan jarkevasti sijoitettua
Mt130 ja Vt3 vdliselle alueelle. Taman alueen maankayton lasku nékyisi positiivisesti myds Mt292 ongelma-
liittymassé, kun Mt130 rampin liikenne vahenisi. Jarkevin yhdistelm& maankayton karsimistavoitteeksi 10ytyy
todennéakdisesti vahentamalla molempien alueiden maankayttda siten, ettd Mt292 varresta vahennetaan
selvasti enemman, mutta osa edella arvioidusta vahennystarpeesta korvataan Mt130 varren maankayttota-
voitteita karsimalla.
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6 Mt130 ja Mt292 toimenpiteet

Toimenpiteet on suunniteltu silla tarkkuudella, etta niiden tilantarve, toteutettavuus ja karkean tason kustan-
nusarvio on voitu maarittdd. Toimenpiteet on muodostettu toimivuustarkastelujen ja niissa havaittujen toi-
menpidetarpeiden perusteella. Toimenpiteiden suunnittelun yhteydessa toimivuustarkasteluissa esitettyja
toimenpidetarpeita on yhdistelty, jos niiden toteuttavuus on osoittautunut jarkevammaksi yhtenaisena koko-
naisuutena. Vastaavasti on varauduttu siihen, ettd ensimmaisen vaiheen toimenpide on laajennettavissa
toisessa vaiheessa tarpeen mukaan. Kustannusarviot on laadittu FORE-ohjelman hankeosatarkkuudella
(liite 6) ja joidenkin toimenpiteiden osalta asiantuntija-arviona.
Toimenpidekohteet on esitetty seuraavassa kuvassa.

Visamaki

Auringonldhde

Orsitie

Karanojantie

Rastilantie

Vahahiidentie

Rastilantie

Rastikangas

X Hakoistentie
Virala

Santasillantie

Kuva 19. Toimenpidekohteet.

Toimenpiteiden lyhyet kuvaukset on esitetty seuraavassa. Liitteessa 4 (erillinen liite) on toimenpiteiden
toimenpidekortit, jotka sisdltavat kohteen jarjestelyjen alustavan suunnitelman seka tarkeimmaét liikenteelli-
set tiedot ja huomiot.

Tassa selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden liséksi alueelle on suunnitteilla Turengintien varren ke-
vyen lilkkenteen vayla ja paloaseman liittyma. Naméa kohteet suunnitellaan tarkemmin muissa yhteyksissa,
mutta ne on otettu huomioon toimenpiteitd suunniteltaessa. Kevyen liikenteen vaylasta kustannusarvioihin
on laskettu taman selvityksen toimenpiteisiin kuuluvat liittymien kohdat.

Yleisena toimenpiteena suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60—-70 km/h:in Karanojantiesta
pohjoiseen ja Mt292 rampin kohdalla vaiheessa 1. Vaiheessa 2 nopeusrajoitus suositellaan laskettavaksi 60
km/h:in Mt130 koko osuudella ja 50 km/h:ssa Mt292:lla.
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(A) VISAMAENTIEN JA MT130 LITTYMA

Visamaentien littymaan suunnitellaan kiertoliittymaéa alueen kaavoitustyon yhteydessa, joten liittymasta ei
ole laadittu tassa tydssa erillisia suunnitelmia. Kiertoliittymén osalta jalankulun ja pyérailyn yhteydet Mt130
yli Lapiontien suuntaan on havaittu ongelmallisiksi. Lapiotielld ei ole kéavely- eika pyoratieta, mutta sita kay-
tetdan kevyen liikenteen yhteytend Vt3:n lansipuolelta.

Kustannusarvio: 300 000 — 350 000 euroa

(B) ILVESLINNAN JA MT292 LITTYMA

llveslinnan liittym&an suunnitellaan kolmihaaraista kiertoliittyméaéa alueen kaavoitustydn yhteydessa, joten
littymasta ei ole laadittu tdssa tydssa suunnitelmia. Kiertoliittym&é on suunniteltu normaaliksi yksikais-
taiseksi kiertoliittymaksi.

Kustannusarvio: 250 000 — 300 000 euroa

(C) ORSITIE JA MT130 LITTYMA

Toimenpide

Orsitien littymaén toteutetaan ryhmittymiskaista Mt130:Ité etelasté va-
semmalle Orsitielle tiemerkinndin.

Levitys tehdaan Mt130 itépuolelle. Mt130 on korkealla penkereelld, jolloin
leventaminen vaatii tayttoja.

Toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide ei vaadi pohjavesi-
suojauksia eika tonttiliittymien katkaisua. Alustavan arvion mukaan toimen-
pide ei edellyta tiesuunnitelmaa.

Alustava kustannusarvio: 70 000 euroa

(D, D’, d) RASTIKANKAAN JA MT292 LITTYMA

Toimenpide D

Yksikaistainen kiertoliittyma Rastikankaantien liittymé&an ja vapaa oikea
Vt3:n suuntaan. Mitoituksessa varaudutaan raskaan liikenteen sujuvuuteen
ja etelapuoleiseen haaraan. Etelapuolelle jatetdan tilanvaraus mahdolliselle
mydhemmalle lisékaistatarpeelle.

Pysékit sijoitetaan liittyman itapuolelle. Vt3:n puoliset maatalousliittymat
katkaistaan.

Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii tiesuunnitelman, jonka
tilanvarauksessa on huomioitava mahdollinen laajennus kaksikaistaiseksi.
Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 450 000 — 500 000 euroa

Toimenpide D’

Pikaparannustoimenpide: Rastikankaantien haaran keventaminen ja ryh-
mittymiskaista vasemmalle Janakkalan suuntaan (on hyédynnettavissa
osittain kiertoliittymén pohjoishaaran ensivaiheena).

Toimenpide ei todennakdisesti mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii tie-
suunnitelman, jos samaan aikaan toteutetaan tulevat jk/pp-jarjestelyt
Mt292 pohjoispuolelle.

Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta eiké tonttilittymien katkaisua.

Alustava kustannusarvio: 100 000 euroa
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Toimenpide d: Kiertoliittymaa laajennetaan vaiheessa 2 osittain kaksikaistaiseksi ja toteutetaan eteldinen
haara. Lisékaista toteutetaan Vt3:n suunnasta Rastikankaalle. Jarjestelyt on suunniteltava ja tarkistettava
siind vaiheessa, kun Mt292:n eteldpuolen maankayttdsuunnitelmat tarkentuvat. Kustannukset on arvioitu
karkealla tasolla toimenpiteen D kustannusten perusteella.

Kustannusarvio: 150 000 — 200 000 euroa

Ty6n aikana tarkasteltiin myos liittyman parantamista ryhmittymiskaistoin ja valo-ohjauksella. Toimivuus
olisi hyva ensimmaisen vaiheen maankayttotilanteessa. Toisessa vaiheessa valo-ohjattu nelihaaraliittyméa

oli toimivuudeltaan heikompi kuin kiertoliittyma ja se vaatisi lisaryhmittymiskaistoja kaikille suunnille. Lisaksi

kiertoliittymavaihtoehdon valintaa puoltaa Mt292:n kehittdminen katumaisemmaksi ja porttivaikutelman
luominen mahdollisesti kaduksi muuttuvan osuuden alkuun.

(E) MT292 A MT130 RAMPIN MT292 PAAN LITTYMA

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla ja valo-
ohjaus. Vt3:n tulosuunnalla kaistapituuden maarittda ahdas silta-aukko.

Mt292 varren tulevaa jk/pp-vaylaé ei ole huomioitu suunnitelmassa. Vayla
voi aiheuttaa Mt130 sillan aukon leventamistarvetta. Mahdollisen leventa-
misen yhteydessa Vt3 suunnasta kaantyvan ryhmittymiskaistan pidentami-
nen kannattaa toteuttaa samalla.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja
vaatii tiesuunnitelman. Tiesuunnitelmaan kannattaa sisallyttda toimenpide
F. Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 300 000 e

(F,f) MT292 JA MT130 RAMPIN MT130 PAAN LITTYMA

Toimenpide F

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla tiemerkin-
noin. Keskisaarekemerkintdjen ja kaistojen leveydessa varaudutaan tule-
vaan valo-ohjaukseen.

Mt130 ja rampin haara ovat korkealla penkereell, jolloin leventaminen
vaatii tayttoja.

Toimivuustarkasteluissa todetuista tarpeista poiketen kaikki ryhmittymis-
kaistat kannattaa toteuttaa kerralla eika jakaa osiin, koska liittymassa jou-
dutaan tekemaan pohjavesisuojausta. Ohjeen mukaan etelasta oikealle
kaantyva ryhmittymiskaista saattaa vaatia erottelua saarekkein. Jos tdméa
osoittautuu tarkemmassa suunnittelussa valttdmattémaksi, kannattaa liit-
tyma ohjata mieluummin heti likennevaloin.

Lansihaaralle ei kannata jatkossa osoittaa lisémaankayttéa, koska se vai-
kuttaa valo-ohjaukseen ja samalla littyman lisékaistatarpeeseen.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei vaadi tiesuunnitelmaa, mutta se
kannattaa siséllyttaa toimenpiteen E tiesuunnitelmaan. Toimenpide vaatii
pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 200 000 euroa

Toimenpide f
Saarekkeet ja valo-ohjaus myohemmin likennemaarien kasvaessa.

Alustava kustannusarvio: 120 000 euroa
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(G, g) KARANOJANTIEN LITTYMA

Toimenpide G

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla tiemerkin-
ndin. Mt130 pohjoisesta kaantyva kaista erotetaan saarekkeella paasuun-
nasta. Keskisaarekemerkintdjen ja kaistojen leveydessa varaudutaan tule-
vaan valo-ohjaukseen.

Mt130 on korkealla penkereella, jolloin leventdminen vaatii tayttdja varsin-
kin oikealle kdantyvan kaistan osalta.

Huoltoliittyma Karanojantien pohjoispuolelle katkaistaan. Korvaava yhteys
suunnitellaan tarkemmassa suunnitteluvaiheessa. Tonttiliittyma liittyméan
pohjoispuolella katkaistaan. Korvaava yhteys on olemassa Riihinummen-
tien kautta Miemalantielle.

Toimenpide ei mahdu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide
vaatii tiesuunnitelman. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 400 000 euroa
Toimenpide g
Saarekkeet ja valo-ohjaus mydhemmin likennemaarien kasvaessa.

Alustava kustannusarvio: 120 000 euroa

(H) VT10 POHJOISEN RAMPIN PAAN LITTYMA

S TR Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla ja valo-
ohjaus. Rampin vierta kulkevaa jk/pp-vaylaa on siirrettava. Pohjoisen haa-
ralla ryhmittymiskaista sailyy nykyisellaan. Nykyjarjestelyissa riittda alusta-
vasti arvioiden tilaa liikennevalojen vaatimille saarekeleveyksille.

Varsinkin rampilla tulosuunnalla leventdminen ja jk/pp-vaylan siirto vaativat
tayttoja.

Toimenpide mahtuu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei
vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 240 000 euroa

(I,N) JANAKKALAN VT3:N JA MT130:N VALISTEN UUSIEN ALUEIDEN LITTYMAT

Vt3:n ja Mt130:n valiin sijoittuvien maankayttdalueiden liittyméat Mt130:lle toteutetaan paasuunnassa kana-
voituina liittymina (ryhmittymiskaistat vasemmalle).

Liittyma | eli Janakkalan eteldisimman alueen liittyma toteutetaan padsuunnassa kanavoituna liittymana
tiemerkinndin. Koivutie kakaistaan. Korvaava yhteys on Santasillantien kautta.

Kustannusarvio: 100 000 euroa

Liittymat N kannattaa toteuttaa taman hetken arvion mukaan suoraan saarekkein kanavoituina liittymi-
na, koska niiden osalta valo-ohjaus voi osoittautua tarpeelliseksi. Ratkaisumallin maaréa maankayton to-
teutumistahti ja -maara. Etelaisempaa liittyméaa vastapaata oleva maataloushaara poistetaan.

Kustannusarvio: 220 000 euroa (per liittyma)
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(J) SANTASILLANTIEN LITTYMAN KOHTA

:rf—,r/’\/ * \ &\ \7 4 § //_\

Toimenpide

Santasillantien liittym&an toteutetaan ryhmittymiskaistat, lisdkaista Vt3:n suuntaan ja valo-ohjaus. Kaytanndssa toimenpiteel-
l& haetaan lisda tehokkuutta ja kaistapituuksia viereiseen Mt130 rampin p&aan liittymaan.

Mt292 pohjoisen puolen pysakki siirretadn Mt130 suuntaan menevan lisékaistan alkuun, koska pysakkitoiminnot ovat hanka-
lia ja aiheuttavat hairidité ruuhkautuvalla liittymavalilla Santasillantie> Mt130 ramppi.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle eika vaadi tiesuunnitelmaa.

Alustava kustannusarvio: 340 000 euroa

Vaihtoehtoisesti liittyma voidaan poistaa, eli katkaistaan eteldinen haara Santasillantie ja pohjoishaara Si-
ankarsantie. Nain Santasillantien liittyméassa ei tarvita valo-ohjausta, mika parantaa alueen ongelmallisim-
man Mt130 rampin p&én valo-ohjauksen toimintaa ja tehokkuutta. Janakkalan tulosuunnan ryhmittymiskais-
tat toimivat tehokkaammin ja niiden pituus voidaan valita vapaammin. Ylim&araisia vasemmalle kdantyvia
kaistoja Santasillantien littymassa ei tarvita, mika saastaa tilaa ja kustannuksia.

Seuraavassa kuvassa on esitetty alustavasti mahdollisia vaihtoehtoja katuverkon jarjestelyiksi tarkem-
man jatkosuunnittelun ja muiden vaihtoehtojen tutkimisen pohjaksi.

A\ *

Kuva 20. Santasillantien littymé&n poisto ja mahdollisia korvaavia yhteyksia, alustava periaate.
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Siankarsantien voidaan kaantaa Rastikankaan suuntaan (VE 1.2) ja yhdistaa Rastikankaan siséisen
verkon kautta Mt292:n liittymaéan. Vaihtoehtoisesti Siankarsantien johdetaan uuteen kolmihaaraliittymaan
Mt292:lle (VE1.1) tai molempiin. Vaiheessa 2 Mt292 on hyvin vilkas, joten lisdliittymaa kannattaa valttaa.

Santasillantien johdetaan joko Mt292:lle uuden teollisuusalueen siséisen katuverkon kautta Rastikan-
kaan liittymaan (VE 2.1) tai suoraan Mt130:lle (VE 2.2). VE 2.1 on verkon hierarkian kannalta suositelta-
vampi. Lisdksi Santasillantien yhteys sailyy Mt292:n suuntaan kuten nykyaan.

(L) MT292:N ETELAPUOLEN ALUEEN TOINEN YHTEYS

Toimenpide
s s‘l‘mﬁ' . . . . " e . . .o sep s =
\e ‘\\\ & v A S Yksikaistainen kiertoliittyma Rastilantien liittym&an ja Mt292 etelapuolen
) ) / teollisuusalueelle. Eteldpuolen pysakki siirretdan liittyman itapuolelle.

Toimenpiteen yhteydessa on suositeltavaa siirtdd Kalpalinnan yhteys poh-
joisemmaksi.

o cm— Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle kiertoliittymén eteldosan suh-

D‘%;j‘i}/jﬂ s ? teen. Toimenpide vaatii tiesuunnitelman, jos liittymé&alueen etelareunaa (tai
i z Tt Mt292:sta) ei ole muutettu katualueeksi. Toimenpide ei vaadi pohjavesi-
suojausta.

Alustava kustannusarvio: 300 000 — 350 000 euroa

LLE

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla saarekkein ja
valo-ohjaus. Mt130 on korkealla penkereella, joten leventdminen vaatii
tayttoja.

Tonttihaara itdén katkaistaan. Korvaava yhteys on olemassa Miemalantiel-
le.

Toimenpide mahtuu tiealueelle. Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei
vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 320 000 euroa

Toimenpide

Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat kaikilla tulosuunnilla saarekkein ja
valo-ohjaus. Pohjoisen haaralla ryhmittymiskaista séilyy nykyisellaan. Ny-
kyjarjestelyissa riittda alustavasti arvioiden tilaa liikennevalojen vaatimille
saarekeleveyksille.

Varsinkin etelén tulosuunnalla leventaminen vaatii tayttoja.

Toimenpide mahtuu tiealueelle, mutta kaakkoiskulman jk/pp-vayla saattaa
vaatia liséa tilaa tai tukimuuriratkaisuja. Tassé vaiheessa on arvioitu, etté
vayla pysyy tiealueella eiké@ vaadi erikoisratkaisuja. Tilanne on tarkistettava
tarkemmassa suunnitteluvaiheessa.

Taman perusteella toimenpide ei vaadi tiesuunnitelmaa. Toimenpide vaatii
pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 230 000 euroa
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(P) VAHAHIIDENTIEN JA MT292 LITTYMA

Vahahiidentien ja Mt292:n liittyma vaatii parantamista viimeistaén vaiheen 2 maankayttotilanteessa. Liitty-

man parantamistoimenpiteité ei ole suunniteltu tarkemmin. Parantamistoimenpiteiden tarkempi suunnittelu

edellyttaa ensin liittymén pohjoispuolen tontin jarjestelyjen suunnittelua esimerkiksi kaavoituksen yhteydes-
sd. Jos tonttiyhteydet saadaan hoidettua muuta kautta, voidaan liittyméan toimivuutta ja turvallisuutta paran-
taa esimerkiksi ryhmittymiskaistoin ja liikennevaloin.

(Q) MIEMALANTIEN LITTYMA
Miemalantien liittymaan tarvitaan viimeistdan vaiheessa 2 vahintaan vaistotila tai mieluummin ryhmittymis-
kaista pohjoisesta vasemmalle ka&ntyville. Jo nykytilassa olisi tarpeen selkeyttaa liittyman lansipuolella

olevan nykyisen tonttihaaran jarjestelyd. Ennen tarkempaa suunnittelua liittymén lansipuolen kaavoitusti-
lanne ja ajoyhteyksien muutosmahdollisuudet on selvitettava.
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/7 Mt130 ja Mt292 toimenpideohjelma

7.1 Parantamistoimenpiteet

Toimenpideohjelmassa toimenpiteet on jaettu kolmeen vaiheeseen: lahitulevaisuuden, vaiheen 1 ja vaiheen
2 toimenpiteet.

Visamaki

TOIMENPITEET JA ESITYS TOIMENPIDEOHJELMAKSI
o LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET
vT10 o VAIHEEN 1 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

o VAIHEEN 2 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

Auringonlahde

Orsit
rsitie Miemalantie

Karanojantie

Rastilantie

Rastilantie Vihshiidentie

Rastikangas

Hakoistentle
Virala

Santasillantie

Kuva 21. Toimenpiteet ja esitys toimenpideohjelmaksi.

Ensimmaiseen toteutusajanjaksoon (toteutus lahivuosien aikana) on valittu toimenpiteet, joiden tarpeen luo
asemakaavavaiheessa olevat tai muuten todennéakoiset maankayttohankkeet. Liséksi on huomioitu ne
suunnittelualueen kohteet, joissa jo nykyinen liikenne on vilkasta ja aiheuttaa paineita parannustoimenpiteil-
le esimerkiksi turvallisuuden suhteen.

Seuraavan ajanjakson toimenpiteet toteutetaan tilanteessa, jossa vaiheen 1 maankayttd on toteutunut
tai toteuttamisvaiheessa. Ajanjakson toimenpiteet tulevat toteutukseen alustavien arvioiden mukaan vuo-
teen 2025 mennessa. Yksittaisten toimenpiteiden tarkemman toteuttamistarpeen ja ajankohdan maaraavat
maankayton realisoituminen ja maastossa mahdollisesti havaitut kasvavat liikenneongelmat.

Viimeinen toteuttamisajanjakso kuvaa vaiheen 2 arvioitua maankayttotilannetta. Tarkempi aikataulutus
on hankalaa, koska maankéaytdn volyymin ja toteutumisajankohdan arviointi on epavarmaa. Alustavana
arviona on pidetty, etta vaiheen 2 maankaytto voisi toteutua aikaisintaan vuonna 2035. Kuten edellisen
toteutusjakson kohdalla, kunkin toimenpiteen tarkempi toteuttamisajankohta maaraytyy maankayton ja lii-
kenteen todellisen kehittymisen perusteella.

Lahitulevaisuuden toimenpiteiden alustaviksi kustannuksiksi arvioitiin noin 0,8 miljoonaa euroa, vaiheen
1 noin 1,8 miljoonaa euroa ja vaiheen 2 noin 2,1 miljoonaa euroa. Yhteensa toimenpiteet maksavat noin
4,5-5 miljoonaa euroa. Turengintien varren kevyen liikenteen vaylaa ja paloaseman liittymaa ei ole sisally-
tetty toimenpideohjelmaan. Paloaseman liittyma toteutuu l&hiaikoina ja kevyen liikenteen vaylan toteutumis-
ajankohta maaraytyy muiden suunnitteluprosessien kautta. Miemalantien ja Vahahiidentien liittymien kus-
tannukset puuttuvat kustannusarvioista, koska liittymien suunnittelu edellyttaa lisétietoja mm. kaavoitukses-
ta. Eri maankayttdvaiheiden alustava toimenpideohjelma on esitetty seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 2. Esitys toimenpideohjelmaksi.

LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET

LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPITEET YHTEENSA

Toimenpide Maankaytto- ja likennetilanne ;:vai,;annus- Huomattavaa
Viimeistdan Visaméaen kaavoituksen Kevyen liikenteen
lahtiessa toteutumaan yhteydet Mt130:n yli

A | Visaméentien ja Mt130 ity on o kAN vilkas | 300000 - | VoA alheutaa on-
kiertoliittyma k““ym."" G MASEEN Gl Es 3500006 | 9€Ma )
uormittunut valo-ohjaamaton 4- Kustannusarvio kar-
haaraliittymd, suositellaan etupainot- kealla tasolla asian-
teista toteutusta tuntija-arviona
llveslinnan ja Mt292 kierto- | llveslinnan asuinalueen toteuttami- 250 000 — SLERRTIEEo !(ar-
B . « . kealla tasolla asian-
liittyma sen aikana 300 000 e - :
tuntija-arviona
Liittymasséa on nykyaan suhteellisen
Orsitie ja Mt130 liittyma: paljon vasemmalle kaantyvaa liiken-
Io ryhmittymiskaista nettd, liséksi 80 km/h rajoitus. Mo- 70000 e
Mt130:1ta etelasta va- reenin maankayton kasvu sijoittuu
semmalle viela lahivuosina alueen pohjoisosiin
ja kuormittaa Orsitieta.
Toimenpiteet eivat ole viela nykylii-
Rastikankaan ja Mt292 kenteella taysin valttamattomia,
D liittyma: ryhmittymiskaista mutta raskaan liikkenteen kuljettajilta 100 000 e
Rastikankaan tulosuunnal- | ja alueen toimijoilta on tullut pa-
le. lautetta sujuvuudesta ja turvallisuu-
desta.

0,7 - 0,8 Me

VAIHEEN 1 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

Toimenpide Maankaytto- ja liikennetilanne I;x/siéannus- Huomattavaa
Rastikankaan ja Mt292 I?as.tlkaljlkaa_n alueen maankaytén
. p - lahtiessa voimakkaampaan kas- 450 000 —
D kiertoliittyma + vapaa A A 00 000
oikea Rastikankaalta vuun, esim. ensimmaisen suuren 5 e
hankeen yhteydessa.
Mahdollista toteuttaa
Mt292 ja Mt130 rampin Rastikankaan alueen toteutuneen vaiheittain liikkenneti-
E Mt292 paan ryhmittymis- maankayton lahestyessa vaiheen 1 300 000 e lanteen mukaan: ensin
kaistat ja valo-ohjaus suunniteltua maankayttévolyymia kaistat, mydhemmin
valo-ohjaus
Mt292 ja Mt130 rampin Moreenin eteldosan lahtiessa voi-
Mt130 paan ryhmittymis- makkaampaan kasvuun ja Mt130 Varaudutaan mitoituk-
F kaistat pohjoisesta va- varren ensimmaisen alueen (Mt292 200 000 e sessa valo-
semmalle, etelasta oikeal- | pohjoispuolinen alue) valmistuessa / ohjaukseen
le ja rampilta oikealle likennetilanteen vaatiessa
- N Moreenin eteldosan kasvaessa,
Karanojantien liittyman suositellaan etupainotteista toteutus- Valo-ohjauksen tilan-
G ryhmittymiskaistat paa- ja K Ay 400 000 e
sivusuunnille ta ( orostetaan ensisijaisena Mo- varaus
reenin yhteytena Mt130 puolelta)
Vt10 pohjoisen rampin
paan liittyma: ryhmittymis- | Moreenin etelaosan kasvaessa /
H ) i - - ; . 240000 e
kaistat (ramppi ja eteléan liikennetilanteen vaatiessa
tulosuunta) ja valo-ohjaus
Mt130 varressa olevan
| eteldisen teollisuusalueen | Alueen toteuttamisen yhteydessa 100 000 e
uusi liittyma
VAIHEEN 1 TOIMENPITEET YHTEENSA 1,7-1,8 Me

Mt292 rampin kohdalla

Muuta huomattavaa: suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60—70 km/h:in Karanojantiesta pohjoiseen ja
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VAIHEEN 2 MAANKAYTTOTILANTEEN TOIMENPITEET

Toimenpide Maankaytto- ja liikennetilanne E:vai;annus- Huomattavaa
Jos maankaytto toteu-
tuu tavoitteen laajuu-
. . Tarve realisoituu, kun Rastikankaan dessa, voi olla tarvetta

3 E;g:g?g:ig:&kgh\?;g_ alue on rakennettu téyteen ja Mt292 340 000 e lisakaistoille myds
oh'aué ] ! eteldpuolen alueesta noin 10-25 % Vt3:n puolella.

I on toteutunut Vaihtoehtoisena toi-
menpiteena Santasil-
lantien katkaisu.

Mt292 ja Mt130 rampin . . ) Saarekkeet, LIVA-

f Mt130 paan liittyman valo- Mt130 varren uusien alueiden toteu 120000 e | laitteet ja asennukset

: tumisen yhteydessa . "

ohjaus (kaistat valmiina)
Rastikankaan kiertoliitty- Mt292:n etelapuolen alueen toteu- 150 000 L(usktanlrllus arv|||0|tu_

d man taydennys 2- tumisen yhteydessd, kun alueesta 5 - arkea ata[s)o a tol-
kaistaiseksi on toteutunut noin 25-50 % SO trzzlrllglteen perus-
Mt292:n etelapuolen
alueen toinen yhteys, RiibbUU M. misti

L kiertoliittyma Rastilantien Mt292:n eteldpuolen alueen toteu- 300 000 — 'aggta alue 'alkaa
etelapadhan. Kalpalinnan tumisen yhteydessa. 350 000 e p

. - rakentumaan.
yhteyden siirto pohjoi-
semmaksi.
Moreenin itdosa, liittyma
Mt130:lle

M P? a suur]nall_e va_semmalle Moreenin itdosan rakentuessa 320 000 e
kaantyva kaista ja sivu-
suunnille lyhyet ryhmitty-
miskaistat, valo-ohjaus
Janakkalan Vt3:n ja Mt130
vélisten alueiden liittyméat
Mt130:lle (2 kpl) 2 Jiittyméa

N P&&asuunnalle vasemmalle | Alueiden rakentuessa 440 000 e 4 ;

o st Lo A 220 000 e/kpl
kaantyvat kaistat ja sivu-
suunnille lyhyet ryhmitty-
miskaistat
T « . x . Saarekkeet, LIVA-

g Karanojantien littyman Moreenin eteldosan jatkaessa kas- 120 000 e laitteet ja asennukset

valo-ohjaus vuaan . "
(kaistat valmiina)
Vt10 etelaisen rampin

o paan I||nyrqa:_ryhm|ttym|s- Moreenin eteldosan jatkaessa kas- 230000 e
kaista etelasta oikealle ja vuaan
rampille, valo-ohjaus

Edellyttaa tarkempaa
Vahahiidentien ja Mt292 . . suunnittelua / kaavoi-
. . . . Mt292 varren uusien alueiden toteu- . . ;

P liittyma: esim. ryhmittymis- . . ei arvioitu tusta nykyisen maan-

i : . tumisen yhteydessa g A .

kaistat ja valo-ohjaus kayton jarjestelyiden
osalta
Edellyttaa tarkempaa
Miemalantien liittyman - " - suunnittelua / kaavoi-
e . Moreenin etelaosan jatkaessa kas- A it .
Q vaistdtila pohjoisesta vuaan ei arvioitu tusta nykyisen maan-
vasemmalle kaantyville kayton jarjestelyiden
osalta
VAIHEEN 2 TOIMENPITEET YHTEENSA
Muuta huomattavaa: suositellaan Mt130 nopeusrajoituksen laskua 60 km/h:in Mt292:sta pohjoiseen ja Mt292:lla 50
km/h:in
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7.2 Hallinnolliset toimenpiteet

Mt292 valilla Turenki-Mt130 ja Mt130 Vt10:n pohjoispuolella muuttuvat luonteeltaan katumaisemmiksi
maankayttohankkeiden myo6ta. Viimeistdan vaiheen 2 maankayttétilanteen ja sen vaatimien toimenpiteiden
toteutuessa on samalla tarkoituksenmukaista muuttaa nykyisia alemman verkon teité kaduiksi tai yksityis-
teiksi. Seuraavassa kuvassa on esitetty teiden ja katujen hallinnollinen tavoitetilanne vaiheen 2 maankayton
toteuduttua. Samaan kuvaan on merkitty toimenpiteiden toteutumisen yhteydessé katkaistavat tontti- ja
maatalousliittymien liittymahaarat.

& o Maatalousliittyma £ Maankéytén sijoittuminen

® Uusi liittyma e Maantie

e Nykyinen katu / yksityistie

liittyma tai

1 i tiet

% ¢

liittyma tai

Uusi maankayton
~  yhteys (= katu / yksityistie)

liittyma tai

.
5~ Tarveja

HAMEENLINNA

! JANAKKALA

Bius}sioNey : L]

Kuva 22. Tiet ja kadut seka toimenpiteiden yhteydessa katkaistavat liittymat tavoitetilanteessa (vimeistdan maankayttdvaiheessa 2).

Teiden muuttaminen kaduiksi tehd&an vaiheittain maankayttéhankkeiden edetessé. Esitys muutosten aika-
tauluksi on esitetty alla.

1. ILVESLINNAN JA VISAMAEN ASEMAKAAVOITETTUJEN ALUEIDEN TOTEUTUMISEN YHTEYDESSA
e Mt130 Vt10:n pohjoisrampista pohjoiseen (paatetaan jatkosuunnittelun ja kaavoituksen yhteydessa)
o Mt292 vélilla Turenki—llveslinna ja koko Hakoistentie (llveslinnan kiertoliittyman toteutuessa)

¢ Orsitien muuttaminen normaaliksi kaduksi yhdessa edellisten kanssa

2. RASTIKANKAAN ALUEEN LAHTIESSA KASVAMAAN
o Mt292 valilla llveslinnan kiertoliittyma — Rastikankaan kiertoliittyméa (Rastikankaan liittyman parantami-
sen yhteydessa)

3. MT292 ETELAPUOLISEN ALUEEN RAKENTUMISEN AIKANA
o Mt292 valilla Rastikankaan kiertoliittyma — Mt130 rampin liittymd, Siankarsantie ja Santasillantie (vii-

meistdan Santasillantien risteyksen parantamisen yhteydessa)
¢ Rastilantie (viimeistdan Mt292 etelapuolen toisen yhteyden toteutuessa Rastilantien liittym&aan)

4. MAANKAYTON LISAANTYESSA MIEMALANTIEN YMPARISTOSSA
¢ Miemalantie (Hameenlinnan pidemman téahtadimen maankayttdtavoitteen realisoituessa)
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8 Moreenin eritasoliittyman tilanvaraus
ja vaikutukset nykyverkolla

8.1 Moreenin eritasoliittyman suunnittelun lahtékohdat
TILANVARAUSSUUNNITELMAN TAVOITE

Moreenin uuden eritasoliittymén tilanvaraussuunnitelman lahtdkohtana on ollut maarittéaa eritasoliittyman
toteuttamiskelpoisuus, vaikutukset Mt130:lle, Mt292:lle ja Vt3:lle seka tilantarve alueen maankéayton jatko-
suunnittelun tueksi. Tilantarpeen tutkiminen mahdollistaa kaavoituksen etenemisen ja maankayton kehitta-
misen siten, etta eritasoliittyman toteutumista myéhemmin tulevaisuudessa ei esteté tai vaikeuteta maan-
kaytdlla ja vastaavasti maankayttda ei estetd liian laajoilla tilanvarauksilla.

Lahtokohtaisesti Moreenin eritasoliittymén tilanvaraussuunnitelma on laadittu perustilanteen, eli nykyi-
sen tieverkon kehittdmispolun ja maankayttovaiheen 2 jalkeiseen aikaan. Mahdollinen toteuttaminen ja
toteuttamisaikataulu tulevaisuudessa ovat riippuvaisia mm. alueen valtakunnallisesta merkityksesta, liitty-
man vaikutuksista pitkdmatkaiseen liikenteeseen sekd maankayttdtavoitteiden ja muiden tavoitteiden yh-
teensovituksesta ja rahoituksesta.

Aiemmin Moreenin eritasoliittymé&é on kasitelty muun muassa seuraavissa lahteissa ja selvityksissa:

¢ Kanta-Hameen maakuntakaava (Hameen liitto 2015)

e Janakkalan, Hameenlinnan ja Hattulan alueellinen rakennemalli (Janakkala, Hameenlinna ja Hattula
2014)

e Moreenin alueen liikennevaylatarpeet (Hameen liitto 2014)

e Ympardivan maankayton kytkeminen moottoritien liikennekaytavaan, Case Vt3 (Liikennevirasto 2013)

« Painokankaan-Karanojan liikenneselvitys (Hameenlinna 2010)

LIIKENTEELLISET LAHTOKOHDAT

Vt3:n osalta liikenteellinen lahtdkohta suunnittelussa on ollut se, etté uusi liittyma ei saa aiheuttaa ongelmia
pitkdmatkaiselle valtakunnalliselle liikenteelle.

Moreenin eritasoliittyma palvelee lahiympéariston kehittyvad maankayttoa ja erityisesti seuraavien aluei-
den liikkennetta:

e Moreenin pohjoisosa ja etelaosa
e Moreenin itdosa (Vt3:n ja Mt130 valinen alue)
e Janakkalan Vt3:n ja Mt130 vélinen teollisuusalue Mt292 pohjoispuolen osalta

Lisaksi vahaisia maaria lilkennetta siirtyy eritasoliittyméaan Mt130 varren haja-asutusalueilta. Muilta tarkaste-
lualueen tiivimmin rakennetuilta alueilta on lyhyempi matka nykyisiin Viralan ja Vt10:n eritasoliittymiin, joten
siirtymat eivat ole todennakadisia.

Rastikankaan teollisuusalueelta voitaisiin tuoda yhteys Rastilantielle ja sita kautta edelleen uuteen eri-
tasoliittymaan. Yhteys muodostuu kuitenkin pidemmaksi kuin nykyinen yhteys Viralan eritasoliittymaan,
joten sen houkuttelevuus ei ole paras mahdollinen. Houkuttelevuus edellyttaisi vahintdén Rastilantien kun-
nostamista ja sen teknisen tason nostoa. Liséksi Rastikankaan liikkenteen siirtyméat Mt292:lta jaisivat joka
tapauksessa rajallisiksi. Pohjoiseen suuntautuva liikkennemaéaraarvio on melko pieni osuus Rastikankaan
kokonaisliikenteesta (10-20 % ja noin 40—80 ajon/h iltaruuhkan alueelta l&ahtevasta liikkenteesta). Etelan
suunnan liikenne tulee pyrkimaan ensisijassa Viralan eritasoliittymaan.
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Kuva 23. Merkittdvimmat alueet, joiden likennettd Moreenin eritasoliittyma palvelisi.
TEKNISET LAHTOKOHDAT

Tilanvaraussuunnitelman tarkoituksena on ollut esittda realistinen tilanvaraus Viralan Mt292:n ja Vt10:n
eritasoliittymien valiin sijoittuvalle Moreenin eritasoliittymalle ja sen yhteyksille ymparéivaan maankayttoon
ja likenneverkkoon.

Vt3:n osalta suunnittelun lahtokohtana on ollut Vt3:n sailyttdminen A-luokan moottoritien vaatimustason
mukaisena. Liittyman ratkaisuvaihtoehtoja rajaavat erityisesti Vt3:n ja A-luokan moottoriteiden suunnitte-
luohjeiden asettamat raamit liittymé&n sijainnille sekd Vt3:n ja Mt130 tasauksen korkeusasemat ja lyhyt etéi-
syys toisistaan. Korkeusasemat ja etaisyydet rinnakkaisteihin johtavat kaytanndssa rombisiin ramppeihin
ainakin Vt3:n itdpuolella, jotta etdisyys Mt130:een saadaan sdilytettya mahdollisimman pitk&na ja ohjearvo-
jen mukaisena. Vt3:n lansipuolella maaston muodot suosivat rombista suorien ramppien ratkaisua, mutta
tilanvarauksessa on varauduttu varmuuden vuoksi my6s silmukkaramppiratkaisuun. Tilanvarauksen laajuut-
ta Vt3:n lansipuolella voidaan arvioida tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Tilanvaraustarkasteluissa vaylien mitoitusnopeudet on arvioitu seuraaviksi:

e V3120 km/h

e Mt130 60 km/h uuteen eritasoliittymaan johtavan yhteyden tasoliittyméan kohdalla
e Uuteen eritasoliittymé&an johtava yhteys 50 km/h

e  Muut yhteyden nykyisilla nopeustasoillaan

Eritasoliittymé&n suunnitteluty6 aloitettiin luonnostelemalla uuden eritasoliittyméan vaihtoehtoisia sijainteja
l&hinné jo olemassa olevien siltojen hyddyntamisen ja maaston muotojen ndkdkulmista. Alustavasti maas-
ton muodot ja olemassa olevat rakenteet huomioiden eritasoliittyman paikaksi luonnosteltiin Vt3:n alittavan
nykyisen Lahdelammintien paikalle sijoittuvaa vaihtoehtoa, jossa nykyinen alikulku ja Vt3:n lansipuoleinen
levahdysalue olisivat olleet osittain hytdynnettavissa uuden eritasoliittyméan rakenteina ja osina. Ratkaisun
ongelmina nahtiin Viralan nykyiseen eritasoliittymaan muodostuva siltavéli, joka jaa A-luokan moottoritien
ohjearvoja lyhemmaksi. Lisaksi paatien ylittAminen on nakemien, moottoritielle kiihdytyksen seké erkanemi-
sen jalkeisen hidastamisen kannalta suositeltavampaa kuin paatien alitus.
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Vaihtoehdoksi luonnosteltiin Vt3:n ylittava ratkaisu. Vt3:n ylittdmiseen liittyy ongelmia johtuen Mt130 ja
Vt3 korkeusasemista. Vt3 on siltavalivaatimuksen maaraamalla alueella huomattavasti korkeammalla kuin
Mt130, mik& hankaloittaa eritasoliittymén sillan ja Mt130 valisen yhteyden toteuttamista ohjeen mukaisilla
kaltevuuksilla. Lisaksi Vt3:n itdpuolella tarvitaan runsaasti tayttdja ramppien ja siltayhteyden jarjestamisek-
si. Vt3:n lansipuolella maasto on korkeammalla ja n&in edullisempi eritasoliittyman ylityksen toteuttamisen
kannalta.

Jatkosuunnitteluun valittiin Vt3:n ylittdva vaihtoehto siltavalivaatimuksen (3,5 km), Vt3:n alitukseen liitty-
vien huonojen puolien (mm. nakemaét ja kiihdytys) ja selkedmman liittymaratkaisun perusteella (normaali
rombinen liittyma).

YHTEYS M1292;lle?

__VIRALAN ETL

/ YHTEYS MT292:lle?.

YHTEYS MOREENIN ALUE

\
(MT292 SILTAVEL

_SLTAVALI 2 . SILTAVAL
790 3970

Kuva 24. Alustavat eritasoliittymén sijaintivaihtoehdot: Vt3:n alittava vaihtoehto (sininen) Léhdelammintien kohdalla ja ylittava vaihtoeh-
to (punainen) lahella Pullolan risteyssiltaa.

8.2 Liikkennemaarat

8.2.1 Liikennemaaraarvioiden periaatteita

Liikenteen siirtymat Mt130:1té ja Mt292:Ita seka liikennemaarat Vt3:lla ja Vt10:lla on arvioitu iltaruuhkassa
vaiheen 2 maankayttotilanteessa. Vt3:n ja Vt10:n tarkastelujen likennemaarat perustuvat syyskuun 2016
liikennelaskentoihin. Nykytilanteen liikennemaariin on lisatty uusien alueiden liikennemaaratuotokset maan-
kayttovaiheessa 2. Maankaytosta aiheutuvan liilkenteen kasvun liséksi valtateiden 3 ja 10 pitkamatkaisen
likennemé&arien on arvioitu kasvavan selvityksen Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 (Liikennevirasto
13/2014) kasvukertoimien mukaan.

Liikenteen suuntautumisarviot pohjautuvat pééosin perustilanteen (ei Moreenin eritasoliittymaa) oletuk-
siin liikenteen suuntautumisesta. Perustilanteen Mt130 ja Mt292 tarkastelussa liikenteen jakauma arvioitiin
puhtaasti Mt130 ja Mt292 liittymalaskentojen suuntajakaumien mukaan. Uuden eritasoliittyman liikenne-
madrien arvioinnissa henkildautoliikenteen suuntajakauma on jouduttu arvioimaan uudestaan varsinkin
Moreenin alueen osalta (liikenteen suuntautuminen ja reitit lanteen ja pohjoiseen). Kahden erilaisen suun-
tautumisarvion yhdistaminen johtaa joihinkin epéloogisuuksiin ja epavarmuuksiin perusverkon seka Vt10:n
ja Vt3:n tarkastelujen valilla.

Tarkemmat kuvaukset liikennearvioissa kaytetyista oletuksista on kuvattu liitteessa 3. Liikennelaskenta-
tulokset on esitetty liitteessa 2.
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8.2.2 Vt3:n, Vt10:n ja Moreenin eritasoliittyman liikenne

Maankayttdvaiheessa 2 liikennemaarat kasvavat voimakkaasti nykyisesta vuoden 2016 tilanteesta. Vt3:n
vuorokausiliikennemaara kasvaa noin 20 000 ajoneuvolla (55-65 %) ja Vt10:n noin 6 000—7 000 ajoneuvol-
la (30-50%). Vt3:lla tarkastelualueen lapi ajavan, valtatien pitk&n matkan liikenteen yleinen kasvu selittéa
nykyisten likennemaarien kokonaiskasvusta noin 7 000—8 000 ajon/vrk. Loput kasvusta, noin 12 000—

13 000 ajon/vrk, johtuu alueen maankaytdn voimakkaasta kasvusta. Vt10:ll& maankéayton liséliikenne muo-
dostaa suuremman osuuden kasvusta nykyiseen liikenteeseen verrattuna. Yleinen kasvu on noin 1 000
ajon/vrk ja maankaytosta johtuva kasvu 4 500-5 500 ajon/vrk.

VT3,ja VT10
VAIHE2; PERUSTILANNE (ei Moreenin ETL:33):
VUOROKAUSILIIKENNE (ajon/vrk)

O
20
Orsitie 7

Moreeni

MT292

Kuva 25. Vaiheen 2 maankayttotilanteen arkivuorokauden liikennemaarat Vt3:lla ja Vt10:lla perustilanteessa (ei uutta eritasoliittyméa).
Maankayttolikenteen kasvun liséksi on huomioitu Vt3:n pitkén matkan (tarkastelualueen lapi ajavan) likenteen kasvu noin
vuoteen 2040.

Moreenin eritasoliittyma kasvattaa Vt3:n likennemaaria Vt10:n ja Viralan eritasoliittymien vélilla arviolta

3 000-4 000 ajon/vrk (5—10 %) verrattuna perustilanteeseen, jossa eritasoliittymaa ei ole toteutettu. Moree-
nin liikkennetta siirtyy Orsitien pohjoispaasta, Vt10:ta ja Mt130:Ita Vt3:lle. Viralan etelapuolella Vt3:lla Mo-
reenin eritasoliittyman vaikutus ei enda nay, koska maankayton liséliikenne liittyy Vt3:lle viimeistaan Viralas-
ta. Vt10:n pohjoispuolella liikenteen siirtyma rinnakkaistielta Vt3:lle ndkyy todennékdgisesti selvemmin, koska
Moreenin eritasoliittyméa helpottaa Moreenin eteldosista Hameenlinnaan menevan liikenteen siirtymista
vanhalta tieltd moottoritielle.

Vt3:n liikennemaarat eivat vaihtele merkittavasti eritasoliittymien valeilla. Kuten perustilanteessa,
Vt10:lla liikenne on selvasti vilkkaampaa Vt3:n itd- kuin lansipuolella.

Vt3:n ja Vt10:n vuorokausilikennemaarét vaiheen 2 maankayttotilanteessa Moreenin eritasoliittyman to-
teutuessa ja muutos perustilanteeseen on esitetty seuraavassa kuvassa. Muutosarvioiden suuruus riippuu
merkittavasti tehdyista reitinvalinta- ja suuntautumisarvioista, ja tulos kuvaa liikkennesiirtyman suuruusluok-
kaa.
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Kuva 26. Vaiheen 2 maankayttotilanteen arkivuorokauden liikennemaérat Vt3:11a ja Vt10:lla Moreenin eritasoliittyméan kanssa sekéa
muutos perustilanteeseen. Maankayttélikenteen kasvun liséksi on huomioitu Vt3:n pitkdn matkan (tarkastelualueen lapi aja-

van) liikenteen kasvu noin vuoteen 2040.
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Moreenin eritasoliittyméén siirtyy jonkin verran paikallista liikennettd, joka kulkee Moreenin alueelta Vt3:n
kautta yhden liittymavalin Turengin suuntaan (karkeasti arvioituna noin 60 ajon/h ruuhkatunnissa eli noin
600 ajon/h vrk). Vt10:n eritasoliittyman ja Moreenin eritasoliittyméan valilla yhden liittymavalin liikkennetté on
hieman enemman, arviolta 100 ajon/h ruuhkatunnissa (noin 1 000 ajon/vrk). Kokonaislikennema&ariin suh-

teutettuna paikallislikenne on kuitenkin vahaista.

Moreenin eritasoliittyman ramppien liikkenne on verrattain vilkasta. Katuyhteyden ja ramppien paiden
liittymissa on syyta varautua ryhmittymiskaistoihin vasemmalle. Liséksi Moreenin puolelta saapuvalla katu-
yhteydell& on hyva varautua oikealle Helsingin suunnan rampille kdéntyvaan kaistaan. Arviot Moreenin
eritasoliittyman liikenteesté on esitetty seuraavassa kuvassa.

VAIHE 2, MOREENIN ETL
ILTARUUHKATUNTI, ENNUSTELIIKENNEMAARAT (ajon/h)

VT3
HAMEENLINNA / VT10

2320
2820

210
cev

MOREENI

MT130

VT3

HELSINKI / MT292

VAIHE 2, MOREENIN ETL
VUOROKAUDEN ENNUSTELIIKENNEMAARAT (ajon/vrk)

VT3
HAMEENLINNA / VT10

51400

05LE

MOREENI

MT130

o?a Arvioitu iltaruuhKatunnin
& perusteella

litaruuhka 10 % poikkileikkauksen
vrk-liikenteesta

VT3
HELSINKI / MT292

Kuva 27. Moreenin eritasoliittyman likennemaaréarviot vaiheen 2 maankayttotilanteessa. Lisaksi on huomioitu Vt3:n pitkdn matkan
(tarkastelualueen lapi ajavan) liikenteen kasvu noin vuoteen 2040.
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8.2.3 Liikennem&arien muutokset Mt130:11& ja Mt292:1la

Moreenin uusi eritasoliittyma vaikuttaa Mt130:114 erityisesti tarkastelualueen pohjoispaén likenneméaariin
verrattuna perustilanteeseen (nykyverkon vaiheen 2 toimenpiteet toteutettu, ei Moreenin eritasoliittymaa).
Vt3:n ja Vt10:n ramppien kuormitus laskee, kun Moreenin itdosan ja suurelta osin myds Moreenin eteldosan
liikenne siirtyy lahes kokonaan uuteen eritasoliittymaan.

Tarkastelualueen etelapaassa Mt130:1ta Mt292:lle kdantyva liikenne véahenee selvasti. Mt130 ja rampin
risteyksen lisdksi tima pienentdé kuormitusta rampin ja Mt292:n risteyksessa, joka on vaiheen 2 maankéayt-
totilanteessa maanteiden 130 ja 292 ongelmallisin kohta.

Karanojantien merkitys Moreenin alueen paaliittymana itdan (ja eteldaén) poistuu, kun Vt3:lle suuntautu-
va liilkenne siirtyy uuteen eritasoliittymaan. Orsitiella muutos on sen sijaan pieni. Orsitiella ei perustilantees-
sakaan ole merkittavasti Vt3:lle pyrkivaa liikkennetta.

Mt292:n Turengin puolen liikenteeseen Moreenin eritasoliittymd ei vaikuta. Viralan paan liikennemaéaréat
pienevat jonkin verran, mutta selvasti vahemman kuin Mt130:n liikenne. Mt130 rampin liittym&ssa Mt292:n
paasuunta kuormittuu edelleen voimakkaasti.

Mt130:n ja Mt292:n iltaruuhkatunnin ja vuorokauden liikennemaarat Moreenin eritasoliittyman toteutu-
essa seka Moreenin eritasoliittymén aiheuttamat likennemaaramuutokset on esitetty seuraavissa kuvissa.
Vuorokausilikenne on arvioitu iltaruuhkaliikennemaérista silla oletuksella, etta iltaruuhka on noin 10 % koko
vuorokauden liikenteesta.

Liikennemaarat pienenevét todennékdisesti esitettyd enemman, koska Moreenin itdosan maankaytto-
maara tuskin tulee yltdmaan samalle tasolle kuin ilman eritasoliittymaa. Moreenin itdosan kaytettévissa
olevan maa-alan supistumista ei ole huomioitu liikennetuotoksissa.

3
g Visamaki

Mt130 ja Mt292
VAIHE 2, MOREENIN ETL TOTEUTETTU:
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Kuva 28. lltaruuhkatunnin liikennemé&arat Mt130:11a ja Mt292:lla vaiheen 2 maankayttotilanteessa Moreenin eritasoliittyman kanssa.
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Kuva 29. Arkivuorokauden likennemaarat Mt130:1l& ja Mt292:lla vaiheen 2 maankayttétilanteessa Moreenin eritasoliittymén kanssa

seka likennemaarien muutos verrattuna perusverkkoon (ei uutta eritasoliittymaa).
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8.3 Liikenteen toimivuus

8.3.1 Vit3ja VtlO0: liikenteen toimivuus ilman Moreenin liittymaa

Moreenin eritasoliittyman liikenteellisten vaikutusten vertailukohdaksi tutkittiin iltaruuhkaliikenteen toimivuut-
ta Vt10:n ja Vt3:n liittymisséa nykyisin tie- ja liittymajarjestelyin ilman uutta Moreenin eritasoliittymaa (perusti-
lanne). Liikenteen toimivuutta on arvioitu maankayttdvaiheen 2 iltaruuhkaennusteella. Maankayttdvaiheessa
2 ilman Moreenin eritasoliittymaa tarvitaan vahintdan seuraavia toimenpiteita Vt3:n ja Vt10:n valityskyvyn ja
turvallisuuden takaamiseksi.

e Vt10:n ja Vt3:n itdisen ja lantisen rampin p&aan jarjestelyja on parannettava. Toimivuustarkasteluissa
Vt10:1td vasemmalle rampeille kdantyvien suuntien valityskyky on varmistettu valo-ohjauksella, jotta
Vt3:n toimivuutta on voitu arvioida. Valo-ohjaus ei kuitenkaan ole kéytannossa realistinen ratkaisu ai-
nakaan itaisen rampin paassa.

e Mt130 liittymat Vt10:lle tarvitsevat liittymiskaistat valityskyvyn varmistamiseksi (lisékaista tai muu ny-
kyisen kaistajarjestelyn muutos).

e Viralan eritasoliittymaan tarvitaan vasemmalle kaantyvat ryhmittymiskaistat ramppien pdihin ja
Mt292:lle.

¢ Orsitien rampilta Vt10:lle Vt3:n suuntaan liittyminen tarvitsee oman kaistan.

V13

Maankayttévaiheen 2 liikkennemaarilla Vt3:lle muodostuu kaksi hairibaluetta Vt10:n ja Mt292:n liittymis-
ramppien kohdalle, jotka voivat aiheuttaa paikallisia sujuvuus- tai turvallisuusriskeja ruuhka-aikoina. Laa-
jempia ongelmia ei kuitenkaan synny.

Vt10:n eritasoliittyméssa liittyminen Vt3:lle pohjoiseen Tampereen suuntaan on vaikeaa (A). Autot jou-
tuvat melko usein pysahtymaan liittymiskaistan paahan tai liittyvat liilan pieniin aikavaleihin, mika nakyy
paakaistojen hairidina. Hairiot ovat hetkellisia, eivatka heijastu kauemmas ylavirtaan.

Vt10:n Helsinkiin liittyvan rampin kohdalla (B) rampilta liittyvat ajoneuvot aiheuttavat yksittéisia hairidita
paavirralle.

Viralan littymassa tilanne on samankaltainen. Helsingin suuntaan liittymisessé (F) on ongelmia, mika
nakyy rampilla ja useasti myds paakaistoilla. Hairiot eivat kuitenkaan levia liittymisalueen ulkopuolelle.

V110

Vt10:n toimivuutta ei voida taata Vt3:n eritasoliittyméan kohdalla ilman laajempia toimenpiteitd. Vt10:n ja
Vt3:n ramppien paissa (2,3) valityskyky ylittyy ilman parantamistoimenpiteita.

Periaatteessa valo-ohjauksella valityskyky voidaan varmistaa, mutta se ei ole realistinen ratkaisu aina-
kaan itdisen rampin paassa (3). Valo-ohjaus edellyttaisi saareke- tai muita jarjestelyja siten, etté Vt3:lta
Vt10:lle liittyvat suunnat padsevat valo-ohjauksen ohi. Lanteen pain timé& on mahdollista, mutta itdpuolella
Mt130 ramppien laheisyys estaa toimenpiteen. Valo-ohjaus jonouttaisi joka tapauksessa héairioherkkaa
rampin paan ja Mt130:n valista sekoittumisaluetta entisestaan (3«4).

Orsitien liittyma Vt10:lle (1) toimii tyydyttavasti, jos liittymiskaista itdén toteutetaan.

MT292 VIRALAN ETL:N KOHDALLA

Ramppien péiden ja Mt292 liittymien toimivuus jaa korkeintaan tyydyttavaksi nykyisin jarjestelyin (ei ryhmit-
tymiskaistoja). Molempien ramppien paissa ramppien vaistamisvelvolliset tulosuunnat jonoutuvat nopeasti
silloin, kun jonon kérjessa on vasemmalle lanteen kaantymista odottava ajoneuvo. Vaikka lanteen kaantyvia
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on vahan, niille on syyta toteuttaa ryhmittymiskaistat vaiheen 2 maankayttotilanteessa vahintaan liikenne-
turvallisuuden perusteella. Samoin Mt292:lle on syyta toteuttaa rampeille vasemmalle k&antyvat ryhmitty-
miskaistat. Valo-ohjaus ei ole viela valttaméatén, mutta mahdollisissa saarekkeissa ja muissa rakenteissa

siihen kannattaa varautua.

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista,
mahdollisesti yksittdisia pidempia viivytyksia. Yksittaisia kaistanvaihto-ongelmia.

O Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
Kaistanvaihto- ja ryhmittymistilanteet aiheuttavat ajoittain vaikeuksia.

Toimivuus riittdva ja padosin tyydyttava. Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia.
t130 O Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus. Kaistanvaihto- ja ryhmittymisongelmia
usein. Ajoittain autot joutuvat pysahtymaan etsiessaan sopivaa liittymisaikavalia.

Vilityskyvyn raja hetkittéin lahella. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksid.
@ Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttéva. Kaistanvaihdot hidastavat jatkuvasti
liilkennetta ja autot joutuvat pysahtelemaan. Ei vield laajempien hdirididen riskia.

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
héirididen riski olemassa / toteutuu hetkittdin.

Moreeni

® MT292

Virala

Kuva 30. Liikenteen toimivuus vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella ilman Moreenin eritasoliittymaa. Vaiheen 2 maankayton liséksi on
huomioitu Vt3/Vt10:n pitkdn matkan (tarkastelualueen lapi ajavan) liikenteen kasvu noin vuoteen 2040.

8.3.2 Vt3ja Vtl1l0: toimivuus Moreenin eritasoliittyméan kanssa

Moreenin uuden eritasoliittymén perusjarjestelyt toimivuustarkasteluissa ovat seuraavat:

¢ Erkanemiskaistat rampeille 120 m, liittymiskaistat 300 m

e Lansipuoleisen rampin paan liittymassa ryhmittymiskaistat rampilta vasemmalle, idasta vasemmalle
Helsinkiin johtavalle rampille ja Moreenin alueelta oikealle (suositus 50—60 metria tai pidempi)

e Mt130:n puoleisen rampin paan liittymassa ryhmittymiskaistat rampilta vasemmalle ja Moreenin suun-
nasta lannestad vasemmalle Tampereelle johtavalle rampille (suositus 50—60 metria tai pidempi)

¢ Valo-ohjausta ei tarvita ramppien paissa (varaus ohjaukselle mitoituksessa, saarekeleveydet)
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Perustilanteen tavoin Mt130 liittyméat Vt10:lle tarvitsevat liittymiskaistat valityskyvyn varmistamiseksi (lisa-
kaista tai muu nykyisen kaistajarjestelyn muutos). Muilta osin toimivuustarkastelut on tehty nykyisin kaista-
jarjestelyin.

Moreenin eritasoliittymén toteuduttua Vt3:n liikkenteen toimivuus on vaiheen 2 maankayttétilanteen ilta-
ruuhkassa kokonaisuutena tyydyttava. lltaruuhkassa ongelmallisinta on liittyminen uudesta Moreenin erita-
soliittymasta Tampereen suuntaan. Perustilanteessa vastaavat ongelmat nakyvat Vt10:n Tampereen suun-
nan rampilla.

Vt10:n merkittavimmat ongelmat ovat Vt10:1téd vasemmalle Vt3:n Tampereen suunnan rampeille kéén-
tyvalla suunnalla. Nykyisten jarjestelyjen valityskyky on vaarassa ylittyd, mutta tilanne on selvésti parempi
kuin ilman Moreenin eritasoliittymaa.

Viralan eritasoliittyméssa ramppien paiden ryhmittymiskaistat olisivat tarpeen vahintaan turvallisuuden
vuoksi, kuten tilanteessa ilman Moreenin eritasoliittymaa.

Moreenin eritasoliittyman ramppien katuliittymat toimivat hyvin tai vahintaan tyydyttavasti.

© Toimivuus hyva tai suhteellisen hyvi

O Toimivuus tyydyttdva tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista,
mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia. Yksittaisia kaistanvaihto-ongelmia.
Toimivuus tyydyttava. Saannollisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
Kaistanvaihto- ja ryhmittymistilanteet aiheuttavat ajoittain vaikeuksia.

Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava, Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia.
t130 ’ Yksittaisilla suunnilla hetkittain heikko toimivuus. Kaistanvaihto- ja ryhmittymisongelmia
usein. Ajoittain autot joutuvat pysahtymaan etsiessaan sopivaa liittymisaikavalia.

Vilityskyvyn raja hetkittain lahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
. Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Kaistanvaihdot hidastavat jatkuvasti
lilkennetta ja autot joutuvat pysahtelemaan. Ei vield laajempien hairididen riskia.

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Kuva 31. Liikenteen toimivuus vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella: Moreenin eritasoliittymé toteutunut. Vaiheen 2 maankayton liséksi on
huomioitu Vt3/Vt10:n pitkdn matkan (tarkastelualueen lapi ajavan) likenteen kasvu noin vuoteen 2040.
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V13

(A) Liittyminen Vt10:1t8 Vt3:lle Tampereen suuntaan ja erkaneminen Tampereen suunnasta onnistuu vai-
heen 2 maankayttétilanteen iltaruuhkassa paaosin tyydyttavasti, mutta rampilta Vt3:lle liittyvat joutuvat
usein hidastamaan ja etsimaan sopivaa aikavalia paavirtaan liittyakseen. Yksittéistapauksissa liittyminen
aiheuttaa ongelmia my6s péaavirralle tai liittyvat autot joutuvat lahes pysahtymaan liittymiskaistan paahan.
Erkanemistoiminnoissa ei ole ongelmia Tampereen suunnasta tultaessa.

(B) Liittyminen Vt10:1td Vt3:lle Helsingin suuntaan toimii pa&osin hyvin, mutta my6s Helsingin suuntaan
lahdettaessa yksittaisilla ajoneuvoilla voi olla liittymisongelmia paavirtaan. Helsingin suunnasta Vt10:lle
erkaneva liikenne on vilkasta. Varsinaisia ruuhkautumisongelmia ei vield ole, mutta liikenteen painottuminen
Vt3:n oikean puoleiselle kaistalle aiheuttaa jonkin verran kaistanvaihto-ongelmia.

Moreenin eritasoliittyma vahentaa Vt10:1ta Vt3:lle liittyvan ja Vt3:lta erkanevan liikenteen maaraa, mika
vahentda Vt3:n ongelmia nykyisiin jarjestelyihin verrattuna.

(C) Moreenin eritasoliittyman rampilta Vt3:lle Tampereen suuntaan liittyvat joutuvat usein hidastamaan
ja etsimaan sopivaa aikavalia paavirtaan liittydkseen. Melko usein varsinkin raskaat ajoneuvot joutuvat
lahes pysahtymaan liittymiskaistan paéhan. Pahimmillaan liittyminen aiheuttaa hetkittéisia ongelmia myos
paavirralle. Hairiot eivat ndy mallin keskimaaraisissa ajonopeuksissa.

(D) Liittyminen Moreenin rampilta Vt3:lle Helsingin suuntaan vastaa sujuvuudeltaan Vt10:1td Tampereen
suuntaan liittyvaa ramppia. Yksittéistapauksissa liittyminen aiheuttaa ongelmia. Erkanemistoiminnoissa ei

ole ongelmia kumpaankaan suuntaan.

(E) Liittyminen Viralan eritasoliittymédsta Vt3:lle Tampereen suuntaan toimii padosin hyvin. Yksittaisilla
ajoneuvoilla voi olla liittymisongelmia paavirtaan. (F) Liittymisessa Vt3:lle Helsingin suuntaan on vastaavia
ongelmia kuin Moreenin eritasoliittyman Helsingin suuntaan liittyvalla rampilla. Erkanemistoiminnoissa ei ole
ongelmia kumpaankaan suuntaan. Moreenin eritasoliittyma parantaa jonkin verran Helsinkiin liittyvan suun-
nan sujuvuutta ja samalla Vt3:n sujuvuutta Viralan kohdalla etelaan.

Liikenteen kasvu ja liittymisramppien ajoittaiset hairiot eivat simulointimallin mukaan laske Vt3:n henki-
I6autojen keskimaaraista nopeustasoa nykyisesta iltaruuhkasta, vaikka liikkenteen kasvu vuoden 2016 ta-
sosta on merkittavaa. Tama viittaa siihen, ettd simulointimalli ei valttmatta laske taysin oikein liittymis-
ramppien kohtien hetkellisia nopeuden alentumisia tai ne haviavat koko liittymavalin ja koko ruuhkatunnin
nopeuden keskiarvon laskennassa. Lahtdkohtaisesti nopeustason tulisi laskea jonkin verran joka tapauk-
sessa jo pelkastaan liikenteen kasvun vuoksi, joten taltd osin mallin tulokset eivat todennékoisesti vastaa
taysin todellisuutta. Mallin perusteella voidaan kuitenkin todeta, ettéd merkittavia ruuhkautumisongelmia ei
viela synny.

Mallin keskimaaraisissa nopeustasoissa ei ole mydskaan merkittavia eroja verrattaessa perustilannetta
ja Moreenin eritasoliittyman tilannetta kesken&én vaiheen 2 liikkennemaarin.

V110

(1) Orsitien liittyman toimivuus on tyydyttava tai liikkenteen kasvu huomioiden hyva. Moreenin suunnasta
Vt3:lle pain liittyvalle rampille kertyy lyhyita jonoja, jotka purkautuvat melko nopeasti. Liittymiskaistan tarve
on lahelld, vaikka Moreenin eritasoliittyma toteutettaisiin. llman Moreenin eritasoliittymaa liittymiskaista
tarvitaan.

(2) Vt10:n ja Vt3:n lantisen rampin pdan toimivuus on paaosin tyydyttava. Vt10:Ita rampille vasemmalle
Helsingin suuntaan kaantyminen on kuitenkin hankalaa, ja ryhmittymiskaistalla on séaanndllisesti jonoa.

Jono ei veny suoraan meneville kaistoille. Ilman Moreenin eritasoliittymaa lantisen rampin paa tarvitsee
vahintaan valo-ohjauksen (mieluummin uusi ramppi lannesta Helsinkiin).

(3) Vt10:n ja Vt3:n itdisen rampin paén toimivuus on ajoittain heikko. Vt10:It& rampille vasemmalle
Tampereen suuntaan kaantyva ryhmittymiskaista jonoutuu hetkittain tayteen ja jonot hairitsevat Vt10:n lii-
kennettd. Hairiot jaavat viela lyhytkestoisiksi, mutta valityskyky on kokonaan kaytéssa. Huonoissa olosuh-
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teissa Vt10:n laajempien hairididen riski on olemassa ja parannustoimenpiteet ovat tarpeen. llman Moree-
nin eritasoliittymaa itédisen rampin paassa tarvitaan laajempia jarjestelyja jo aikaisemmin.

(4) Vt10 ja Mt130:n liittym&ssa toimivuus on paaosin tyydyttava Vt10:lle toteutettujen liittymiskaistojen
kanssa, mutta yksittéisia kaistanvaihto-ongelmia on. Toimivuus Vt3:n itédisen rampin p&aan ja Mt130 rampin
vélin sekoittumisalueella on parempi kuin ilman Moreenin eritasoliittyméaa.

MOREENIN ERITASOLIITTYMAN RAMPPIEN PAAT

(5) Ramppien péiden katuliittymien toimivuus on tyydyttava tai hyva. Helsingin suunnasta nousevan rampin
paassa on hetkittain hankalaa kaantya vasemmalle Moreenin suuntaan, mutta jonot purkautuvat nopeasti.
Valo-ohjaus ei ole valttaméaton, mutta siihen kannattaa varautua. Jatkosuunnittelussa kiertoliittymat voivat
osoittautua liikenteellisesti paremmaksi ratkaisuksi.

MT292 VIRALAN ETL:N KOHDALLA

(6) Ramppien péaiden toimivuus jaa melko heikoksi nykyisin jarjestelyin (ei ryhmittymiskaistoja). Toimivuus
vastaa kaytannossa tilannetta ilman Moreenin eritasoliittymaa.

8.3.3 Mt130 ja Mt292: toimivuus Moreenin eritasoliittyman kanssa

Mt130 ja Mt292 liikenteen toimivuutta on arvioitu vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella tilanteessa, jossa Moree-
nin eritasoliittyma on toteutettu. Tie- ja katujarjestelyt vastaavat perustilanteen (nykyverkon vaiheen 2 toi-
menpiteet toteutettu, ei Moreenin eritasoliittymad) minimitoimenpiteiden tarkastelua lukuun ottamatta seu-
raavia poikkeuksia.

e Moreenin eritasoliittymaan johtavan katuyhteyden ja Mt130:n uudessa liittyméassa on varauduttava va-
semmalle kaantyviin ryhmittymiskaistoihin Vt3:n suunnalta ja Mt130:Ita etelésta. Liittym& on ohjattava
likennevaloin.

e Moreenin itisen alueen (Vt3:n ja Mt130:n valinen maankaytto) liittyméa Mt130:lle siirtyy. Liittyma edel-
lyttdd vasemmalle kaantyvat ryhmittymiskaistat sivusuunnalta ja Mt130:lta etelastd. Valo-ohjaukseen
on syyta varautua, mutta se ei ole valttamaton.

Moreenin ithosan maankayttn osalta on huomattava, etté alue pienenee huomattavasti eritasoliittyman
vuoksi. Lopulliset kaista- ja ohjausjarjestelyt maaraytyvat sen mukaan, mitd maankayttoa alueelle on lopulta
mabhdollista toteuttaa.

Mt130:11a saavutetaan tyydyttava toimivuus vaiheen 2 mukaisen maankayton iltaruuhkaennusteella Mo-
reenin eritasoliittyman toteutuessa ja perustilanteen minimitoimenpiteilla. Mt292:lla Viralan paassa toimi-
vuus jaa edelleen heikoksi, mutta pahin riski valityskyvyn ylittymisesta ja hairididen heijastumisesta
Mt130:lle véltetdan. Turengin puolella Mt292:n toimivuus vastaa perustilannetta ja ja&a heikoksi, jos vaiheen
2 maankaytto toteutuu kokonaisuudessaan.
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Vs

Sk O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempid viivytyksia.

VT10 Toimivuus tyydyttava.

Saanndllisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

Toimivuus riittdva ja padosin tyydyttava (huomioiden liikkenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla suunnilla hetkittain heikko toimivuus.
Vilityskyvyn raja hetkittain I&helld. Jatkuvia pidempié jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.

‘ Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
héirididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Rastilantie

Véhahiidentie

"’a""e Iiveslinna

Rastikangas

Hakoistentie
Virala

\ Santasillantie

Kuva 32. Liikenteen toimivuus Mt130:lla ja Mt292:lla vaiheen 2 iltaruuhkaennusteella: Moreenin eritasoliittyma ja perustilanteen minimi-
parannustoimenpiteet toteutuneet.

MOREENIN ERITASOLITTYMAAN JOHTAVAN KATUYHTEYDEN JA MT130:N LITTYMA (15)

Moreenin eritasoliittymaan johtavan katuyhteyden ja Mt130:n liittym& (15) toimii valo-ohjattuna suhteellisen
hyvin. Pohjoisesta tuleva suunta jonoutuu hetkittain, mutta jonot purkautuvat seuraavan vihrean aikana.
Jonoutuminen riippuu my@s siité, mitd maankayttda risteyksen pohjoispuolelle toteutuu tilanteessa, jossa
eritasoliittyma kutistaa hyodynnettavaa maa-alaa. Todennakoisesti Vt3:n ja Mt130:n valiin jaavan alueen
liikennetuotos on pienempi ja pohjoisen tulosuunnan toimivuus parempi kuin tédssa tarkastelussa. Toisaalta
esimerkiksi vilkkaan ja suositun likenneaseman liikennemaéarat voivat olla melko korkeat.

MT1292 JA MT130 RAMPPIEN LITTYMAT (4, 5)

Perustilanteen kriittisimpien liittymien (Mt292 ja Mt130 rampin péét, 4 ja 5) toimivuus paranee verrattuna
perustilanteeseen. Rampin ja Mt292 liittyméassa (5) ei enda synny tilanteita, joissa ramppi jonoutuu tayteen.
Tama nakyy myds Mt130:n jonojen lyhenemisena ja Mt130:n ja rampin liittymé&n toimivuuden paranemisena
(4). Mt292:lla jonoutuminen on edelleen voimakasta ja toimivuus heikko erityisesti Turengin tulosuunnalla,
ja jonot yltavat usein Santasillantien risteykseen. Perustilanteen mukaiset kaistajarjestelyt ja valo-ohjaus
ovat tarpeen rampin molempien paiden liittymissa.

MT292 MUUT LITTYMAT
Mt292 liittymissa toimivuus sailyy padosin perustilanteen kaltaisena. Ongelmallisimpia ovat Rastikankaan ja

Rastilantien kiertoliittymét (6 ja 8), joissa Turengintien eteldpuolisen teollisuusalueen tulohaarat jonoutuvat
voimakkaasti iltaruuhkassa. Hakoistentien ja Vahahiidentien risteyksessé (11) Turenkiin pain meneva suun-
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ta jonoutuu jonkin verran perustilannetta voimakkaammin, koska Mt130:n rampin toimivuus paranee ja
Vt3:n suunnasta tuleva liikkenne paasee sujuvammin Vahahiidentien risteykseen saakka.

VT3:N JA MT130:N VALISTEN UUSIEN ALUEIDEN LITTYMAT MT130:LLE (9, 10)

Janakkalan puolen teollisuusalueiden liittymét Mt130:lle (10) toimivat yht& hyvin tai jonkin verran paremmin
kuin perustilanteessa.

Moreenin itéisen alueen liittyman (9) toimivuus on riippuvainen alueelle tulevasta maankaytosta. Liiken-
nemadra pienenee perustilanteesta, miké parantaa toimivuutta tdsséa arvioidusta.

MT130 KARANOJANTIE — MIEMALANTIE

Karanojantien ja Mt130:n valo-ohjatun liittymé&n (7) toimivuus paranee perustilanteesta, koska sivusuunnan
liikenne vahenee selvasti. Myds Orsitien valo-ohjaamattomassa liittyméassa (3) kaantyminen Orsitielta
Mt130:lle helpottuu, kun paéasuunnan liikenne vahenee. Yksittéisilla ajoneuvoilla viivytykset ovat kuitenkin
edelleen melko pitkat.

Miemalantien liittyméan (12) toimivuus on pddosin hyva ja vastaa perustilannetta, mutta paasuunnan
vaistotilan puute aiheuttaa edelleen hetkittaisia ongelmia.

V110 RAMPIN PAAT MT130:LLE (2)

Vt10:n ramppien péiden liittymissé toimivuus paranee. Liikkennemaarén pienenemisesta hyotyvét erityisesti
Mt130:n eteldsta tuleva suunta Vt10:n etel&puolen rampin liittymassa seka molempien ramppien tulosuun-
nat. Naiden tulosuuntien jonot lyhenevat selvasti.

VISAMAENTIEN KIERTOLIITTYMA (1)

Visamaentien kiertoliittymassa (1) Visamaen tulosuunnan toimivuus paranee ja jonoutuminen vahenee, kun
paasuunnan liikkenne vahenee.

50



8.4 Toimenpidetarpeet nykyisella verkolla

8.4.1 Toimenpidetarpeet Vt10:lla ja Vt3:lla

VT10 SEKA VT10 JA VT3 ERITASOLIITTYMA

Vt10:n tieosuudesta Vt3:n littymasta itd&n on laadittu palvelutasoselvitys ja siihen liittyvét kehityspolkuvaih-
toehdot (Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson palvelutasoselvitys, Uudenmaan ELY-keskus 2016). Vt10:n
kehittdminen seka tiemaisena ettéd kaupunkimaisena sisaltaa Vt10:n muuttamisen 2+2-kaistaiseksi. Viimeis-
tddn maankayttdvaiheessa 2 palvelutasoselvityksen lisdkaistat Vt10:lle ovat myds suositeltavia. Liikenne-
maarat ovat jo nykytilanteessa suhteellisen suuret 1+1-kaistaiselle tielle.

Taman tyon tulosten perusteella Vt10:lla tarvitaan vahintdan seuraavat toimenpiteet maankayttévaiheen
2 tilanteessa:

o Liittymiskaistat Mt130:lta Vt10:lle itd&én ja l&nteen riippumatta Moreenin eritasoliittyméan toteutumisesta
e Vt3:n itdisen rampin paa, Vtl0:ltd vasemmalle Tampereen suunnan rampille kdantyvan suunnan pa-
rannustoimenpiteet
e Tarvitaan joka tapauksessa perustilanteessa (Moreenin eritasoliittyméé ei ole toteutettu) ja toden-
nakdisesti myds Moreenin eritasoliittyman kanssa
¢ Jatkosuunnittelu: edellyttdd uusia ramppeja tai nykyisen jarjestelyn muuta merkittdvaa muutosta
e Vt3:n lantisen rampin paa, Vt10:ltd vasemmalle Helsingin suunnan rampille k&&ntyvan suunnan paran-
nustoimenpiteet
e Tarvitaan joka tapauksessa perustilanteessa, valo-ohjaukseen perustuva ratkaisu valivaiheena tai
uusi ramppi (toimenpideratkaisut tarkennettava jatkosuunnittelussa)
e Moreenin eritasoliittymén kanssa voidaan selvitd nykyjarjestelyin tai valo-ohjaukseen perustuvalla
kevyemmalla ratkaisulla
o Liittymiskaista Orsitien liittymésta itaan Vt3:lle pain
e Tarvitaan perustilanteessa
¢ Hyddyllinen myds Moreenin eritasoliittyméan toteutuessa

Vt10:1la voidaan harkita ennen maankayttovaihetta 2, palvelutasoselvityksen esittdméaa 2+2-kaistaistamista
tai Vt3:n raskaampia eritasoliittymatoimenpiteitd Vt10:n kaistojen uudestaan jarjestelya nykyisessa poikki-
leikkauksessa ja nopeusrajoituksen laskemista 60 km/h:ssa valilla Orsitie—Vt3 rampit—Mt130 rampit (kuva
33).

Kaistajarjestelyilla ja nopeusrajoituksella voidaan parantaa nykyisen ja maankayttdvaiheen 1 liikkenneti-
lanteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Toimenpiteet helpottavat liittymista Vt10:lle Mt130:Ita (oikean puoleisten
kaistojen liikennemaara pienenee) ja Orsitielta (littyminen omalle kaistalle). Maankayttévaiheen 2 toteutu-
essa tarvitaan lisaksi ratkaisut Vt3:n ramppien péiden vasemmalle kaantyville suunnille.
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Padsuunnan toiset kaistat kannattaa avata ja sulkea oikealta

puolelta liikenteen sujuvuuden nakokulmasta

-> Pailiikenne ohjautuu vasemman puolen kaistalle,
liittymistoiminnot oikealla kaistalla helpommat

- Voidaan toteuttaa, vaikka muita muutoksia ei tehtiisi

Pddsuunta jatkuu osuuden ldpi vasemman puolen kaistana

-> Oikean puolen kaistat jadvat liittymis-ja
sekoittumiskaistoiksi

> Oikean puolen kaistoille helpompi liittyi, koska suurin
liilkenne on padsuunnan vasemman puoleisella kaistalla

Kaistamaard vdhenee

-> Helsingistd nousevalta rampilta pidsee
Mt130 rampin yliitadn

- Sekoittumistoiminnot vihenevit
Vt3->Mt130 vilissi, turvallisuus paranee

Orsitien rampeilta liitytddan omalle kaistalle
-> Erityisesti raskaan liikenteen liittyminen ja kiihdytys
helpottuvat, padsuunnalle riittda 1 kaista

Mahdollinen ongelmakohta

-> Paaseekd rampifta liittymaan sujuvasti ja
turvallisesti, jos koko padsuunnan
liikkenne on‘yhdelld kaistalla?

-> Tarkasteltava jatkossa tarkemmin

Kuva 33. Vt10:n kaistajarjestelyjen vaihtoehtoja ennen Vt3:n eritasoliittymén raskaampaa parantamista, Vt10:n 2+2-kaistaistamista
itaén ja/tai Moreenin eritasoliittymaa (jatkosuunnitteluun harkittavaksi ja tutkittavaksi).

VIRALAN ERITASOLIITTYMA

Viralan ramppien paissa tarvitaan vaiheen 2 maankayttotilanteessa vasemmalle kdantyvat ryhmittymiskais-
tat Mt292:lle ja rampeille riippumatta Moreenin eritasoliittymasté. Kaistat tarvitaan varsinkin turvallisuussyi-
ta. Kaistajarjestelyissa ja saarekkeissa on varauduttava valo-ohjaukseen. Jatkosuunnittelussa myds kierto-
littymat kannattaa huomioida (varsinkin lansipuolen rampin paassa).

Vaiheen 1 maankayttétilanteessa toimenpiteita ei todennakdoisesti viela tarvita liikenteen sujuvuuden
nakokulmasta. Ryhmittymiskaistojen toteuttamiseen kannattaa kuitenkin varautua mahdollisten liikennetur-
vallisuusongelmien vuoksi. Viimeistaan kaistojen toteutusta (tai muita parannustoimenpiteitd) kannattaa
alkaa valmistella, kun Mt292:n eteldpuolen suuri teollisuusalue alkaa rakentua.

8.4.2 Moreenin ETL:n vaikutukset Mt130 ja Mt292 toimenpideohjelmaan

Perustilanteen tarkastelussa esitetyt Mt130 ja Mt292 toimenpiteet on esitetty aiemmin kuvassa 21. Moree-
nin eritasoliittyma tuo yhden liséatoimenpiteen perusverkon toimenpiteiden lisaksi: eritasoliittymaan johtavan
katuyhteyden ja Mt130 liittyman toteutus (vasemmalle kdantyvat ryhmittymiskaistat ja valo-ohjaus).

MOREENIN ERITASOLIITTYMAN VAIKUTUKSET LAHITULEVAISUUDEN TOIMENPIDETARPEISIIN

L&hitulevaisuuden toimenpiteet A (kuva 21, Visamaentien ja Mt130 kiertoliittyma&), B (llveslinnan ja Mt292
kiertoliittyma), C (Orsitie ja Mt130 liittyma: ryhmittymiskaista Mt130:ta etelastd vasemmalle), D’ (Rastikan-
kaan ja Mt292 liittyma: ryhmittymiskaista Rastikankaan tulosuunnalle) tulevat toteutettavaksi joka tapauk-
sessa jo asemakaavoitusvaiheessa olevan maankaytén toteutumisen tai nykyisen liilkennetilanteen vuoksi,
joten hukkainvestointeja ei synny.
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MOREENIN ERITASOLITTYMAN VAIKUTUKSET MAANKAYTTOVAIHEIDEN 1—2 TOIMENPITEISIIN

Moreenin eritasoliittymén vaikutukset maankéayttdvaiheen 2 toimenpidetarpeisiin Mt130:114 ja Mt292:lla jaé-
vét suhteellisen vahaisiksi.

Karanojantien ja Mt130:n risteyksen kaistajarjestelyt (G, kuva 21) voitaisiin toteuttaa kevyempina ja va-
lo-ohjausta (g) ei valttamatta tarvittaisi. Kaytannéssa Karanojantien risteys on kuitenkin parannettava joka
tapauksessa jo maankayttdvaiheessa 1, kun se toimii Moreenin paaliittymana Mt130:n puolella.

Mt130:n ja Vt10:n eteldisemman rampin (O) kaistajérjestelyja voitaisiin karsia ja valo-ohjauksesta mah-
dollisesti luopua, jos eritasoliittyma toteutuisi.

My®6s Moreenin itdosan ja Mt130:n risteyksen valo-ohjauksesta (M) olisi mahdollista luopua. Moreenin
itdosan kaytettavissa oleva maa-ala pienenee ja sen kayttdmahdollisuudet kapenevat eritasoliittyman tilan-
varauksen vuoksi, miké voi johtaa myds maankayton ja koko liittym&n tarpeen poistumiseen.

Mt292:n liittymien sekd Mt292 ja Mt130 rampin liittymien parantamistoimenpidetarpeet eivat muutu Mo-
reenin eritasoliittyméan myo6ta. Myds uusien maankayttdalueiden tonttilittymét on toteutettava joka tapauk-
sessa maankayton yhteydessa ja niissa on syyta varautua Mt130 ja Mt292 toimenpideohjelman mukaisiin
kaistajarjestelyihin.

8.5 Moreenin eritasoliittyman tilanvaraussuunnitelma

VAIHTOEHTOTARKASTELUT VE1 JA VE2

Tarkemmassa tilanvaraussuunnittelussa eritasoliittyman Vt3:n ylityssilta siirrettiin nykyisen Pullolan risteys-
sillan S407 kohdalle. Nykyinen silta joudutaan purkamaan uuden eritasoliittyman tieltd, mutta sen sijainti
sopii vaakageometrian osalta Moreenin uuden maankaytdn alustavasti hahmoteltuun liikenneverkkoon ja
myds pystygeometrian osalta sijainti on edullisempi.

Jatkosuunnittelussa eritasoliittymasta tarkasteltiin edelleen kaksi vaihtoehtoa. Tavoitteena oli tutkia, voi-
taisiinko Mt130 nykyista pysty- ja vaakageometriaa muuttamalla parantaa eritasoliittyméan toiminta- ja toteu-
tusedellytyksi. Eritasoliittyman sijainti, silta- ja ramppijarjestelyjen periaatteet sekd Vt3:n geometria pidettiin
molemmissa tarkasteluvaihtoehdoissa ennallaan.

VEL1:ssa tavoitteena oli vaakageometrian osalta suora yhteys Mt130:n ja uuden eritasoliittyman valilla.
Mt130 ja Vi3 korkeusasemista johtuen suora yhteys ei onnistu jarkevilla pituuskaltevuuksilla ilman, ettéa
Mt130 pysty- ja vaakageometrioita muutetaan. Esitetyt muutokset vaativat Mt130 tiesuunnitelman paivitta-
mista. VE1 ratkaisumallin etuna on se, ettd toteuttamisen tydnaikainen vaiheistus voitaisiin hoitaa ilman
merkittévia hairiditd Mt130 liikkenteeseen. Uusi linjaus nykyisen Mt130 itdpuolelle voitaisiin toteuttaa ensin,
jolloin liilkenne pidettaisiin viela nykyisella linjauksella. Liikenteen siirryttyd uudelle linjaukselle rakennettai-
siin yhteys eritasoliittymaan.

VEZ2:ssa tavoitteena oli pitdd Mt130 ennallaan. Mt130:n tasaus nousee pohjoisen suuntaan. Nain ollen
littyman paikkaa eritasoliittymaan johtavalle yhteydelle haettiin pohjoisempaa Mt130:Ita kuin VE1:ssé&. Liit-
tyman paikan siirtdminen pohjoisemmaksi aiheuttaa eritasoliittym&éan johtavaan yhteyteen kaarteita, mutta
se on edellytys korkeuserojen hallinnalle ja jarkevien pituuskaltevuuksien toteuttamiselle. VE2:n merkittava
etu on se, ettd Mt130 linjaus pystyaan pitamaan ennallaan.

Jatkosuunnitteluvaihtoehtojen periaatteet on esitetty seuraavassa kuvassa ja tarkemmat tarkastelut liit-
teessa 5.
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VE1: Mt130 geometrian VE2: Mt130 geometria
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Kuva 34. Jatkosuunnittelun tarkasteluvaihtoehdot VE1 ja VE2.

Jatkosuunnittelussa ei viela suljettu mitdan ratkaisuvaihtoehtoja pois. Tilanvaraukset on maaritetty siten,
ettéd ne mahdollistavat kummatkin vaihtoehdot (ja mahdollisesti myds silmukkarampit Vt3:n lansipuolelle).
Ratkaisut on jatetty tarkempiin suunnitteluvaiheisiin ja jatkosuunnitteluun.

ERITASOLITTYMAN MITOITUS

Uuden eritasoliittymén tilanvaraussuunnitelmien mitoitus perustuu ohjeisiin "Moottoriteiden eritasoliittymét,
Osat A ja B, Liikennetekniikka, Helsinki Tielaitos 1994". Seuraavassa taulukossa on esitetty Moreenin uu-
den eritasoliittyman tilanvaraussuunnitelman keskeiset suunnitteluparametrit suhteessa ohjearvoihin.
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Taulukko 3. Moreenin eritasoliittyman keskeiset suunnitteluparametrit ja ohjearvot.

MOOTTORITEIDEN TYPOLOGIA:
A: Valtakunnallisesti (maan eri osien / talousalueiden valiset)
moottoritiet maaseutuosuuksilla. Sallittu nopeus yleenséa 120 km/h

ERITASOLITTYMATYYPPI:
ROMBINEN LITTYMA

Suunnitteluparametri

Suunnitteluohje

Moreenin eritasoliittyma

SILTAVALI

Min. 3,5 km

3,8 km

PAATIEN KAARRESADE
ERKANEMIS- JA LIITTYMISALUEELLA

Min. 3 000 m

3200 m

PAATIEN PYSTYGEOMETRIA
ERKANEMIS- JA LHITTYMISALUEELLA

Paatoksentekondkemaa vastaava ku-
pera pyoristyssade 59 000 - 100 000

Pyoristyssade 0
(tasainen kaltevuus 1,5 %)

ETAISYYS LITTYVAAN

150-400 m

RINNAKKAISTIEHEN (nopeustason 50-80 km/h mukaan) 220m
ROMBISEN Kokoonpurls_tettu_ (compressed) rat_ka_l-

- su ryhmittymiskaistat vasemmalle limit- 200 m
LITTYMAN LEVEYS . . .

tain, hitaammilla teilla leveys n. 180 m
MINIMISADE ERKANEMISNOKAN
KOHDALLA 800m 800m
Runsaasti raskasta liikennetta 0

RAMPPIEN KALTEVUUS -> maksimi pituuskaltevuus 3 % 23%
LITYNTARAMPPIEN PITUUS (300)-350-(400) 350-400

PITUUSLEIKKAUKSEN
MITOITUSELEMENTIT RAMPEILLA

Lahestymistasaus:
S > 3000 (kovera)
S > 4000 (kupera)

Rampin linjaosuudet;
S > 1000 (kovera)
S > 1500 (kupera)

Lahestymistasaus:
S = 5000 (kovera)
S = 4000 (kupera)

Rampin linjaosuudet:
S = 5000 (kovera)
S = ei kuperia sateita

LITTYMISALUE

min. 345 m

350 m

ERKANEMISALUE

min. 260 m

260-280 m

TILANVARAUS

Tilanvaraukset on esitetty suunnitelmissa siten, etté jatkossa eritasoliittyméan tarkemmassa suunnittelussa
voidaan edeta seka VE1:n (Mt130 tasauksen ja linjauksen muutos) ettd VE2:n (ei muutoksia Mt130:lle)
pohjalta. Vt3:n lansipuolella on tilanvarauksessa varauduttu myés mahdollisuuteen toteuttaa eritasoliittyma-
ratkaisu silmukkarampeilla. Vt3:n itdpuolella silmukkarampit eivat ole mahdollisia, koska eritasoliittyméan ja
Mt130:n liittymavéleja ei saada ohjearvojen mukaiseksi. Tilanvarauksen laajuutta Vt3:n lansipuolella (tarve
silmukkarampeille) voidaan arvioida tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Tilanvaraus on liséksi esitetty huomattavasti laajempana kuin moottoritien ramppien ja maanteiden suo-
ja-alueiden ohjeistus vaatisi. Tama siksi, ettd mm. pohjaolosuhteita, kevyen liikenteen jarjestelyja ja mah-
dollisia melusuojaustarpeita ei ole huomioitu suunnitelmien perusmitoituksessa.

VE1:n ja VE2:n pysty- ja vaakageometriat seka liikennejarjestelyt on esitetty suuntaa-antavina ja tilan-
varaussuunnittelua palvelevina ja ne tulee tarkistaa tarkemmissa suunnitteluvaiheissa ja jatkosuunnittelus-
sa.
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Kuva 35. Tilanvaraus VE2 (mahdollistaa myds VE1:n ja silmukkarampit Vt3:n Moreenin puolelle). Tarkemmat piirustukset on esitetty
litteessa 5.

Vt3:n ja Mt 130:n vélissa uuden Vt3:n ylittdvan yhteyden pohjoispuolella tilanvaraus menee osittain yksityi-
sen tontin puolelle. Tama johtuu vaihtoehdon VE2 Vt3:n ylittavan yhteyden linjauksesta. Jos yhteys toteute-
taan VE1:n mukaisesti, voidaan tilanvarausta muuttaa siten, etta yksityiselle tontille ei menna. Asia tulee
ratkaistavaksi alueen maankayton suunnittelussa ja kaavoituksessa.

Molemmat vaihtoehdot edellyttavét nykyisten Vt3:n levahdysalueiden kaytosté poistoa ja purkamista.
Levahdysalueiden mahdollisena korvaavana ratkaisuna on pohdittu mahdollisuutta kaavoittaa uuden erita-
soliittyman itapuolelle ja Vt3:n ylittdvan yhteyden pohjoispuolelle ("Moreeni ita”’- alue) palveluiden alue, joka
korvaisi levahdysalueet ja samalla tarjoaisi palveluita Moreeniin suuntautuvalle raskaalle liikenteelle.

Molemmat vaihtoehdot vaativat Mt130:n nykyisten liittymien poistamista Vt3:n eritasoliittymaan johtavan
yhteyden risteyksen kohdalta. Nykyiselle Pullolan risteyssillalle johtava yhteys korvautuu uudelle eritasoliit-
tymalle johtavalla yhteydella ja Mt130 itdpuolelle johtava nykyinen tonttiliittym& on mahdollista korvata jo
olemassa olevalla yhteydella Miemalantien kautta.

KUSTANNUKSET

Moreenin eritasoliittyman kustannukset on arvioitu karkealla tasolla. Pohjaolosuhteita ei ole pystytty tar-
kemmin arvioimaan, ja kaikissa hankeosissa oletuksena on kaytetty routivaa maapohjaa. Jos alueella on
pehmeikkoda, kustannukset nousevat selvasti. Varsinkin itdpuolen rampit, sillan maatuet ja yhteystie ovat
korkeilla penkereilla, joita huonosti kantava maapohja ei kesté vaan tarvitaan massanvaihtoja tai stabiloin-
tia. Kustannuksiin ei ole myoskaan laskettu mahdollisia pohjaveden suojaamisrakenteita.

Moreenin yhteystien kustannuksia sillalta lanteen péin ei ole laskettu paalua 550 pidemmaélle. Tasta lan-
teen pain mennédan kallioharjanteen lapi syvassa leikkauksessa, mista tulee kustannuksia ja maisemallinen
soveltuvuus voi olla kyseenalainen.

Nykyisen levahdysalueen purkutdiksi on laskettu asfaltin ja pintakerroksen poistaminen seka alueen
nurmettaminen luonnon nurmella. Suurempia maansiirtotéita ei tdhan ole oletettu tarvittavan.

Nailla oletuksilla eritasoliittyméan karkea kustannustaso on noin 8—10 miljoonaa euroa. VE 1 on hinta-
haarukan ylapaéssa ja VE2 alempana. Arvio ei sisélla varauksia suunnittelun alustavan tarkkuustason ris-
kien kompensoimiseksi.
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9 Viralan lantisen katuyhteyden
vaikutukset

LAHTOKOHDAT

Moreenin alueen yhteyksia Vt3:lle Helsingin suuntaan ja samalla Mt130:n liikennetilannetta voidaan paran-
taa my0s toteuttamalla rinnakkaiskatuyhteys Moreenin alueelta Mt292:lle Viralan eritasoliittyméan lansipuo-
lelle. Aiemmin Vt3:n lansipuolista katuyhteys on mainittu muun muassa seuraavissa lahteissa ja selvityksis-
sa:

¢ Kanta-Hameen maakuntakaava (Hameen liitto 2015)
e Hameenlinnan-Janakkalan raja-alueen kehittdminen (Janakkala, Hameenlinna 2012)
e Hameenlinnan Moreeni, Yrityspuiston kehittémissuunnitelma (Hameenlinna 2012)

Jos katuyhteys voidaan toteuttaa riittdvan korkeatasoisena verrattuna Mt130:een, siirtyy Moreenin pohjoi-
selta ja etelaiselta alueelta Mt130:n kautta Vt3:lle Helsingin suuntaan kiertanyt likenne parhaimmillaan
kokonaan tai lahes kokonaan uudelle katuyhteydelle ja sieltd Viralan eritasoliittyméaan. Tama edellyttda
hyvaa geometriaa ja riittdvaa nopeustasoa (esim. 50 km/h Moreenin rakennetulla alueella ja 70 km/h uuden
kadun eteldosalla). Muussa tapauksessa Moreenin eteldédn suuntautuva liikenne jaa Mt130:lle tai siirtyy vain
osittain lantiselle katuyhteydelle.

Moreenin etelédisen alueen liikenne Turengin suuntaan siirtyy suurelta osin uudelle yhteydelle ja pois
Mt130:Ita. Varsinkin vaiheen 2 ennustetilanteessa ruuhka-aikoina, kun Mt130 ja erityisesti sen ramppi
Mt292:lle on kuormittunut, likenne ohjautuu uudelle yhteydelle.

Moreenin pohjoisimmilta alueilta Vt10:n kautta Vt3:lle Helsingin suuntaan kiertva liikenne ei todenna-
koisesti tulisi siirtymé&an uudelle katuyhteydelle. Sen sijaan eteldosien liikenne tulisi kdyttdmaan uutta katua,
mika vahentaa kuormitusta Vt10:lla ja Vt10 ja Vt3:n liittymassa.

Vt3:n itdpuolisia maankayttdalueita uusi yhteys ei palvele, ja niiden liikkenne jaa Mt130:lle.

VAIKUTUKSET MT130:N LIKENTEESEEN

Mt130:n liikennemaarat on arvioitu silla oletuksella, etté uusi katuyhteys toteutuu korkealaatuisena ja Mo-
reenin eteld- ja pohjoisosien liikenne Vt3:lle eteldan siirtyy kokonaan uudelle katuyhteydelle. Liséksi liikenne
Turengin ja Moreenin eteldosien valilla on siirretty Mt130:1té uudelle yhteydelle ja Mt292:lle.

Liikennemaarat vahenevat Mt130:114 tarkastelualueen eteldpédsséa noin —15 %. Tama helpottaa jonkin
verran Mt130 ja Mt292 rampin risteysten ongelmia, mutta likenneméaérien muutos jaa melko vahaiseksi.
Mt292 Viralan paassa muutos jaa pieneksi, kun Moreenin eteldosan ja Turengin valinen liikenne siirtyy
Mt130:Itd kuormittamaan Turengintieta Viralan kohdalla. Kokonaisuutena valityskyvyn ylittymisriski ja hairi-
oiden heijastumisriski laagjemmin Mt130:lle ei pienene merkittéavasti.

Mt130:n sijasta lantinen katuyhteys vaikuttaa enemman Vt10:n ja Vt3:n liittymassé, jonka Helsingin
suunnan rampeilta siirtyy merkittdva maaréa Moreenin ja Vt3:n etelan suunnan ennusteliikennetté Viralaan
(noin 2 000 — 3 000 ajon/vrk). Toisaalta tama liikennevirta ei ole yhta kriittinen Vt10:n ja Vt3:n eritasoliitty-
massa kuin Tampereelle suuntautuva liikenne tai idasta Helsinkiin kdéantyva liikenne.

Mt130:n ja Mt292:n vuorokauden liikennemaarat vaiheen 2 maankayttétilanteessa seka Viralan lantisen
katuyhteyden aiheuttamat liikennemaaramuutokset on esitetty seuraavissa kuvissa.
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Kuva 36. Arkivuorokauden likennemaérat vaiheen 2 maankayttétilanteessa Viralan léantisen katuyhteyden kanssa seka likenneméaarien
muutos verrattuna perusverkkoon.
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10 Yhteenveto

TYON LAHTOKOHDAT JA SISALTO

Hameenlinna ja Janakkala ovat kehittdmasséa Helsingintien (Mt130) ja Turengintien (Mt292) varren maan-
kayttod. Kasvaviin likennemaariin varautumiseksi tydssa on selvitetty Mt130 ja Mt292 parantamistoimenpi-
demahdollisuuksia liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden nakdkulmista seka laadittu alustavat liittyma-
suunnitelmat uusille maankayttoalueille. Perustilanteen eli nykyisen tieverkon kehittdmisen jalkeiseen ai-
kaan on tutkittu my®és Moreenin uuden eritasoliittyman tilantarvetta maankaytén suunnittelun tueksi.

MAANKAYTON KEHITTYMINEN JA LIIKENNEMAARAT

Maankayton kehittymisskenaariot on laadittu kahteen vaiheeseen: vaihe 1 (ndkopiirissa oleva l&hitulevai-
suuden maankayttd) ja vaihe 2 (tavoitteellinen pidemman jakson kehitysskenaario).

Hameenlinnan puolella tarkastelualueen (Moreeni, Hattelmala ja Visamaki) maankaytté kasvaa vai-
heessa 1 noin 700 000 k-mZ:iin (kasvu nykyisesta noin +400 000 k-m?). Maankayttévaiheessa 2 kerrosala
on Hameenlinnan tarkastelualueilla yhteensa noin 1,2 miljoonaa kerrosneliometria. Janakkalan puolella
Mt292 ja Mt130 varren vaiheen 1 maankaytté on yhteensa noin 600 000 k-m? (kasvu nykytilasta +450 000
k-m?) ja vaiheen 2 kokonaismaankaytté noin 1,2 miljoonaa k-m?.

Tavoitteiden toteutuessa liikennemaarien kasvu tieverkolla on vastaavasti voimakasta. Liikkennemaaréat
kasvavat nykyisesta noin 50—-100 % vaiheessa 1. Vaiheen 2 likennemaaréat ovat 2-4-kertaiset nykyiseen
verrattuna. Kaikkein voimakkaimmin liikenne kasvaa Mt292 Viralan paassa. Mt130 liikennemaarien kasvua
hillitsee jonkin verran se, etta kasvavalta Moreenin alueelta on yhteys Vt3:lle myos Vt10:n kautta.

MT130 JA MT292 TOIMENPIDETARPEET JA LIIKENTEEN SUJUVUUS

Mt130 ja Mt292 parantamistoimenpiteet koostuvat liittymakohtaisista lisakaistoista, liittymien valo-
ohjauksesta tai kiertoliittymista sekad uusien alueiden maankayttéliittymista. Vaiheessa 1 merkittvimpia
toimenpiteitd tarvitaan Mt292:lla Rastikankaan liittyméassa (kiertoliittyma), Mt292 ja Mt130 valisen rampin
molemmissa paissa (ryhmittymiskaistat ja valo-ohjaus), Mt130:n ja Karanojantien liittyméassa (ryhmittymis-
kaistat) seka Mt130 ja Vt10:n pohjoisemman rampin paassa (ryhmittymiskaistat ja valo-ohjaus). Vaiheessa
2 jarjestelyja taydennetaan edelleen uusilla maankayttdliittymilla, ryhmittymiskaistoilla, kiertoliittymilla ja
valo-ohjauksilla. Lisaksi nykyisia nopeusrajoituksia on alennettava Mt130:11a ja Mt292:lla viimeistaan vai-
heen 2 maankayton toteutuessa.

Maankayttovaiheessa 1 nykyisen verkon pienehkdilla parannustoimenpiteilla paéstéaén vahintaan tyy-
dyttavaan lilkkenteen toimivuuteen koko tarkastelualueella. Maankayttévaiheessa 2 Mt292:n toimivuutta ja
valityskyvyn riittavyytta on vaikea varmistaa Rastikankaan lansipuolella ilman laajempia parannustoimenpi-
teité. Muilta osin valityskyky saadaan viela riittdmaan. Kaytanndssa vaiheen 2 maankaytttavoitteista tulisi
tinkia liikkenteen toimivuuden varmistamiseksi Mt292 Viralan paassa, jos toimenpiteita ei haluta laajentaa
Viralan eritasoliittyman suuntaan.

MT130 JA MT292 TOIMENPIDEOHJELMA

Mt130 ja Mt292 toimenpiteet on jaettu l&hitulevaisuuden, vaiheen 1 ja vaiheen 2 toimenpiteisiin. Yhteensa
kaikki Mt130 ja Mt292:lle esitetyt toimenpiteet maksavat noin 4,5-5 miljoonaa euroa.

Ensimmaiseen toteutusajanjaksoon kuuluvat toimenpiteet, joiden tarpeen luovat asemakaavavaiheessa
olevat maankayttohankkeet tai nykyiset likenneongelmat. Lahitulevaisuuden toimenpiteiden alustaviksi
kustannuksiksi on arvioitu noin 0,8 miljoonaa euroa.
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Seuraavan ajanjakson toimenpiteet toteutetaan tilanteessa, jossa vaiheen 1 maankayttd on toteutunut
tai toteuttamisvaiheessa. Yksittéisten toimenpiteiden tarkemman toteuttamistarpeen ja ajankohdan maaraa-
vat maankayton realisoituminen ja maastossa mahdollisesti havaitut kasvavat liikenneongelmat. Vaiheen 1
toimenpiteiden kustannukset ovat noin 1,8 miljoonaa euroa.

Viimeinen toteuttamisajanjakso kuvaa vaiheen 2 arvioitua maankayttétilannetta. Tarkempi aikataulutus
on hankalaa, koska maankayton volyymin ja toteutumisajankohdan arviointi on epavarmaa. Vaiheen 2 toi-
menpiteiden kustannuksiksi on arvioitu noin 2,1 miljoonaa euroa.

Liikennejarjestelyjen liséaksi Mt292 valilla Turenki—-Mt130, Mt130 Visaméaen kohdalla kaavoitusvaiheessa
sovittavin osin ja alueen alempi tieverkko luovutetaan vaiheittain kaduiksi maankayttéhankkeiden edistyes-
sa.

MOREENIN ETL: TILANVARAUSSUUNNITELMA

Moreenin uuden eritasoliittyman tilanvaraussuunnitelman lahtékohtana on ollut méérittaéa eritasoliittyméan
toteuttamiskelpoisuus seka tilantarve alueen maankayton jatkosuunnittelun tueksi. Lahtdékohtaisesti Moree-
nin eritasoliittyman tilanvaraussuunnitelma on laadittu tdydentdamaan nykyisen tieverkon kehittémispolkua
maankayttdvaiheen 2 jalkeisessa tulevaisuudessa.

Moreenin uusi eritasoliittyma vahentaa likennemaaria eniten tarkastelualueen pohjoispadssa Mt130:lla
ja Vt10:lla. Tarkastelualueen etelapaéassa Mt130 ja Mt292 vélisen rampin ongelmallisten risteysten kuormi-
tus pienenee myds, mutta Mt292:n liikkennemaariin eritasoliittymalla ei ole merkittdvaa vaikutusta. Moreenin
eritasoliittyma kasvattaa Vt3:n likennemdaaria Vt10:n ja Viralan eritasoliittymien valilla arviolta 3 000—4 000
ajon/vrk verrattuna perustilanteeseen, jossa eritasoliittymaa ei ole toteutettu.

Perustilanteessa (ei Moreenin etl:44) ja maankayttdvaiheen 2 likennemaarilla Vt3:lle syntyy Vt10:n ja
Viralan littymisramppien kohdalle hairidalueet, jotka voivat aiheuttaa paikallisia sujuvuus- tai turvallisuusris-
keja. Laajempia ongelmia ei kuitenkaan synny. Vt10:n ja Vt3:n ramppien pdaiden liittymissa on ratkaistava
vasemmalle kdantyvien suuntien valityskykyongelmat. Vt10:1l& Mt130 ja Vt10 ramppeja sekéa Orsitien liitty-
ma&a on parannettava liittymiskaistoin. Lisdksi parantamistoimenpiteet ovat suositeltavia Viralan eritasoliit-
tyman ramppien paissa.

Moreenin eritasoliittyman toteutuessa Vt3:n toimivuus on kokonaisuutena tyydyttava. Vt3:lla on useampi
hairidaltis kohta kuin perustilanteessa, mutta hairididen vaikutukset ovat vahaisempia. lltaruuhkassa ongel-
mallisinta on liittyminen Moreenin liittymasta Tampereen suuntaan. Vt10:n ja Viralan kohdan hairioherkkyys
vahenee Vt3:lla. Vt10:lla Orsitien liittymiskaistaa ei valttaématta tarvita ja Vt10:n ramppien paiden toimenpi-
detarpeet ovat vahaisemmat, mutta Vt3:n itdpuolen rampin paa vaatii todennékdisesti parantamistoimenpi-
teita.

Mt130:1l1a saavutetaan tyydyttava tai kohtuullinen toimivuus vaiheen 2 mukaisen maankayton iltaruuh-
kaennusteella, kun Moreenin eritasoliittyma ja vaiheen 2 minimitoimenpiteet Mt130:11& ja Mt292:lla toteute-
taan. Toimivuus paranee selvasti verrattuna perustilanteeseen. Mt292:lla toimivuus jaa edelleen heikoksi,
mutta pahin riski hairididen heijastumisesta Mt130:lle véltetaan liikkenteen vahentyessa Mt292 ja Mt130
valiselta rampilta.

Moreenin eritasoliittyman vaikutukset maankayttdvaiheen 2 liikkennetilanteen toimenpidetarpeisiin
Mt130:11a ja Mt292:lla jaavat vahaisiksi, vaikka likennemaarat Mt130:11& pienenevat ja toimivuus paranee.
Lahinna Mt130:n ja Vt10:n eteladisemman rampin kaistajarjestelyja voitaisiin karsia ja valo-ohjauksesta
mabhdollisesti luopua eritasoliittymén ansiosta.

Moreenin eritasoliittyma on teknisesti toteutettavissa suunnitteluohjeiden mukaisesti. Liittyméan ratkaisu-
vaihtoehtoja rajaavat varsinkin minimiliittymavalia koskevat raamit seka Vt3:n ja Mt130 tasauksen korkeus-
asemat. Korkeusasemat johtavat kaytanndssa rombisiin ramppeihin ainakin Vt3:n itdpuolella. Rombisen
eritasoliittyméan kustannustaso on karkealla tasolla arvioituna noin 8—-10 miljoonaa euroa. Arvio ei sisalla
varauksia suunnittelun alustavan tarkkuustason riskien kompensoimiseksi (mm. pohjaolosuhteiden mahdol-
linen vaikeus nostaa kustannuksia selvasti).
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LIITE 1: Lahtoaineistoluettelo

MT130 (Helsingintie) ja MT292 (Turengintie) liikenneselvitys

Lahtoaineistoluettelo
29.12.2016

Yleiskaavat ja osayleiskaavat

Internet-osoite

Lyhyt kuvaus/huomiot

vaihemaakuntakaava selostus

default/files/kanta-

hameen 2 vaihemaakuntak

aavan_selostus_hyvaksytty
valtuustossa 01062015.pdf

1 Hameenlinna, Painokankaan- |Hameenlinna http://www.hameenlinna.fi
Karajoen OYK Palvelut/Kaavat-ja-
rakentaminen/Kaavoitus/Va
hvistettuja-
kaavoja/Painokankaan-
Karanojan-oyk/
1.1. |[Hameenlinna, Painokankaan- |Hameenlinna 16.4.2014 http://www.hameenlinna.fi/|Hdmeenlinnan Painokankaan-Karajoen (Moreenin yritysalue)
Karanojan OYK - kaavakartta pages/400544/Painokangas- |osayleiskaavakartta. Kartalla esitetty mm. liikenteen
Karanoja%200YK%201604201 |yhteystarpeet ja maankadyton sijoittuminen seka
4 _netti.pdf muinaisjadnteet. Ei maankdyton kerrosnelidtietoja.
1.2. [Hd@meenlinna, Painokankaan- [Hameenlinna 16.4.2014 http://www.hameenlinna.fi/|Kohdan 1.1 kaavaselostus. Alueella on voimassa Kanta-Hiameen
Karanojan OYK - kaavaselostus pages/400544/Selostus%20P |maakuntakaava (28.9.2006) ja 1. vaihemaakuntakaava (2.4.2014).
ainokangas- Mainitut liikenteelliset tarkastelut alueella: Liikenteellinen
Karanoja%2016042014 hyv.p |tarkastelu, Himeenlinnankaupunki (2010), Yrityspuiston
df Kehittdamissuunnitelma, Sito (2012), Ympar6ivan maankayton
kytkeminen liikennekaytavaan, Case vt3 Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksid 27/2013. Lilkkennemairatietoja (Nyk.):
Orsitie KVL=2 100 -3 500, Mt 130 KVL=3500, V't 10 KV L=5000-7000,
Vt 3KVL=25000. Maankayttétiedot (nyk.): ~50 yritystd, ~1 000
tyopaikkaa, ~100 hehtaaria rakennettu (150 000 kerrosalaa)
OYK:n vaikutukset liikenteeseen kuvattu sivuilla 32-34,
maankayttotiedot sivuilla 29-30 --> Yhteensa ~4000 tyopaikkaa ja
1,9 milj. k-m2. Muinaisjaannokset esitetty sivulla 11 (Harkatien
tiepohja ja sillanporras), ei merkittavid pohjavesialueita.
1.3. |Ha@meenlinna, Painokankaan- |Hameenlinna 15.11.2010 http://www.hameenlinna.fi/|Hdmeenlinnan Kaupungin laatima liikenneselvitys (2010), johon
Karanojan OYK - pages/400544/Liikenneselvit |viitattu myds OYK-selostuksessa (kohta 1.2.).
liikenneselvitys ysPainokangas.pdf Liikennemaaratietoja (sivu 3) (Nyk. 28.9.2010): Orsitie KVL=2 100 -
3300, Mt 130 KVL=3 500 - 5 000, Vt 10 KVL=5 100-7 000, Vt 3KVL=
25 000. Raskaiden osuus 19 %. 1 bussilinja alueelle
Lansiportintieta pitkin.
Raportin ennusteet A ja B (kuva 5): Ennusteet on laadittu
nykyisen ja tulevan maankayton pinta-alan suhteella. -->
Moreenin alueesta on rakennettu 37 %, jolloin arvioinnin
perustana on oletettu, etti liikennekasvaa 100/37 = 2.7 -
kertaiseksi. Liilkenteen suuntautuminen on esitetty kuvassa 4. -->
23 % Orsitielld itaan (Mt 130) ja 77 % lanteen (Vt 10).
Johtopaatokset sivulla 9-10.
3 Janakkala, Rastila Rastinkangas[Janakkala 25.9.2015 KAYNNISSA, toimitettu Alueen kaavakartta, josta valitettavasti puuttuvat tyén kannalta
OYK konsultille pdf-tiedostona  |oleelliset tiedot (maankayttéluvut (nyk. ja tuleva),
kayttotarkoitus, toteutusjarjestys ja vaiheistus).
8 Kanta-Hameen Hameen liitto http://www.hameenliitto.fi/
maakuntakaava fi/aluesuunnittelu
8.1 Kanta-Hameen Hameen liitto http://hameenliitto.fi/sites/
maakuntakaavojen default/files/maakuntakaav
yhdistelmékartta ojen_yhdistelma khon _jaljil
ta.pdf
8.2 Kanta-Hameen 1. Hameen liitto http://hameenliitto.fi/sites/
vaihemaakuntakaava kartta default/files/kanta-
hameen 1 vaihemaakuntak
aava khon ja uuden vahvi
stuspaaatoksen _jaljilta.pdf
8.3 |Kanta-Hdmeen 1. Hameen liitto http://hameenliitto.fi/sites/
vaihemaakuntakaava selostus default/files/selostusvahvist
uspaatoksen02042014mukain
en 0.pdf
8.4 |Kanta-Hameen 2. Hameen liitto http://hameenliitto.fi/sites/
vaihemaakuntakaava kartta default/files/kanta-
hameen_2 vaihemaakuntak
aava_hyvaksytty valtuustoss
a_01062015.pdf
8.5 Kanta-Hameen 2. Hameen liitto http://hameenliitto.fi/sites/




Liikennejarjestelmasuunnitelmat

10 Kanta-Hameen US Hameen liitto http://www.hameenliitto.fi/

10.1. |Kanta-Hameen Hameen liitto 2014 http://hameenliitto.fi/sites/ |Pyrkimys kokonaisvaltaiseen ja tehokkaaseen
Liikennejérjestelmasuunnitel default/files/kanta- liikennejdrjestelman kehittamiseen. Keskimaaraiset
ma 2014 hameen ljs pieni 0.pdf vuorokausiliikennemaarat (2012) kuva 4. Maarat linjassa muiden

selvitysten kanssa. Kulkumuotojakaumat kuvat 2-3. Kuvassa 7. on
esitetty kuljetusten palvelutasohaasteet, joissa my6s Moreeni
on mainittu/merkitty. Taulukossa 4 . listattu 2014-2020
ehdotukset kdynnistettaviksi selvityksiksi ja suunnitelmiksi.
Mt130 selvitys mainittu.

Rakennemallit

11 Janakkalan, Hdmeenlinnan ja 11.4.2014 http://www.hameenlinna.fi/|Keskeiset liikenneratkaisut esitelty sivuilla 16-17. Vt 3:n osalta
Hattulan alueen rakennemalli pages/400546/SELOSTUS HHJ|mainittu Moreenin eritasoliittymé& uutena liittymétarpeena tai
2040 - selostus RAMA 2014-04-11.pdf ainakin varautumisena (pitka aikavali). Mainittu Harvialan ja Vt3

tieyhteystarpeen (Harvialan orsi?) selvittdminen. Mt130 osalta
maininta liittymien parantamisesta maankayton kehittyessa.

12 Hameenlinnan seudun 18.12.2014 Toimitettu konsultille pdf-  [Moreeni ja Rastikangas kasitelty omana kohtanaan sivuilla 37-42.
alueellinen rakennemalli tiedostona Esitetty suositeltava parannustoimenpiteiden kehityspolku
2040, osa 2 Orsitie Vt 10 eritasoliittyman ja Mt 130 liittymien

parantamistoimenpiteet, Siltayhteys Moreeni - Mt 130 tai Viralan
suunnan rinnakkaiskatu, Edellda mainitun siltayhteyden
taydentdminen eritasoliittymaksi.

13 Janakkalan maankayton Janakkala 8.4.2010 http://www.hameenliitto.fi/ |Esitetyt liikennem&arat ovat linajassa muiden selvitysten kanssa.
rakennemalli 2030+ sites/default/files/dokumen [Esitetty mallivaihtoehdot 1-5 (sivut 35-44), joilla omat

tit/Vaihemaakuntakaava/jan |liikenteelliset tarpeensa (my&s yhtenevia tarpeita).
akkalan _rakennemalli.pdf

14 VT3 tiesuunnitelma TVH, Hdmeen 1990 Toimittaja: Paivi Hutko Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset
Hattelmala-Virala tiepiiri (paivi.hutko@ely-keskus.fi)

(plv 85900-93800) ELY-keskusten seka TE-
toimistojen kehittamis- ja
hallintokeskus

15 Hameenlinnan seudun 2015 http://files.strafica.fi/hampy |Huomioitava mm. moreenin suunnitelmien ja tarkastelujen
paapyorailyverkkoselvitys / osalta. Mahdollisuus vaikuttaa kulkutapajakaumaan.
2015 - loppuraportti

16 Moreenin alueen Hameen liitto? 20.5.2014 http://www.hameenliitto.fi/ |Selvityksessd on vedetty yhteen aikaisemmin laadittuja
liikennevaylatarpeet sites/default/files/moreeni_[Moreenin alueen liikennetarkasteluja ja ennusteita (HAJALI-

liikennevaylatarpeet raportt|selvitys (Himeenliitto?) ja Moreenin alueen

i21052014.pdf kehittamissuunnitelma, SITO). Arvioitu Harvialan orren,
Moreenin eritasoliittymin ja katuyhteyden (Moreeni - Viralan
ETL) vaikutuksia, tarvetta ja mahdollisuuksia.

17 Vt3, Viralan eritasoliittyman  |ELY 2014 Toimitettu konsultille pdf-  [Viralan ETL:n pohjavesiasioita kasitelty sivuilla 14 - 22.
linja-autopysakki- ja tiedostona Pysdkkiasiat hyva huomioida alueen tarkesuunnitelmissa.
liityntapysakointijarjestelyt
sekd Tarinmaan
pohjavesialueen suojaaminen,

Janakkala - ESISELVITYS

18 Ympéaroivan maankédytdn Liikennevirasto 2013 http://www.hameenliitto.fi/
kytkeminen liikennekaytavaan sites/default/files/raportti v
(27/2013) t3 liittymat2013.pdf

19 Hameenlinnan 2013 http://www.hameenlinna.fi/|Moreenin osalta mainittu, etts alueelle tulee 3000 tyépaikkaa
liikenneverkkoselvitys pages/407607/H%C3%A4mee [lisaa.

nlinnan%20liikenneverkkose
lvitys lopullinen.pdf

20 Hameenlinnan - Janakkalan Hameen liitto? 11.4.2012 http://www.hameenliitto.fi/ |Sivulla 14 arvioitu Himeenlinna-Janakkala rajaalueen
raja-alueen kehittaminen sites/default/files/hajali_rap [kehittémiseen liittyvia liikennevéyldhankkeita. Tuotu esiin
(Hajali) ortti 110412.pdf yhteys Moreenin ja Viralan eritasoliittyman valilla. Yhteys loisi

Janakkalalle mahdollisuuden laajentaa Moreenin aluetta eteldan
Janakkalan puolelle.

20.1 |HAJALI - Liikennemalli, 30.4.2012 Toimitettu konsultille LISATTY 4.2.2016
muistio erillisena pdf-tiedostona

21 Hameenlinnan Moreeni - Hameenlinna 2012 http://www.hameenlinna.fi/
yrityspuiston pages/400544/Moreeni_kehi
kehittamissuunnitelma 2012 ttamissuunnitelma 2012 rap

ortti.pdf

21.1. |Hémeenlinnan Moreeni - Hameenlinna toim. 23.12.2015 |[Toimitettu konsultille Kuva Moreenin alueen maankayton kaavavarannosta 2015.
Maankayton kehittyminen erillisend pdf-tiedostona
2012 - 2030

21.2. |Hameenlinnan Moreeni - Hameenlinna/ | toim.23.12.2015 |Toimitettu konsultille Moreenin yrityspuiston kehittamissuunnitelmassa (21) esitetty
Liikennejarjestelyt - Moreenin |SITO erillisend pdf-tiedostona liilkenteen suuntautuminen. Poikkeaa jonkinverran kaupungin
synnyttaman liikenteen liikenneselvityksen (2010) kohdan 1.3. selvityksen
suuntautuminen suuntautumisesta Orsitien ja Mt 130:n osalta.

21.3. |Hameenlinnan Moreeni - Hameenlinna toim. 23.12.2015 [Toimitettu konsultille Arvio Moreenin alueen katuverkon kehittymisesta
Katuverkon kehittaminen - erillisend pdf-tiedostona (rakentamisjarjestyksesta).
katujen rakentamisjarjetys

21.4. |Moreenin liikennetuotoksen [Sito Oy 2016 Toimitettu konsultille
tarkistus erillisend pdf-tiedostona




22 Turengintien Janakkala, 12.6.2010 Toimitettu konsultille pdf-  [Liikennema&ara (Mt 292) KVL (2007) = 3 900 - 4 600, 7 % raskaita.
liikennejarjestelyjen Pirkanmaan ELY tiedostona Ennusteen laatimiseen kdytetty Liikenneviraston yleisennusteen
kehittdminen kasvuprosentteja. Maankayton kehitysta ei ole kasitelty, vaan on

ilmeisesti oletettu ndiden tuottaman liikenteen sisdltyvan
yleisennusteeseen. Esitetty kehittdmisehdotuksia.

23 Hameenlinnnan 10-tien Uudenmaan ELY 2016 Toimitettu konsultille pdf-  [Selvitys liitteineen
kaupunkijakson tiedostona
palvelutasoselvitys
Liite 1: Palvelutasoanalyysi
Liite 2: Yleiskartta VE1
Liite 3: Yleiskartta (VE2)

24 Visamden Hameenlinna 1.4.2014 http://www.hameenlinna.fi/ |LISATTY 4.2.2016
liikennetarkastelu_Sito pages/412490/Visam%C3%A

4ki_liikennetarkastelu Sito.
pdf

25 Rastila palat (pinta-alatietoja) [Janakkala 10.2.2015 Toimitettu konsultille pdf-  [Maankaytto esitetty hehtaareina, ei vuosilukuja, ei tietoa

tiedostona nykyisesta toteutumasta ja vaiheistuksesta.

26 Turenki-Virala Janakkala Toimitettu konsultille jpg-  [Maankaytt6tiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

26.1 |Sahkoposti Turenki-Virala- Janakkala Toimitettu Konsultille Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
alueen maankaytoon liittyen sahkopostissa

27 llveslinnan alueen Janakkala Toimitettu konsultille pdf-  [Maankaytt6tiedot huomioitu koostekartassa
asemakaava tiedostona

27.1 |Asemakaavaluonnos Janakkala Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
néhtavilld oleva tiedostona

27.2 |Asemakaavaluonnos 20102015 [Janakkala Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.3 |Asemakaavaluonnos 19052015 [Janakkala Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.4 |Osallistumis- ja Janakkala Toimitettu konsultille pdf-  [Maankaytt6tiedot huomioitu koostekartassa
arviointisuunnitelma 20102015 tiedostona

27.5 |llveslinna VE1 Janakkala Toimitettu konsultille jpg-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.6 |llveslinna VE2 Janakkala Toimitettu konsultille jpg-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.7 |llveslinna VE3 Janakkala Toimitettu konsultille jpg-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.8 |llveslinna VE4 Janakkala Toimitettu konsultille jpg-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.9 |llveslinna VE1-4 kustannukset [Janakkala Toimitettu konsultille excel- [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

27.10 |llveslinna_16022016 LISATTY 18.2.2016

28 Janakkalan asemakaavoja Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

28.1 |Rastikangas 11 asemakaava http://www.janakkala.fi/file |Maankéyttétiedot huomioitu koostekartassa
kartta bank/5801-Rastikangas11hyv-

kaava.pdf

28.2 |Rastikangas 12a asemakaava http://www.janakkala.fi/file |Maank&yttétiedot huomioitu koostekartassa
kartta bank/25516-Rastikangas12a-

260115.pdf

29 Janakkala maankayton Toimitettu konsultille pdf-  [LISATTY 12.2.2016
vaiheistus tiedostona

30.1 |Ajantasakaava Moreeni Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

30.2 |Ajantasakaava Moreeni - eteld [Hdmeenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

30.3 |Ajantasakaava Moreeni - Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
keskiosa eteld tiedostona

30.4 |Ajantasakaava Moreeni - Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
keskiosa pohjoinen tiedostona

30.5 |Ajantasakaava Moreeni - Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
pohjoinen tiedostona

31 Maankaytté Moreeni Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

32 Painokankaan OYK mitoitus Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankaytt6tiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

33.1 |Maankdytto osal Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

33.2 |Maankdytto osa2 Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankaytt6tiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

33.3 |Selitykset Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa

tiedostona

34.1 |Visamaki_2015_0313_lisdys_as [Hdmeenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankaytt6tiedot huomioitu koostekartassa
emakaava_kartta tiedostona




34.2 |Hameenlinnan koulutuskeskus [Hdameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
Visamaki asemakaavaselostus tiedostona
liitteineen 26.5.2015 lisdys
mukana
35 Hameenlinnan asemakaavoja Maankdyttotiedot huomioitu koostekartassa
35.1 |ltdportintie - Lansiportintie http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
asemakaava kartta pages/403272/2486 Itaportin
tie-
Lansiportintie ehd 10092015
.pdf
35.2 |ltdportintie - Lansiportintie http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
asemakaava selostus pages/403272/2486%20selost
us%20ltaportintie-
Lansiportintie%2010.9.2015%
20liitteineen.pdf
35.3 |Karanojantie asemakaava http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
kartta pages/407165/2485 Karanoja
ntie_ehd 10092015.pdf
35.4 |Karanojantie asemakaava http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
selostus pages/407165/2485%20selost
us%20Karanojantie%20liittei
neen.pdf
35.5 |Leveaméaenkuja asemakaava http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
kartta pages/414400/Leve %C3%A4
m%C3%A4denkj 01042014 hy
v.pdf
35.6 |Levedamdenkuja asemakaava http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
selostus pages/414400/2494%20Leve
%C3%A4m%C3%A4enkj%20S
elostus%2027052014 hyv.pdf
35.7 |Lansiportintien http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
asemakaavamuutos kartta pages/400565/2480 Lansipor
t 15 hyv 2704 2012 2000.pd
f
35.8 |Lansiportintien http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
asemakaavamuutos selostus pages/400565/2480-selostus-
L%C3%A4nsiportintie 2704
2012.pdf
35.9 |Painokankaanmaki http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
asemakaava kartta pages/454423/2506 Painoka
nkaanmaki 110315.pdf
35.10 |Painokankaanmaki http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
asemakaava selostus pages/454423/2506 Selostus
Painokankaanmaki12052015
.pdf
35.11 |Taipaleentie 1asemakaava http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
kartta pages/414241/2508%20Taipal
eentie%201 01042014%20gk
25.pdf
35.12 |Taipaleentie 1asemakaava http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
selostus pages/414241/2508 Selostus
Taipaleentie01042014.pdf
35.13 |Hansatien asemakaavamuutos http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
kartta pages/562291/2514 ehdotus
kaavakartta 2015-12-1.pdf
35.14 |Hansatien asemakaavamuutos http://www.hameenlinna.fi/|Maankayttétiedot huomioitu koostekartassa
selostus pages/562291/ak2514 selost
us_ehdotusvaihe 2015-12-
1 LITTEINEEN.pdf
36 Hameenlinnan keskeiset Hameenlinna Toimitettu konsultille Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
liilkkennehankkeet powerpoint-tiedostona
37 Tarkennetut maankayttotiedot

37.1 |Moreenin maankayttd Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [Maankayttotiedot huomioitu koostekartassa
tarkennettu tiedostona
37.2 |Visamden maankaytto Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [LISATTY 4.2.2016
tarkennettu tiedostona
37.3 |Hattelmalan kylan maankaytt6 [Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [LISATTY 4.2.2017
tarkennettu tiedostona
37.4 |Moreenin liikennetuotos Sito 5.2.2016 Toimitettu konsultille pdf-  [LISATTY 9.2.2016
tarkistus 2016 Sito tiedostona
37.5 |Moreenin kerrosalat Hameenlinna Toimitettu konsultille jpg-  [LISATTY 9.2.2016
kasvukayra maksimi tiedostona
37.6 |Moreenin kerrosalat Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [LISATTY 9.2.2016
kasvukayra maltillinen tiedostona
37.7 |Ennustekuvia maksimi 2040 Hameenlinna Toimitettu konsultille pdf-  [LISATTY 9.2.2016 (Seudullisen liikennejarjestelméatyén

tiedostona

yhteydessa tehty erillinen Moreenin liikenteen "epavirallinen”

ennustekuva maksimimalli 2040)




Pohjakartat

38 Pohjakartta Hameenlinna Toimitettu konsultille dwg- [Hameenlinnan osuus
(HML_2016_kk_GK25_N2000_A tiedostona
lue999)
39 Pohjakartta Janakkala Toimitettu konsultille dwg- [Janakkalan osuus
tiedostona

Liikennelaskennat (HAMK) Mt 130 ja Laskennat on suoritettu 12.1.
Mt 292 ja14.1. HAMK:n toimesta.

Laskelmatulokset liittymittdin, raskaan liikenteen osuus eritelty

40.1 [Laskentatulokset liittymittdin
40.2 [Laskentatulokset taulukko

Muinaisjdéanteet Trafix
42 Muinaisjdanteet Konsultin koostama aineisto [LISATTY 4.2.2017
(paikkatietoikkuna,

museoviraston aineisto)

Itse tuotettu materiaali

43 Kooste lahtdaineistossa Trafix 15.2.2016 LISATTY 15.12.2016
esitetyistd liilkennemadrista

44 Liikenteen suuntautuminen _ [Trafix 15.2.2016 LISATTY 15.12.2016

45 Kooste |ahtdaineistossa Trafix 15.2.2016 LISATTY 15.12.2016
esitetyista

toimenpidetarpeista




LIITE 2: Liittymé&kohtaiset liikennelaskentatulokset

MT130 JA MT292: LASKETUT LITTYMAT

Laskennat teki Hameenlinnan ammattikorkeakoulu tiistaina 12.1.2016 ja torstaina 14.1.2016. Orsitien lii-
kennemaarat kaytun laskemassa erikseen 26.1.2016.

'\"Q\‘\‘ .
\.

LITTYMAKOHTAISET LIIKENNEMAARAT

Ruuhkatunnin kokonaisliikennemaéaréa (aJon/h) mustalla j ja raskaan liikenteen méara punaisella.

oA

Hakoistentien Iuttyma

torstai 14.1.2016 et
AHT 7.15-8.15 )
| IHT 15.45-16.45 s
e
20 = henkil6autot ja pakettiautot, ajon/h =
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

AHT=18 (5)
| =21 (1)




Rastilantien liittyma i

torstai 14.1.2016
AHT 7.15-8.15
{ IHT 15.45-16.45
20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h ="
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h
f "3 AN\ RASTIKANGAS

Rastikankaantien liittyma

torstai 14.1.2016
AHT 7.30-8.30

i IHT 15.30-16.30

20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h ===
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

= = o
Santasillantien liittyma
torstai 14.1.2016 =
AHT 7.15-8.15

|y IHT 15.30-16.30

20 = henkilautot ja pakettiautot, ajon/h L
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

AHT=284 (13)
IHT=318 (17)

AHT=17 (0)
IHT=14 (1)




Mt 130 ramppien paat

ooty

e

20 = henkiloautot ja pakettiautot, ajon/h [

| torstai 14.1.2016
AHT 7.15-8.15 5 AHT=100 (4)
IHT 15.30-16.30 IHT=129 (5)

AHT=104 (9)
IHT=140 (5)

AHT=66 (9)
IHT=94 (6)

. torstai 14.1.2016
" . AHT 7.00-8.00
IHT 15.30-16.30

AHT=88 (7)
IHT=77 (8)

AHT=35 (3)
IHT=46 (1)

=4

o

© tiistai 12.1.2016

7 AHT 7.00-8.00

% IHT 15.15-16.15
k i

VR
'S

! Rastilantien liittyma \Q&f “

20 = henkildautot ja pakettiautot,
(20) = raskaat ajoneuvot,

_—

\\WL\
N

ajon/h

AHT=29 (0)
IHT=64 (1)

AN
£ tiistai 12.1.2016
T AHT 7.00-8.00
% IHT15.15-16.15
e (=
©

AHT=12 (7)
IHT=14 (4)

T ; "= N
: Karanojantien liittyma 9_;

20 = henkiloautot ja pakettiautot, ajon/h ’
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

S

AHT=9 (6)
IHT=12 (3)

./ N
o e




* Orsitien liittyma ),

SSNOE

;r;sm 12.1.2016 \QL\

T AHT7.00800

i 1HT15.30-16.30 o=
e & o)

Ll &

\aile=a =
20 = henkiléautot ja pakettiautot, ajon/h
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

2 e

(el
O

=121 (6)
1HT=204 (12)

AHT=174 (6)
IHT=184 (5)

AHT=78 (13)
IHT=109 (8)

AHT=7
IHT=12

Sl W S G BN

- Miemalantien liittyma )Sf
RIS

A

5 (4)
5 (10)

AHT=60
IHT=56

7y

\ 10

N AHT=79 (1)

_r\tiistai 12.1.2016

[ AHT 7.15-8.15
Il IHT 15.30-16.30 " =

2 gl IHT=41 (0
> = \ —
X = =

20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

D\\>

AHT=7
IHT=7

/

Mlema[tmselkd

7
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Auringonldhteen liittyma

e W\\Y
f tiistai 12.1.2016 S
7 AHT7.15-8.15 - \\<’ 2\ \

% IHT15.45-16.45 L=

‘\- @ e
N~

5

>
9

(> s \ 4
v l\‘} g & 9
X 5 ;
20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h %\ N\

(20) = raskaat ajoneuvot, ajf)n//h / y 11 -
b 7~ Hattelmala' \
\>> 3 . laj”oc \ \ /,\‘F
D 9'\/\%\ \ &
= YW
2, AN

AHT=3 (0) f
IHT=3(2) {

AHT=29
IHT=17

AHT=262 (5)
IHT=205 (6)

AHT=0
IHT=0




—
N

M;130 rampbienipé'é;'é \ ;//
e 130y
& \ ) > O

20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h Ké\\
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h V/

o

HT=201 (3)
=382 (2)

Al
IHT:
N\

W

AHT=52 (1)
IHT=87 (1)

tiistai 12.1.2016
AHT 7.30-8.30
P IHT 15.45-16.45

tiistai 12.1.2016
AHT 7.30-8.30
IHT 15.30-16.30 @&

AHT=10 (2)
IHT=26 (4)

| AHT=18 (1)
IHT=32 (7)

S W e N

| Visamaentien liittyma

DA 4 “Q
g’;iis\(ai 12.1.2016 Q%v\

' AHT 7.30-8.30

- HT15.30-16.30 i~

Az II‘_\ - ..“\ A e\
N =3 SN >

20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h

AHT=113 (1)
IHT=189 (0)

AHT=74
IHT=21

AHT=
IHT=37

AHT=56 (1)
IHT=179 (1)

\

Ay

AHT=216 (1)
IHT=170 (1)

AHT=114 (5) [y
IHT=128 (0) [} ‘\

AHT=199 (5)
IHT=188 (1)

AHT=258 (1)
IHT=77 (0)

I Orsitie

r\\ AV
tiistai 26.1.2016

| AHT 7.00-8.00

l: IHT 15.30-16.30 "
SR T

20 = henkildautot ja pakettiautot, ajon/h 2
(20) = raskaat ajoneuvot, ajon/h Oy

=IE
BN

AHT=118 (29)
1HT=299 (23)

0

AHT=220 (15)
IHT=134 (24)

#0




VT3 JAVTL10: LASKETUT LITTYMAT

Laskennat teki Hameenlinnan ammattikorkeakoulu torstaina 15.9.2016.
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LITTYMAKOHTAISET LIKENNEMAARAT

Ruuhkatunnin kokonaisliikennemaéra (ajon/h) mustalla ja raskaan liikenteen maaré punaisella.

| torstai 15.9.2016
y AHT7.15-8.15
HT 15.30-16.30

PSR .
AHT=105 (3)
IHT=119 (1) !
‘ AHT=129 (20
IHT=145 (20) |

torstai 15.9.2016
AHT 7.00-8.00
IHT 15.45-16.45




torstai 15.9.2016
AHT 7.15-8.15
IHT 15.30-16.30

AHT=347 (15) f
IHT=309 (7) |

A

AHT=528 (39)
IHT=695 (35)

AHT 7.30-8.30

' torstai 15.9.2016
] ¥ IHT 15.30-16.30

torstai 15.9.2016
AHT 7.30-8.30
IHT 15.30-16.30

torstai 15.9.2016

AHT 7.30-8.30

IHT 16.00-17.00
1

|| AHT=649 (47)
IHT=642 (35)

torstai 15.9.2016 torstai 15.9.2016
AHT 7.15-8.15 I 3 AHT 7.15-8.15
IHT 15.30-16.30 y ! IHT 15.30-16.30

ﬁ“

1HT=693 (32) /|
15 (27) .

1HT=437 (29) ﬁ‘,z@ 3 ’ o \ |

N

I AHT=132 (12)
1 IHT=79 (9)




torstai 15.9.2016
AHT 7.30-8.30
IHT 15.45-16.45

olx%

torstai 15.9.2016
AHT 7.15-8.15
IHT 15.00-16.00

IHT=3

AHT=20 (3)
IHT=52 (7)

‘ AHT=10 (3)
& | mT=8(3)

torstai 15.9.2016
AHT 7.15-8.15

IHT 15.00-16.00 ?
S &
; i & / Mannila

212915

AHT=38 (20)
IHT=100 (15)

//V/

AHT=1175 (81)
1HT=1594 (71)







LIITE 3: Lilkenne-ennusteen lahtdkohdat ja oletukset

LIKENNETUOTOSTEN LASKENTA JA OLETUKSET

Seuraavassa taulukossa on esitetty ennusteen taustalla ollut maankaytén volyymi toiminnoittain ja eri alueil-

la.

Taulukko. Ennusteessa kaytetyt maankayttomaarat

\ @
\

\

\

N

e ‘(

MAANKAYTTO KEHITTYVILLA ALUEILLA
@ NYKYINEN (TOTEUTUNUT)

O vaHEL

@ VAHE2

Alueen nimi Toiminto Maankaytto Vaiheen 1 Vaiheen 2
2015 [k-m?] maankaytto [k- maankaytto
yhteensa m?] yhteensa [k-m?] yh-
teensé
34 Moreeni pohjoinen Teollisuus ja varasto 180 000 =E0LY E8e 0Ly
75—8 Moreeni etelainen Teollisuus ja varasto 1300 128 000 AR
9 Moreeni itdinen Teollisuus ja varasto - - e
Asuminen 88 000 145 000 165 000
1 Visamaki
Paivittaistavarakauppa - 1000 1000
2 Hattelmala Asuminen 51 000 64 000 68 000
6 Rastikangas Teollisuus ja varasto 170 000 500 000 500 000
10 llveslinna Asuminen - 500 asukasta 2 atzukas-
Vt 3 — Mt 130 vali-
11 nen alue (Janakka- Teollisuus ja varasto - 100 000 100 000
la)
Vt 3 — Mt 130 vali-
12 nen alue (Janakka- Teollisuus ja varasto - - 200 000
la)
13 Hiidenkorpi Teollisuus ja varasto - - 400 000
Hakoistentie / Ja- . 500 asukas-
0 nakkalan kirkonkyla A ] ] ta




Tassa liitteesséa on raportoitu liikennetuotoksen laskennassa kaytetyt tuotoskertoimet ja oletukset. Merkitta-
vimpi& oletuksia ennusteisiin liittyen:

Henkiloliikenteen tuotoslaskussa kaytetty kulkutapajakauma perustuu yhdyskuntarakenteen vyohyk-
keeseen, jolla suunnittelualue sijaitsee. Suunnittelualueen on arvioitu sijaitsevan autovythykkeella.
TyOmatkaliikenteen maard perustuu melko suoraan alueiden tyontekijoiden maariin, joten tydmatkalii-
kenteen ennusteen pohjaksi tarvitaan tieto arvioiduista tyopaikkamaarista ja tydpaikkatiheydesta. Ny-
kyisin Moreenissa tydpaikkatineys on nykytilanteessa noin 140 k-m? per tyontekija, kun taas Rastikan-
kaalla vastaava suhdeluku on noin 340 k-m? per tyontekija. Ennusteen pohjana on paatetty kayttaa
myo6s Rastikankaan osalta Moreenin tydpaikkatiheytta.

Nykyiset raskaan liikenteen tuotokset Moreenin ja Rastinkankaan osalta poikkeavat toisistaan merkit-
tavasti. Moreenin liikkennetuotos on vuorokauden liikkennemaariksi muutettuna noin 0,33 kuorma-
autokayntia per 100 k-m?, kun Rastikankaan vastaava tuotos on noin 0,14 kuorma-autokayntia per 100
k-m2. Molemmat kertoimet osuvat esitettyjen yleisten kertoimien vaihteluvalille (Kalenoja ym. 2007).
Ennusteen pohjana on paatetty kayttdd myds kaikkien teollisuusalueiden osalta Moreenin tuotoslukuja.
Moreenin osalta likennelaskentatietoa on ollut kaytettavissa vain Orsitien ja Valtatien 10 seka Orsitien
ja Maantien 130 liittymista. Kaikki naiden liittymien kautta kulkeva liikenne ei ole Moreenin alueelle
paattyvaa tai sielta lahtevaa liikkennettd, vaan osa on Orsitien lapiajoliikennetta.

Lapiajoliikenteen laskennassa oletettiin ensin, etta tyopaikka-alueelta ei aamulla lahde liikkennetta (ja
sinne ei iltapdivalla saavu liikennettd), jolloin liittymissd aamulla alueelta pois suuntautuvien ja illalla
alueelle suuntautuvien virtojen voidaan olettaa olevan lapiajoliikennettd. Taté oletusta lievennettiin
hieman, kun selvisi ettd Moreenin alueella oleva suurempi vuorotyétehdas (Paccor) voi selittda lapiajon
lisdksi osan liikenteen normaalista poikkeavasta suuntajakaumasta. Liikennetuotoksen arvioinnissa on
siksi oletettu, ettéd aamulla alueelta poispain suuntautuvasta ja iltapéivalla alueelle suuntautuvasta lii-
kenteesta noin 60—70% on lapiajoliikennettd. Raskaan liikenteen osalta on oletettu, etta liittymien kaut-
ta kulkeva raskas liikenne alkaa tai paattyy Moreenin alueelle.

TyOdmatkojen huipputuntiosuutta on sadadetty tasaisemmaksi lahtevien ja saapuvien osalta. Teollisuus-
ja varastoalueella aamuhuipputunnin aikana saapuvien ja iltahuipputunnin aikana l&htevien kysynta ei
ole yhta suuri kuin tydmatkoilla yhteensa. Nain tuotokset vastaavat paremmin liikennelaskentoja.

Seuraavissa taulukoissa on listattu likennetuotosten laskennassa kaytettyjen parametrien arvot ja muut
oletukset.

Taulukko. Teollisuus- ja varastotoimintojen tydmatkojen laskennassa kaytetyt oletukset.

Tyopaikkatiheys Ennusteen pohjana on paatetty kayttaad myos Rastikan-
[tyontekijaa per 100 k-m?]

‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti ‘

Moreeni nykyisin
140 k-m?
Rastikangas nykyi-
sin 340 k-m?

Moreeni ennuste kaan osalta Moreenin tyopaikkatiheytta.

140 k-m?
Rastikangas ennus-
te 140 k-m2
Kayntia per tyontekija 16 Léhde: "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnit-
[kayntia / tyotekija / vrk] ’ telussa” Kalenoja ym. 2007, s. 38
Autoilun kulkutapaosuus 90 % Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 38
Auton keskimaarainen kuormitus N . .
[hl6 / ajoneuvo] 1,17 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 38
Aamuhuipputunnin osuus 15 % / 5 % Lahde: Kalenoja ym. 2007 s. 39
(lahtevat / saapuvat) ° 0 Jakaumaa saédetty liikennelaskentojen perusteella.

lltahuipputunnin osuus
(lahtevat / saapuvat) Jakaumaa saadetty liikennelaskentojen perusteella.

509 /15 % Léhde: Kalenoja ym. 2007 s. 39




Taulukko. Asutuksen kotiperaisten matkojen laskennassa kaytetyt oletukset.
‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti ‘

Kotiperaistéd matkaa per asukas

[hl6 / ajoneuvo]

[matkaa / asukas / vrk] 2,48 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 25
Vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 25
Autoilun kulkutapaosuus 64 % Lahde: Kalenoja ym. 2007, . 26
Auton keskimaarainen kuormitus 1,58 Lahde: Kalenoja ym. 2007, 5. 26

Aamuhuipputunnin osuus
(lahtevat / saapuvat)

12%/12%

Lahde: Kalenoja ym. 2007 s. 39

litahuipputunnin osuus
(lahtevat / saapuvat)

7%112 %

Lahde: Kalenoja ym. 2007 s. 39

Taulukko. Paivittiistavarakaupan ostosmatkojen laskennassa kaytetyt oletukset.

Kéyntia per 100 myynti-m2

‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti

"Pieni supermarket”

(lahtevat / saapuvat)

[kayntia / myynti-m2 / vrk] el Lahde: Kalenoja ym. 2007
Autoilun kulkutapaosuus 58 % Lahde: Kalenoja ym. 2007
Au_t_on I_(eskimaérainen kuormitus 1,63 Lahde: Kalenoja ym. 2007
[hl6 / ajoneuvo]

Aamuhuipputunnin osuus 19%/2% Lahde: Kalenoja ym. 2007

lltahuipputunnin osuus
(lahtevat / saapuvat)

10,0 % /10,5 %

Lahde: Kalenoja ym. 2007

Matkaketjujen védhennys

25 % kaupan liiken-
netuotoksesta

Oletus, etta neljasosa paivittaiskaupan matkoista on
Visamaen asukkaiden tekemia.

Nama matkat tulevat lasketuksi jo kotiperaisissa mat-
koissa, joten ne vahennetadn paivittdiskaupan tuotok-
sesta.

Taulukko. Teollisuus- ja varastotoimintojen raskaan liikenteen laskennassa kaytetyt oletukset.

Kéayntia per 100 k-m?
[kayntia / k-m? / vrk]

‘ Kéaytetyt kertoimet Kommentti

Moreeni nykyisin
0,33

Rastikangas nykyi-
sin 0,14

Moreeni ennuste
0,33

Rastikangas ennus-
te 0,33

Ennusteen pohjana on paatetty kayttdd myos Rastikan-
kaan osalta Moreenin tuotoskerrointa.

Molemmat kertoimet vastaavat Kalenoja ym. 2007 (s.
36) esimerkkeja.

Aamuhuipputunnin osuus
(lahtevat / saapuvat)

5%/5%

Léhde: Kalenoja ym. 2007, 43

litahuipputunnin osuus
(lahtevat / saapuvat)

T%17%

Léhde: Kalenoja ym. 2007, 43




PERUSTILANNE MT130 JA MT292: LIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA

Liikenteen suuntautuminen on arvioitu erikseen raskaalle liikenteelle ja henkildautoliikenteelle. Liikenteen
suuntautumisarvioissa on kaytetty mahdollisimman paljon hyvéksi liikennelaskentoja. Nykytilanteen lasken-
tojen perusteella on muodostettu tarkastelualueen lahto-maarapaikkamatriisi, joka tuottaa liikennelaskento-
jen mukaiset liikennevirrat kuhunkin liittymaan.

Maankayton synnyttaman lisalilkkenteen on arvioitu suuntautuvan kyseisen alueen nykyisen liittyman lii-
kennelaskentojen mukaisesti. Uusien maankayttoliittymien osalta on pyritty soveltamaan viereisen olemas-
sa olevan liittymé&n suuntajakaumaa.

Lisaliikenteen jakamisessa maankayttoliittymén jalkeen laajemmin verkolle on sovellettu aikaisempien
selvitysten arvioita (mm. SITO Oy:n selvitystda Moreenin alueen liikenteen suuntautumisesta) ja asiantuntija-
arvioita (katso luku 2).

PERUSTILANNE MT130 JA MT292: REKKALIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Moreenin nykyisen raskaan liikenteen suuntajakauma on arvioitu aamu- ja iltaruuhkan liikennelaskennoista.
Liikennelaskentojen perusteella nayttaa silta, ettd Moreenin Vt3:lle pyrkiva raskas liikenne kayttaa nykyaan
lahes kokonaisuudessaan Vt10:n reittia myos eteldan Helsingin suuntaan lahtiessdéan. Tydssa kaytetty Mo-

reenin raskaan liikenteen suuntajakauma ja oletukset on esitetty seuraavassa kuvassa.

MOREENIN ALUEEN POHJOISOSAN ; MOREEMINALUEERDYELAOSAN
RASKAAN LIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA ‘ RASKAAN LIIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA
MT130:LLA ENNUSIILANTEESSA(%) 1 MT130:LLA ENNUSTETILANTEESSA (%)
Moreenin pohjoisoslly liikenne noudattaa nykyista jakaunaa | oels
Poikkeus: alueen sisalla liikennettd siirtyy Karanojantielle |
|
|
In
S
K. AL
\ MORRENIP (0
X | _ 35 :
\\//// o
\ \
MOREENI E \ %0 \
\ \ | \ \
= MOREENI E
\ =3
‘ =
\ .
\\(//
|
|
| Aiemmat selvitykset (SITO) = tdmdn tydn arvio:
| |-Etelaan 40% 2 5 % Vt10 kautta, 35 % Mt130 kautta
i Pohjoiseen 20 % = 15 % V10 kautta, 5 % Mt130 kautta
o Itaan 10% -> 5 %Vt10 kautts, 5 % Mt130 kautt
(15 Q = | L::[egﬂ 159 .15 % V10 mu:a / 2083
S || Hameenlinnaaras ¢ > §%Vt10 kautta, 10 % Mt130 kautta )

Kuva. Moreenin alueen raskaan liikenteen suuntautumisarviot ennustetilanteessa.

Tuntiliikennelaskennoissa raskaan liikenteen maarat jaavat pieniksi, joten varsinkin kaukana Moreenin alu-
eelta sijaitsevissa liittymissa liikennelaskennoista ei enaa voida tehda kovin luotettavia johtopaéatoksia. Esi-
merkiksi Mt130:n ja Vt10:n sekéa Mt130:n ja Mt292:n liittymissé puhtaasti liikennelaskentoihin perustuvaa
jakaumaa on korjattu asiantuntija-arviona ja aikaisempien selvitysten oletusten mukaan. Varsinkin jalkim-
maisen liittyman osalta Janakkala < Mt130 pohjoiseen -suunta on ollut likennelaskennoissa selvasti en-
nakko-oletusta vilkkaampi.

Moreenin alue on jaettu kolmeen osaan, joiden liikenne suuntautuu eri tavoin. Pohjoisimman osan (Mo-
reeni P) lisaliikenteen on oletettu suutautuvan nykyisen kaltaisesti, joskin osa liikenteesta siirtyy Orsitielta
Karanojantielle. Moreenin eteldosan rekkaliikenteen on arvioitu suuntautuvan verkollisesti aikaisempien
selvitysten mukaan, mutta reitit Vt10:n ja Mt130:n kautta on arvioitu tassa tyéssa asiantuntija-arvioina. Vt3:n
itdpuolelle jaavan osan rekkaliikenne noudattaa suoraa laajempaa verkollista jakaumaa.



Janakkalan uusien ja taydentyvien teollisuusalueiden rekkaliikenteen jakauma on arvioitu kahdessa osassa:
Mt292 varren alueet ja Mt130 varren alueet.

Mt292 varren alueiden rekkaliikenteen on oletettu jakautuvan liittymien rekkaliikenteen nykylaskentojen
mukaisesti. Mt130 varren alueiden verkollinen jakauma on arvioitu aiempien selvitysten ja asiantuntija-
arvioiden mukaan.

JANAKKALAN TEOLISUUSALUEIDEN RASKAAN LIIKENTEEN
SUUNTAJAKAUMA MT292:LLA JA MT130:LLLA ENNUSTETILANTEESSA (%)

MT292 varren alueiden liikenne noudattaa nykyista jakaumaa

Mt130,Pohjoiseen
JHML:aan

VT3 etelaan /pohjoiseen

MT130 VARREN ALUEET NOUDATTAVAT AIEMPIEN SELVITYSTEN LAAJEMPAA SUUNTA.IAKAUMA/:\ A
Aiemmat selvitykset (SITO) - tdmén tyén arvio: A

Etelaan 40 % - 30 % Viralan ETL:n kautta VT3:lle, 10 % Mt130
Pohjoiseen 20 % % .. - ViralamETL:n kautta VT3:lle

Itddn 10 % ' .5 % Viralan ETL:n kautta VT3:lle, 5 % Mt130 kautta
Lanteen 15% -> Viralan ETL:n kautta VT3:lle

Hameenlinnaan 15 % 9,10 % Viralan ETL:n kautta VT3:lle, 5% Mt130 kautta

Mt130 pohjoiseen
{ HML:aan

Kuva. Janakkalan teollisuusalueiden raskaan liikenteen suuntautumisarviot ennustetilanteessa.



PERUSTILANNE MT130 JA MT292: HENKILOAUTOLIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Paaperiaatteena kasvavien alueiden lisdantyvan henkildautoliikennetuotoksen jakamisessa verkolle on ollut
se, ettd ko. alueen littyméssa nykyisissa liikennelaskennoissa havaittu suuntajakauma sailyy. Eli kaytéan-
nossa:

¢ Jos ruuhkatunnin aikana alueelta kdantyy nykyaan esim. 70 % vasemmalle, my®s ennustetusta lisalii-
kenteesta 70 % kaantyy vasemmalle.

¢ Kokonaan uusien alueiden ja liittymien osalta (kuten Janakkalan llveslinnan liittym& Mt292:lle) on nou-
datettu laheisen vastaavan liittyman lilkkennelaskentojen jakaumaa (llveslinnan osalta viereisen Vaha-
hiidentien kaantymisjakauma Mt292:lle).

o Maankayttoliittyman jalkeen lisdliikenne jakautuu valittuihin 1&ht6- ja mé&ara-paikkoihin naiden risteys-
haarojen lahtevan ja saapuvan liikenteen suhteessa.

o Esimerkiksi: Visamaentien lisdliikenteesta kaantyy nykylaskentojen 60 % eteldan ja alueelle saapu-
vasta lisaliikenteesta 20 % saapuu etelasta.

o Lisdliikenteen 1&ahto- ja maarapaikoiksi on oletettu Vt10 rampit, Miemalantie, Rastilantie ja Mt130
etelaan.

o Visaméentieltd etelaén lahtenyt lisdliikenne (60 % koko lisaliikenteestd) jakautuu naihin kolmeen
maarapaikkaan kyseisiin kohteisiin likennelaskennoissa péaattyneiden liikennevirtojen suhteessa.

e Vastaavasti Visamakeen eteldsta saapuva lisdliikenne jakautuu em. risteyshaaroista lahtevan lii-
kenteen suhteessa.

PAAPERIAATE: LISARUKENTEEN JAKAMINEN
LWAHTO- JA MAARAPAIKKOIHIN

" Tarkastelualueelle /-alueelta kaantyva

lilkenne jakautuu edelleen muihin valittuihin
| risteyksiin nykylaskentojen suhteessa
\

|/
Lol /
10— Sm— | ’V/
£ 60
70 = | B
ESIMERKKI: VISAMAEN UUDEN

MAANKAYTON LISALIIKENNE
1. Liikenne jalkautuu
Visamdentien risteyksessa \\\
nykylaskentojen mukaisesti
2. Esim. eteldan lahtee
lisalitkenteestd 60 % ja N
Hameenlinnan keskustan N
suunnasta saapuu 70 % \
liséliikenteesta
3. Saapuvat jaldhtevat N
lisaliikennevirrat jaetaan
edelleen 1&ht6- ja
maéarapaikkoihin g

Kuva. Esimerkki henkildautoliikenteen suuntautumisarvion laatimisesta.



Suuntautumisen laskentatapa johtaa siihen, etté syntyva liséliikenne on kokonaan alueen ulkopuolista,
mik& johtaa tarkastelualueen suurempaan kuormitukseen. Esimerkiksi Visamaelta voidaan kayda toissa
Moreenissa, jolloin matka alkaisi Visamaesté ja paattyisi Moreeniin (eli Moreeniin kohdistuva lisdmatka olisi
samalla Visamaen synnyttama lisdmatka). Tassa tydssa kaytetyssa laskentatavassa Visamaesta alkanut
lisdmatka ja Moreeniin kohdistuva lisématka ovat aina erillisia ja kulkevat molemmat l&pi koko alueen suun-
tautumisoletusten mukaisesti.

Hameenlinnan puolella Mt130 varren liséliikenteen laht6- ja maarapaikkoina on kaytetty Visamaki—
Orsitie -valilla Mt130 pohjoispaata, Vt10:n ramppeja, Miemalantietd, Rastilantietd ja Mt130 etelapaata. Ka-
ranojantien seka Vt3:n ja Mt130 valisten teollisuusalueiden liséliikenteen on oletettu suuntautuvan edellisten
lisédksi myds Vt3:n Viralan littymé&éan ja Janakkalaan.

Mt130 tarkastelualueen eteldpaéssa ja Mt292 varrella liséliikenne on jaettu Janakkalaan, Vahéahiiden-
tielle ja Hakoistentielle, Rastilantien etelapaahéan, Santasillantielle, Viralan eritasoliittymén suuntaan seka
Mt130:lle eteldén ja pohjoiseen.

Mt292:n varren lanteen suuntautuvien lisdmatkojen osalta paéperiaatteesta on poikettu jonkin verran,
koska yhteys Vt3:n on suora ja houkutteleva. Mt130:lle suuntautuvaa lilkennettéd on painotettu Mt130 rampin
kaantyvien lilkennevirtojen suhteella, ei esim. Mt130 etelapaan kokonaisliikenneméaaralla, joka johtaisi suu-
rempaan Mt130 ohjautuvaan liikenteeseen.

Moreenin henkildautoliikenteen lisdys suuntautuu Vt10:n ja Mt130:n reiteille Moreenin pohjoisosassa
nykyisten henkildautoliikennelaskentojen suhteessa. Moreenin eteldosan liséliikenteessa on kaytetty samaa
jakauma-arvioita kuin raskaalla liikenteella.

MOREENIN ETL, MT130 JA MT292 TARKASTELUALUE JA LIIKENTEEN SIIRTYMAT UUTEEN ERITASOLIITTYMAAN

Liikenteen siirtymat on arvioitu iltaruuhkassa vaiheen 2 maankayttotilanteessa ("lopputilanne”). Maankayt-
tdéalueiden henkildauto- ja raskaan liikenteen suuntautumisarviot noudattavat paasaantoisesti perustilanteen
tarkastelua.

Ennustetilanteen taustalla olevien nykytilanteen liikennemaéaréarvioiden osalta muutoksia on tehty Ka-
ranojantien ja Orsitien Vt3:n eteldn suunnan liikenteeseen, joka on arvioitu siirtyvaksi eritasoliittymaan.
Eritasoliittyman vaikutukset Mt130:n nykyiseen liikenteeseen jaavéat melko vahaisiksi.

Ennustetilanteessa raskaan liikenteen paaasiallisena verkollisena suuntajakauma-arvioina on kaytetty
kaikilla alueilla seuraavaa: eteldén 40 %, lanteen Vt10:lle 15 %, pohjoiseen 20 %, Hameenlinnaan 15 % ja
itddn Vt10:lle 10 %. Tasté poiketen Karanojantien ja Orsitien raskasta liikennettd on jatetty myoés Mt130:lle
eteladn perusverkon (ei Moreenin eritasoliittymad) tarkasteluissa arvioitu maara, koska Mt130:n etelan
suunnan raskas liikenne on liikennelaskentojen mukaan melko vilkasta.

Mt130 henkildautoliikenteen suuntautuminen ja liikenteen siirtyméat uuteen eritasoliittymaan on arvioitu
perusverkon liikennejakaumien perusteella. Mt130:n ennusteesta on poistettu niiden 1&ht6- tai maarapaikko-
jen liikennemaéarat, joiden on arvioitu siirtyvén uuteen eritasoliittymaan.

Perusverkon tarkastelutilanteessa Mt130:n henkildautoliikenteen jakauma arvioitiin liittymalaskentojen
suuntajakaumien mukaan. Moreenin puolella (Vt3:n lansipuolella) varsinaisia henkildautoliikenteen suuntau-
tumisarvioita ei ole perusverkon tarkasteluissa tehty lukuun ottamatta sité, suuntautuuko liikenne Ka-
ranojantietd ja Orsitietd Vt10:n vai Mt130:n suuntaan. Uuden eritasoliittyman likennemaarien arvioinnissa
Moreenin pohjoisen ja eteldisen alueen lisdantyvan henkildautoliikenteen suuntajakaumana on kaytetty
samaa jakaumaa kuin raskaalla liikenteell&.

Kahden erilaisen suuntautumisarvion yhdistaminen johtaa joihinkin epéaloogisuuksiin ja epéavarmuuksiin.
Moreenin alueen (erityisesti etelaosan) osalta uuteen eritasoliittyméaén ja Karanojantien kautta Mt130:lle
suuntautuvat liikenneméaarat eivat tasmaéa alueen kokonaisliikennetuotokseen. Seka Mt130:n tarkastelussa
eritasoliittyman kanssa etté uuden eritasoliittyman ja Vt3:n tarkastelussa kaytetyt ruuhkaliikennemaéarat on
arvioitu ylakanttiin noin 50-100 ajon/h, mik& johtaa johtop&atdsten osalta turvallisempaan tulokseen.

Liikenteen suuntautumisen paaoletukset ovat seuraavat.



Moreenin pohjoinen alue

Vt3:lle Tampereelle suuntautuva liikenne jaa kokonaisuudessaan Vt10 eritasoliittymaan

Vt3:lle Helsinkiin suuntautuva liikenne jakautuu puoliksi Vt10:n ja Moreenin eritasoliittymaan.

Vt10:n liikenne kulkee Orsitietd Vt10:lle. Osa henkildautoista Vt10:lle itdan kulkee myés Mt130:n kaut-
ta.

Nykyisen, olemassa olevan maankaytdn tuottamasta henkildautoliikenteestd uuteen eritasoliittymaan
Helsingin suuntaan siirtyvaksi liikenteeksi on arvioitu 20 % (puolet Helsingin suunnan kokonaisliiken-
nearvioista)

Moreenin pohjoisen alueen liikennevirrat eivat muuta merkittéavéasti perustarkastelun Mt130 puolen lii-
kennemaaria, koska alkuperéistenkin oletusten mukaan Vt3:n suuntien liikkenne ohjautuu p&aosin
Vt10:n kautta Mt130:n ohi.

Moreenin etelédinen alue

Vt3:lle Tampereelle ja Hameenlinnaan liikenne siirtyy kokonaisuudessaan Moreenin eritasoliittymaan
Vt3:lle Helsinkiin suuntautuva liikenne siirtyy Moreenin eritasoliittymaan

Liikenne Vt10:lle lanteen kulkee Moreenin katuverkkoa ja Orsitieta pitkin

Raskas liikenne Vt10:lle itdan kulkee Moreenin eritasoliittyman kautta

Henkilbautoliikenne Vt10:lle itddn: Mt130:n kautta Vt10:lle itddn kulkeneesta liikenteesta puolet siirtyy
uuden eritasoliittyméan kautta Vt3:lle ja Vt10:n eritasoliittymaéan

Janakkalaan ja Turengintielle suuntautuvasta liikkenteesta puolet kayttda uutta eritasoliittymaa, puolet
ajaa Mt130:n kautta

Moreenin itdinen alue Vt3:n ja Mt130 valissa

Helsinkiin (eteldaan), Tampereelle ja Hameenlinnaan suuntautuva lilkkenne siirtyy kokonaisuudessaan
uuteen eritasoliittymaéan

Perusverkolla Mt130:n kautta Vt10:lle lanteen kulkeva liikenne siirtyy puoliksi uuteen eritasoliittymaan,
loppu jaa Mt130:lle

Mt130:n kautta Vt10:lle itdan kulkeva liikenne jaa Mt130:lle

Janakkalaan ja Turengintielle suuntautuvasta liikenteesta puolet kayttda uutta eritasoliittymaa, puolet
ajaa edelleen Mt130:n kautta

Janakkala, Vt3:n ja Mt130 vélin teollisuusalue Mt292 pohjoispuolella

Vt3:n Tampereen ja Hameenlinnan suunnan liikenne siirtyy kokonaisuudessaan Moreenin eritasoliitty-
maan

Vt3:lle Helsinkiin suuntautuva liikenne siirtyy puoliksi Moreenin ETL:8an, puolet jaa Viralan ETL:&an
Vt10:lle lanteen suuntautuva liilkenne siirtyy kokonaisuudessaan Moreenin eritasoliittymaén

Vt10:lle itdan kulkeva liikenne jaa Mt130:lle

Janakkalaan ja Turengintielle suuntautuva liikenne jaa Mt130:lle

MOREENIN ETL, VT3:N JA VT10:N TARKASTELUALUE JA MAANKAYTON LISALIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN VIRALASSA
JAVTI10:LLA

Vt3:n ja Vt10:n tarkastelujen likennemadrat perustuvat syyskuun 2016 liikennelaskentoihin. Nykytilanteen
likennelaskennoista on muodostettu nykytilanteen iltaruuhkatunnin 1&ht6- ja méaarapaikkamatriisit toimivuus-
tarkasteluja varten. Liikennemaéarat ovat olleet uusimmissa laskennoissa 10—20 % suuremmat Mt292:lla
Viralan paassa, mika nakyy Mt292:n Viralan kohdan hieman suurempana ennusteliikennemaarana Vvt3:n
tarkasteluissa verrattuna Mt130:n ja Mt292:n tarkasteluun.

Nykytilanteen liikennemé&ariin on lisatty uusien alueiden liikennemaaratuotokset maankayttévaiheessa

2. Lisaliikenteen suuntautumisarviot pohjautuvat edella esitettyihin Mt130:n ja Mt292:n oletuksiin Moreenin



ja Vt3:n itapuolisten uusien alueiden osalta. Muiden uusien alueiden lisliikenteen suuntautumisarviot on
esitetty alla.

Mt292:n varren uusien alueiden liikkenne Vt3:n suuntaan

¢ Arvioinnin lahtdkohtana on perusverkon ennusteen liséliikennemaéra Viralan eritasoliityméan suuntaan.

o Taman likkenteen on arvioitu suuntautuvan kokonaan Vt3:lle raskaan lilkkenteen yleisen verkollisen ja-
kauman mukaan (Vt3 etelddn 40 %, Vt10 lanteen Vt10:lle 15 %, Vt3 pohjoiseen 20 %, Vt3 Hameenlin-
naan 15 % ja Vt10 itdan 10 %).

Mt130:n pohjoispdan lisdliikkenne (Visaméki ja Hattelmala)
¢ Arvioinnin lahtékohtana on perusverkon ennusteen liikennemaara Vt10:n rampeille.
o Lisaliikennemaarat ovat melko vahaisi&, ja ne on suunnattu Vt10:lle lanteen ja itdan.

Maankaytosta aiheutuvan liikenteen kasvun lisaksi valtateiden 3 ja 10 likennemé&arien on arvioitu kasvavan
selvityksen Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 (Liikennevirasto 13/2014) kasvukertoimien mukaan.

Selvityksessa on annettu suoraan kasvukerroin Vt3:n liikenteelle ja yleisemmalla tasolla Kanta-Hameen
valtateiden liikenteelle. Jalkimmaista on sovellettu Vt10:n liikkenteen kasvun arviointiin. Kasvukertoimet on
annettu vuosille 2030 ja 2050 (lahtétilanteesta 2012). Vaiheen 2 maankayttotilanteen tarkkaa toteutumis-
vuotta ei voida tarkalla tasolla arvioida, joten kasvukertoimina on kaytetty naiden keskiarvoa (noin vuosi
2040).

Kasvukertoimella on kerrottu tarkastelualueen lapi ajavan liikenteen maarat Vt3:lla ja Vt10:lla. Ramppi-
liikenteen ja kdantyvien suuntien kasvu koostuu vaiheen 2 maankayton liikenteen kasvusta.

Kasvukertoimet on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko. Vt3:n ja Vt10:n liikenteen kasvukertoimet (Valtakunnallinen tielikenne-ennuste 2030. Liikennevirasto 13/2014).

Kasvukerroin lapiajavalle
Vt3 Helsinki-Hameenlinna 2030 2050 Keskimaarin liilkenteelle
(Vt3:n kasvukerroin) (noin vuosi 2040) (ajoneuvotyypeilla painotettu
keskiarvo)
Kevyet ajoneuvot 1,344 1,458 1,40
] N 1,39
Raskaat ajoneuvot, osuus likenne- 1,089 1,192 114
laskennoissa noin 4,5 %
Kasvukerroin lapiajavalle
Kanta-Hame, valtatiet 2030 2050 Keskimaarin liilkenteelle
(Vt10:n kasvukerroin) (noin vuosi 2040) (ajoneuvotyypeilla painotettu
keskiarvo)
Kevyet ajoneuvot 1,311 1,412 1,36
Rask j liik 1,35
askaat ajoneuvot, osuus liikenne- 1,065 1171 112
laskennoissa noin 6,5 %

ERITASOLITTYMAN MUITA VAIKUTUKSIA LIIKENNEMAARIIN JA -JAKAUMIIN

"Moreeni itd” -alueen koko vahintaan puolittuu Vt3:n ja Mt130:n vélissa. Taté ei ole huomioitu liikennemaa-
risséd. Koko alueen maankayttn kehittdminen saattaa olla hankalaa kaytdssa olevan tilan kutistuessa. Toi-
saalta Vt3:n ja Mt130:n valiin Moreenin eritasoliittyméan pohjoispuolelle voi jaada sopiva tontti esimerkiksi
liikenneasemalle, jonka liikenne voi olla hyvinkin vilkasta.

Liikenneverkon osalta Moreenin itdiselle alueelle suunniteltu yhteys Mt130:lle on siirrettéava pohjoisem-
maksi. Eritasoliittyma katkaisee Vt3 ja Mt130 valisen teollisuusalueen sisdisen yhteyden.




LIITE 6: FORE-kustannusarvioraportit

(HUOM: osa toimenpiteista on arvioitu erikseen asiantuntija-arvioina)



KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN (F_®_R_E]

Projekti: Luonnoskansio > Esa Karvonen > Mt 130
Mt 292

Laskelma: Parannustoimenpiteet

Tybnumero:

Hankkeen tyyppi: Investointi

Dokumentin luoja: Esa Karvonen

Vastuuhenkild: Esa Karvonen

Viimeinen muokkaaja: Esa Karvonen

Raportoija: Esa Karvonen

Asiakas: Trafix

Asiakkaan projektipaallikko:

Aluekerroin: 1,04
Kustannusindeksi: 109,10 (2010=100)
Paivamaara: 14.6.2016

Koko hanke yhteensé: 3315299 €
Koko laskelma
Hankeosat ja muut kustannukset
Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.112 Kantatien ajorata U m 150 458,69 68 803 €

211.112 Kantatien ajorata U m 60 490,79 29447 €
215.1 Kevyen liikenteen vayla U m 120 296,45 35574 €
221.42 Saareke/koroke U m2 15 98,65 1480 €
236.11 Linja-autopysakki, tie U kpl 1 18239,72 18240 €
236.11 Linja-autopysakki, tie U kpl 1 15003,96 15004 €

211.1411 Jalkakaytava / pyorétie (tie) U m 30 443,02 13291 €

215.1 Kevyen liikenteen vayla ] m 240 296,45 71148 €

221.311 Kiertoliittyma, Tie U kpl 1 217 162,89 217163 €

222.21 Rampin ajorata U m 140 442,74 61983 €
liittymiskiilat

222.21 Rampin ajorata U m 60 545,93 32756 €
vapaaoikea

236.11 Linja-autopysakki, tie U kpl 2 2491091 49 822 €
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Luonnoskansio > Esa Karvonen > Mt 130 Mt 292

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.112 Kantatien ajorata U m 160 628,90 100 624 €
mt 292

211.112 Kantatien ajorata U m 90 815,54 73399 €
mt 292

211.222 Keskialue (katu) u m2 150 93,73 14059 €

211.222 Keskialue (katu) U m2 140 93,73 13122 €

332.2 Pohjavedensuojausrakenne U m2 750 28,70 21526 €

451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 83229,14 83229 €

211.112 Kantatien ajorata U m 220 466,79 102 695 €
mt 130

211.112 Kantatien ajorata U m 70 371,81 26 027 €
ramppi

221.42 Saareke/koroke U m2 150 87,20 13081 €

221.42 Saareke/koroke U m2 280 86,95 24 346 €

236.11 Linja-autopyséakki, tie U kpl 1 22563,55 22564 €

332.2 Pohjavedensuojausrakenne U m2 500 28,70 14351 €

451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 83229,14 83229 €

211.112 Kantatien ajorata U m 270 503,28 135884 €

211.112 Kantatien ajorata U m 170 1 087,96 184 953 €
eriytetty yhteys oikealle

211.113 Seututien ajorata U m 90 750,22 67 520 €
211.131 Erotusalue (tie) U m 90 42,64 3838€
221.42 Saareke/koroke U m2 20 90,67 1813€
221.42 Saareke/koroke U m2 300 86,94 26 082 €
221.42 Saareke/koroke U m2 160 87,17 13947 €
451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 83229,14 83229 €

211.112 Kantatien ajorata U m 85 575,72 48 936 €
Ramppi

211.112 Kantatien ajorata U m 70 469,78 32885 €
Mt

215.1 Kevyen liikenteen vayla U m 50 330,46 16 523 €

221.42 Saareke/koroke U m2 160 87,17 13947 €

221.42 Saareke/koroke U m2 240 87,00 20880 €

332.2 Pohjavedensuojausrakenne U m2 600 28,70 17 221 €

451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 83229,14 83229 €

Sivu2/4



Luonnoskansio > Esa Karvonen > Mt 130 Mt 292

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.112 Kantatien ajorata U m 140 648,34 90 768 €
idasta

211.112 Kantatien ajorata U m 30 893,50 26 805 €
vali

211.112 Kantatien ajorata U m 80 703,40 56 272 €
etela

221.41 Saareke/koroke U kpl 2 1928,45 3857€

221.42 Saareke/koroke U m2 260 86,97 22613 €

221.42 Saareke/koroke U m2 75 87,74 6580 €

236.11 Linja-autopysakki, tie u kpl 1 10136,28 10136 €

451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 120119,16 120119 €

|

211.112 Kantatien ajorata U 140 472,40 66 135 €
211.113 Seututien ajorata u 100 103175 103175 €
221.42 Saareke/koroke U m2 260 86,97 22613 €
221.42 Saareke/koroke U m2 240 87,00 20880 €
221.42 Saareke/koroke U m2 30 95,98 2879€
236.11 Linja-autopysakki, tie U kpl 1 17 864,29 17 864 €
451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 83229,14 83229 €

211.112 Kantatien ajorata U m 65 658,40 42 796 €
mt

211.112 Kantatien ajorata U m 60 719,95 43197 €
ramppi

221.42 Saareke/koroke U m2 240 87,00 20880 €

221.42 Saareke/koroke U m2 200 87,07 17 414 €

221.42 Saareke/koroke U m2 60 88,00 5280 €

332.2 Pohjavedensuojausrakenne U m2 500 28,70 14351 €

451.1 Liikennevalojarjestelma U kpl 1 83229,14 83229 €

211.112 Kantatien ajorata U m 65 666,48 43 321 €

100-900 Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 2882242 €

Laskelman tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtavat 216 168 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 216 889 €
Tilaajatehtavat yhteensa 15 % 433 057 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavat yhteensa 3315299 €
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Luonnoskansio > Esa Karvonen > Mt 130 Mt 292

Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 3315299 €
(Alv. 24%) 795700 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 4111000 €
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KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN

Projekti:

Laskelma:
Tybnumero:
Hankkeen tyyppi:
Dokumentin luoja:
Vastuuhenkilo:
Viimeinen muokkaaja:
Raportoija:

Asiakas:

Asiakkaan projektipaallikko:
Aluekerroin:
Kustannusindeksi:

Paivamaara:

Luonnoskansio > Esa Karvonen > HML-

JAN
Moreenin eritasoliittyméa VE1

Investointi

Esa Karvonen
Esa Karvonen
Esa Karvonen
Esa Karvonen

Trafix

1,04
109,30 (2010=100)
23.12.2016

Koko hanke yhteensa: 8014 263 €

Koko laskelma

Hankeosat ja muut kustannukset

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

R1 0€ 646 242 €

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 600 46,06 27 639 €
Metsén puoli + riista-aita

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 250 23,46 5865 €
Motarin puoli

222.21 Rampin ajorata U m 285 693,69 197 703 €
1-kaistainen

222.21 Rampin ajorata U m 75  2498,21 187 366 €
2-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 220 843,96 185672 €
Erkanemisalue

441.3 Muu vaylavalaistus U m 420 99,99 41998 €
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Luonnoskansio > Esa Karvonen > HML-JAN

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.161 Nékema- / suoja-alue (tie) u m 700 45,96 32169 €
Metsan puoli + riista-aita

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 250 23,46 5865 €
Motarin puoli

222.21 Rampin ajorata U m 370 1669,04 617 544 €
1-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 320 573,31 183 459 €
liittymisalue

441.3 Muu vaylavalaistus u m 450 99,99 44997 €

211.151 Vierialue (tie) U m 350 111,77 39119¢€
Metsan puoli

211.151 Vierialue (tie) U m 300 111,77 33530 €
Motarin puoli

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 650 36,61 23799 €

Metsén puoli + riista-aita

222.21 Rampin ajorata U m 300 1336,77 401 032 €
1-kaistainen

222.21 Rampin ajorata U m 70 113359 79351 €
2-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 220 567,49 124 848 €

Erkanemisalue

441.3 Muu véayléavalaistus U m 450 99,99 44 997 €

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 650 46,00 29903 €

Metsén puoli + riista-aita

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 340 23,46 7977€
Metsén puoli

222.21 Rampin ajorata U m 285 693,69 197 703 €
1-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 320 539,25 172560 €
liittymisalue

441.3 Muu vaylavalaistus u m 500 99,99 49997 €

3111 Silta U kpl 1 1334562, 1334563 €
88
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Luonnoskansio > Esa Karvonen > HML-JAN

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta

Yhteensa

211.14 Yhdystievayla U m 95 935,74

Itépuoli 3-kaistaa

211.14 Yhdystievayla U m 110 2483,59

Itédpuoli 1-kaista

211.14 Yhdystievayla U m 120 3635,82

Itépuoli sillan jalkeen

211.14 Yhdystievayla U m 200 1237,49
Lansipuoli

211.222 Keskialue (katu) U m2 320 132,97

221.212 X-liittyma, Katu U kpl 2 10678,38

Liittymien pydristykset ja likennemerkit

441.1 Tievalaistus U m 550 70,25

88 895 €

273194 €

436 298 €

247 498 €

42549 €
21357 €

38639 €

211.12 Kantatievayla U m 550 1690,75
2-ajorataa

211.12 Kantatievayla U m 200 2463,21
Liittyméaalue

211.222 Keskialue (katu) U m2 410 94,40

441.1 Tievalaistus U m 750 70,25

921 Purettava rakenne U kpl 1 232936

929910 €

492 642 €

38 706 €
52 689 €
2329€

211.252 Vierialue (katu) U m2 15 000 7,77 116 523 €
Levahdysalueen asfaltin ja pintamaan
poisto ja nurmetus
211.252 Vierialue (katu) U m2 15 000 7,77 116 523 €
Levahdysalueen asfaltin ja pintamaan
poisto ja nurmetus
100-900 Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 6 967 410 €
Laskelman tilaajatehtavat
5600 Suunnittelutehtévat 522 556 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 524 298 €
Tilaajatehtavat yhteensa 15 % 1046 853 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavat yhteensa 8014 263 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 8014 263 €
(Alv. 24%) 1923400 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 9937 700 €
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KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN

Projekti:

Laskelma:
Tybnumero:
Hankkeen tyyppi:
Dokumentin luoja:
Vastuuhenkilo:
Viimeinen muokkaaja:
Raportoija:

Asiakas:

Asiakkaan projektipaallikko:
Aluekerroin:
Kustannusindeksi:

Paivamaara:

Luonnoskansio > Esa Karvonen > HML-

JAN
Moreenin eritasoliittyma VE2

Investointi

Esa Karvonen
Esa Karvonen
Esa Karvonen
Esa Karvonen

Trafix

1,04
109,30 (2010=100)
23.12.2016

Koko hanke yhteensa: 6 468 863 €

Koko laskelma

Hankeosat ja muut kustannukset

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

R1 0€ 646 242 €

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 600 46,06 27 639 €
Metsén puoli + riista-aita

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 250 23,46 5865 €
Motarin puoli

222.21 Rampin ajorata U m 285 693,69 197 703 €
1-kaistainen

222.21 Rampin ajorata U m 75  2498,21 187 366 €
2-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 220 843,96 185672 €
Erkanemisalue

441.3 Muu vaylavalaistus U m 420 99,99 41998 €
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Luonnoskansio > Esa Karvonen > HML-JAN

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.161 Nékema- / suoja-alue (tie) u m 700 45,96 32169 €
Metsan puoli + riista-aita

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 250 23,46 5865 €
Motarin puoli

222.21 Rampin ajorata U m 370 1669,04 617 544 €
1-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 320 573,31 183 459 €
liittymisalue

441.3 Muu vaylavalaistus u m 450 99,99 44997 €

211.151 Vierialue (tie) U m 350 111,77 39119¢€
Metsan puoli

211.151 Vierialue (tie) U m 300 111,77 33530 €
Motarin puoli

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 650 36,61 23799 €

Metsén puoli + riista-aita

222.21 Rampin ajorata U m 300 1336,77 401 032 €
1-kaistainen

222.21 Rampin ajorata U m 70 113359 79351 €
2-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 220 567,49 124 848 €

Erkanemisalue

441.3 Muu véayléavalaistus U m 450 99,99 44 997 €

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 650 46,00 29903 €

Metsén puoli + riista-aita

211.161 Nakema- / suoja-alue (tie) U m 340 23,46 7977€
Metsén puoli

222.21 Rampin ajorata U m 285 693,69 197 703 €
1-kaistainen

222.22 Rampin erkanemis-/littymisalue U m 320 539,25 172560 €
liittymisalue

441.3 Muu vaylavalaistus u m 500 99,99 49997 €

3111 Silta U kpl 1 1334562, 1334563 €
88
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Luonnoskansio > Esa Karvonen > HML-JAN

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.14 Yhdystievayla U m 95 1077,90 102 401 €

Itédpuoli 3-kaistaa

211.14 Yhdystievayla U m 135 2470,54 333523 €

Itdpuoli 1-kaista

211.14 Yhdystievayla U m 120 3635,82 436 298 €

Itépuoli sillan jalkeen

211.14 Yhdystievayla U m 200 1237,49 247 498 €
Lansipuoli

211.222 Keskialue (katu) U m2 345 134,01 46 233 €

221.212 X-liittyma, Katu U kpl 2 10678,38 21357€

Liittymien pydristykset ja likennemerkit

441.1 Tievalaistus U m 550 70,25 38639 €

211.112 Kantatien ajorata U m 100 326,30 32630 €
Tien levitys

211.151 Vierialue (tie) U m 150 156,48 23472 €

211.222 Keskialue (katu) U m2 340 94,40 32097 €

441.1 Tievalaistus U m 100 70,25 7025 €

211.252 Vierialue (katu) U m2 15 000 7,77 116 523 €

Levéhdysalueen asfaltin ja pintamaan
poisto ja nurmetus

211.252 Vierialue (katu) U m2 15 000 7,77 116 523 €

Levahdysalueen asfaltin ja pintamaan
poisto ja nurmetus

100-900 Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 5623875 €

Laskelman tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtévat 421791 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 423 197 €
Tilaajatehtavat yhteensa 15 % 844 987 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavat yhteensa 6 468 863 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 6 468 863 €

(Alv. 24%) 1552500 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 8021400 €
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