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Lahteneet, saapuneet ja junaa vaihtaneet matkustajat
Vuonna 2022 tehtiin 13,2 miljoonaa kotimaan kaukoliikenteen junamatkaa: +58 % vs. 2021 ja noin -8 % verrattuna vuoteen 2019
Koronan reilusti heikentamasté alkuvuodesta 2022 huolimatta koko vuosi 2022 vs. 2019 (sis. kauko- ja lahilikenne VR:n lipuilla):
- Paarata:
+2 0
Oulu +2 % 5 ; Vuosi 2019 2020 2021 2022 2023
0 Hameenlinna : _ _ _ : _ _ _
KOkkOla -8 /0 Kuukaus! Matkoja Y% 2019% Matkoja LY % 2019% Matkoja Y%  2019% Matkoja Y% 2019% Matkola W% 2019%
- e . yhiteenss yhieensa yhieenss yhteensa yhiteenss
Seindjoki -13 %
T +8 % Tammikuu 74,100 77,800 34000 -56% -34% 43100 27% -42% (85500 8%  15%
ampere 0 Helmikuu 63,400 80400 27%  2T% 31,900 -E0% 50% 47000 47% -26% [ 81400 73% 29%
Toija|a +17 % Maaliskuu 74,200 42900 -42% -42% 27200 -36%  -E3% 70,500 158% 78200 11%
Hameenlinna +2 % Huhtikuu 70,500 12100 -83% -83% 3200 157% 56% 70,600 126%
0 Toukokuu 77,400 20300 -T4% T4 % 39100 2% -30% 85000 118%
Riihimaki -14 % Kesakuu 71,100 14% 38100 46% -46% 43400 30% -30% 81600 65% 15%
Heinzkuu 84400 50% 50,500 -40%  -40% E0000 19% -29% 101400 69% 20%
e Savonrata: Eloku 84900 14% 61,400 -28% £2,000 -27 % 94100 52% 1%
. . Syyskuu 82300 11% 46,200 44 % 56300 22%  -32% 88300 57%
0
Kajaanl +8 % Lokakuu 83600 17% 44900 -46 % 63000 53% -18% 91300 33%
Kuop|o -2 % Marraskuu 82000 26% 43,300 47 % 67,000 55% -18% 85300 27%
Mikkeli -2 % Jouluku 67,500 14% 31700 -53%  -53% 54500 72%  -19% 78700 45% 17%
IKKEIl -2 70 Total 915600 13% -0% 549,700 -40% -40% 581500 6% -36% 936900 61% (2% 245200 53% 16%
Kouvola -14 %
. K arj alanrata: littala = Vuos 2019 2020 2021 2022 2023
Kuukaust  Matkaja ¥ 2019% Matkgs Li3% 2019% Matkgjs Lree 2019%  Matkoa Y3 2019% Matkols Y% 2019%
JoenSUU '10 % yhiteensa yhteensa yhteensa yhieensa yhiteensd
Imatra -19 % Tammikuu 3800 14% 4,200 2700 -36% -29%9 2700 31% 5700 114%  49%
_ 0 Helrnikuu 2,400 4,100 2300 -45% 2800 23% 16% 4600 E7%® 93%
Lappeenranta 16 % Maaliskuu 2500 -14% 1,800 1700 -13% 4600 172%  66% | 4600 66 %
Kouvola -14 % Huhtikuu 3,000 700 2700 294% 4100 52% 3T %
Toukokuu 3,400 1600 -52% -52% 2700 67% 4900 833  4T%
Kesakuu 3900 1% 2600 -32%  -32% 3400 3% 5400 58% 4%
Heinskuu 4100 32% 3,800 4200 1% 7000 E9%  T1%
Elokuu 5,700 4500 -21% -21% 4700 17 % 6100 31%
Syysku 3,600 2900 -18% -18% 3300 1% 4800 483  34%
Lokakuu 3500 17% 2800 -19% -19% 3900 38%  12% 5400 37%  53%
W Marraskuu 3500 21% 2400 -31% 3800 E3%  12% 4600 19% 4%
Joululkuu 2900 12% 1900 -35% 3,100 3900 27% 3%
Total 42400 9% 0% 33500 -21% 38400 15% 9% 56300 47% 33% 14900 49% G6%
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Kaukolitkenne on Suomessa 83-prosenttisesti lipputulorahoitteista

Markkinaehtoinen
kaukoliitkenne

Lipputulot 230 M€ (2019)

Valtion tuki O €

Matkamaarat 12 M o19)

Osuus koko kaukoliikenteen
matkamaarista 83 %

VR:n yksinoikeus paattyi
1.1.2021 ja kaukoliikenteen
Open access alkoi

VR omistaa kaluston

Markkinaehtoinen, vain
asiakaslipputuloilla
rahoitettu liikenne

(IC- ja Pendolino-kalusto)

Julkisesti tuettu

kaukoliikenne (ostoliikenne)
Lipputulot 57 M€ (2019)

LVM:n tuki 22 M€

Matkamaarat 2,4 M (2019

Osuus koko kaukoliikenteen
matkamaarista 17 %

VR:n ostoliikennesopimus
voimassa vuoteen 2030,
jolloin likkenne kilpailutetaan

VR omistaa kaluston

LVM:n ostoliikenne
kaukoliikenteessa

(y6juna, kiskobussiliikenne ja
yksittaiset IC/Pendolino-reitit)

Roval Kemija

niemi X
—
Helsinki-Kolari @ Helsin
Rovanier
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Uusia junavuoroja ja Vaylaviraston ratatyot

* Uusi Hameenlinnan-vuoro tuli kulkuun 11.12.2022:
« Helsinki klo 10.03 — Hameenlinna 11.11 — Oulu klo 15.45 (ke, to, pe, su)
« Uusia Hameenlinnan-vuoroja tuli kulkuun 26.3.2023:
« Jyvaskyla klo 19.15 — Tampere 21.04 — Hameenlinna 21.47 — Helsinki 22.54 (pe, su)
« Helsinki klo 12.03 — Hameenlinna 13.11 — Tampere klo 13.53 (Ia)
« Helsinki klo 21.03 — Hameenlinna 22.11 — Tampere 22.53 (su)

« 19.6.2023 alkaen Vaylavirasto aloittaa Jarvenpaan seudulla noin puoli vuotta
kestavat ratatyot, joiden aikana kaytdossa on vain yksi raide

- Tama hidastaa osaa Helsingista pohjoiseen lahtevien junien matka-aikaa noin
neljalla minuutilla

« Lisaksi VR joutuu poistamaan klo 16.40 lahtevan kaukojunayhteyden Helsinki—
Tampere-valilta tilapaisesti ajalla 19.6.—9.12.2023

- Toisaalta 11.12. aloittanut nelja kertaa viikossa kulkeva vuoro alkaa kulkea joka
paiva Hameenlinnasta: g N
3 LN

* Helsinki klo 10.03 — Hameenlinna 11.11 — Oulu klo 15.45 (ma, ti, ke, to, pe, la, su) &



Alustava luonnos keskustelun pohjaksi; ei sitova

Julkinen

Monia junavuorojen lisaysmahdollisuuksia ostoliikenteena

« Markkinaehtoista liikennetta Oulu—Tampere—Helsinki kehitetd&n perustuen toteutuneisiin ja ennustettuihin matkustajamaariin
ja lipputuloihin

« Sen lisadksi on mahdollista lisatd myos sellaista liikkennetta, joka ei menesty pelkilla lipputuloilla:

* Nykyisen liikenne- ja viestintaministerion (LVM) hankkiman ostojunaliikenteen lisédksi on mahdollista kuntien
lisdrahoittaa omien tarpeidensa mukaisesti ostoliikennetta

- Tampereen seudun lisaliikenne neljan kunnan (Nokia, Tampere, Lempéaald, Akaa) rahoittamana alkoi 15.8.2022:

https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/uutiset/vrn-lahiliikennetarjonta-kasvaa-pirkanmaalla-mahdollisuuksia-junaliikenteen-lisaamiseen-on-muuallakin-160820220935/

https://tampere.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta/Kokous 10112021/Mjunaliikenteen _lisavuorojen hankinta(228865)

« Suomessa on paljon paikkoja lisata junaliikennetta, myds Paaradalla, mikali rahoitustaso nousee:
« Lisaa R-junavuoroja Hameenlinnan ja Riihimaen valille
« Yojunaliikennettd Helsingistd Tampereen ja Jyvaskylan kautta Kuopioon ja Kajaaniin
« Lisavuoroja hyvin aikaisin aamulla ja my6haan illalla (esim. viela paremmat lentoasemayhteydet klo 24—-05)

https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/uutiset/vr-yhtyman-nakemykset-henkilojunaliikenteen-lisaamisesta-ja-kehittamisesta-200920211457/
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https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/uutiset/vrn-lahiliikennetarjonta-kasvaa-pirkanmaalla-mahdollisuuksia-junaliikenteen-lisaamiseen-on-muuallakin-160820220935/
https://tampere.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Tampereen_kaupunkiseudun_joukkoliikennelautakunta/Kokous_10112021/Mjunaliikenteen_lisavuorojen_hankinta(228865)
https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/uutiset/vr-yhtyman-nakemykset-henkilojunaliikenteen-lisaamisesta-ja-kehittamisesta-200920211457/

Dieselveturit Hameenlinnassa

* Vetureiden tyhjakayntia valtetadn aina niin paljon kuin mahdollista. Tatéa on
korostettu useaan otteeseen henkildstdllemme.

* Vetureiden seisontaldammitys hoidetaan ulkosyottokeskuksista sahkaolla, taméa ei
aiheuta pakokaasuja / melua.

* Tyohon lahdettaessa paamoottorin kaynnistys on "kovadaninen”, muuta keinoa ei ole.

« Hameenlinnan ratapihalla liikutetaan lisaksi raakapuuterminaalin kuormauksiin tarvittavia
vaunuja.

* Vetureiden apu- ja padmoottorin on oltava kaynnissa kun tehdaan vaihtotydyksikon
toimesta vaunuston jarrujentestaus — tama voi siis sivullisen mielesta nayttaa turhalta,
mutta moottorit ohjaavat mm. koko veturin paineilman tuottoa ja -ohjausta, jota ilman ko.
toimia ei voida tehda.

« Uskomme, etta tilanne tulee paranemaan hameenlinnalaisten nakokulmasta, kun Dr19-veturi
nykyiset dieselveturit korvataan uusilla Dr19-dieselvetureilla

* Suunnitelmiemme mukaan taméa tapahtuisi vuoden 2024 loppuun mennessa

 Veturit tulevat olemaan taysin uusia ja ne on varustettu vimeisimmalla
dieselmoottoriteknologialla. Nykyiset veturit edustavat 60-luvun teknologiaa, joten ero « Tunnus: Dr19
on merkittava.

« Hameenlinnan dieselvetureiden kayttoa vahentdd myos Vaylaviraston johtama

pahkinankuoressa

= Huippunopeus 120 km/h

. .. . . . . . » Paino 88
Hyvink&da—Hanko-radan sahkdistyminen, joka valmistuu taman hetken aikataulun Ano8at

mukaan 2024 loppuun mennessa. » Pituus18m

« Hankoon suuntautuva likenne muuttuu sahkovetureilla vedettavaksi ja diesel- » Teho 2x 950 kW (2600 hv)

vetureiden maara Hameenlinnassa vahenee nykyisesta.

= Voivetda 2000 tonnia painavan
tavarajunan

= Valmistaja: Stadler (Valencia,

V= Espanja)
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Uudet lahijunayksikot toimittaa sveitsilainen Stadler

Junayksikén pituus on 106,4 m.

Yhden yksikon kapasiteetti on 356 istuma- ja 440
seisomapaikkaa = 796 matkustajaa.

Junia voidaan liikenndida 1-3 yksikon kokoonpanoilla.
Maksiminopeus on 160 km/h.
Kalusto on yksikerroksista.

Kayttotarkoitus on l&hi- ja taajamajunaliikenne — esim.
erillista ravintolavaunua ei tule.

Kaluston paatyvaunuihin rajataan erilliset osastot, joihin
luodaan "tyoskentelyluokka” — véaljempi penkkien
asettelu ja tyd6skentelypoydat

Kaluston maarittelyvaiheessa on otettu huomioon muutokset
matkustajakayttaytymisessa mm. pyorapaikkojen maaran ja
esteettomyyden suhteen.

Hankinta siséltdd perussarjan (20 kpl) SmX-yksikoita, seka
option enintaan 50:lle lisdyksikolle tarpeen mukaan.

Viimeisetkin ei-esteettomat kalustot (Sm2-yksikot seka
veturivetoinen Eil-juna) poistuvat Etela-Suomen
taajamaliikenteesta viimeistdan koko perussarjan
kayttoonoton jalkeen (2028).

V= 7












Lentorata tukee koko Suomen henkilojunalitkenteen kehitysta e
Ja Suomen maakuntien kansainvalista saavutettavuutta

Mahdollistaa niin lahi-, taajama- kuin kaukoliikenteen
vuorojen lisaamisen niin Paaradalle kuin Savon- ja
Karjalanradoillekin

Toimii kaikkien tulevaisuuden mahdollisten
rataskenaarioiden pohjana
(= ei riippuvainen Suomiradasta)

Parantaa Suomen kansainvaistéa kilpailukykya
huomioiden mm. kv-yritykset, tyévoiman liikkuvuus
ja matkailu.

*  Siirtda pk-seudun ulkopuolisen Suomen 15-20 min
lahemmaksi Keski-Eurooppaa ja maailmaa

* Mahdollistaa 15 minuutin yhteyden lentoasemalta
Pasilan kautta Helsingin keskustaan.

Pohjana kaikille ratakaytavaskenaarioille ja myos
niille ratkaisuille, joissa uusia kaytavia ei muodostu

Lentorata on yleinen ratkaisu Euroopan kaupungeissa —
kaukojunayhteydet linjattu kulkemaan lentoasemien
kautta valipysahdyksella.

Infrainvestointia ei voi rahoittaa lipputuloilla vaikuttamatta
merkittavasti kysyntaan ja junamatkustuksen
houkuttelevuuteen.

* Paaradalla esim. 10 € ja 20 € hinnankorotusten
(+50% — +100%) vahentava vaikutus vuositason
matkoihin voisi olla yli miljoonan matkaa, vaikka
matka-aika nopeutuisikin.

2,7 M I'd€ Tampereelle Lahteen

)

Kerava

Lentorata (V1)
P&aéaradan 5. ja 6. raide
Lentoaseman kautta tunnelissa

Lisaraiteet (V2)
Paaradan 5. ja 6. raide
Kirkkonummelle/ maan paalla

Turkuun

Lento-
asema

Tikkurila

Wi

Pasila

LI

Helsinki

Uusi kaksiraiteinen yhteys
Pasila—Lentoasema—Kerava poistaa
nykyiseen pullonkaulan valilla
Pasila—Kerava

Lentorata hyddyttdd koko Suomea pohjoisen
ja idan suuntaan, silla 80 % kaukojunista
kulkee Keravan kautta nykyisilla kahdella
raiteella muodostaen liikenteen pullonkaulan.

Lentorata mahdollistaa kauko- ja lahiliikenteen

erottamisen erillisille raiteille ja sen avulla
valtytddn maankaytdllisilta haasteilta 5. ja 6.
raiteen rakentamisen osalta.

= kaupunkirata vain HSL-liikenteen kaytéssé

RYTOMAA

KERAVA

THCUNRA

lahde: vayla.fi



Junamatkustamista ja vihreaa siirtymaa lisaavat TOP10-ratahankkeet

Ratahanke (hankkeista osa on mahdollista

toteuttaa ohjelmoituna vaiheittain)

Matkustajaliikenteen paareittien
nopeutus (Karjalanrata, Savonrata,
Tampere—-Jyvaskyla, Seindjoki—Vaasa,
Seindjoki—Oulu, Rantarata)

Tilapdisten nopeusrajoitusten poisto-
ohjelma

Tornio—Kolari-rataosan séhkodistys

Helsinki—Tampere-ratayhteyden

kehittdminen kokonaisuutena:

- Lentorata (kapasiteetin lisdysté niin
Ita-, Keski- kuin Pohjois-Suomelle)

- Helsinki—-Tampere-rataosuuden
perusparannus ja tasonnosto ja
kapasiteetin lisays Helsinki—Pasila.

Tampere-Jyvaskyla-ratayhteyden
nopeuttaminen ja valityskykyparannus

Ylivieska—Oulu-kaksoisraide (1. vaiheessa
radan dynaamiset ohitusraiteet)

Luuméki—-Imatra 2. vaihe (kaksoisraide
Luumaki—-Joutseno)

Helsinki—Turku nopea ratayhteys (ml.
Espoo-Salo-oikorata), Tunnin juna.

Asemaparannuspaketti (mm. Tampere,
Kokkola, Piekséamaki, Oulu, Turku).

=
o

Nopea Itarata

Arvio M€ | Tavoitteet ja vaikutukset

Tarkemmin
seuraavalla 200

50

70

2700

3600

>260

n. 1000

215

3450

210

1700

Nykyisen rataverkon tehokkaampi hyédyntéaminen.
Paivittéisen liilkennditavyyden parantaminen.
Matka-aika lyhenee monella reitilla n. 5-10 min/matka.

Kohdistamalla korjaustoimet noin 30 infrakohteeseen
parannetaan raideliikenteen tasmallisyyttd, sujuvuutta,
energiatehokkuutta ja luotettavuutta nopeasti ja laajasti.

Pohjois-Suomen rataverkon viimeinen tarkeéa
taydennysséahkoistys-rataosa.
Merkittava liikenteellinen palvelutaso- ja tehokkuusvaikutus.

Helsinki-Vantaa lentoasemalle eri ratasuunnista n. 15-20 min.
Helsinki-Tampere valilla matka-aika lyhenee n. 15 min

Radan nykyisten palvelutasopuutteiden korjaaminen.
Henkildliikenteen vuorotarjonnan lisdaminen erityisesti
ruuhka-aikoina=> n. 30 % liikkenteen kasvattamismahdollisuus.
Mahdollistaa jatkossa kokonaan uudet junayhteydet sekéa
joukkoliikenteen palvelutarjontamallit.

Valityskyvyn kasvattaminen mahdollistaa tunnin vuorovaliin
Véahentaa rataosan hairicherkkyytté.
Tampere—Jyvaskyla valilla matka-aika lyhenee n. 5 min.

Poistaa toiminnallisen pullonkaulan vilkkaasti liikennéidylta
sekaliikenteen rataosalta.
Ylivieskan ja Oulun valinen matka-aika lyhenee n. 5 min.

Rataosalle jaa pullonkaula, mikéli kaksoisraidetta ei rakenneta
koko Luumaki—Imatra-vélille ja Imatralle 2. matkustajalaituria.
Vilkkaan rataosan valityskyvyn ja liikenteellisen toimivuuden
parantaminen.

Hankeyhtit tekee myohemmin tarkemman selvityksen.
Helsingin ja Turun valinen matka-aika lyhenee n. 30 min.
Lahijunaliikennemahdollisuus on huomioitava hankkeessa.

Asemien palvelutason parantaminen; huomioiden mm.
laituripituudet, esteettémyys ja asemayhteydet.

Uusi ratayhteys idan suuntaan Lentoaseman ja Porvoon
kautta.

Matkat
(2019)

12 milj.

0,08 milj.

5,1 milj.
(15 milj.)

975 000

1,4 milj.

1,2 milj.

1,5 milj.

> 7 milj.

V. 2050
arvio yht.
2,4 milj.

Lentorata on tarkein ratakapasiteetin
lisdystarve seka Ita-, Lansi-, Keski-
ettd Pohjois-Suomen kannalta
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Matkustajaliikenteen paareittien nopeutus — nykyinfran parantamispaketti ~200 M€

Rataosa

Heti kaynnistettavissa olevat toimenpiteet
(lista on jatkuvasti paivittyva)

Arvioitu

kustannus

Tilanne 9/2022

Arvioitu matka-
aikasaasto
ko. rataosalla*

Seinajoki—
Kokkola—-Oulu
Heti kaynnistettavissaja
vaikuttaisi vuositasolla lahes
14 miljoonaan matkaan

Seinajoki-Vaasa

Tampere—
Jyvaskyla

/

—

Seindjoki-Oulu

Se%
Vaasa )

Kouvola-Kuopio

Tampere— Luumaki-
Jyvaskyld IKDuvola— Joensuu
Kuopio
ouvola—
Helsinki— Helsinki— /7 Joensuu
Tampere Kouvola —

Helsinki—=Turku

¥

Helsinki-Turku
Helsinki—

Riihimaki—
Tampere

V=

Pohjanmaan-radan lisatoimenpiteet = nopeustason parannukset.

Kolpin, Vihannin ja Kempeleen ylikulkusiltojen parannus ja siltojen kunnosta johtuvien
pistemaisen nopeusrajoituksen poistot. Siikajoen rs selvitettava.

Oulun Nokelan paéarata-alueen parannus ja nopeustason nosto.

Seinajoki—Ylistaro nopeudennosto-osuus.

Isokyré—Tervajoki nopeudennosto-osuus.

Laihia—Vaasa nopeudennosto-osuus.

Munakan ratasillan parannus ja sen kunnosta johtuvan nopeusrajoituksen poisto.

Haviseva—Orivesi nopeudennosto.

Jamséankoski—Saakoski nopeudennosto.

Radan kunnosta johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Lahdenvuoren tunneli).
Vaihdenopeuksien nosto Orivedella ja Jamsassa.

Lahdenpera—Jamsa rataoikaisu ja kaksoisraide, keskipitkalla aikavalilla valttamaton
kaukoliikenteen nékokulmasta! (ei sisally 200-pakettiin)

Korian ylikulkusillan parannus ja pistemaisen nopeusrajoituksen poisto.

Kouvolan henkiloratapihan paaraiteiden risteysvaihteiden parannus ja niiden kunnosta
johtuvien nopeusrajoitusten poisto (radanpidon tyoohjelmassa 2021).
Kuumakaynti-ilmaisinjarjestelman tdydennys Taavetissa.

Otava—Mikkeli nopeudennosto.
Mikkeli-Haukivuori nopeudennosto.
Pieksamaki—Suonenjoki nopeudennosto.
Suonenjoki—Kuopio nopeudennosto.

LUIMA-ratahankkeen toimenpiteiden seuranta (ml. Luumaki—Imatra nopeudennosto 180-
200 km/h).

Imatra—Rautjarvi nopeudennosto.

Simpele—Parikkala nopeudennosto.

Puhos—-Joensuu nopeudennosto (tasoristeyksen poistoja).

Syrjasalmen ratasillan korjaus ja nopeusrajoituksen poisto.

Laituripoluista johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Kauniainen, Mankki).
Siuntio—Inkoo nopeudennosto (kmv 48-60).

Karjaa—Salo osuuden nopeudennostot.

Salo—Turku osuuden nopeudennosto.

Pasila—Riihiméaki-parantamishankkeen seuranta (tavoitteena yhtenédinen 200 km/h rata).
Paljon jatkuvia nopeusrajoituksia rataosalla: Oulunkyl&, Hanala, Kerava => tarkea
toimenpidetarvekohde.

n. 15 M€

n. 25 M€

n. 20 M€

n. 5 M€

n. 20 M€

n. 40 M€

n. 60 M€

n. 15 M€

Tampere—Oulu valille on
mydnnetty suunnittelurahaa
5 M€. Parannustarve on
erityisesti Ylivieska—Oulu.

3 min

Suunnittelurahaa on mydnnetty
4 min radan nopeuttamisen
suunnitteluun 3,4 ME€.

Suunnittelurahaa on myonnetty
18 ME.
3 min Radan parantamisen 1.
vaiheeseen on myonnetty
rakennusrahaa 19 M€.

Kolme tarkeda, pienta ja
3 min edullista toimenpidetté I-S-
reitilla.

Toteuttamiskelpoisia
tasmahankkeita, joilla saataisiin
aiemmista parannuksista kaikki

hyodyt irti.

8 min

LUIMA | -hanke on erillisena
kaynnissa.
Syrjasalmen ratasillan
uusiminen on alkamassa.

8 min

V. 2019-2022 peruskorjaus-
hanke on valmistumassa, mutta
téhan liittyvat radan nopeuden

nostot on viela toteutumatta.

4 min

Pasila—Riihiméaki-hanke on
kaynnissa, mutta vanhan radan
ja vaihteiden kunto on huono.

3—4 min

*Teoreettinen matka-aikasaasto, realistinen matka-
aikasaasto riippuu liilkenteen yhteensovittamisesta. 13



Rautatielogistiikan infratarpeet
Elinkeinoelaman paastottomien kuljetusten ja kilpailukyvyn kehitys
sekd Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantaminen

Hankkeet Arvio M€! Kommentit, tavoitteet ja vaikutukset

A. Teollisuudelle jo nyt kriittisten ratainfran pullonkaulojen poistaminen erityisesti kotimaisen raakapuun kysynnén noustessa

B L uumaki-imatra (LUIMA), 1I vaihe 200 - Kaksoisraiteen tdydennys Luuméen ja Joutsenon vdlille poistaisi liikenteellisen pullonkaulan
' - Tukisi metsateollisuudelle seka tuotekuljetuksia vientisatamiin etté raaka-aineiden kuljetusta lannesté kaakon tehtaille

Raakapuulle tarkeiden reittien 80 - Uudet liikennepaikat, nykyisten kehitys ja turvalaitteiden kehitys valityskyvyn lisdykseksi

VAl kapasiteetin kehitys Savossa ja Hav-llo 45 Huonokuntoisen Heindvaara—llomantsi (47 km) rataosan perusparannus varmistaisi raakapuun saatavuuden kyseiselté reitilta
Karjalassa - Hankkeet parantaisivat merkittavasti reittien lapaisykykya, poistaisi pullonkauloja seka tehostaisi liikennetta

. . N . - Joensuu-Uimaharju-Pitkamaki-reitin sahkoistys

3 M.etngeolllsuudelle hyodylliset  Jns-Ptk 45 Kainuun alueen sahkoistykset: erit. Kontiomaki — Hyrynsalmi/Ammansaari, mahd. liséksi Kontioméki - Vuokatti - Pitkaméki

sahkoistykset Muut 50 L N . . o A . ' i
- Tehostaisi metsateollisuuden kuljetuksia ja edesauttaisi hiilineutraaleja kuljetusketjuja

/38 Raakapuun kuormauspaikat - Erillisen ohjelman mukaisesti (mm. Turku, Riihiméki)

1 Hyvinkaé—Karjaa—Hanko 60 - Liikennepaikkojen liséykset ja kehitys liséisi reitin kapasiteettia mahdollistaen jo rakenteilla olevan séhkdistyksen laajemman
kapasiteetin nosto hyédyntamisen

Vuosaaren ratapihan kehitys 20 - Ratapihan kehittdminen mahdollistaisi nykyista suuremmat rautatievolyymit

Tampere-Pori-Rauma 50 - Kolmas raide vélille Tampere asema-Lielahti
valityskyvyn lisays 100 - Toinen raide vélille Lielahti—Nokia + Nokian liikennepaikan kehitys

C. Maayhteyksien kehittdminen seka poikittaisyhteydet. Hankkeet tukisivat myos kansainvalista saavutettavuutta seka huoltovarmuutta.
Padradan ruuhkaisimpien osien kehittdminen poistaisi radalta pullonkauloja seka liséisi lantisen kansainvélisen reitin

L Padradan kehittaminen 1000 (Haaparanta) valityskykya Etela-Suomeen (mm. uudet kaksoisraideosuudet, kolmas raide Riihimaki—Tampere)
2 Jamsa-Jyvéaskyla kapasiteetin 15 - Vaylaviraston kartoittamien mahdollisuuksien ns. 1. vaiheen toimenpiteet olisivat kriittisimpia valityskyvyn nostamiseksi
nosto Jamsan ja Jyvaskylan valilla.
3 Yhdistettyjen kuljetusten <100 - Yhdistettyjen kuljetusten (erityisesti kontit, mutta my®s trailerit ja ajoneuvot) siirtokuormausmahdollisuuksien kehitys
terminaalien kehitys satamissa - Tama olisi kustannustehokas tapa parantaa myds Suomen kansainvélista saavutettavuutta.
- Lyhyella tahtaimella nykyisten siirtokuormausfasiliteettien parantaminen. Pidemmalla tahtaimella uuden terminaalin
4 Tornio-Haaparannan 20 rakentaminen mahdollistamaan tarvittaessa nykyista huomattavasti suuremmat volyymit.
siirtokuormauksen kehitys - Laurila-Tornio sahkdistys myos tata tukevana toimenpiteena kriittinen ja sita tulisi nopeuttaa
- Hanke tukisi kansainvélisen lantisen raidemaayhteyden strategista kehitysta seka varautumista poikkeustilanteisiin
5 Yhdistettyjen kuljetusten 20 - Yhdistettyjen kuljetusten kuormauspaikka tarvittaisiin Etela-Suomeen paakaupunkiseudun lahelle (Kerava optimaalisin)
kuormauspaikka Etela-Suomeen - Hanke toimisi mahdollistajana sek& kotimaan siséisille ettd mahdollisesti myos kansainvalisille yhdistetyille kuljetuksille
- Huutokoski—Parikkala (lisdyhteys kaakon tehtaille), Kaskinen—Seindjoki-Haapamaki—Jyvaskyla (yhteys lannen satamiin) ja
. T Pieksamaéki—Joensuu (vaihtoehtoinen yhteys It4-Suomeen) olisivat maantieteellisesti potentiaalisimmat kohteet.
Mahdolliset poikittaisliikenteen : : ; . o 2 AT B ] L : .
6 tarpeet 270 - Vaikuttavimmat toimenpiteet olisivat vélityskyvyn kehitys ja séhkdistykset. Nykyiset tavaravirrat eivat sellaisenaan tarvitse
P poikittaisyhteyksia. Metsa Boardin mahdollinen Kaskisten kartonkitehdasinvestointi saattaa tulevaisuudessa luoda tarpeita.
Liséksi poikkeustilanteissa nykyiset virrat saattaisivat kéantya tai tulla tarpeita kéayttaa vaihtoehtoisia satamia/rataosia.
7 Kolarin radan sahkaistys 50 - Rautatielogistiikan ja nykyisten tavaravirtojen ndktkulmasta rataosan séhkgistys ei sellaisenaan ole kriittinen, mutta sill& voi

pitkalla aikavalilla olla strategista merkitysta raideyhteyden rakentamiseksi Jadmerelle Norjan rannikolle.

V= 14

Huom. ei sisdlla hankkeita, jotka ovat jo paatetty ja/tai kaynnissé (esim. Tornio-Haaparanta sahkdgistys). 1. Kustannusarviot suuntaa-antavia, kaikista ei yksilditya tietoa saatavissa.




Keskustelua vol jatkaa esim. Twitterissa:

y @HannukainenJuho



https://twitter.com/HannukainenJuho
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