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Johdanto

Tassa tyossa laadittiin lilkenneselvitys Hameenlinnan keskustan
alueelle. Liikenneselvitys toimii  tyokaluna keskustavision
paivittamiseen seka pysakointiohjelman laatimiseen. Tyon
lahtokohtina ovat Hameenlinnan keskustavisio 2035 (hyvaksytty

Hameenlinnan kaupunginvaltuustossa 7.10.2019),
Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma (2012),
Hameenlinnan keskustan pysakointistrategia (2016),

Hameenlinnan  keskustan  kaupan  palveluverkkoselvitys
(raportin paivitys 2022), Hameenlinnan kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma 2022-2026 (2021) seka muut Hameenlinnan
alemmat selvitykset ja suunnitelmat.

Hameenlinnan aiempi keskustan likenneselvitys  ja
pysakointistrategia perustuivat  ajatukseen keskitetysta
pysakointilaitoksesta. Hameenlinnan kaupunginvaltuusto on
paattanyt kokouksessaan 792020, ettd P-torin
rakentamispaatokselle ei ole edellytyksia, koska yksityisten
toimijoiden sitoumuksia ei ole saatu, ja koska koronaviruksen
vaikutus kaupungin talouteen ja yksityisten toimijoiden
hankkeiden kaynnistamiseen on jaanyt avoimeksi. Taman tyon
keskeisin  kysymys onkin, miten ratkaistaan keskustan
pysakointi ilman keskitettya toriparkkia ja miten se vaikuttaa
liikenneratkaisuun. Toisena paatavoitteena on |oytaa kaikille
likennemuodoille oikea paikka keskustassa ja maaritella
kaduille liikennemuotojen priorisointia tukevat

poikkileikkaukset.
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Lilkenneselvitys toimii

kokonaissuunnitelmana, jonka pohjalta lahdetaan tekemaan

priorisointia ja

tarkentamaan suunnittelua katujen

saneerausten  yhteydessa. Suunnitelmien  toteutus tai
toteutuksen aikataulu riippuu talousarviosta.

Tyon on toteuttanut WSP Finland Oy. Tyon ohjausryhmaan
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1.1 Keskustan liikenneselvityksen tavoitteet

Tyossa paivitetaan keskustan liikennesuunnitelma tukemaan uutta keskustavisiota
seka pysakdintiratkaisua. Lilkennejarjestelma huomioi kaikki kulkumuodot seka uudet
liikkumisen palvelut. Tyd pohjautuu kestavan lilkkumisen tavoitteisiin ja huomioi
uusimmat ohjeet mm. pyoraliikenteen suunnittelusta.

Tyon keskeisin kysymys on, miten ratkaistaan keskustan pysakointi ilman keskitettya
toriparkkia ja miten se vaikuttaa liikenneratkaisuun.

0 Elinkeinoelamadn kilpailukyvyn vahvistaminen on olennainen osa keskustan
liikenne- ja pysakdintiratkaisua. Palveluiden saavutettavuus tulee sailyd
houkuttelevana.

. Arvioidaan, kuinka paljon pysakointia tullaan tarvitsemaan tavoitetilanteessa.

. Selvitetaan milla muilla keinoilla kuin henkiloautolla voidaan parantaa

keskustan palveluiden saavutettavuutta pysakointipaikkojen ollessa rajalliset.

Toisena paatavoitteena on I6ytaa kaikille likennemuodoille oikea paikka keskustassa ja
maaritella kaduille liikennemuotojen priorisointia tukevat poikkileikkaukset.

. Keskustaan maaritellaan hitaan liikkumisen alue, jolla kadut toteutetaan
hidaskatuina. Ajoratoja kavennetaan vahan, jotta saadaan jalankululle lisaa tilaa. ~ 3 7 AN
Kadunvarsipysakointia osin vahennetaan, mutta samalla sita selkeytetaan. " Y
Katuvihreaa lisataan, jotta liikkumisymparisto on viihtyisampi. Pyorailijat voivat
ajaa hidaskaduilla samalla ajoradalla kuin autot, joten hidaskaduille el tarvitse
rakentaa erillisia pyorateita. Se selkeyttaa pyorailya ja parantaa pyorailyn
turvallisuutta liittymissa seka vahentaa katujen rakennuskustannuksia.
Lilkennesuunnitelma tukee lilkenneturvallisuustavoitetta seka liikenteen
rauhoittamistavoitta niin, ettd nopeusrajoitusta voidaan laskea alueellisesti 30 A : :
km/h. 30 km/h alueellisesta nopeusrajoituksesta ruutukaavakeskustan ja SUURRTAEIUE Meties MEreenlnnemn kedksEvislen

Ha | Il tehty paaté 2020. . . o
arneensaaren allieetla on tehly paatos viionna mukaisen aluerajauksen (Keskustavisio 2035 (KV 7.10.2019))
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. Pyoraliikennetta kehitetaan niin, etta keskustan ohiajavien pyorailijoiden ei
tarvitse valttamatta pyorailla keskustan lapi. Lilkennesuunnitelmassa kuitenkin
varmistetaan se, etta myos keskustan lapi voi pyorailla, seka keskustan eri
kohteiden saavutettavuus pyoralla. Pyorareitit eivat mene vain keskustan lapi,
vaan pyoralla voi saavuttaa keskustan kaikki kohteet.

. Tyossa nostetaan esiin tavoitetilan lisaksi merkittavimmat kehitystarpeet.



1.2 Mahdolliset keskustahankkeet

Keskustaan tavoitellaan 4000 uutta asukasta vuoteen 2035 mennessa.
Pitkalla aikavalilla asukasmaaran suunniteltu lisays keskustaan on 6000
asukasta. Uusia tydpaikkoja visiossa tavoitellaan noin 1100-1600 vuoteen
2035 mennessa. Keskustavisiotydssa nama luvut ovat toimineet
liikenneselvityksen lahtdkohtana.

llman huojennuksia Hameenlinnan pysakaointinormiin (1 ap/120 k-m2
asumiselle), uusi maankayttd edellyttaisi noin 3266 autopaikkaa.

Hameenlinnan keskustan kaupallisessa selvityksessa on keskustan
tavoitteelliseksi konseptiksi esitetty 14 000-23 000 kerrosnelidn verran
uutta tai uudistuvaa liiketilaa, seka yksi suuri hotelli keskustaan.

- Uudisrakentaminen

- Rakennusten korotus/kayttd-
tarkoituksen muutos

Hameenlinnan keskustan asuntorakentamisen mahdolliset hankkeet Lahde

Hameenlinnan kaupunki Jari Mettala 29.12.2022.
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2.1 Autoliikenteen verkko

Keskustan tarkeimmat sisaantulo- ja ulosmenovaylat ovat pohjoisen suunnasta
Tampereentie seka moottoritien rampit Lukiokadulle, lannen
suunnasta Turuntie, etelan suunnasta VT3-moottoritien rampit Paasikiventielle
seka idan suunnasta Viipurintien ja Paasikiventien sillat. Tampereen ja Helsingin
valinen paarata ja Hameenlinnan rautatieasema sijaitsevat keskustan itapuolella.
Keskustan ohittava itéa-lansi-suuntainen liikenne kulkee Paasikiventiella ja
Lukiokadulla. Nama kadut muodostavat yhdessa Kaivokadun kanssa keskustaa
ymparoivan kehamaisen paakatuverkoston.

Kaupungin vuosina 2019-2022 tekemien liikennelaskentojen mukaan Keskustan
kehakaduilla vuorokausiliikennemaarat ovat Paasikiventiella noin 13 000-15 000,
Lukiokadulla noin 8 500 ja Arvi Kariston kadulla noin 8000. Keskustaan tulee tai
keskustasta lahtee liikennetta vuorokaudessa Viipurintien kautta noin 22 000
ajoneuvoa, ja Tampereentien kautta noin 8000 ajoneuvoa. VT3 ramppien kautta
keskustaan saapuu noin 3000 ajoneuvoa kummastakin suunnasta, ja poistuu
saman verran (Vaylavirasto 2021).

Keskustan kehalla liittymat ovat paaasiassa valo-ohjattuja. Paasikiventie on
muuta katuverkkoa maantiemaisempi, ja se toimii paayhteytena Hameenlinnan
ita- ja lansiosien valilla.

Keskustan kehan sisalla on selked ruutukaava, ja monet kadut ovat
yksisuuntaisia. Liittymat ovat paaasiassa valo-ohjaamattomia. Katualueet ovat
hyvin autopainotteisia leveine ajoratoineen ja kapeine jalkakaytavineen.

Nopeusrajoitus ruutukaavakeskustassa on nykyisellddn 40 km/h. Lukiokadun
pohjoispuoclella sekd Hameensaaressa nopeusrajoitus on 30 km/h ja keskustan
ohittavalla Paasikiventielld 50 km/h. Alueellisen nopeusrajoituksen laskemisesta
30 km/h ruutukaavakeskustan ja Hameensaaren alueella on tehty paatos
vuonna 2020.

‘Taustakartta:\Opei treetMap

— —
,-—--—--—--—--

Katujen toiminnallinen luokitus Hameenlinnan keskustan alueella
(Hameenlinnan kaupunki, hyvaksytty yhdyskuntalautakunnassa 2015).

/N === Alueellinen kokoojakatu

Katujen toiminnallinen luokitus
= \/3|tatie
= Padkatu

= Paikallinen kokoojakatu

— Liityntakatu




2.2 Pysakointi

Tama tyo ei ota kantaa pyorien pysakointiin vaan pelkastaan henkildautojen
pysakointiin.

Keskustassa on noin 1000 kadunvarsipysakdintipaikkaa. Ruutukaava-
keskustassa Kauppatorin ymparistossa ja Palokunnankadulla pysakéinti
on paaasiassa maksullista ja muilla alueilla paaasiassa aikarajoitettua. Kun
mukaan lasketaan pysakointialueet ja -laitokset, julkisia pysakointipaikkoja on
keskustassa noin 2000, Hameensaaressa noin 450 ja Keinusaaressa noin 1800.
Lisaksi keskustan alueella on satoja kauppakeskusten ja muiden yksityisten
kiinteistojen omia pysakdintipaikkoja. Kadunvarsipysakointi  hallitsee
katukuvaa, ja pysakointipaikat vievat runsaasti tilaa: keskustassa
kadunvarsipysakointi ja muut maanpaalliset julkiset pysakdintipaikat vievat
tilaa noin 15 000 nelidmetria. Hameensaaressa ja Keinusaaressa ne vievat
yvhteensa saman verran lisaa.

Hameenlinnan visiotyossa pysakointia on tavoitteena siirtda kadunvarsilta
keskitettyyn pysakointiin. Hameenlinnan keskustan alueella on
kauppakeskusten yhteydessa olevien pysakointilaitosten lisaksi kolme
maksullista pysakointitaloa: Kaivoparkki, Keinuparkki ja Pooli. Pysakdintitaloja
operoi Hameenlinnan pysakdinti Oy, joka operoi myods joitakin keskustan
maksullisia maanpaallisia pysakointialueita.

Keskustassa on kaytdssa myds asukas- ja yrityspysakointitunnukset.
Varsinainen keskustan alue on pysakdintitunnuksella A (313 paikkaa)
rautatieaseman alue tunnuksella B (78 paikkaa).

Pysakoinnin kayttoastelaskentojen (2019 ja 2020) mukaan keskustassa on
hyvin paikkoja vapaana viikonloppuisin seka arki-iltaisin. Arkipaivisin ruuhkaa
on etenkin Paasikiventien varrella keskustan etelaosassa. Vuosien 2019 ja 2020
laskennoissa ei ole merkittavia eroja, eika taman tyon maastokaynneilla
havaittu merkittavia eroja nykytilan kayttdasteissa aiempiin laskentoihin
nahden. Pysakdinnin kysynnan ei uskota lahivuosina kasvavan muuta kuin
uusien palveluiden ja maankayton kautta, mutta maantasopaikkojen maara
tulee tulevaisuudessa vahenemaan merkittavasti linja-autoaseman luota ja
Hameensaaressa uudisrakentamisen myota.

Kadunvarsipysakéinti > KaytSssa asukas- S\\
ja pysaksintialueet /yrityspysakéintitunnus N
=== Maksullinen Pysakaintilaitokset ;';.\
30 min Maksullinen pysakaintilaitos N
w— 1h = .. .. L Varikkoparkki
— A Aikarajoitettu katettu pysakéinti | | 36 pa.kkaa
3h ﬂ Maksullinen pysakdintialue
Rajoittamaton n Aikarajoitettu pysakéintialue Pooli
600 paikkaa .+,
% TP
-4
LS ",- A
BTy Hame;r:ilmnan
- e
o - Kirjasto
,t(' A 38.paikkaa G 22 paikkaa Hameenkuja By
' 99 66 paikkaa Rataparkki ',
265 % 300 paikkaai s
) 2 i ‘ <
A \ 00" \ g : \ME ° , ;
\\ o//.,_ e Verkatehdas Kelnuparkkw
% ‘/ 3 _ 161 paikkaa \ 268 paikkaa
s N\ 3 ~ \* - =\ o™ § : b\
\ " Kaivoparkkis® & \ L 937 3 7 I Vanajantie
‘-\ 708 paikkaa \E] P \ | ToE {/ P y A |70 paikkaa ¢
- W \ - L o\a 3 s -
) : ot - G opsesiin S\ )
\“ Y \ % \ \ _':_' - \\ g’ﬁ i
S, TR e \ ~\. ':'1\'\" we
% A 2 \ 7 - ETLVirast_otalo
v } 1 O \ "/( = o = 30 paikkaa
t:"’ ? P Linja-autoasema /,_"'
“H o 77 paikkaa -®
\ & e 5 ,"’
\ Kauppakeskus ", i r
Goodman"Kauppakeskus s Hameensaari i
‘500 palkkaa /4 Tavastila : 300 pa|kkaa—'
\-* 180 palkkaa
\ ‘\ f U|maha|ll
130 palkkaa
A\ ‘ pusto P
S Citymarket v 7
4 440 paikkaa ! N7
Taustakartta: OpenStreetMap ¥

Hameenlinnan keskustan kadunvarsipysakoinnin alueetJa pysak0|nt|la|tokset
Hameenlinnan karttapalvelu.
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2.3 Jalankulku

Hameenlinnan keskusta on tiivis, ja siten kohteet on helppo saavuttaa
kavellen. Ruutukaavakeskusta, mukaan lukien koko Raatihuoneenkatu ja
linja-autoasema, on saavutettavissa Kauppatorilta viidessa minuutissa.
Koko keskusta seka kauppakeskus Goodman ovat saavutettavissa
kymmenessa minuutissa ja Hameen linna seka koko rautatieaseman alue
viidessatoista minuutissa.

Keskustan tarkein jalankulkuyhteys on kauppakeskus Goodmanilta
Raatihuoneenkatua pitkin Viipurintielle. Jalankulkualueen painopiste on
Kauppatorilla seka Raatihuoneenkadun kavelykatuosuudella Reskalla.
Hameenlinnan aiemmassa visiotydssa tori on maaritelty keskustan
jalankulun solmukohdaksi, ja Linnankatua halutaan kehittaa
kavelypainotteisena katuna yhdistamaan Linnanpuisto keskustaan.

Nykytilassa Hameenlinnan keskusta on varsin autopainotteinen leveine
ajoratoineen ja kapeine jalkakaytavineen, mika heikentaa jalankulun
turvallisuutta eika tee keskustasta houkuttelevaa asuinpaikkaa
lapsiperheille.

Hameenlinnan esteettomyysohjelmassa on katutilan osalta asetettu
tavoitteeksi saavuttaa hyva esteettomyyden perustaso keskustavision
alueella, seka keskeisille paikoille johtavilla reiteilla, paakaduilla ja
bussipysakeilla. Nykyisellaan keskustassa on kapeat jalkakaytavat ja pitkat
suojatieylitykset, jotka heikentavat jalankulkijan turvallisuutta. Esteettomia
suojateita on ollut tarkoitus lisatd keskustaan ja paakaduille
esteettomyysohjelman (Hameenlinnan kaupunki 2021) mukaisesti, mutta
se ei ole toteutunut viela. Muita esteettdmyysohjelmassa keskustan alueelle
suunniteltuja toimenpiteita ovat pyodrailyn ja kavelyn erottaminen ja
esteettomat lilkennevalot, seka ita-lansi ja pohjois-etelasuuntaiset
kunnossapidon  laatukaytavat, joiden  esteettomyys  priorisoidaan
talvikaudella.

Monet keskustan kaduista ovat melko jyrkkia, minka vuoksi jalankulku-
reiteille tulee erityisesti miettia keinoja esteettdmyyden parantamiseksi.

A E 5 min (400m)
[ 10 min (800m)
[ 15 min (1200m)

3

N “ﬁioo

: s S €
Jalankulun 5/10/15 minuutin saavutettavuusalueet Kauppatorilta laskettuna, seka
merkittavimmat jalankulun kohteet.
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2.4 Pyoraliikenne

Hameenlinnan keskustaa ymparoivat miellyttavat puistoreitit, mutta itse ruutukaavakeskustan
lapi ei kulje talla hetkella yhtakaan sujuvaa pyorareittia. Keskustan eri kohteet ovat haasteellisia
saavuttaa pyoralla, koska pyoérailija joutuu ajamaan usein autojen kanssa samalla ajoradalla tai
jalkakaytavatasoisia yhdistettyja vaylia pitkin.. Pyoraily ei ole talla hetkella kovin turvallisen
tuntuista leveilla ajoradoilla, ja katujen pintamateriaalit ovat usein epamukavia pyorailla.

Paapyorareitit keskustaan saapuvat Tampereentieta, Turuntieta, Viipurintieta ja Kaivopolkua
pitkin, mutta keskustan yhdistyminen ymparoiviin pyorateihin on puutteellista. Keskustan
ohitse ita-lansi-suunnassa paasee Paasikiventien varressa kulkevaa yhdistettya jalkakaytavaa ja
pyoratieta pitkin.

Keskustan lapi kulkee ita-lansi-suuntainen pyoéravayla Raatihuoneenkatua pitkin. Osa vaylasta
on yhdistettya jalankulku- ja pyoratieta ja osa on kavelykatua. Kavelykadut eivat tyypillisesti sovi
nopeaan pyorailyn lapiajoon. Pyordilyn paavaylilla pyorailyn tulisi olla kauttaaltaan eroteltu
jalankulusta, eika véylélHé saisi olla epajatkuvuuskohntia. Lukiokatu on nostettu aiemmissa

selvityksissa toiseksi pyorailyn itéa—lansi-suuntaiseksi yhteystarpeeksi.

Pohjois—etela-suunnassa pyorailyn reiteiksi on Hameenlinnan karttapalvelussa merkitty
Sibeliuksenkatu ja Kasarmikatu, joissa pyoraily tapahtuu ajoradalla. Pyoraily ajoradalla voi sopia
joissain tapauksissa pyorailyn paareiteille, kunhan ajoneuvoja on riittavan vahan, niiden
nopeudet sovitettu pyorailyn nopeuksiin eika raskasta liikennetta juurikaan ole. Hameenlinnan
keskustassa autojen nopeusrajoitus on 40 km/h, mika nostaa pyorailijdiden riskid joutua vakaviin
onnettomuuksiin. Lisaksi ajoratojen paallyste on osin nupukivea, joka on epamiellyttavaa
pyorailyn kannalta.

Hameenlinnan esteettomyysohjelmassa pyorailyn ja kavelyn erottaminen keskusta-alueella oli
nostettu toimenpiteeksi vuodelle 2021, mutta se ei ole toteutunut. Kaupunginhallitus paatti
1322023, etta etela-pohjoissuuntaisen pydratien kokeilua ei toteuteta Kasarmikadulla.
Kaupunkirakennelautakunta paatti 12102021 Keskustan pohjois-eteldasuunnan pyoratien
yleissuunnitelmasta, ettd "Kaupunkirakennelautakunta ei hyvaksy tehtya suunnitelmaa sen
saamasta vastustuksesta ja vallitsevasta kiredsta taloustilanteesta johtuen."

Keskustassa on muutamia pyorien pysakointipaikkoja, jotka on merkitty oheiseen karttaan.
Runkolukittavia paikkoja on Kauppatorilla, Reskalla ja linja-autoasemalla seka kauppakeskus
Goodmanin luona. Uusina liikkumismuotoina keskustan liikenteeseen vaikuttavat myos
sahkopotkulaudat ja muu mikroliikkuminen, jotka asettavat vaatimuksia mm. pyorateiden
laadun ja pysakoinnin suhteen.

Polkupyérien pysakainti
Pydrailyreitit

= PyQratie

== Pyoraily ajoradalla

Taustakartta: Op nStreetMap yorareittlen lahde: Hameenlinnan karttapalvelu. wolgnbie §
Hameenlinnan keskustan pyorailyreitit seka polkupyorien pysakdintialueet
Hameenlinnan karttapalvelun mukaan.




2.5 Joukkoliikenne ja
liityntapysakointi

Hameenlinna on merkittava pendeldintikaupunki, josta kuljetaan téihin linja-
autolla ja junalla mm. paakaupunkiseudulle ja Tampereelle. Etenkin etelan
suunnan tihea ja nopea junatarjonta on erittain kilpailukykyinen vaihtoehto
henkilbautolle tydmatkaliikenteessa.

Hameenlinnan joukkoliikennejarjestelma muodostuu  keskustaajamassa
liikennadivista kaupunkiliikenteen linjoista, keskustaajamassa kutsuohjautuvasti
liikenndivasta palvelulinjasta, keskustan ja kylakeskusten valilla liikkenndivista
seutuliikenteen linjoista seka kylien sisalla lilkkennodivista kylabusseista.
Kaupunkiliikenteen ja seutuliikenteen bussit pysahtyvat kaikki linja-
autoasemalla ja rautatieasemalla, mutta moottoritiellda Tampere—-Helsinki-valia
ajavista kaukoliikenteen busseista kaikki eivat kierra linja-
autoasemalle. Onnibus pysahtyy vain Eureninkadulla ja Kaivokadulla.

Rautatieaseman liityntapysakointia palvelevat aseman vieressa sijaitseva
pysakdintilaitos Podli, jossa on 600 maksullista paikkaa, seka Viipurintien
etelapuolelle sijoittuva Rataparkki, johon mahtuu noin 350 autoa. Linja-
autoaseman paikat ovat lyhyella aikarajoituksella, ja linja-autoasemaa lahin
liityntapysakdintiin  sopiva pysakointialue on Hameensaaren maksullinen
pysakdintialue, johon on asemalta matkaa n. 300 m. Onnibussilla pohjoisen
suuntaan kulkeville Kaivoparkki on lahes pysakkien vieressa.

X ; Bussilinjasto

\ N J ¢ === Kaupunkiliikenne
N\ ] § | = Palvelulinja

D\ < | === Seutulikenne :

Hameenlinnan keskustan bussilinjat, linja-autoasema, rautatieasema seka
liityntapysakointialueet.
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2.6 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella Hameenlinnan keskustassa tapahtui vuosina 2017-2021
yhteensa 25 poliisin tietoon tullutta henkilévahinko-onnettomuutta. Naista yli
puolet (52 %) oli jalankulku- tai pyorailyonnettomuuksia. Tilastoinnin haasteet
jalankulun ja pyorailyn osalta voivat vaikuttaa tuloksiin. Vaarallisimpana
liittymana voidaan pitaa Arvi Kariston kadun ja Viipurintien liittymaa, jossa on
tapahtunut eniten henkildévahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Merkittava
maara onnettomuuksia tapahtui myds Hameentien ja Viipurintien liittymassa.

Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmassa on
asetettu yhdeksi tavoitteeksi jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuuden
merkittava parantuminen. Suunnitelmassa on asetettu keskeisiksi
toimenpiteiksi erotella kavely ja pyoraily toisistaan rautatieasemalla, laskea
taajamien nopeusrajoitus 30 km/h, suosia yksisuuntaisia pyoraliikenteen
jarjestelyja tiheimmilla taajama-alueilla ja rauhoittaa liikennetta merkittavasti
koulujen ymparistdissa. Myds moottoriajoneuvoliikenteen turvallisuuden
parantaminen ja vastuullisen liikennekulttuurin edistdminen on mainittu
tavoitteena suunnitelmassa. Tavoitteen mukaisesti
moottoriajoneuvolilkennetta pyritaan ohjaamaan paakaduille, ja keskustoissa
ja tonttikaduilla ymparistda kehitetaan rauhallista lilkkennettd suosivaksi.
Hameenlinnassa toimii poikkihallinnollinen lilkenneturvallisuusryhma., johon
kuuluu laajasti eri sidosryhmia. Ryhma kokoontuu saanndllisesti kaksi kertaa
vuodessa.

Onnettomuudet 2017-2021

= Jalankulkijaonnettomuus
polkupyoraonnettomuus

= mopedionnettomuus

m yksittaisonnettomuus
risteamisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus

= peraanajoonnettomuus

= MuuU onnettomuus

;-_3 ~ k.
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Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet suunnittelualueella v.2017-2021. Tiedot on haettu Destia Oy:n
iLIITU-palvelusta.
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2.7 Nykytilan yhteenveto

. Hameenlinnan keskusta on varsin henkildautopainotteinen. Jalkakaytavat ovat nykyisellaan kapeita, ja katukuvaa hallitsevat
leveat ajoradat, joita kadunvarsipysakointi leventaa entisestaan. Keskustan vilkkaimpina paakatuina toimivat Lukiokatu, Arvi
Kariston katu, Viipurintie ja Paasikiventig, jotka myos rajaavat ydinkeskustaa moottoritien kanssa toimien samalla keskustan
kehana. Keskustasta puuttuu pohjois—etela-suuntainen jalankulun ja pyoraliikenteen yhteys, ja sujuvia pydravaylia keskustan
sisalla ei ole. Keskustan eri kohteiden saavuttaminen pyoralla vaatii kehittamista.

. Hameenlinnan keskustalla on tiiviin kaupunkirakenteen ja lyhyiden valimatkojensa puolesta suuri potentiaali kasvattaa
kavelyn ja pyorailyn osuutta. Kavelykadut tutkitusti kasvattavat sen varressa olevien liiketilojen myyntia ja edistavat nain
keskustan elinvoimaisuutta. Historialliset rakennukset ja puistot katukuvassa tarjoavat myéds mielenkiintoista nahtavaa
jalankulkijalle. Kunnollisten jalankulku- ja pyorateiden rakentaminen vaatii kuitenkin tilaa, mika vaatii
osin kadunvarsipysakdinnin vahentamista.

. Hameenlinna on erinomaisella sijainnilla kahden suuren kaupungin valissa, ja tiheat juna- ja linja-autoyhteydet mahdollistavat
sujuvan pendeldinnin Tampereen ja Helsingin suuntiin. Rautatieaseman laheisyyteen on rakennettu suuri pysakointitalo
llityntapysakointia varten, ja paikallisliikenteen linjat kulkevat molemmille asemille. Linja-autoasema sijaitsee ydinkeskustassa,
ja rautatieasema on noin kilometrin paassa ydinkeskustasta. Rautatieasemalta on tarve kehittaa sujuva ja viihtyisa jalankulun

vhteys ydinkeskustaan Viipurintieta ja Raatihuoneenkatua pitkin.
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3.1 Tavoitteiden
maarittely tyopajoissa

Keskustan tavoitetilaa maariteltiin seka paattdjille pidetyssa
visiotyOpajassa etta sidosryhmille ja asukkaille pidetyssa
ajatusjalostamossa, jossa keskityttiin konkreettisempiin
kehittamisajatuksiin. Paattajien tyopaja pidettiin osana
kaupunkikehitystyoryhman kokousta syyskuun 2022 alussa, ja
asukkaiden ja sidosryhmien tyopaja pidettiin Teamsin
valityksella lokakuun 2022 alussa. Keskeisimmat ajatukset
keskustan visiosta ja nakdkulmista keskustan kehittamisessa
on esitetty oheisessa kuvaajassa seka seuraavalla sivulla
luvussa 3.2.

- Lapiajo pois asuinkaduilta

Asuminen

- Erikokoisia asuntoja eri
tarpeisiin
- Riittavasti
asukaspysakadintia

Viihtyisa
- Elavyytta
- Kauniita katutiloja

- Puuistutuksia
- Pensasriveja
- Nupukivien sailyttami
(paitsi pyorateilld)

- Kiinnostava valaistus

Lapisystavallinen
- Lapsille turvallinen on
kaikille turvallinen
- Autoliikenteen
rauhoittaminen
- Luovia kaupunkitiloja
- Houkuttelee perheita
keskustaan

Elinvoimainen
- Matkailijoiden
nakokulma
- Keskustan

saavutettavuuden
parantaminen

- Monipuoliset palvelut
- Riittavasti pysakointia
seka autoille etta pyorille

Keskustan

visio

Luovien ja
turvallisten reittien
verkko

- Hitaan liikkumisen alueet
- Jaottelu paavayliin ja
rauhallisiin katuihin

- Pyorateilla tasaiset laatat
Tanskan malliin

nen
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3.2 Keskustan liikenteen tavoitetila 2045

Osana kaupunkikehitystyoryhman kokousta syyskuussa 2022 pidettiin tyopaja, jossa paatoksentekijat pohtivat keskustan liikkenteen
tavoitetilaa vuonna 2045. Tyoskentelyn alussa kiteytettiin visio ja sen jalkeen toimenpiteet vision saavuttamiseksi. Tulokset on esitetty alla.

Visio: Kaikilla liikennemuodoilla saavutettava lapsiystavallinen keskusta,

>

>

>

>

Joka on vihrea ja elinvoimainen

Keskustaan tehdaan liikenteen kokonaissuunnitelma ja toteuttamisohjelma,
jota lahdetaan toteuttamaan vaiheittain ja tarkentamaan ratkaisuja

. Keskustaa kehitetaan kaikille soveltuvaksi (lapsiperheet, ikaihmiset) ymparistoksi, jossa
kadut ovat turvallisia hidaskatuja puu- ja pysakointikaistoineen.

. Edistetdan Hameenlinnan hiilineutraaliustavoitteita ja luodaan keskustaa, jossa suurin
osa liikkumisesta tehdaan jaloin, mutta autollakin pddsee ja kaduille jaa pysakointitilaa.

Joukkoliikenne

. Paikallisliikenteen linjaa kehitetdan suoremmaksi keskustassa, mutta keskustan
saavutettavuus tulee sailyd hyvana.

. Kaukoliikenteen pysdkkiterminaali sijoitetaan keskustaan sellaiseen paikkaan, jossa on
palveluita lIahella ja yhteys paikallisliikenteeseen.

Kavelyn ja pyorailyn kehittaminen

. Hitaan liikkumisen alue ja viihtyisat hidaskadut maaritetaan.

. Pyordilyn yhteyspuutteet poistetaan ja kivikatujen pyorailyolosuhteita parannetaan.
Katutilojen viihtyisyyden lisaantyminen ja katutilan uudelleen jako

. Toteutetaan osasta kaduista viihtyisia hidaskatuja, joilla saa edelleen ajaa autoilla, mutta
ajokaistoja kavennetaan.

. Kaduille lisgtdan puita/katuvihredd ja parannetaan jalkakdytdvia. 2 Ratkaisut tarkentuvat

katukohtaisissa suunnitelmissa.

Liikenneturvallisuus

Hameenlinnan kaupungin tekeman
paatoksen mukaisesti nopeusrajoitus
ruutukaavakeskustassa lasketaan 30
km/h, mita tuetaan lilkkennetta
rauhoittavilla toimenpiteilla kuten
muuttamalla katuja hidaskaduiksi

Lilkenne- ja pysakointiratkaisut
tukevat keskustan kaupallista
vetovoimaa




‘_, P ‘v A < ) = .a 3 o R - | \ : ) > 4 £ 3 2 :
- SRR

o -'.) S - : : N | ‘(’I | |
B s g A Y S S ¥ BT S S R o 1 A

suunnitelmavaih

5




19

4.1 Keskustan kehittamisen teemat

Keskustan rauhoittaminen

Autolilkennetta rauhoitetaan Hameenlinnan ruutukaavakeskustassa, jotta keskustasta tulee entista
viihtyisampi ja turvallisempi liikkumis- ja oleskelualue. Keskustan rahoittaminen tukee myds
tavoitetta lapsiystavallisesta Hameenlinnasta. Osa keskustan keskeisista alueista muutetaan hitaan
liikkumisen alueeksi, jossa kadut ovat hidaskatuja. Katujen muuttaminen hidaskaduiksi tarkoittaa
seuraavia kaytanndn muutoksia:

»  Katujen nopeusrajoitus on 30 km/h

* Pysakointi jasennellaan kadun suuntaisesti merkityille paikoille, jolloin kadunvarsipysakainti-
paikkojen maara vahenee hieman.

* Viihtyisyytta parannetaan lisaamalla katuvihreaa ja oleskelumahdollisuuksia. Katuvihrean
lissaminen parantaa myds hulevesien hallintaa.

» Jalankulkijoiden turvallisuutta parannetaan kaventamalla ajoratoja ja korottamalla liittymia, jolloin
autojen ajonopeuden laskevat.

» Pyoraily tapahtuu ajoradalla kaikilla hidaskaduilla.

Pyorailyolosuhteiden parantaminen keskustassa

* Uudet pyodrailyn paareitit sujuvoittavat keskustan lapikulkupyorailya
» Hidaskaduilla pyoraily on miellyttavampaa ja turvallisempaa kuin nykyisilla ajoradoilla

Pysakoinnin keskittaminen

* Pysakdinnin keskittaminen pysakointilaitoksiin ja pysakointikaduille

Rautatieaseman kytkeminen keskustaan:

» Joukkolilkenneyhteys linja-autoaseman ja rautatieaseman valilla

Hameenlinnan kytkeminen keskustaan

* Hameen linnan alue kytketaan vahvemmin osaksi kavelykeskustaa uusilla hidaskaduilla

Tampere, Aleksis Kiven katu, hidaskatukokeilu
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4.1.1 Esimerkkeja katutyypeista

Hidaskatu

Hidaskaduilla on perinteinen tilanjako, mutta katu
on rakennettu geometrialtaan sellaiseksi, ettei
sielld ole luontevaa ajaa yli 30 km/h nopeuksia ja
autoilijan on tarkkailtava ymparistbaan. Pyorailijat
ajavat kadulla tavallisesti ajoradalla, ja pyoraily
voidaan sallia yksisuuntaisella kadulla molempiin
suuntiin. Reunakivet ovat yleensa matalat, ja
jalankulkijan on helppoa ja turvallista ylittaa katu
mista vain. Pysakointi on sallittu vain merkityilla
paikoilla. Suomessa hidaskatuja on toteutettu
mm. Tampereelle, Turkuun ja Ouluun.

Kavelykatu
Kavelykatu on jalankululle ja oleskelulle varattu

katu, mutta myds polkupyodralla ajo on
kavelykaduilla sallittua. Kavelykadulla nopeus
tulee sovittaa jalankulun mukaiseksi, joten se ei
SOVi nopeaksi pyorailyn paareitiksi.
Moottoriajoneuvoille sallitaan tarvittaessa
huoltoajo kiinteistdille, mutta se on usein rajattu
tiettyyn aikaan paivasta.

Pysakdintikatu

Pysakointikadut ovat suhteellisen vahaliikenteisia
tonttikatuja, joiden paaasiallinen tarkoitus on
palvella alueen pysakadintia. Pysakdinti on yleensa
pysakointikaistoilla molemmin puolin katua.
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4.1.2 Alustavat liikenneverkkovaihtoehdot

. HAMEEN 7 JarE N
o UNNA T
\ >

-

Q RAUTATIE-
ASEMA
—

\
\ Bussien

RAUTATIE-
ASEMA

Bussien

‘-\ Pikavuorot

+ Pikavuorot

Suunnittelualueen raja
Paakatu (4-kaistainen)
Kokoojakatu
Yhdyskatu
Pysakdintikatu
Paikallisliikenteen reitti
Hitaan liikkumisen alue
Hidaskatu

Kavelykatu

Pydrdilyn pédreitt
Pysikintilaitos

Sisddnajo pysakdintilaitokseen

VE1 Maltillinen muutos kohti kavelypainotteista keskustaa
«  Tiivis hitaan liikkumisen alue

VE2 Kunnianhimoinen muutos kohti kavelypainotteista keskustaa
* Laaja hitaan liikkumisen alue

+  Kavelykadun jatkaminen

* Hameen linnan alueen kytkeminen osaksi kavelykeskustaa
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4.1.3 Lilkenneverkkovaihtoehtojen vertailu

Keskustan lilkenteen kehittdmisen tavoitteiden pohjalta keskustan
liikenneverkosta muodostettiin kaksi alustavaa vaihtoehtoa, jotka
eroavat toisistaan toimenpiteiden laajuuden suhteen.
Lilkenneverkkojen kartat esitettiin edellisella sivulla.

Molemmissa vaihtoehdoissa keskustan lilkennetta on pyritty
rauhoittamaan muuttamalla keskustan katuja hidaskaduiksi.
Vaihtoehdossa 1 on esitetty nykytilaan nahden maltillinen muutos
kohti kavelypainotteista keskustaa. Siina hitaan liikkumisen alueeksi
rauhoitetaan vydinkeskustan kadut Kauppatorin ymparistdssa,
Hameen linnalle johtava Linnankatu ja osa Hameensaarta.
Vaihtoehdossa 2 esitetaan laaja, lahes koko ydinkeskustan kattava
hitaan liikkumisen alue seka pidennetty kavelykatu.

Autoliikenteen paakatuna toimii molemmissa vaihtoehdoissa osuus

Turuntie—-Paasikiventie-Viipurintie. Paakatua tukevat kokoojakadut,

joita ovat Kaivokatu, Lukiokatu, Tampereentie, Arvi Kariston katu ja

Viipurintie. Nama kadut muodostavat keskustaa ymparoivan

kehan, jolle nopeampi, keskustan I|apikulkeva autoliikenne
keskitetaan.

Joukkoliikenne on molemmissa vaihtoehdoissa keskitetty reitille
Turuntie-Palokunnankatu-Viipurintie.  Uusi  linja-autolilkenteen
solmukohta on sijoitettu nykyisen linja-autoaseman laheisyyteen
joko Palokunnankadun terminaaliin tai Pikkutorinkujalle.

Pysakainti tapahtuu molemmissa vaihtoehdoissa
pysakointilaitoksissa  ja  pysakéintikaduilla.  Pysakointikatuina
toimivat vaihtoehdossa 1 Birger Jaarlin katu, Rauhankatu ja
Etelakatu seka vaihtoehdossa 2 Koulukatu, Birger Jaarlin katu ja
Etelakatu.

Pyorailyn paareiteiksi on molemmissa vaihtoehdoissa esitetty
Lukiokatu, Sibeliuksenkatu seka Hallituskatu-Raatihuoneenkatu-
Viipurintie. Paareittien lisaksi pyoraily luonnistuu hidaskatujen
ajoradoilla.

Kavelykatu sijoittuu  Raatihuoneenkadulle. Vaihtoehdossa 1
kavelykatu ulottuu Saaristenkadulta Linnankadulle ja vaihtoehdossa
2 koko Raatihuoneenkatu toimii kavelykatuna.
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4.2 Joukkoliikennejarjestelyjen
vaihtoehdot

Uudelle linja-autoasemalle vertailtiin neljaa vaihtoehtoa keskustassa, jotka
sijoittuivat nykyisen linja-autoaseman kohdalle, Palokunnankadulle, Etelakadulle
Jja Kaivoparkin kannelle.

Asukkaille ja sidosryhmille suunnatussa tyopajassa kaksi tydryhmista piti sijaintia
nykyisen linja-autoaseman laheisyydessa Palokunnankadulla hyvana. Nain
aseman keskeinen sijainti el juuri muutu, mutta tilaa linja-autoasemalta saadaan
vapautettua muuhun kayttoon. Kolmas tyoryhmista piti parhaana sijaintina
Kaivoparkin kantta, jossa moottoritieta kulkeva pikavuoroliikenne muutenkin
pysahtyisi.

Kaikkia vaihtoehtoja jatkosuunniteltiin viela tarkemmin parhaan ratkaisun
loytamiseksi.

Tyopajassa paikallislikenteen reittia Palokunnankadulla pidettiin  yleisesti
hyvana. Myos seutuliikennetta ehdotettiin kulkevaksi samaa reittia pitkin.
Muitakin paikallisliikenteen bussireitteja keskustaan ehdotettiin.

PALOKUNNAN-

KADUN
KAIVOPARKIN TERMINAALI

KANSI

BUSSIKATUNA

Paikallisliikenteen reitti
keskusta-rautatieasema

ST Vaihtoehtoiset paikallisliikenteen
reitit

Seutuliikenne
Pikavuoroliikenne Vt3

Linja-autoaseman vaihtoehtoiset
sijainnit
* 1. Llinja-autoasema

2. Palokunnankadun terminaali
* 3. Eteldkatu bussikatuna
* 4. Kaivoparkin kansi

@ | |




4.3 Kavelyn edistaminen

Hameenlinnan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman mukaan koko
Hameenlinnan keskustavision alue on maaritelty kavelyn huipputason
erikoisalueeksi, jossa tavoitteena on turvallinen, sujuva, suora ja helppo
kavelyreitti, sekd hemmotteleva ja viihtyisaan oleskeluun kannustava
kavely-ymparistd. Huipputason kriteeristoon kuuluu mm. kavelyn
priorisointi ja sille tilan antaminen, ajonopeuksien alentaminen 20-30
km/h, reittien huolellinen valaistus, merkittava matkakohteiden opastus ja
esteettomyyden erikoistason kayttaminen mahdollisuuksien mukaan.

Sibeliuksenkatu ja Viipurintie on kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa
maaritelty keskustan sisalla kehitettaviksi reiteiksi. Lisaksi keskustaan
luoteesta moottoritien vartta saapuva Oijoisten yhteys, keskustaan
lounaasta saapuva Myllymaen reitti ja Varikonniemeen koillisesta saapuva
Hatilan koulu- ja virkistysreitti on maaritelty kehittamistarpeiksi.
Asemanrannan kavely- ja pyorailysilta Linnansalmen yli on maaritelty
yhteystarpeeksi.

Nykytilassa Hameenlinnan keskustan jalankulun ita-lansisuuntainen
paayhteys kulkee Kauppakeskus Goodmanilta Raatihuoneenkatua ja
Viipurintieta pitkin  Rautatieasemalle. Raatihuoneenkadun  osuus
Saaristenkadulta Sibeliuksenkadulle, eli Reska, on Hameenlinnan ainoa
kavelykatu.

Vaihtoehdossa 1 kavelykatua jatketaan Kauppatorin ohi Linnankadulle
asti, Jja vaihtoehdossa 2 koko Raatihuoneenkatu muutetaan
kavelykaduksi.

Muualla jalankulun turvallisuutta parannetaan muuttamalla nykyisia
perinteisia tonttikatuja hidaskaduiksi. Jalankulun turvallisuus paranee
hidaskatujen ja autoilun hidastamisen myota.

Jalank
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15 min (1200m)
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4.4 Pyoraliikenteen
edistaminen

Nykytilanteessa keskustan saavutettavuus seka keskustan lapiajo
pyoraillen on osin epamukavaa, koska keskustasta puuttuvat pyorailyn
paavaylat. Hameenlinnan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa
Raatihuoneenkatu ja Sibeliuksenkatu on maaritelty paareiteiksi tai sen
yhteystarpeiksi jalankulun ehdoilla, ja Lukiokatu on maaritelty aluereitin
yhteystarpeeksi.

Tassa tyossa on tutkittu eri vaihtoehtoja ita-lansi-suuntaisen ja pohjois-
etela-suuntaisen paavaylan toteuttamiseksi. Nykyisin keskustan pyoratiet
kiertavat keskustaa mm. rantareitilla, minka liséksi Raatihuoneenkatu,
josta osa on kavelykatua, toimii suosituimpana pyorailyvaylana keskustan
lApi.

Paavaylia pitkin keskustan lapiajo onnistuu lyhyinta reittia ja myds
keskustakohteiden saavutettavuus paranee, kun ytimeen paasee
paavaylaa pitkin. Paavaylalta on helppo liittya hidaskatuverkolle, jota
pitkin on sujuvaa ja turvallista pyorailla paamaaraan. Samoin keskustasta
lahdettaessa pyoralla on helppo ajaa hidaskatuja pitkin  pyorailyn
paavaylalle ja jatkaa sita pitkin keskustan ulkopuolelle. Talloin pyoraily on
helppoa, selkeaa ja turvallista.

Pyorailyn paareittien linjaamiseksi tutkittiin useita vaihtoehtoja. Pohjois—
etela-suunnassa vaihtoehtoina olivat Sibeliuksenkatu ja Kasarmikatu. Ita—
lansi-suunnassa vaihtoehtoina olivat Lukiokatu, yhdistelma Lukiokatu—
Koulukatu ja Raatihuoneenkatu. Koulukadun pyorareitti hylattiin siksi,
ettei nupukivea voida poistaa historiallisten arvojen vuoksi. Keskustan lapi
kulkevien vaihtoehtojen lisaksi keskustan etelapuolella toimii paareittina
Paasikiventie.

Pyorailyn investointitarpeiksi kavelyn ja pyoérailyn edistamisohjelmassa
ruutukaavakeskustan alueella on maaritelty Sibeliuksenkatu ja
Linnanpuisto, Raatihuoneenkatu  ja Lukiokatu, seka muualla
keskustavision alueella mm. Hameensaaren paareitti, silta valilla
Lukiokatu-Asemanranta, Hameentie ja Viipurintien alikulku.

Tutkittuja pyorailyn paareitin vaihtoehtoja keskustassa. Paareitti keskustaan voi
kulkea rantoja pitkin tai Paasikiventien ja Tampereentien reunassa
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Pyorailyn paareitin vaihtoehdot

Vertailun perusteella pyorailyn reitteina keskustan kehan sisalla
esitettiin  kehitettavaksi ensisijaisesti  Sibeliuksenkatua ja
Lukiokatua. Sibeliuksenkatu oli  esitetty kehitettavana
paareittina myos kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa.
Sibeliuksenkatua kehitetaan hidaskatuna, jolla pyoraily on
sallittu molempiin suuntiin. Kadun poikkileikkausratkaisussa
mahdollistetaan kadun muuttaminen pyorakaduksi
mydhemmin pyodrailymaarien kasvaessa. Lukiokatua kehitetaan
pyorailyreitting, joka  kytkeytyy uuteen jalankulku- ja
pyorailysiltaan. Koulukadun historiasta kertova mukulakiveys
tulee  sailyttaa, joten Koulukatua el voida kehittaa
asfalttipaallysteisena pyorailyn paareittina.

Seka Sibeliuksenkatu etta Kasarmikatu ovat keskeisia katuja,
joita pitkin  pyorailyreitti saadaan jatkumaan luontevasti
keskustan tarkeimpien kohteiden laheisyydesta. Kasarmikatu
todettiin huonommaksi vaihtoehdoksi, koska paapyorareitti olisi
haastavaa jarjestaa sujuvasti kadun etelapaassa Etelakadun
alikulun kohdalla seka pohjoispaassa ahtaassa Kasarmikadun ja
Lukiokadun risteyksessa. Lisaksi Kasarmikadulla on
nykytilanteessa Sibeliuksenkatua enemman
kadunvarsipysakointipaikkoja, joita olisi jouduttu vahentamaan
pyoraily-yhteyden vuoksi.

Lukiokadun etuna on, etta se mahdollistaa nopean keskustan

ohittavan pyorailyn ja pyoravayla yhdistyy luontevasti
suunniteltuun uuteen jalankulku- ja pyorailysiltaan. Pyorailyn
kannalta heikkouksena on Lukiokadun kapeus valilla
Sibeliuksenkatu-Linnankatu ja makisyys valilla Sibeliuksenkatu—
Arvi Kariston katu. Ahtaat ja makiset kohdat olisi mahdollista
ohittaa linjaamalla reitti osittain Koulukadun kautta. Koulukatu
el kuitenkaan sovellu asfalttipaallysteiseksi pydrailyn paareitiksi,
silla  Koulukadulla tulee sailyttaa sen historiasta kertova
mukulakiveyspaallyste. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmaan
nahden Lukiokadun merkitys pyorareittina kasvaa.

Paapyodrailyreitti Raatihuoneenkadulla nykyisella kavelykadulla
mahdollistaisi nopean kulkemisen aivan ydinkeskustan I[api
suhteellisen tasaista reittia pitkin. Kavelykatu asettaa kuitenkin
omat haasteensa sujuvan ja nopean pyodrareitin toteuttamiseksi,
jonka vuoksi Raatihuoneenkatua ei alustavasti esitetty
kehitettavan varsinaisena paareittina. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmassa kohta on asetettu investointikohteeksi, ja
pyorailijoille on tarkoitus osoittaa pintamateriaaleilla kulkureitti
kavelykadulla. Myds Raatihuoneenkadun loppuosa, joka on
nykyisin  yhdistettyd vaylaa, on asetettu ohjelmassa
parannuskohteeksi.  Nailla muutoksilla Raatihuoneenkatukin
voisi toimia merkittavana pyorareittina.
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4.5 Pysakointilaitoksen tarve ja
vaihtoehdot

Uudelle pysakointilaitokselle tutkittiin neljaa vaihtoehtoa keskustassa, jotka
sijoittuivat linja-autoasemalle, kaupungintalolle, Ruusu-kortteliin ja Niittykadulle.

Asukkaiden ja sidosryhmien tyopajassa kaksi ryhmista piti kaupungintaloa
parhaimpana sijaintina ja kolmas linja-autoasemaa. Tydpajoissa keskusteltiin lisaksi
myos kadunvarsipysakodinnista ja uuden pysakointilaitoksen tarpeesta.
Pysakointikatujen ja hidaskatujen yhdistelmaa pidettiin hyvana ratkaisuna ja
alemmassa kuvassa on esitetty tydpajassa esitetyt pysakointikadut sinisella ja
punaisella kohteet, joissa pysakointi voisi vahentaa ja lisata tilalle katuvihreaa.

Keskustan liikkumista halutaan kehitettavan kestavampaan suuntaan, jolloin siina
vksi keskeinen tekija on pysakointipolitiikka; pysakointipaikkojen maara seka niiden
hinta.

- Kayttdastelaskentoihin ja liikenteen trendeihin perustuen keskustaan
suuntautuvien asiakasliikenteen maarat henkildautolla eivat tule juurikaan
Hameenlinnassa lisaantymaan ellei keskustaan synny uutta tata lisaavaa
palvelua.

- Uutta maankayttdéa on keskustaan suunniteltu merkittavasti ja naiden
asukkaiden ja tyopaikkojen autopaikat tulee saada keskustaan jarjestettya joko
tontille tai velvoitepaikkona keskitetylle pysakointialueelle.

+ Linja-autoasemalta, Paasikiventien varrelta ja Hameensaaresta puolestaan
tulee uuden maankayton tielta poistumaan maantasoautopaikkoja, jotka tulee
korvata, jotta uusille asukkaille ja asiointipysakointiin riittaa jatkossakin
pysakointipaikkoja. Hameensaaren uuden maankaytdon autopaikat on paatetty
sijoittaa Hameensaareen rakenteellisesti, mutta tama ei palvele ydinkeskustan
palveluita.

- Parhaiten keskustaa palvelisi joko P1 Linja-autoasema tai P2 Kaupungintalo

- P3 Ruusukortteli on kaupallinen hanke, johon ei ole mahdollista sovittaa yleista
pysakaintia. Siksi vaihtoehto hylattiin jatkotarkastelusta.

NUTTYKATU

\
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Yhteenveto

. Kadunvarsipysakaéinnin
tarkeimmat alueet,
Alueet joilta pysakdintia
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-

Kadunvarsipysakdointia
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mainitsi kaksi ryhmaa.
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tarkea pysakdintialue
keskustaan mentdessa
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- 5. Keskustan liiken nesuunnitelma




5.1 Liikenteen tavoitetila

Tyopajojen, seka ohjausryhmassa kaydyn keskustelun pohjalta
keskustan lilkenne-ratkaisuksi paadyttiin esittamaan
alustavasta vaihtoehdosta 2 muokattua vaihtoehtoa.

Alustavista  vaihtoehdoista poiketen, Raatihuoneenkatu
paadyttiin pitamaan yhtena pyorailyn paareittina.
Jatkosuunnittelussa ratkaistaan, jatketaanko

Raatihuoneenkadun kavelykatua Linnankadulle vai
Rauhankadulle asti. Jatkosuunnittelussa ratkaistaan myos
sailytetaankd Sibeliuksenkadun ja Paasikiventien liittyma
nykyisellaan vai katkaistaanko se autoliikenteelta.

Pysakointilaitos mahdollistetaan seka linja-autoasemalle etta
kaupungintalolle ja laitokseen ajo tapahtuu etelapuolelta niin,
ettei se lisaa lilkennetta ydinkeskustaan. Lisaksi keskustan
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia varmistetaan
sailyttamalla hidaskaduillakin kadunvarsipysakaéintia.

Tarkemmat katukohtaiset periaatteet on kuvattu seuraavilla
sivuilla ja lopulliset tarkemmat ratkaisut maaritetaan tulevissa
yleissuunnitelmissa ja katusuunnitelmissa. Tama ratkaisu
toimii keskustavisiotyon ja jatkosuunnittelun lahtékohtana ja
kokonaisratkaisuna.
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5.2 Katujen kehittamistarpeet

Paakadut (Turuntie, Paasikiventie, Viipurintie)
Paakaduilla mahdollistetaan autoliikenteen sujuva eteneminen.

Kokoojakadut (Lukiokatu, Kaivokatu, Arvi Kariston katu, Vanajantie,
Pikkujarventie, Hdmeentie)
Kokoojakaduilla mahdollistetaan
eteneminen.

autoliikenteen sujuva

Pysakointikadut (Koulukatu, Saaristenkatu, Birger Jaarlin katu,
Etelakatu, Rauhankatu)

Pysakointikaduille on  mahdollistettu  kaupungin kadunvarsi-
pysakointi. Pysakdinti jarjestetaan yhtenaisina pysakodintikaistoina,
jotta paikkoja on tarjolla mahdollisimman paljon.

Joukkoliikenteen paareitti (Turuntie—Palokunnankatu)

Joukkolilkenteen paareittia  suoristetaan  nykyisesta. Reittia
ajavat  seka kaupungin lapi kulkeva paikallisliikenne
etta seutulilkenne. Paareitti yhdistaa toisiinsa linja-autoaseman ja
rautatieaseman, mika helpottaa vaihtamista kulkuneuvosta
toiseen.  Joukkolilkennekadun mitoituksessa huomioidaan
joukkoliikennekaluston vaatiman tilan tarve erityisesti
Pikkutorinkujan kohdalla, mika vaatii tarkempaa jatkosuunnittelua.

Hidaskadut (Kasarmikatu, Sibeliuksenkatu, Linnankatu, Hallituskatu,
Hameensaarentie)

Hidaskaduilla rauhoitetaan erilaisin  keinoin  autoliikenteen
nopeuksia seka erityisesti panostetaan katuympariston laatuun ja
viihtyisyyteen. Hidaskadut edistavat jalankulkua ja ovat matalien
reunakivien ansiosta esteettomia. Ympariston viihtyisyytta lisaavat
muun Mmuassa katuvihrea, oleskelupaikat, leveat jalankulkutilat ja
miellyttavat materiaalivalinnat. Pyorailijan paikka on hidaskaduilla
ajoradalla, jossa liikkuminen on matalien nopeuksien ansiosta
turvallista. Hidaskaduille sijoitetaan kadunvarsipysakdintia puiden
valeihin pysakointitaskuina.

Kavelykatu (Raatihuoneenkatu)

Raatihuoneenkatua kehitetaan entista pidempana ja
laadukkaampana kavelykatuna, johon myods Kauppatori ja kirkko
luontevasti yhdistyvat. Raatihuoneenkatu toimii myds keskustan
keskeisena pyodratieyhteytena, jossa erotetaan pyoraily kavelysta
osoittamalla tila pyorailylle. Pyoraily-yhteys ei kuitenkaan vastaa
pyorailyn laatukaytavaa.

Pyorailyn paareitit (Lukiokatu, Arvi Kariston katu, Paasikiventie,
Viipurintie)

Pyorailyn paareitit pyritaan toteuttamaan uusien ohjeiden mukaan
laadukkaasti, ja ne sijoittuvat keskustan kehalle. Paareittien
toteuttamisessa panostetaan pyodrailyn sujuvuuteen. Yhtenaiset
pyorareitit  mahdollistavat nopean saapumisen keskustaan
pyoraillen ja palvelevat keskustan lapikulkuliikennetta.
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5.2.1 Raatihuoneenkatu

Raatihuoneenkatu on nykytilassa kavelykatu
Saaristenkadulta Sibeliuksenkadulle asti. Yhtenainen
kavelykatu katkeaa Kasarmikadulla, jossa autoliikenne
on paasuuntana. Kavelykatuosuuden jalkeen katu
jatkuu nykyisin itaan pain  yksisuuntaisena
tonttikatuna, jonka ajoradan pohjoispuolella kulkee
jalankulku- ja pyoravayla.

= Kavelykatua jatketaan Linnankadulle, mika
rauhoittaa Torin ymparistoa ja Sibeliuksenkatua

. Kavelykatuosuutta parannetaan niin, etta
keskelle katua rakennetaan pyératie,. Nain
saadaan varmistettua laadukas ita-
lansisuuntainen pyoratieyhteys keskustaan seka
keskustan lapi.

= Raatihuoneenkatua jatketaan Linnankadusta
itdan pain hidaskatuna tai pyoérakatuna,
jolla ajorata on keskella hieman leveampana.
Pyoraily tapahtuu sekaliikenteena ajoradalla.

= Autoilun lapiajo estetaan Arvi Kariston kadulle

= Katuymparistéltaan Raatihuoneenkadusta
tehdaan erityisen korkeatasoinen. Koko katutila
on kivetty ja kadun kalusteet tukevat kadulle
ominaista tunnelmaa. Tavoitteena on, etta
Raatihuoneenkatu houkuttelee liikkumisen
lisaksi myos oleskelemaan.

- 7 /
- &7

Raatihuoneenkatu nykytilassa Sibeliuksenkadulta itaan.

Esimerkkikuvia kavelykadusta, jolla on osoitettu oma tila pyorailylle (Vaxjé, Ruotsi).
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Raatinuoneenkatu
Kasarmikatu-Sibeliuksenkatuy

nykytila Vel

Raatihuoneenkatu
Kasarmikatu-Sibeliuksenkatu

* Oleskelu viedaan kadun
keskelta kadun reunoille, jotta
pyorailylle ja huoltoliikenteelle
voidaan muodostaa sujuva
vayla kadun keskelle.
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Raatihuoneenkatu nykytilanteessa Visiokuva Raatihuoneenkadusta tavoitetilanteessa
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5.2.2 Sibeliuksenkatu

Sibeliuksenkatu on nykytilassa yksisuuntainen autopainotteinen katu, jossa
on kaksi kapeaa ajokaistaa samaan suuntaan ja pysakointia kadun
molemmin puolin. Katu johtaa Paasikiventielta keskustaan ja torille
vksisuuntaisena. Tilaa autoille on usean kaistan leveydelta, vaikka ajo on
vain yhteen suuntaan. Levea ajorata kannustaa suuriin nopeuksiin
keskusta-alueella lisaten onnettomuusriskia mm. suojateilla. Pyoraily
kadulla on nykytilassa ajoradalla, mutta nupukivien vuoksi Sibeliuksenkatu
ei ole mukava eika houkutteleva pydrailyreitti.

Katutilaa on tarve jasennella liikennemuodoille tasapuolisemmmin, mika
tehdaan muuttamalla katu hidaskaduksi. Autoille sailytetaan yksi
ajokaista, kadulle lisatdaan puita ja jalkakaytavia levennetaan.
Vastasuuntaan ajavalle pyodraliikenteelle toteutetaan pyoérakaista, mika
mahdollistaa kadun muuttamisen pyodrakaduksi  tulevaisuudessa.
Nupukivet sailytetaan ajoradalla, mutta pyodrakaistalle vaihdetaan
katuymparistodn sopiva tasainen kiveys. Pysakdinti sijoitetaan erilliselle
pysakdinti- ja viherkaistalle, joka jasentelee katutilaa ja tekee
siita  viihtyisamman. Kaistalle sijoitetaan puuistutuksia viihtyisyyden
parantamiseksi. Katuosuuksilla, joissa on leveampi katutila,
kadunvarsipysakdintia sijoitetaan molemmin puolin  katua. Kapeilla
osuuksilla sita on vain toisella puolella katua.

Sibeliuksenkadun liittymat tulee erityisesti tarkastella jatkosuunnittelussa
turvallisuuden kannalta.

T/

fisaiy §

nykytilassa

Esimerkkikuva pydrakaistasta
tasaisella, pyorailyyn
soveltuvalla kiveyksella.
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Sibeliuksenkatu
Hallituskatu-Birger Jaarlin katu

nykytila

+ Pysakointi erotellaan omille

kaistoilleen, ja pysakdintikaistalle

tuodaan puuistutuksia.

Ajorataa kavennetaan, ja

vastakkaiseen suuntaan tuodaan

pyorakaista.

+ Jatkosuunnittelussa
jarjestettavissa huolto- ja
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Sibeliuksenkatu
Hallituskatu-Birger Jaarlin katu
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5.2.3 Kasarmikatu

Kasarmikatu toimii keskustan pohjoisena sisaantulovaylana
Tampereentien jatkeena seka Sibeliuksenkadun parina.
Kasarmikatu on nykytilassa autopainotteinen katu, jossa on
kaksi kapeaa ajokaistaa samaan suuntaan ja pysakointia
kadun molemmin puolin. Levea ajorata kannustaa liian
suuriin nopeuksiin keskusta-alueella lisaten
onnettomuusriskia mm. suojateilld, ja pitkat kahden kaistan
vlittavat suojatiet ovat liikenneturvallisuusongelma. Pyoraily
kadulla on nykytilassa ajoradalla, mutta nupukivien vuoksi se
ei houkuttele pyorailemaan.

Sibeliuksenkadun tavoin Kasarmikatu muutetaan keskustan
hidaskaduksi, jossa sailyy kadunvarsipysakointia. Autoille
sailytetaan yksi ajokaista, ja lisaa tilaa annetaan jalankululle
seka katuvihrealle. Pysakointi sijoitetaan erilliselle pysakointi-
ja viherkaistalle, joka jasentelee katutilaa ja tekee siita
viihtyisamman. Kaistalle sijoitetaan puuistutuksia
viihtyisyyden parantamiseksi. Pydrailyn mukavuutta voidaan
parantaa paallystamallda osa nupukiveyspaallysteisesta
ajoradasta ymparistodn sopivalla tasaisella kiveyksella.

03244

Kasarmikatu nykytilassa
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5.2.4 Hallituskatu

Hallituskatu on nykyisin yksisuuntainen pysakointi-  ja
joukkoliikennekatu, jossa bussit ajavat Turuntielta Kasarmikadulle asti
kahteen suuntaan.

Hallituskatu muutetaan hidaskaduksi. Kadun varrelle jatetaan
kadunvarsipysakointia mm. liike-elaman tarpeisiin. Kirjastokatu seka
Saaristenkatu-Kasarmikatu-osuus toteutetaan kaksisuuntaisena ja
avataan kaikelle liikenteelle parantamaan saavutettavuutta. Loput
kadusta paadyttiin  jattamaan suunnitelmassa yksisuuntaiseksi ;
pysakointipaikkojen saastamiseksi. Hallituskatu &

Kadulle toteutetaan puurivit pysakointikaistalle lisaamaan vihreytta. nykytilanteessa

Paaosin pysakointirivit pysyvat nykyisissa kohdissa vaihdellen yksi- tai
kaksirivisina.

Kadun liittymiin tulee Kkiinnittda jatkosuunnittelussa huomioita,
koska katu on osittain kaksisuuntainen, seka jatkossa sita risteaa
Sibeliuksenkadulla ja Kasarmikadulla kaksisuuntainen pyoraliikenne.
Erityisesti Hallituskadun ja Kasarmikadun liittyma tulee suunnitella
niin, etta Hallituskatua itaan pain ajavat autoilijat ysmmartavat, etta
kaksisuuntaisuus  paattyy Kasarmikatuun. Jatkosuunnittelussa
voidaan tutkia myos koko kadun muuttamista kaksisuuntaiseksi,
vaikka se poistaisi enemman pysakointipaikkoja. Kaksisuuntaisuus
parantaisi kirkon ja torin saavutettavuutta.

Pyorailyn sallimisesta molempiin suuntiin paatetaan 7 e ! - ,& ‘
jatkosuunnittelussa. Pyodrailyn paareitti kulkee viereista >l Fll ”‘”r .

Raatihuoneenkatua, jolloin kaksisuuntaisen pyorailyn salliminen 4
Hallituskadulla ei ole valttamatonta verkoston kannalta.

Esimerkkikuva
hidaskadusta puu-
/viherkaistoilla
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Hallituskatu nykytilanteessa Visiokuva Hallituskadusta tavoitetilanteessa
Arvi Kariston kadulta torin suuntaan
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5.2.5 Lukiokatu

Lukiokatu on kokoojakatu, ja osa keskustan ohittavaa kehaa. Lukiokadulla on 7,5-13
metria levea ajorata ja kapeat jalkakaytavat. Pysakointia on useimmissa kortteleissa
kadun molemmin puolin. Kaikissa kadun liittymissa Saaristenkatua lukuun ottamatta
on lilkennevalot, joihin kadun muutokset tulevat vaikuttamaan myos.

Lukiokatu on autoilun kehakatu, ja lisaksi sen kautta kulkee liikennesuunnitelmassa
vksi pyodrailyn paavaylista. Kadun lansiosassa pyoravaylan rakentaminen onnistuu
helposti, mutta itaosassa Sibeliuksenkadun ja Arvi Kariston kadun valinen osuus vaatii
tarkempaa suunnittelua kadun kapeuden ja makisyyden vuoksi. Pydrailyn paareitin
viemista Koulukadulle korkeuserojen valttamiseksi tutkittiin myos, mutta se hylattiin
kadun nupukiven ja kulttuurihistoriallisten arvojen vuoksi.

Kaventamalla aavistuksen kaikkien kulkutapojen vaylia, erityisesti Sibeliuksenkadun ja
Rauhankadun valilla, pyoravayla on mahdollista toteuttaa Lukiokadulle. Kapean tilan
johdosta pyorareitti tulee toteuttaa yksisuuntaisina pydrateind molemmin puolin
katua. Pitkalla tahtaimella Lukiokadun merkitys pyorailyn paavaylana kasvaa, kun
Asemanrannan jalankulku- ja pyorailysilta toteutuu mydhemmin tulevaisuudessa, ja
suunnittelussa onkin keskeista kytkea pyorailyn paareitti siltaan.

Pyorailyn ja jalankulun turvallisuuden parantamiseksi tulevaisuudessa Lukiokadulle
ohjautuvaa autoliikennetta tulee pyrkia rauhoittamaan ohjaamalla keskustan lapi
kulkeva ita-lansisuuntainen autoliikenne tehokkaammin Paasikiventielle ja tekemalla
jarjestelyja ajonopeuksien hillitsemiseksi, kutenkin sailyttaen pelastusliikenteen ja
muun raskaan lilkenteen reitti. Turvallisuuden parantaminen on erityisen tarkeaa siksi,
etta katu on osa koulureittia.

Turvallisuuden kannalta Lukiokadun ja Arvi Kariston kadun mutka on ongelmallinen,
jos itaan pain kulkeva pyoraliikenne vylittaa Arvi Kariston kadun suoraan. Tassa
selvityksessa ratkaisuksi on esitetty ohjata itaan pain ajavat pyorailijat kaantymaan
ensin Arvi Kariston kadulle ja ajamaan sen lansipuolta Birger Jaarlin kadun liittymaan.
Kaaviokuva liittyman pydravaylista on esitetty kohdassa 52.6. Arvi Kariston katu ja
Viipurintie.
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Lukiokatu nykytilassa
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|ukiokatu
Kasarmikatu-Sibeliuksenkatu

nykytila

>

Kaikkien kulkutapojen tilaa
kavennetaan hieman

Lisataan yksisuuntaiset pyoratiet
molemmin puolin katua
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Kasarmikatu-Sibeliuksenkatu
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5.2.6 Arvi Kariston katu ja
Viipurintie

Arvi  Kariston katu ja Viipurintie toimivat keskustan kehana ja
kokoojakatuina jatkossakin, mutta kehitystarpeena on rauhoittaa
Viipurintieta ohjaamalla keskustan ohittavaa lilkennetta entista
enemman Paasikiventielle.

Arvi  Kariston kadun liittymia parannetaan, ja niihin tehdaan
rauhoittamistoimenpiteita. Raatihuoneenkadun liittyma korotetaan ja
katkaistaan autolilkenteelta, ja autoilun paasuunta ohjataan etelaan
Palokunnankadulle, mika tukee joukkoliikennetta ja lisaa
liikenneturvallisuutta.

Lukiokadulta saapuvien pyoérailijdiden turvallisuuden varmistamiseksi
Lukiokadulta saapuvaa yksisuuntaista pyoravaylaa jatketaan Arvi Kariston
kadun mutkan yli Birger Jaarlin kadun liittymaan saakka. Liittymaan
tehdaan pyorailijoille ylitys Arvi Kariston kadun yli Laivarannan puolelle.
Talléin Lukiokatua itaan ajavat pyorailijat eivat ylita Arvi Kariston katua
suoraan, mika parantaa heidan turvallisuuttaan. Kadun itapuolella oleva
varsinainen pyorailyn paareitti jatkuu kaksisuuntaisena Lukiokadulla
Asemanrannan siltaan asti.

Viipurintien ajorataa esitetaan kavennettavaksi Hameentien liittymaan
saakka, jolloin saadaan parannettua kavely- ja pyoraily-yhteytta keskustan
ja rautatieaseman valilla.

kaVE'y-i-pyOra"y)

[l Pyorailyn paareitti (eroteltu jalankulusta)

Ranta reitti - Yksisuuntainen pyoratie
== PyOrdily ajoradalla

I Rantareitti (kavely + pyoraily)
- Joukkoliikenteen paareitti
[ Korotettu suojatie

[ Suojatie

Liittyman
padsuunnan
kaanto

Arvi Kariston katu
nykytilassa



L 187

Ani Kariston katu
Birger Jaarlin katu-Hallituskatu
VE1

VE 1 (Suositeltu ratkaisu)

+ Ajorataa kavennetaan

* Levennetaan viherluiskaa
ArviKariston katu . _ * Nykyisesta jalankulku- ja
Birger Jaarlin katu-Hallitus R .. e

nykytila pyoratiesta tehdaan
kaksisuuntainen pyoératie ja
jalankulku ohjataan rantaan

* Vaatii uudet puuistutukset

T
i

ki

TAI

Arvi Kariston katu
Birger Jaarlin katu-Hallituskatu

l

VE 2

+ Ajorataa kavennetaan

* Nykyisesta jalankulku-
ja pyoratieta levennetaan
niin, etta reittien laatutaso
paranee nykyisesta

* Vaatii uudet puuistutukset
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5.3 Linja-autoaseman uudet

liilkennejarjestelyt

Linja-autoaseman sijainteja vertailtiin  tilavarauksen suhteen viela
tarkemmin Palokunnankadulla, Etelakadulla ja Kaivokadulla. Vertailut on
esitetty liitteessa 1.

Vertailun tuloksena parhaana vaihtoehtona nahtiin Palokunnankadulle
sijoittuva vaihtoehto. Vertailussa versiona kaytettiin kaukoliikenteelle
erillista  nykyiselle linja-autoaseman aukiolle sijoittuvaa ratkaisua.
Yksinkertaisimpana versiona kaukoliikenteen jarjestelyt oltaisiin voitu
jarjestella  Palokunnankadulle etelareunan pitkaa pysakkialuetta
hyodyntaen. Paikallis- ja seutuliikenne voisi nykyisilla vuoromaarilla toimia
lyhyemmalla pysakkialueella, jolloin kaukoliikenteelle varattaisiin toinen
paaty  pysakkialueesta. Kaukoliikenteen  pysakkitoiminnot  vievat
matkatavaroiden purun/lastauksen takia paikallislikennettd enemman
aikaa, joten sen kayttaman pysakkialueen tulee olla paikallisliikenteesta
erotettu.

Palokunnankadun vaihtoehdossa etuina nahtiin sen hyva kytkeytyvyys
paikallisliikenteeseen seka matkustajalle on mahdollista toteuttaa
miellyttavat odotustilat ja palvelut.

Etelakadun vaihtoehdossa ainoana etuna Palokunnankadun
vaihtoehtoon oli se, etta se vapauttaisi koko linja-autoaseman torin
muuhun kayttéon. Vaihtoehto on kuitenkin matkustajien kannalta
selvasti vahemman epaviihtyisa ja vaihtoyhteydet paikallisliikenteeseen
huononee. Myos tilallisesti kaavailtu tontti on ahdas.

Kaivokadun vaihtoehto oli kaytettavissa olevan tilan puolesta kaikkein
tiukin, tai se olisi edellyttanyt hyvin kalliita kansiratkaisuja. Maantasoversio
edellyttdd tasoerojen takia hissi/porrasratkaisuja ja matkustajien
odotustiloista oli hankala saada viihtyisat. Vaihtoehdossa kaukoliikenne
mMyos joutuisi ajelemaan varsin ruuhkaisessa katuverkossa Kaivokadun
seka Turuntien ymparistéssa  ja aseman liikenne risteaa
pysakadintilaitosten lilkenteen kanssa.

Taman vertailun perusteella suositeltava vaihtoehto pienentaa kaukoliikenteen tarvitseman ajotilan
linja-autoaseman aukiosta paljon nykyista pienemmaksi vapauttaen tilaa merkittavasti muuhun
kehitettavaan kayttodn ja taydennysrakentamiselle. Vaihtoehdossa kaukoliikenne saapuu
Paasikiventieta kaantyen joko Saaristenkadulta Palokunnankadun kautta Sibeliuksenkadulle tai
Kasarmikadulta Etelakadun kautta Sibeliuksenkadulle, josta on kaantyminen aukion pohjoisosassa
olevalle 1-suuntaiselle bussikadulle. Bussikadulle on esitetty nelja hammastettua lahtélaituria aukion
puolelle. Kaukoliikenteen poistuminen tapahtuu Wetterhoffinkadun kautta Paasikiventielle. Linja-
autoaseman sijainnista ja tilatarpeista tulee laatia erillinen tarkempi selvitys.
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5.4 Pysakoinnin kehittaminen

Tassa suunnitelmassa hidaskaduille jatetaan kadunvarsipaikkoja, mutta niitd vahennetaan nykyisesta ns.
maksimitilanteesta. Hidaskaduilla katuvihrealle ja puille tehdaan lisaa tilaa, minka seurauksena autopaikat
vahenevat. Jaavat autopaikat jasennelldan hidaskaduille selkeammin. Lisaksi keskustaan muodostetaan
muutamia "pysakdintikatuja”, joissa autopaikat maksimoidaan ja ne tukevat suurempia pysakointilaitoksia.

Kehittamissuunnitelmaa ei sidota mihinkaan pysakointiratkaisuun vaan pysakéinti on keskustan
elinvoimaisuutta tukeva palvelu. Kehittdmissuunnitelmassa pysakointiin ajo tapahtuu keskustan kehalta
joko pysakointilaitoksiin tai —kaduille. Saavutettavuuden nakdékulmasta pysakointitalon tulee sijaita
suhteellisen lahella kavelykatua seka uuden maankaytdon alueita, joita molempia sen tulee palvella. Tahan
sopii niin linja-autoaseman kuin kaupungintalon kortteli, kunhan pysakdintiajo toteutetaan kehalta eika
torin tai kavelykadun alueita, jotka halutaan rahoitettavan.

. Johtopaatoksena on, etta kadunvarsipysakointia voi keskustasta vahentaa hidaskaduilta ilman, etta
elinvoimaisuus karsii

. Keskusta tarvitsee uuden pysakdintitalon lahelle kavelykatua, joka palvelee niin palveluita kuin uutta
maankayttdéa. Kehittdmissuunnitelmaan sopii niin linja-autoaseman kuin kaupungintalon korttelit
pysakointitalolle. Karkea arvio taman kokoluokasta on 400-600 ap. Uuden maankaytdn
pysakointitarve on tata suurempi. Suurin osa siitd sijoitetaan tonteille, minka lisaksi yleinen
pysakointilaiton  velvoitepysakdinteineen  antaa joustavuutta ja  taydennysrakentamiselle
mahdollisuuksia etenkin ydinkeskustan osalta.

Kadunvarsipysakdinnin maara tarkentuu tarkemmissa katusuunnitelmissa, mutta kehittamissuunnitelma
ohjaa autopaikkojen vahentamiseen hidaskaduilta ja niiden korvaamiseen rakenteellisesti. Tata tukee
myos autoilun sahkoistyminen ja latausmahdollisuuksien toteuttaminen pysakointitaloihin ja —alueisiin.
Kadunvarsille tama on kallista ja vaatisi Hameenlinnan kaupungin osallistumista niihin.

Jakelu- ja huoltoliikenne

Huoltoliikennetta helpotetaan toteuttamalla Raatihuoneenkadulle pydrailylle ja huollolle tarkoitettu
ajovayla, sailyttaen kuitenkin Saaristenkadun nykyinen ajoeste kavelykadun alussa. Huoltoliikenteen ja
jakeluliikenteen pysakointia tulee ohjata kavelykadulla niin, etta se tapahtuu ruuhka-aikojen ulkopuolella

tiettyind Ilyhyina ajanjaksoina. Muilla kaduilla voidaan joitain kadunvarsipysakointipaikkoja varata
huoltoliikenteen kayttoon.
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5.5 Katuymparisto

Taman tyon yhteydessa pidetyissa tyopajoissa viihtyisyys on maaritelty yhdeksi
viidesta tarkeimmasta tavoitteesta. Katuymparistdjen laadukkaisiin materiaali-,
kaluste- ja kasvillisuusvalintoihin seka yksityiskohtiin panostamalla voidaan
merkittavasti vaikuttaa katujen viihtyisyyteen ja tunnelmallisuuteen.

Hameenlinnan ydinkeskusta sijoittuu maisemallisesti hienoon paikkaan
Vanajaveden aarelle. Ydinkeskustan pohjoispuolella sijaitseva Hameen linna
puistoineen on kaupungin tunnistettava maamerkki ja tunnelman luoja.
Vanajaveden ranta ja Hameen linnan alue kuuluvat Hameenlinnan kansallisen
kaupunkipuiston alueeseen. Myos osa ydinkeskustan katuverkostosta on osa
kansallista kaupunkipuistoa. Nailla katuosuuksilla Lukiokadulla, Koulukadulla ja
Linnankadulla tulee erityisesti kiinnittaa huomiota katuymparistodn ja vaalia niiden
nykytilaa.

Katuverkoston selkeys

Tassa tydssa on laadittu liikenteen kehittamiskaavio ja luotu tavoitteita erityyppisten
katujen kehittamiselle. Katuymypariston ratkaisuilla voidaan tukea asetettuja
lilkenteellisia tavoitteita. Samantyyppisten katualueiden yhtenainen ulkoasu tekee
katuverkostosta helpommin hahmotettavan.

Katuverkoston laadukkaimmat materiaalit, nayttavimmat istutukset ja hienoimmat
kadun kalusteet tulisi sijoittua kavelykadulle ja hidaskaduille.

Keskustan omaleimaiset piirteet

Hameenlinnan katuymparistdjen kehittamisessa tuodaan esiin juuri Hameenlinnan
keskustalle ominaisia piirteitd, jotka erottavat sen muista kaupungeista.
Hameenlinnalle ominaisia, tunnistettavia piirteita ovat kaupungin keskustaa
halkova Vanajavesi seka keskustassa sijaitseva Hameen linna. Liikenteen
kehittamiskaaviossa nama alueet on liitetty vahvemmin osaksi keskustan
reittiverkostoa. Jatkosuunnittelussa katuymparistdjen materiaali-, kaluste- ja
kasvillisuusvalinnoilla voidaan tuoda vahvemmin esiin yhteytta vesistodn ja linnaan.

& , -
Nakyma Kustaa lll:n kadulta kohti Hameen linnaa.
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Tunnelmallisten katukiveysten vaaliminen

Monet keskustan kaduista ovat nykytilanteessa luonnonkiveyspaallysteisia.
Kiveykset luovat kaduille tunnelmaa, kertovat alueen historiasta ja lisaavat
katualueiden viihtyisyytta. Siksi nykyiset katukiveykset tulee
jatkosuunnittelussa pyrkia sailyttamaan. Mikali kiveyksia joudutaan
purkamaan, olisi hyva tutkia mahdollisuuksia kivien uudelleen kayttoon
sopivammassa kohteessa. Kiveyspinnat tukevat erityisesti kavelykadun ja
hidaskatujen tunnelmaa.

Pyorailylle osoitetuilla alueilla luonnonkiveykseen yhdistetaan pyorailyyn
paremmin soveltuvia kiveysmateriaaleja. Tarkoitukseen sopivat pinnaltaan
sileat ja tasaiset luonnonkivet ja betonikivet.

Vehreyden lisaaminen

Katuvihrean eli katualueen kasvillisuuden lisaaminen tarjoaa varia ja
vaihtelua katuymparistodon. Uusilla hidaskaduilla on osoitettu katupuille tilaa
kadunvarsipysakoinnin lomaan. On suositeltavaa kayttaa ainakin
merkittavimmilla alueilla kookkaita taimia, jotta katupuut tarjoaisivat
kaupunkiin vehreaa ilmetta mahdollisimman nopeasti. Katupuiden lisaksi
kadulle voidaan jatkosuunnittelussa sijoittaa esimerkiksi

pensasistutuksia, kdynnospylvaita ja nayttavia kausi-istutuksia.

Katupuut voidaan istuttaa kadun viheralueille tai kivetyille alueille kantavaa
kasvualustaa hyodyntaen. Jatkosuunnittelussa maaritellaan tarvittavat
kasvualustat ja kantavat kasvualustat. Mikali katualueille jatkosuunnittelussa
mahtuu suurempia viheralueita, on syyta tutkia, voidaanko niita hyodyntaa
hulevesien kasittelyssa.

Oleskelupaikkojen lisdaminen

Katuymypariston viihtyisyytta parantavat kadun varteen sijoitetut
oleskelupaikat, joille voi pysahtya levahtamaan tai viettamaan aikaa.
Jatkosuunnittelussa oleskeluun houkuttelevia penkkeja, istuinryhmia seka
penkki-poyta-yhdistelmia voidaan sijoittaa erityisesti kavelykadulle ja
rauhallisille hidaskaduille.

Kiveys Berliinissa (kuvan lahde: Landezine)



Katuymparisto — esimerkkikuvat 1/2

Esimerkki hidaskadulle soveltuvista kiveyksista Odensesta
(kuvan lahde: Kalle Vaismaa)

Esimerkki hidaskadulle soveltuvista
kiveyksista ja istutuksista Tukholmasta
(kuvan lahde:Landezine)

Esimerkki hidaskadulle soveltuvista kiveyksista ja
istutuksista Tukholmasta (kuvan lahde:Landezine)
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Katuymparisto — esimerkkikuvat 2/2

Esimerkki monimuotoisista Esimerkki katupuuistutuksista ja kiveyspinnoista

istutuksista ja yksilollisista kasvillisuudesta ja oleskelupaikoista Canberrasta (kuvan ldhde: Archilovers, Le Albere, Italia)
kalusteista seka taideaiheista  (kyvan Iahde:Landezine)

Tukholmasta (kuvan
lahde:Landezine)
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6.1 Ydintoimenpiteet

. Ydinkeskustaan toteutetaan hitaan liikkumisen alue, jolla kadut toteutetaan hidaskatuina. Ajoratoja kavennetaan vahan, jotta
saadaan jalankululle lisaa tilaa. Kadunvarsipysakointia osin vahennetaan, mutta samalla sita selkeytetaan. Katuvihreaa lisataan,
jotta lilkkumisymparistd on viihtyisampi. = Tuetaan keskustan lilkkumista kestavampaan suuntaan.

. Keskustan ohittava ita-lansi-suuntainen autoliikenne ohjataan entista tehokkaammin Paasikiventielle. Edelleen Arvi Kariston katu ja
Lukiokatu ovat osa keskustan kehaa, mutta niille ohjataan vahemman autoja. Viipurintien lansipaassa liittyma korjataan niin, etta
paasuunta ohjataan etelaan pain ja edelleen Palokunnankadulle.

. Keskustan ohittava pyoraliikenne ohjataan pyorailykehalle, mutta myos keskustan lapi paasee pyorailemaan sujuvasti
Raatihuoneenkatua ja Sibeliuksenkatua pitkin. Pyorailija voi kayttaa eri kaduilla samaa reittia molempiin suuntiin, silla
vksisuuntaisilla kaduilla hyvaksytaan vastasuuntainen pyoraily. Sita varten rakennetaan pyorakaista vastasuuntaan ajaville
pyorailijoille.

. Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden turvallisuutta parannetaan. Pyorailijat ajavat hidaskaduilla samalla ajoradalla kuin autot, joten
hidaskaduille ei valttamatta tarvitse rakentaa erillisia pyorateita. Se selkeyttaa pyorailya ja lisaa pyorailyn turvallisuutta liittymissa.
Jalkakaytaville voidaan antaa lisaa leveyttd, ja suojateiden pituus osin lyhenee, koska ajoradat kapenevat. Nopeusrajoitus lasketaan
hitaan lilkkkumisen kaduilla 30 km/h:iin,

. Jalankulkuyhteyksia kehitetaan eri kavelyalueiden valilla. Kavelyalueita ovat mm. Tori, Kauppakeskus Goodman, Hameensaari ja
Hameen linnan alue.

. Joukkoliikennetta selkeytetaan ohjaamalla bussit Palokunnankadulle ja rakentamalla keskustaterminaali Palokunnankadulle
Sibeliksenkadun ja Wetterhhoffinkadun valiselle osuudelle.

. Autopysakointia selkeytetaan ohjaamalla se hidaskaduilta rakenteelliseen pysakdintiin. Kadunvarsipysakointia selkeytetaan, ja
keskustaan toteutetaan 1-2 pysakointilaitosta, joihin ajo on keskustan kehalta, mutta kehittamissuunnitelma ei tukeudu mihinkaan
pysakdintilaitokseen.

. Edellda mainitut toimenpiteet parantavat keskustan viihtyisyytta, vetovoimaisuutta, esteettomyytta ja turvallisuutta. Liike-elaman
kukoistus ja asumisen viintyisyys ovat avainasemassa Hameenlinnan keskustassa.



6.2 Lilkennesuunnitelman seuranta ja vaikutukset

Liikennejarjestelman kehittdminen on luonteeltaan jatkuva, Vaikutusten arviointi

pitkan aikavalin vuorovaikutteinen prosessi, jossa sovitetaan
yhteen eri toimijoiden ja eri hallinnonalojen tarpeita,
tavoitteita ja toimenpiteita. Seurannan tavoitteena on

Keskusta toimii kaupunkien kayntikorttina ja Hameenlinnaan esitetty
"Kaikilla liikennemuodoilla saavutettava lapsiystavallinen keskusta, joka
varmistaa, etta liikennejarjestelmaa kehitetdan laaditun on vihrea ja elinvoimainen” tuo paljon muutoksia nykytilanteeseen.
suunnitelman mukaisesti pitkdjanteisend kokonaisuutena. Suunnitelman vaikutuksia ovat ainakin:

Seuranta pyritaan toteuttamaan paasaantoisesti siten, etta +

suuri osa seurantatiedoista saadaan vuosittain julkaistavista Jalankulkuolosuhteet ja esteettomyys paranevat
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tilastoista tai eri tahojen yllapitamista rekistereista. + Jalankulun ja pydrailyn turvallisuus paranee

Suositeltavia seurantamenetelmia ovat: + Koko keskustan saavutettavuus, seka eri kohteiden saavutettavuus

« Automaattiset laskurit pydrailyn, autoilun ja jalankulun keskustan sisalla paranee pyoralla
maarien kehityksen seuraamiseksi + Keskustan viihtyisyys ja vetovoimaisuus paranevat

) Pysakomplask_ennat kadunvarsipysakoinnin kayttoasteen + Keskustaterminaalin toteuttaminen selkeyttaa joukkoliikenteen
seuraamiseksi. KAy TToa

« Poliisin, vakuutusyhtididen ja Tilastokeskuksen + . . . - .
onnettomuustilastojen seuraaminen. Joukkoliikennekatu sujuvoittaa bussiliikennetta keskustassa

+  Kayttajakyselyjen toteuttaminen asukkaille ja lilke-elaman Pysakointi selkeytyy
edustajille esim. koetusta liikkumisen turvallisuudesta ja + Lilkkeiden saavutettavuus pyéraillen paranee ja autoillen pysyy

esteettomyydesta.

Keskustan vetovoimaa voi seurata myods

tilastoimalla keskustan asuntojen hintojen kehitysta ja
toteuttamalla keskustan kauppiaille kyselyita
asiakasmaarien ja myynnin kehityksesta.

Joukkoliikenteen kayttbasteen seuranta seka
tyytyvaisyyskyselyn toteuttaminen mm. kayttajille
ja kuljettajille.

lahes samanlaisena kuin nykytilanteessa

Autoilta vahenee tilaa, kun ajoratoja kavennetaan
Kadunvarsipysakointi vahenee osittain

Kavelymatka torilta joukkoliikenneterminaaliin pitenee

Katujen kunnossapidon kustannukset saattavat nousta hieman



55

6.3 Kehittamispolku

» Keskustan katuverkkoa kehitetaan maaratietoisesti kohti tavoitevuoden 2045 visiota: "Kaikilla
liikennemuodoilla saavutettava lapsiystavallinen keskusta”. Vision mukaisessa tilanteessa keskustan kadut ovat
kaikille kadunkayttajille (asukkaat, turistit, lapsiperheet, ikaihmiset jne.) turvallisia hidaskatuja puu- ja

pysakointikaistoineen.

» Vision toteuttaminen vaatii poikkeuksellisen merkittavaa taloudellista panostusta keskustan katurakenteiden
uusimiseen ja lisarahoitusta infrainvestointeihin.

» Toteutuksesta on tarpeen laatia konkreettinen kehittamissuunnitelma, jossa maaritellaan tarkemmalla tasolla
toimenpiteiden vaiheistus, ajoitus ja rahoitus.

» Janalla on esitetty alustava kehittamisjarjestys kohti tavoitevuotta 2045

Linja-autoaseman q Paasikiventien
] . . . Raatihuoneenkadun- .. . L
Raatihuoneen- terminaali ja Hallitus- "\ 50 o) katuosuuden Pysakainti- alikulku ja linjauksen Jkpp-silta
kadun jatke reittimuutokset katu laitos muutos PP
rautatieasemalle

uudistaminen

2023 Arvi Kariston kadun Sibeliuksen- 2030 Kasarmin 2055 2040 Lukiokatu 2045

liittyman katu katu
parantaminen



Liitteet

1. Linja-autoaseman vaihtoehtoiset suunnitelmat
Jja paikallisliikenteen reitin siirto
Saaristenkadulle.

2. Kehittavien katujenpoikkileikkaukset (1:200)
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