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Tyon tausta

Hameenlinnan Turuntien ja Hattelmalantien
liittymaan on laadittu liikenneselvitys (12/2023),
jonka jatkotydna on tarve tarkentaa katuratkaisuja
laatimalla katujen yleissuunnitelma.

Tassa tyossa laadittiin yleissuunnitelma Turuntielle
valille Olympiakatu...Hattelmalantie. Turuntien ja
Hattelmalantien liittymatyypin muuttuessa
suunnitelma ulottuu jonkin verran myos
Hattelmalantien ja Poltinahontien katujen puolelle.

Ty6 on tehty Hadmeenlinnan kaupungin
toimeksiannosta. Kaupungin puolelta ty6ta on
ohjannut Minna Aakkula, Mona Kalpala, Jari Mettala
ja Jenni Sabel. Ty on laadittu Ramboll Finland
Oy:ssa, jossa laatimiseen ovat osallistuneet Juho
Suolahti, Tiina Becker, Leena Manelius ja Riku i
Jalkanen. O | £ :
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Jalkakaytavat ja pyoratiet, mitoitus

Jalkakaytavien ja pyoravaylien leveydet on
mitoitettu Vaylaviraston ohjeiden Jalankulun
suunnittelu (2022) ja Pydréliikenteen
suunnittelu (2020) mukaan.

Jalkakaytavien ja pyorateiden mitoituksessa on
kaytetty liikennemaaratietoja seka lokakuussa
2023 tehdyista liikennelaskennoista
(laskentatulos pyritty skaalaamaan vastaamaan
vuoden huippukuukausia) etta Turuntien varren
kiintean jalankulku- ja pydéraliikennelaskurin
laskentoja.

Vaylien mitoituksessa on huomioitu vaylan
hierarkinen luokka ja sen liikennemaarat.
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Véyléviraston ohjeita 18/2020 Pyéréliikenteen suunnittelu —ohje:

Taulukko 16 Kaksisuuntaisen pyérétien péddllysteen leveys.

Pyorailijas Pyordilijoiden Paallysteen leveys

maara poikki- T
k| cikkauksessa Padreitti | Aluereitti | 'S
reitti
Alle 1500 1+1 3,5 3,0 25 25
1500-2500 142 4,0 C30 D 3,0 25
Yli 2500 1+2 (2+2) =40 =30 =3,0 23,0
Vaylaviraston ohjeita 34/2022 45
Jalankulun suunnittelu
Taulukko 4. Jalkakdytavéan pééllysteen suositeltava véhimmarsleveys
Jjalankulkijoiden mdaérén perusteella (suluissa olevaa arvoa voidaan kdyttaa, jos
Jalkakdytava kulkee pyérétien rinnalla eikd vaylien erottelukaista estd pydrétien ja
Jalkakdytavén yhteistd talvihoitoa tai jalkakdytdvésd ei hoideta talvella
koneellisesti).
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) > 3,50 >3,00 > 3,00 > 3,00 > 3,00
yli 2500* 3 @oo) | 2300 (2,50) (2,50) (2,50) (2,50)




Turuntie

Hattelmalantien liittyma uusitaan
lilkkennevalo-ohjatuksi liittymaksi. Liittyman
kaantymiskaistat on pyritty mitoittamaan sen
pituisiksi, etta lilkenteen huipputunninkin
aikana jonot mahtuisivat suurimmaksi osaksi
omille kaistoilleen. Jokaiselle liikkennevirran
suunnalle on liittymassa oma kaistansa
lukuun ottamatta Turuntien itdhaaraa, jossa
tilanpuutteen vuoksi on sijoitettu suoraan ja
oikealle ajavat samalle kaistalle.

Olympiakadun liittyma muutetaan
kiertoliittymaksi ja siihen liitetaan uusi haara
kadun eteldpuolelta. Tahan haaraan liittyy
uuteen maankayttéon liittyva katu.
Maankaytdn kaavoituksessa huomioidaan
taman suunnitelman ratkaisut.

Kruununkadun liittyman kohdalla
jalkakaytava ja pyoratie Kruununkadun vyli
toteutetaan korotettuna.

Henkildéautoille on mahdollista toteuttaa
"vaistétila” ajoradan oikeaan reunaan. Tata
tilaa kayttaen halytysajoneuvojen
vaistaminen helpottuu sairaalan suuntaan
ajaessa.
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Turuntie, poikkileikkaukset
Turuntie

Turuntien ajorata toteutetaan 1+1-kaistaisena, ajosuunnat Leikkaus A-A

erotellaan Olympiakadun ja Hattelmalantien valilla levealla ——
keskialueella. Keskialueelle istutetaan puita
mahdollisuuksien mukaan. —

Turuntien molemmin puolin toteutetaan erotellut

jalkakaytavat ja pyoratiet Olympiakadun ja Hattelmalantien = 5
valilla.
Pyoratien leveys on kadun molemmilla puolilla 3 metria ja § % @ @ % ﬁ ;
jalkakaytavan 2,25 metria. Kulkumuotoja erottaa 0,20 m
leved kiviraita. e Tk 1 wp | cowsme /1 Aoamn | Kewame 1 Noama | Pysakinn Etmae 7 1 satenkulksl  Reuns-aioe |
i et oam Som  Taom - Som - MR T Sam Gannme e

Hattelmalantien itdpuolella py6raily ohjataan kadun Mahdomne/
pohjoisreunan pydrétielle ja Olympiakadun lansipuolella ccldisticvioivon
kadun pohjoisreunaan toteutetaan yhdistetty jalankulun ja e
pyorailyn vayla.
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Turuntie - pituusleikkaus

Turuntien tasaus ei muutu nykyisesta pienia
liittymaalueiden tarkennuksia lukuun ottamatta.
Myds Hattelmalantie-Poltinahontie-linjan tasaus
pysyy nykyisen kaltaisena.

Poltinahontien ja Hattelmalantien liittyma
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Hattelmalantie - Poltinahontie

Hattelmalantien ja Poltinahontien lansireunaan
toteutetaan eroteltu jk+pp-vayla. Kadun itareuna
sailyy jalkakaytavana.

o

)
Leikkaus C-C
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Jkpp-jdrjestelyt sovitetaan
nykyjarjestelyihin

| Nykyinen jkpp-vayla

Taksipaikat 6 kpl

Nykyinen suunnistustaulu,
sijainti viitteellinen

Liitetddn Hattelmalantien
nykyiseen eroteltuun
jk+pp-vayldan

Tassa nykyinen
saarekkeellinen suojatie
(pohjakartta vanhentunut)
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Hattelmalantie — Poltinahontie
Erikoiskuljetusten huomiointi

Hattelmalantien ja Poltinahontien suunnassa kulkee
7x7x40 m erikoiskuljetusreitti.

Erikoiskuljetukset ajetaan Turuntien liittyman lapi
kayttaen lantisempaa, etelan suuntaan vievaa ajorataa
molemmissa ajosuunnissa. Tallda mahdollistetaan esim.
liikennevalopylvaiden vapaampi sijoittelu liittymassa.

Huomioitava, ettd Hattelmalantien keskialueella tai
lantiselle erotusalueelle ei tule sijoittaa kiinteita esteitd,
kuten valopylvaita tai suuria suunnistustauluja, liittyman
valiténta ldheisyyttd lukuun ottamatta. Ajouran alle
mahdollisesti jaavat likennemerkit tulee varustaa
irrotettavilla jalustoilla.
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Nykyinen kunnallistekniikka vs. katujen yleissuunnitelma

W\

Alustavan tarkastelun perusteella
suunnittelualueella ei juurikaan

sijaitse merkittavia suunnitteluun
vaikuttavia putkia tai kaapeleita.

Turuntien pohjoispuolella, esitetyn
jk+pp-vaylan takareunassa kulkee
nykyinen kaukolampoélinja, joka
tulee huomioida
jatkosuunnittelussa. Kaukolampd
halkoo myds tulevaa
kiertoliittymaa, mika tulee
huomioida tasauksen tarkemmassa
suunnittelussa.

Turuntielle suunnitellun
keskialueen tienoolla kulkee
nykyinen hulevesiviemari, jolla voi
olla vaikutusta esim. katupuiden
sijoitteluun.
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Kustannusarvio

« Kustannusarvio on laadittu Foren
hankeosalaskennalla.

« MAKU-indeksina on kaytetty 129,50 (2020=100) ja
kustannusarvioon on lisatty 20 % kustannusvaraus.

Kustannusarviota laadittaessa on oletettu seuraavaa:

* Nykyisten vaylien rakenteita ei tarvitse uusia

Reunakivet toteutetaan luonnonreunakivella ja
mahdolliset kiveysalueet (erotusalueet)
betonikiveyksella.

Hattelmalantien liittymaan toteutetaan liikennevalot

Vaylavalaistus uusitaan

Kunnallistekniikkaa ei tarvitse siirtaa tai uusia

Ramboll

Turuntien
jkpp-vaylat

Hattelmalantien
ja Poltinahontien
jkpp-vaylat

Kiertoliittyman alue

Kustannusarvio jaoteltuna toteutusvaiheittain:

o Kiertoliittyman alue: 1,15 M €

o 4-haaraliittyman alue, sis. Hattelmalantien ja
Poltinahontien ajoradat: 1,75 M €

o Turuntien Jkpp-vaylat: 0,44 M €
o Hattelmalantien ja Poltinahontien jkpp-vaylat: 0,13 M €

Kustannusarvio yhteensa: 3,4 M € (Alv. 0%)
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Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Liikenteellisten muutostarpeiden vaikutusta kunnallistekniikkaan tai
kunnallistekniikan nykytilaa ei ole analysoitu kattavasti. Alustavasti arvioiden
nykyisella kunnallistekniikalla ei ole suurta vaikutusta esitettyyn suunnitelmaan.
Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin huomioida mm. Turuntien kaukolamp6- ja
hulevesilinjat seka niiden vaikutukset istutuksiin.

Pohjanvahvistustarpeiden arviointi tulee tehda jatkosuunnittelussa.

Maisema-, valaistus- ja liikenteenohjaussuunnittelu tehtiin karkealla tarkkuudella
tilavarausten tunnistamiseksi. Suunnitelmaa tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Poltinahontien ja Turuntien liittyman luoteisnurkassa parannettava JKPP-yhteys
sijoittuu nykyiselle nurmialueelle. Jatkossa tutkittava tarkemmin yhteyden linjaus
siten, etta nykyista puustoa voidaan sailyttaa.

Erikoiskuljetusten vaatimukset huomioitava reitilld Hattelmalantie - Poltinahontie.

Halytysajoneuvojen huomiointi Turuntielld: ajoradan reunaan toteutettavan
mahdollisen "vaistdtilan” tarkempi suunnittelu
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