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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Hameenlinnan Kruununmyllyn alueelle Maskalan kaupunginosaan on suunnitteilla asemakaava ja
asemakaavan muutos (AK ja AKM 2601). Kaavan nimi on Mettola. Kaavan tarkoituksena on
muodostaa uusi ja laadukas pientaloalue Vanajanlinnantien varteen. Kaava-alue on tarkoitus

toteuttaa kahdessa osassa, Mettola | ja Mettola Il, mutta tama selvitys on tehty koko alueesta.

Mettolaan suunnitellussa asemakaavassa alueelle on esitetty pientaloasumista noin 152 AO-
tontille ja paivakodin, koulun seka yleisten rakennusten, asuin-, liike-, ja toimistorakennusten

rakentamisen mahdollistamista kolmelle Y-tontille.

Mettola sijaitsee noin viiden kilometrin padssa Hameenlinna keskustasta. Suunnittelualue on
pinta-alaltaan noin 40 hehtaaria ja kasittda alla olevassa kuvassa esitetyn alueen Loukastenrinteen

pohjoispuolella rajautuen Harvoilankylan olevaan asutukseen.

Kuva 1 Suunnittelualueen suurpiirteinen sijainti kartalla.

[ suunnittelualue
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2 Nykyinen liikkenneverkko ja lilkenne

2.1 Autoliikenne

Alla olevassa kuvassa on esitetty suunnittelualueen ja sen lahiympariston katuverkko.
Suunnittelualueen autoliikenne tukeutuu pitkalti Iso-Harvoilantiehen ja siita edelleen
Tuuloksentiehen (vt 10). Suunnittelualueella sijaitsevat yksityistiet Loukastenrinne, Harvoilantie,
Harvoilankuja ja Kettukallio. Kaavoituksen myota yksityistiet poistuvat ja tilalle tulee kaavakatuja.

Nykyisen Harvoilantien mukainen reitti alueen lavitse sdilyy.

Suunnittelualueen autoliikenne paasee liittymaan katuverkkoon likimain nykyisen Harvoilantien
molempien pdiden kohdalta. Viereisille oleville asuinalueille ei tule autoliikenteen yhteytta. Sen
sijaan sinne jarjestetdan kavelylle ja pyorailylle yhteydet. Suunnittelualueen laheisilla asuinalueilla

nopeusrajoitus on 30 km/h ja kokoojakaduilla 50 km/h.

Kuva 2 Suunnittelualueen sijoittuminen katuverkolle.
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Tuuloksentie kulkee noin kilometrin paassa suunnittelualueesta pohjoisen suunnassa. Tie valittaa
liikennettd Turun ja Hdmeenlinnan Tuuloksen valiselld alueella. Alueen asukkaat padsevat
Tuuloksentien kautta Himeenlinnan keskustan suuntaan. Oikeastaan lahes kaikkiin suuntiin
alueen liikenteen on kannattavaa ajaa Tuuloksentien kautta. Alueen lansireunalla sijaitseva
Vanajanlinnantie vilittaa liikennetta Tuuloksentielle ja eteldin kohti Kaikildn ja Aikaaldn alueita,
seka Janakkalan Turenkiin. Vanajanlinnantie on osin sorapintainen, eika siksi valttamatta
houkuttele alueen asukkaita kdayttamaan reittia Tuuloksentien sijaan. Ellei ole menossa juuri

Turengin suuntaan. Moottoritielle kohti etelda on jarkevampi kiertaa Tuuloksentien kautta.

Alue tukeutuu vahvasti Iso-Harvoilantien ja Tuuloksentien risteykseen (alla olevassa kuvassa A),
josta valtaosa alueen liikenteesta tulee kulkemaan. Tuuloksentien ja Iso-Harvoilantien risteys on
rakennettu vuonna 2021 liikennevaloliittymaksi. Lisdksi liittymaa on parannettu saarekkein. Tien

nopeusrajoitus on alueen kohdalla 60 km/h. Liikennevaloliittyma toimii nykyliikenteelle hyvin.

Kuva 3 Alueeseen ja sen liikenteeseen oleellisimmin vaikuttavat risteykset.
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Iso-Harvoilantien, Vanajanlinnantien ja Siirinkadun risteys (B) on koko laajemman asuinalueen
sisdantuloristeys katuverkolla. Risteys on nelihaarainen ja vaistamisvelvollisuus on osoitettu
liikennemerkein Siirinkadun ja Vanajanlinnantien suunnista saapuville. Kaikki liittyvat kadun ovat
nopeusrajoitukseltaan 50 km/h. Risteyksessa kaikilla haaroilla on saarekkeelliset suojatiet seka

katuvalaistus.

Iso-Harvoilantielld on olevalle asuinalueelle kaksi risteysta. Molemmat risteykset (C ja D) ovat
kolmihaaraisia ja Iso-Harvoilantiehen nahden vaistamisvellisiksi merkittyja. Liittyvilla tonttikaduilla
nopeusrajoitus on 30 km/h ja Iso-Harvoilantielld 50 km/h. Kummassakin risteyksessa nakemat ovat

erinomaiset. Kaikilla haaroilla on suojatiet ja katuvalaistus.

Honkarinteen risteys (E) sijaitsee maen nyppylan itdpuolella ja siind ndkemat ovat hieman
haasteelliset lannen suuntaan Vanajanlinnantielle liityttdessd. Honkarinne on osoitettu
liikennemerkein vaistamisvelvolliseksi. Suojatie ylittdada Honkarinteen ja kadut ovat valaistut.

Vanajantien nopeusrajoitus on 50 km/h ja Honkarinteen 30 km/h.

Valmuskanraitti (F) on myds osoitettu liikkennemerkein vaistamisvelvolliseksi suunnaksi
Vanajantiehen nahden. Risteysalueella on hyvat nakemat ja suojatie ylittaa Valmuskanraitin.
Valmuskanraitilla on 30 km/h nopeusrajoitus ja Vanajantielld edelleen 50 km/h. Yhdistetty

jalkakaytava ja pyoratie paattyy noin 90 metria Valmuskanraitista lounaaseen.

2.2 Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelukohde sijaitsee pyorailyn kehitettavan aluereitin varrella. Nykyisin aluereitti paattyy
Vanajantien varressa hieman ennen aluetta, mutta kaavoituksen yhteydessa pyoratie rakennetaan
alueelle saakka (keltainen katkoviiva alla olevassa kuvassa). Suunnittelualueen jalankulku- ja
pyoradily-yhteydet keskustan suuntaan seka Ruununmyllyn alakoululle ja pdivakodille ovat hyvat.
Kohde sijaitsee Vanajanlinnantien vieressd, mika tarjoaa paasyn myos suositulle Vanajanlinnantien

varren virkistysreitille.

Alla olevassa kuvassa on esitetty suunnittelualueen ymparoiva pyoérailyverkko. Kuten
autoliikennekin, myos pyoraily tukeutuu Tuuloksentiehen. Alueelle tulee myo6s katuverkkoa pitkin
pyordilyn aluereitti, mutta Tuuloksentien varren reitti on suorempi ja nopeampi yhteys keskustan

suuntaan. Pyoralla keskustaan ajaakin kaupungin parhaita pyorailyreitteja noin 15 minuutissa.
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Kuva 4 Alueen pyorailyverkko.
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Jalankulun ja py6railyn maarista ei ole tarkempaa tietoa, mutta Tuuloksentien pohjoispuolella

olevan koulun alku- ja loppuaikoina lapsia liikkuu runsaasti alikulun kautta Harvoilankylan ja Siirin

asuinalueille.

Suunnittelualueen laheisyydessa jalankulku ja pyoraily on verrattain turvallista. Tonttikatujen yli

kokoojakatujen varsilla kulkevat suojatiet, ja myos kokoojakatujen ylityksia on jarjestetty

saarekkeettomilla suojateilld. Kuitenkin Iso-Harvoilantien, Siirinkadun ja Vanajantien risteyksessa

ylitykset on suojattu keskisaarekkein. Tasta kohdin suurin osa ylittajista myos kadut ylittaa.

Vanhalla asuntomessualueella on myos jalkakaytavia ja sielld ylitykset on toteutettu korotetuin

aluein. Suurempaa 10-tieta ei ole mahdollista jalan tai pyoralla ylittaa, vaan puolen vaihdolle on

jarjestetty turvallinen alikulku. Kaikki alueen suojatiet ja alitukset on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 5 Alueen jalankulkureitit ja katujen ylitykset.
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2.3 Joukkoliikenne

Linja-autoliikenne ei nykyisin kulje Vanajanlinnantieta alueen ohitse. Lahin paikallisliikenteen linja-
autopysakki sijaitsee Vanajanlinnantielld lahella Iso-Harvoilantien risteysta. Alueen laheisyyteen
padsee linja-autoilla 1S, 3, 3S ja 3K (kuvasta poiketen 3X ei aja ja 3K ajaa). Kaikilla linjoilla paasee
rautatieaseman, keskustan ja sairaalan kautta Loimalahteen. Lisdksi seutuliikenne liikkuu

Tuuloksentiella.

Alueelta on lyhimmillaankin noin kilometrin kdvelymatka linja-autopysakeille. Alue ei siis ole aivan
joukkoliikenteen parasta palvelualuetta, mutta sieltd paasee kylla kulkemaan ilman vaihtoja
kaupungin keskeisien toimintojen aareen. Yhdella vaihdolla paaseekin jo kdaytannossa kaikkialle

kaupunkiin.
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Kuva 6 Alueen joukkoliikenneyhteydet.
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2.4 Liikennemaarat

Katujen nykytilanteen liikkennemaarien selvittamiseksi tehtiin liikkennelaskennat kasin laskentana.
Kasin laskenta tehtiin tiistaina 3.10.2023 Vanajanlinnantie — Iso-Harvoilantie — Siirinkatu
liittymassa. Aamun liikennetta laskettiin klo 7-9 ja iltapaivan liikkennetta klo 15-17. Huipputunnin
liikennemaarista johtaen saatiin keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat, jotka on esitetty alla

olevassa kuvassa.

Hameen ammattikorkeakoulun suorittamien kasin laskentojen perusteella Vanajanlinnantien ja
Siirinkadun liikennemaara on melko tasainen, molempien ollessa luokkaa 1 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Iso-Harvoilantien liikennemaara on huomattavasti pienempi asuinalueen kohdalla,
noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennevaloristeyksen vieressa Iso-Harvoilantiella kulkee noin

2 600 ajoneuvoa vuorokaudessa.




INNAN Asemakaavan liikenneselvitys, 2601 Mettola 8 (15)
L 29.2.2024

Raskaan liikenteen osuus on alueella kokonaisuudessaan hyvin pieni ja sekin lahes ainoastaan
linja-autoliikennetta. Kaikilla suunnilla raskasta liikennetta oli kolme prosenttia huipputunnin
liilkenteesta. Iso-Harvoilantien eteldn haaralla kulki ainoastaan yksi raskaaksi luokiteltu ajoneuvo
iltapaivan kahden tunnin laskennan aikana, mutta kun muukin liikenne oli vahaista, edusti tama

ajoneuvo kolmea prosenttia liikenteesta.

Tuuloksentielld liikennemaarat suunnittelualueen ja liikennevaloristeyksen kohdalla on noin 7100
ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.). Liikennevaloista saatavan datan perusteella tuo
tieto pitaa hyvinkin paikkansa, joskin idan haaran lilkkennemaara on liikkennevalodatan perusteella

alhaisempi.

Kuva 7 Alueen liikennemaarat.

KVL, Keskimaarainen
Vuorokausiliikenne
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2.5 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen tuntumassa ei ole sattunut paljonkaan liikenneonnettomuuksia.
Asuntomessualueella on tapahtunut kaksi yksittdgisonnettomuutta, joissa ei ole tullut
henkilévahinkoja. Liikennevaloristeyksessa Tuuloksentielld on sattunut kaksi onnettomuutta.
Molemmat ovat olleet ristedmisonnettomuuksia. Toisessa ei tullut henkildvahinkoja ja toisessa
aiheutui loukkaantuminen. Molemmat ristedmisonnettomuudet ovat iLiitu (Destia, n.d.) tietojen

mukaan sattuneet liikkennevalojen rakentamisen jdlkeen.

Kuva 8 Alueella vuosina 2018-2022 sattuneet liikkenneonnettomuudet (Destia, n.d.).
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3 Asemakaavan liikenteelliset vaikutukset
3.1 Liikenne-ennuste

Mettolaan on sijoittumassa alkuvaiheessa pientaloasumista. Kaavassa on lisdksi varaukset
pdivakodin ja koulun seka yleisten rakennusten, asuin-, liike-, tai toimistorakennukselle. Toimijoita
ndille tonteille ei vield ole tiedossa. Alueen tuottaman liikenteen ennuste perustuu

matkatuotosoppaan (Ymparistoministerio, 2008) taulukoihin ja esimerkkeihin.
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Rakennusoikeutta on kaavaluonnoksessa yhteensa 152 AO-tontilla 38 000 kerrosnelidmetrid. Ensin
toteutettavassa kaavan osassa, Mettola |, on 42 AO-tonttia. Autopaikkoja pientalotonteille
vaadintaan kaksi kutakin asuntoa kohden. Kahdella YAL-tontilla rakennusoikeutta on yhteensa
noin 4 000 kerrosneliometria ja palveluasumiseen on tulossa asukkaita arviolta noin 90. YL-tontille
on tulossa paivakoti ja mahdollisesti alakoulun luokkia, rakennusoikeutta on noin 2 000
kerrosnelidmetrid. Alustavasti pdivdakodista on suunniteltu 100-paikkaista ja alakoulun luokkien
sijoittaminen tontille on alustavasti vain teoreettinen mahdollisuus. Tassa selvityksessa on
kuitenkin lahdetty siitd, etta tontille tulisi myos alakoulun luokkia (oppilasmaara 120), jotta

lilkennem3aaraa ei ainakaan arvioida lilan alhaiseksi.

Uuden kaava-alueen tuottama liikennemaara pientalotonttien asukasmaaran perusteella on
keskimaarin noin 752 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaara on laskettu Matkatuotosoppaan
45 000-80 000 asukkaan kaupunkiseudun taulukoita kdyttdaen. Kaava-alue on tulkittu olevan
taajaman lievealuetta ja lapsiperheen koon on laskettu olevan keskimaarin 2,82 henkil6a. Kaikki
laskennassa kaytetyt muuttujat ovat johdonmukaisesti myds henkil6liikennetutkimuksen 2021

tulosten mukaisia.

YAL-tontin 90 asukkaan palveluasumisen matkatuotos laskettiin kdyttamalla Matkatuotosoppaan
vanhainkodin tunnuslukuja. Oppaan mukaan vanhainkodille syntyy kolme kayntia sataa
kerrosneliometria kohden, 0,1 pakettiautokdyntia ja 0,01 kuorma-autokayntia kerrosneliometria
kohden. Kulkutapaosuudet valittiin 45 000-80 000 asukkaan kaupunkiseudun taulukoita kayttaen.
YAL-tontti tuottaa liikennemaaran 110 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista henkil6autoliikennetta

vuorokaudessa noin 100, pakettiautoja kahdeksan ja kuorma-autoja nollasta yhteen.

YL-tontin paivakodin liikennetuotos laskettiin siten, etta syntyy viisi matkaa jokaista hoitopaikkaa
kohden ja yksi pakettiautokdynti vuorokaudessa. Padivakotiin saapuvan henkiléauton
kuormitusasteena kdytettiin oppaan mukaista 1,9 henkil6a ajoneuvoa kohden. Kulkutapaosuudet

valittiin 45 000—80 000 asukkaan kaupunkiseudun taulukoita kayttaen.

YL-tontin 120 alakoulun oppilaspaikalle kaytettiin yhta lailla Matkatuotosoppaan kertoimia.
Alakouluun suuntautuu 0,9 kavijaa oppilaspaikkaa kohden ja henkil6autossa on keskimaarin 1,7

henkiléa. Kulkutapaosuudet laskettiin kdayttamalla 6-12-vuotiaiden taulukkoa, silla kyse olisi
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nimenomaan alakoulun luokista. Alakoulun 120 oppilaspaikkaa siis tuottaisi liikennemaaran 32

henkil6autoa, yksi pakettiauto ja yksi kuorma-auto.

3.2 Liikenteen sijoittuminen ja toimivuus

Kaava-alueen lapi itd-lansi-suuntaisesti tulee kulkemaan uusi tonttikatu. Kaava-alueen liikenne
tulee sen kautta kulkemaan enimmakseen Tuuloksentien suuntaan. Alla olevassa kuvassa on
esitetty alueen kadut katuluokittain, seka niiden varressa kulkevien pyorateiden ja jalkakaytavien
lisdksi olevat erilliset jalankulun ja py6railyn yhteydet. Kaikkien kokoojakatujen varsilla kulkee
yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie vahintaan toisella puolen katua ja tonttikadut ovat

luonnollisesti osa kavelyn ja py6railyn verkkoa.

Kuva 9 Suunnittelualueen ja lahialueen tuleva liikenneverkko.
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Alueen lapi kulkevan tonttikadun risteyksia ei ole kaavaluonnosvaiheessa vield suunniteltu yleisia
linjauksia tarkemmin, mutta niissa tonttikatu osoitetaan lilkkennemerkein vaistamisvelvolliseksi

kokoojakatuihin nahden. Erillisia kdadantymiskaistoja ei rakenneta. Alueen sisalla tonttikadut ovat
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lahtokohtaisesti tasa-arvoisia toisiinsa nahden ja alueen lapi kulkeva katu suunnitellaan siten, etta

se ei motivoi ldpiajoon ja suuriin ajonopeuksiin. Tavoitteena alueelle on 30 km/h nopeustaso.

Asiantuntija-arvion mukaan noin 60 prosenttia uuden kaava-alueen asumisen tuottamasta
liilkenteesta suuntautuu kaava-alueelta Vanajanlinnatielle ja noin 40 prosenttia Iso-Harvoilantielle.
Iso-Harvoilantielle suuntautuvasta liikenteestd kaytannossa kaikki kulkevat Tuuloksentielle ja
Vanajanlinnantielle suuntautuneesta liikenteesta 15 prosenttia jatkaa eteldan Vanajanlinnantieta
ja 85 prosenttia pohjoiseen kohti Tuuloksentietd. YAL- ja YL-tonttien liikenteesta |ahes kaikki

suuntautuu Iso-Harvoilantien kautta Tuuloksentielle.

Iso-Harvoilantien ja Tuuloksentien lilkennevaloihin siis aiheutuu kaava-alueen valmistuttua noin

1 030 ajoneuvon keskimaardisen vuorokausiliikenteen lisdys, joskaan laskelmissa ei ole huomioitu,
ettd osa asuintalojen liikenteesta ja paivakodin liikenteestd ovat samaa matkaa. Todellisuudessa
liikennemaaran lisdys lienee vahdisempi. Lisddantyva lilkenne jakautunee nykyliikenteen tavoin
lilkennevaloissa, eli noin 80 prosenttia kddntyy Hameenlinnan suuntaan, 7 prosenttia ajaa suoraan
ja 12 prosenttia kddntyy Tuuloksen suuntaan. Suuntautuminen on maaritelty Siton vuonna 2016

tekeman Vt10 — Iso-Harvoilantien liittyman liikennetarkastelu -raportin perusteella.

Siton liikenneselvityksen mukaan Iso-Harvoilantien haaran keskimaardinen vuorokausiliikenne oli
jo 2016 noin 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Selvityksessa ennustettiin Iahes 100 prosentin
kasvua vuoteen 2030 mennessa. Tuolloin liikennemaarien ennakoitiin olevan noin 5 300
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennevaloliittyman simuloitiin toimivan ennustetuilla

liikennemaarilla vahintadnkin tyydyttavalla tasolla. Asteikolla A-F, toimivuus sijoittui tasolle C.

Talla hetkelld vuonna 2024 lilkkennemaara Iso-Harvoilantiella lilkkennevalojen vieressa on noin 2600
ajoneuvo vuorokaudessa. Liikennemaara ei ole kasvanut ennakoidusti, joskaan myodskaan
kaavoitus ei ole Siirin alueella edennyt ennakoidun mukaisesti ennen tata kaavaa. Mydskaan
Tuuloksentien ennustettu 20 prosentin kasvu ei ole toteutunut, ehka samoista syista.
Tuuloksentien liikennem&ara on kasvanut 10 vuodessa vain noin 4,5 prosenttia, kun verrataan

Siton liikennetarkastelun mukaisia liikennemaaria vuodelta 2014 nykyisiin liikennemaariin.

Iso-Harvoilantien liikennema&éara liikennevaloihin kasvaisi kaavoitettavan alueen vaikutuksesta siis

noin 39 prosenttia nykyisesta. Iso-Harvoilantien haaran liikkennemaara olisi alueen valmistuessa ja
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paivakodin, palveluasumisen seka koulun varauksien toteutuessa noin 3 630 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Se on edelleen kaukana Siton ennusteen mukaisesta liikkennemaarasta, jolla

liikennevaloliittyma vield toimii tyydyttavalla tasolla.

3.3 Jalankulku ja pyoraily

Kaava tuottaa Matkatuotos-oppaan avulla laskettujen matkatuotosten mukaan noin 312
pdivittadista jalankulkumatkaa ja 153 paivittaista pyorailymatkaa. Asuminen tuottaisi tasta 132
jalankulkumatkaa, 29 pyéramatkaa. YAL-tontin my6ta jalankulkijoita tulisi lisda 31 ja pyorailijoita
26. Paivakoti tuottaa jalan tehtavia matkoja 60 ja pyoralla 35. Alakoulun tuottamia jalankulkijoita

tulisi 89, pyérailijita 63.

Kaava toteutuessaan kehittda osaltaan kaupungin pyorailyn tavoiteverkkoa. Vanajanlinnantien
varsi on Mettolan kohdalla aluereittia ja se on merkitty yhteystarpeeksi. Mettolan rakentamisen
vhteydessa kyseinen yhteystarve poistuu, kun Vanajanlinnantien pyoratieta jatketaan alueen

ohitse.

Kavelylle suunnitellaan alueen lapi kulkevan kadun varteen jalkakaytava, muutoin jalankulku on
ajoradalla, kuten pyorailykin kaikilla alueen tonttikaduilla. Kaikkien kokoojakatujen varsilla kulkee
yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie vahintaan toisella puolella ja asuinalueilta paasee kulkemaan

myos viheralueiden reitteja pitkin turvallisesti kokoojakatujen vaylille.

Mettola on hyvin vield pyordilymatkan paassa keskustasta ja vahintaankin joukkoliikennepysadkeille
on hyvat yhteydet. Alueen keskeisimpien joukkoliikennepysdkkien palvelua olisi syyta kehittaa ja
lisata katokset ja runkolukittavat pyératelineet, jotta niille on mukavampi ja houkuttelevampi

saapua kavellen tai pyoralla.

3.4 Joukkoliikenne

Asuminen tuottaisi 29 joukkoliikennematkaa. YAL-tontin my6ta tulisi lisaa 22 joukkoliikenteen
matkaa. Pdivakoti tuottaa noin 10 matkaa joukkoliikenteelld ja alakoulu noin 13.

Kokonaisuudessaan kaava tuottaisi noin 74 uutta joukkoliikennematkaa.

Nykyinen linjasto kattaa hyvin myds suunnittelualuetta laajemmin Maskalan kaupunginosassa

olevan asuinalueen. Joukkoliikenne kulkee alueen reunassa, joten pysakeille tulee hieman matkaa
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asuinalueen kauemmilta tonteilta. Kuten edelld on mainittu, tulisi kehittaa keskeisten pysakkien
laatutasoa, jotta ne houkuttelisivat paremmin joukkoliikenteen kdyttajiksi. Kaava-alueelta syntyy
Matkatuotos-oppaan mukaan noin 74 uutta paivittdista joukkoliikennematkaa. Linjastoon ei ole

tiedossa muutoksia ldhitulevaisuudessa.

4 Yhteenveto

Kaava-alue on tarkoitus toteuttaa kahdessa osassa, mutta liikennetta on arvioitu kokonaisuutena.
Alue istuu nykyiseen katuverkkoon hyvin ja tukeutuu Vanajanlinnantiehen ja Iso-Harvoilantiehen

ja niiden kautta edelleen hyvin vahvasti Tuuloksentiehen.

Kaavassa on varauduttu palveluasumiseen, paivakotiin ja alakouluun, mutta nadiden toteutuminen
ei tassa vaiheessa ole vield varmaa. Kaikki toiminnot on kuitenkin huomioitu tata liikenneselvitysta

laadittaessa, joten niiden liikennetuotos ei tule yllatyksena tulevaisuudessakaan.

Alueen tuottama autoliikenteen kasvu Tuuloksentien liikennevaloihin Iso-Harvoilantielld on noin
39 prosenttia. Haaran lilkennemdara kasvaa noin 2 600:sta 3 600:een. Liikennevaloliittyma kestaisi
Iso-Harvoilantien haaran liikennemaarien kasvavan jopa kaksinkertaiseksi nykyiseen

liikennemaaraan verrattuna, joten lilkennevaloliittyman toiminta ei ole uhattuna.

Jalankulun ja pyorailyn edellytykset sdilyvat alueella hyvina ja turvallisina. Mutta keskeisimpien
linja-autopysakkien parantamista tulisi tehda, jotta alueen joukkoliikenteen kaytto kasvaisi
hieman. Pysakit tulisi varustaa katoksin ja runkolukittavin ja mielellddn myo6s katetuin

pyoratelinein.
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