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KIVET KERTOVAT - Selvitys vanhoista katukiveyksistda Hameenlinnan keskustan
alueella seka suunnitelma kivettyina sailytettavista katuosuuksista

“Kun otat kdteesi katukiven, otat kdteesi koko kaupungin”

= Pentti Murole

Taustaa

Taman selvityksen tarkoituksena on inventoida Hameenlinnan keskustan katupinnoitteet ja
selvittaa, mitka katuosuudet tulisi jatkossakin sailyttaa kivettyina ja milta osin niista voidaan
luopua. Kaupunki haluaa muokata katupinnoitteita paremmin nykyaikaisten liikkenneteknisten
tavoitteiden mukaisiksi ja saastaa yllapitokustannuksista. Nykyiset katukiveykset ovat vanhoja,
osittain huonosti pohjattuja ja lukuisten korjausten jaljilta epatasaisia, mika aiheuttaa
tyytymattomyytta tienkayttajien keskuudessa. Kiveysten yllapito ja korjaukset ovat kalliita, silla
ne vaativat runsaasti kasityota. Kiveysten korvaaminen asfaltilla on houkutteleva ratkaisu
pinnan tasaisuuden ja materiaalin edullisuuden vuoksi.

Arvioinnissa tulee ottaa huomioon myos rakennus- ja kulttuurihistoriallinen nakdokulma. Kadut
ja rakennukset yhdessa puistojen ja aukioiden kanssa muodostavat kaupungin. Vanhat
pintamateriaalit ja ladonnat ovat tarkeita arvoymparistojen kokonaisilmeen kannalta, silla ne
kertovat kaupunkirakenteen historiallisista vaiheista. Erityisesti arvokkaiden rakennettujen
kulttuuriymparistdjen ollessa kyseessa, tulee katupinnoitteiden valintoja pohtia monipuolisesti.
Katupinnoitteella voidaan korostaa kaupunkitilan historiallista luonnetta ja arvoa tai alentaa
sita.

Rakennus- ja kulttuurihistoriallisen kaupunkikuvan nakokulman lisaksi selvityksessa on
pohdittu katukiveysten vaikutusta liikenneturvallisuuteen. Katukiveys pitaa ajonopeudet
matltillisina verrattuna helppokulkuiseen asfalttiin. Liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta
nopeuksien sailyminen alhaisina on toivottavaa umpikulmaisessa, runsaasti tasa-arvoisia
risteyksia sisaltavassa, vanhassa kaupunkirakenteessa samoin kuin pitkilla suorilla etuajo-
oikeutetuilla kaduilla.

Liikenneteknisten tavoitteiden, rakennus- ja kulttuurihistoriallisten arvojen, kaupunkikuvallisten
vaatimusten ja julkistaloudellisen ndkdkulman yhteensovittaminen on haastavaa, silla
kehitystyota ohjaavat myds poliittiset paineet parannuksille. Kysymys onkin kompromissin
hakemisesta. Asian haasteellisuus on tunnistettu myés Hameen Sanomien 10.5.2014
paivatyssa artikkelissa: ”Kivetyksistd vanha Hameenlinna on padsemattomissa, mutta niiden
olemassaolo on kyseenalaistettu 1930-luvulta lahtien, kun asfaltti néki pdivédnvalon. On vaikea
kuvitella, etta kivetyksia endé uusittaisiin kovin heppoisin paatéksin. Torin uutta kivetysta tehtiin
nimittain viisi vuotta sitten kaksi vuotta... Edellinen kivetys oli jo sata vuotta vanha ja peréaisin
ajalta, kun tori rakennettiin Hédmeenlinnaan. Niin maailma muuttuu. 1900-luvun alun
ensimmaising vuosikymmenina halvin tapa paallystaa katuja oli kayttaa luonnonkivia. Nyt asia
taitaa olla jo pdinvastoin.”

Tama selvitys perustuu historiallisten tie- ja katulinjausten tunnistamiseen ja roolin
hahmottamiseen nykyisessa kaupunkirakenteessa, niiden varrella sijaitsevien rakennus- ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennusten ja aluekokonaisuuksien inventointiin,
kaupunki- ja katukuvan analysointiin seka naista elementeista koostuvan kokonaisuuden
arvottamiseen. Analyysin pohjalta on laadittu suunnitelma katuosuuksista, joilla kiveys tulee
sailyttaa, missa se voitaisiin uusia ja mista se voidaan purkaa. Selvitys- ja suunnittelualue
rajautuu idassa Vanajaveteen, silla sen toisella puolella ei ole enaa jaljella katukiveyksia.
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1 Historialliset tielinjaukset Hameenlinnan keskustan alueella

1.1 Hameen Harkatie

Hameen Harkatie on 1280-luvulla perustetun Turun linnan ja 1200-luvun lopulla perustetun
Hameen linnan valinen yhdystie ja Suuren Rantatien ohella keskiajan merkittavin tie Suomessa.
Hameen Harkatien linjaus on vakiintunut varhaiskeskiajalla. Se palveli hallintoa ja
kaupankayntia seka sotavaen siirtoja Turun ja Hameen linnojen valilla. Keskiajalla Harkatie
toimi my6s pyhiinvaellusreittind.” Hameen Harkatien linjaus kulkee nykyisin Harkatie-nimisena
katuna Hameen linnan pohjoispuolelta kohti lanttd. Hameen harkatie on museoviraston
inventoinnissa merkitty valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi RKY.
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Kuva 1-2. Hameen Harkatien linjaus vuoden 1740 karttapiirroksessa seka punaisella merkittyna
nykyisen karttapohjan paalla.

1.2 Poltinaholla risteavat historialliset vaylat

Kuninkaan kartasto on vanhin tiedossa oleva lehtijakoon perustuva Suomen kartasto.
Kartoitustyo kesti vuodesta 1776 vuoteen 1805. Alla olevasta karttasuurennoksesta on
nahtavissa kaupungin keskustan lisaksi Luolajan, Hattelmalan ja Kankaantaan kylat. Poltinahon
kohdalla risteavat Hattelmalanharjulle Helsingin suuntaan johtava tie, Turkuun vievdan Hameen
Harkatiehen yhdistyva tie seka kaupunkiin johtava tie. Viimeksi mainittu oli siis tarkea tulovayla
kaupunkiin ja se muodosti samalla uuden kaupungin vaaka-akselin, jonka paatteena oli kirkko.
Poltinaholle kaupungista johtavan tien rakentaminen aloitettiin vuonna 1779.2
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Kuva 3. Ote kunmkaaﬁ kartastosta Hameenlmnah kohdalta HKA

2. Asemakaavoitetut kadut

2.1 Arbinin kaava

Hameenlinnan keskustan kaavoitushistoria on merkittava kohde tarkasteltaessa suomalaisen
kaupunkisuunnittelun vaiheita. Hameenlinnan kehityksessa kuvastuvat maassamme toteutetut
kaupunkikaavoituksen ideat ja suuntaukset 1770-luvulta nykypaivaan.®

Hameenlinnan kaupunki perustettiin vuonna 1639. Kaupunki sijaitsi Hameen linnan kupeessa,
pohjoisella Pydvelinméen alueella. Kuningas Kustaa lll:n kaskysta kaupunki siirrettiin nykyiselle
paikalleen vuonna 1777. Sijoitusvaihtoehtoja oli muitakin, mutta maanhankinnan ja
puolustuksellisten nakokohtien perusteella valittiin Saaristen latokartanon paikka
Niementaustan alueella. Saaristen latokartano oli linnan hallintaan kuuluva kruunun maatila.
Kartanon pihapiiri sijaitsi nykyisen keskustan lansiosassa, Saaristenkadun tuntumassa. Muilta
osin tulevan ruutukeskustan alue oli peltoa, jonka keskelle, nykyisen kirkon ymparistoon, jai
viljelyyn kelpaamaton kallioinen mékialue.®

Uudelle paikalle perustetun kaupungin ensimmainen asemakaava valmistui vuonna 1777, ja se
vahvistettiin vuonna 1778. Asemakaavan suunnitteli kenraalimajuri Axel Magnus von Arbin.
Kaupungin uusi sijainti oli saaren kaltainen, silla keskustaa kiersi soinen niittyalue pohjoisessa
jalannessa. Idassa ja etelassa kaupunkia ymparoi Vanajavesi. Luonnonolosuhteiden vuoksi
kaupungin luoteiskulma jai rakentamattomaksi. Puolustuksellisesti oli tarkeaa sijoittaa
kaupunki riittavan etaalle linnasta, jotta linnalle johtavaa tieta saatettiin valvoa tykein. Von
Arbinin asemakaavassa Hameenlinna sai ruutukaavamuodon, joka on aariviivoiltaan poikkeava.
Taitteinen, kulmistaan viistetty kovera muoto muistuttaa bastioni-linnoitusjarjestelman
sommittelua.
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Kuva 4. Arbinin asemakaava 1778.
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Kuva 5. Hameenlinnan kaupungin kartta ruotsinvallan loppuaikoina.

Hameenlinnan ensimmaistd asemakaavaa pidetaan yhtena merkittavimmista 1700-luvun
lopun kustavilaisen kauden asemakaavoista Suomessa. Yleispiirteiltaan kaava noudattaa
aikakauden kaavoitusihanteita. Keskeista on symmetrisyys ja pdaakselin muodostuminen
kahden aukion valille. Erityista on ruutukaupungin sijoittaminen symmetrisesti linnaan nahden
niin, etta linnalle johtava tie jatkuu kaupungin pystysuuntaisena akselina. Linnalle johti kolmen
puistokujan pystyakseli. Linnan bastionimuurin karkien vali maarasi kaupungin korttelileveyden.
Voidaan siis todeta, ettd Hameen linna maaritti merkittavasti Hdmeenlinnan kaupungin
sijoittumisen ja rakenteen. Lannesta saapuva Turun maantie muodosti kaupungin vaaka-
akselin. Vanhalta Harkatielta tehtiin uusi, suorakulmainen linjaus kohti kaupunkia (nykyinen
Poltinahontie-Turuntie). Tien liittyminen kaupunkiin artikuloitiin pienella aukiolla.
Kaukomaisemassa kirkon torni oli paatepisteena Turun maantieté tultaessa. ®

Saannollisen ruutukaavan nakymat kaupungin sisalla ovat verraten sulkeutuneita. Nain ollen
sisdantulokohdat eli kaupungin ”portit” ovat tarkea osa kaupunkikeskustan olemusta.
Hameenlinnan liikenteellisiksi paaporteiksi muodostuivat Turuntien ja Viipurintien paatepisteet
eli lantinen ja itdinen portti. Pohjoinen porttikohta, luonteeltaan edustuksellinen, oli linnaa ja
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kaupunkia yhdistavan puiston yhteydessa. Neljannen portin muodosti 1832 asemakaavassa
Vanajaveteen kaavoitettu Rantatori, jonka merkitys kasvoi vahitellen rannan tayton
seurauksena. ?

Nykyisten Raatihuoneenkadun ja Hallituskadun seka poikittaissuuntaisten Kasarmikadun,
Sibeliuksenkadun, Linnankadun ja Rauhankadun sijainti maarittyivat Arbinin asemakaavassa.
My0s Saaristenkadun ja Arvi Karistonkadun sijainti paaosin.

2.2 Engelin kaava

Von Arbinin klassistiseen suunnitelmaan pohjautuva kaupunkirakenne tuhoutui Hdmeenlinnan
palossa vuonna 1831 kaakkoiskulmaa lukuun ottamatta. Taman jalkeen intendentinkonttorin
johtaja Carl Ludvig Engel laati uuden asemakaavan, joka vahvistettiin vuonna 1832. Kaupunkia
laajennettiin reunoilta oikaisemalla vanhaa korttelirakennetta ja uusilla kortteleilla. Vanhasta
kustavilaisesta asemakaavasta sailyneita elementteja olivat korttelien mittakaava (lukuun
ottamatta tonttijakoa) seka kaupunkiakselit linnan ja Turuntien suuntaan. Arbinin kaavan
pohjois-etelasuuntaisten kadut sailyivat paikallaan. Empiren suunnitteluihanteiden mukaisesti
Engelin kaavan keskeisia piirteita ovat suorakulmainen ruutumuoto seka sdannolliset
kuusitonttiset korttelit, joissa tontit on erotettu palokujin. Pitkittais- ja poikittaiskadut merkittiin
yhta leveiksi. Toriaukion parina on aiempaa suurempi, nelikulmainen Pikkutori lahella Turun
maantietd. Kaksoisaukiosommitelma oli tyypillinen empirekauden ratkaisu. ®* Hdmeenlinnan
uudesta asemakaavasta tuli yksi merkittavimpia empirekauden kaupunkikaavoja.

&,

Kuva 6. Engelin asemakaava 1832. Alla nakyy Arbinin kaavan aariviivat seka 1831 kaupunkipalon
raja; kaupungin kaakkoiskulma sailyi palolta. HKA.
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3. RKY-alueet

RKY on Museoviraston laatima inventointi, joka on valtioneuvoston paatoksella otettu
maankaytto- ja rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
tarkoittamaksi inventoinniksi rakennetun kulttuuriympariston osalta 1.1.2010 alkaen.
Hameenlinnan ruutukaavakeskustan alueella on kolme RKY-aluetta; kirkon ja torin ymparisto,
Pikkutorin alue seka Koilliskulma, joka saastyi vuoden 1831 kaupunkipalossa. Koilliskulman
alue rajautuu pohjoisessa Hameen linnan ymparistdineen muodostamaan RKY-alueeseen. Sen
pohjoispuolella on vield Linnan kasarmien RKY-alue. Turuntien varressa on Suomen kasarmien
muodostama RKY-alue ja Vanajaveden vastarannalla vanhan rakennuskannan keskittyma.

Kuva 7. RKY-alueet Hameenlinnan keskustassa.

3.1 Hameen linnan ymparisto ja Linnan kasarmit

Paatos Hameen linnan perustamisesta liittyy Birger jaarlin Himeeseen tekemaan "ristiretkeen".
Linnan vanhimmat rakennustyot on aloitettu 1200-luvun lopulla. Linnan vanhimman osan
muodostaa niin kutsuttu leirikastelli. Siihen kuului pohja-alaltaan neliomainen, harmaakivinen
kehamuuri, jonka kolmeen kulmaan pohjoisessa, idassa ja etelassa liittyivat

puolustustornit. 1200-luvun loppuvuosikymmenilla vanhan kastellin sisaosat uusittiin
rakentamalla ulkomuureja seuraileva huonesarja (harmaakivilinna). 1300-luvun jalkipuoliskolla
ja 1400-luvulla julkisivumateriaalina kaytettiin paasaantoisesti tiiltad. Linna on toiminut
vuosisatojen kuluessa mm. sotilaallisena tukikohtana, hallintokeskuksena, mahtimiesten
residenssina, viljavarastona ja vankilana. Lisaksi kohteeseen sisaltyy laajoja puistoalueita. *

Linnan pohjoispuolella sijaitseva Linnan kasarmialue on seka toiminnallisesti etta visuaalisesti
osa tarkeaa historiallista kulttuurimaisemaa. Se sijaitsee paikalla, josta Hameenlinnan
kaupunki siirrettiin 1777 nykyiselle paikalleen Niementaustan maelle. Linnan kasarmit on yksi
merkittavimmista historiallisista kasarmialueistamme, joka on rakentunut 1850-1910-luvulla.
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Kasarmialueen perustamisen ajalta on sailynyt kaksi tiilista miehistokasarmia ja sairastupa.
Paavartiorakennus ja leipomorakennus ovat 1860-luvulta. Paallyston puiset asuinrakennukset
ovat 1880-luvulta. 1910-luvun kasarmit edustavat punatiilista tyyppikasarmiarkkitehtuuria.
Pohjoisosan puistomaisella alueella sijaitsee alueen vanhin rakennus, osaksi kaksikerroksinen
puutalo, joka 1830-luvulla rakennettiin alueella toimineen kruununapteekin henkildkunnan
asunnoiksi.* Vanhan asemakaavan alueella on suoritettu arkeologista valvontaa ja tehty
koekaivauksia rakennushankkeiden vuoksi viimeksi vuosina 2009 ja 2010. Kaivetuilta alueilta on
loytynyt muutama katukiveys.®

Hameen Harkatie lahti keskiajalla Hdmeen linnasta ja kulki kasarmialueella sijainneen
kaupungin kautta kohti Turkua.

3.2 Hameenlinnan tori ja kirkko

Hameenlinnan tori on tyypillinen ruutukaavakaupungin aukio, jonka ymparille kaupungin kirkko
seka tarkeimmat julkishallinnon ja liike-eldman rakennukset ovat keskittyneet. Kaupungin
ytimen muodostava tori on peraisin 1700-luvun lopun kustavilaisesta ruutuasemakaavasta,
joka laadittiin linnan pohjoispuolelta nykyiselle paikalleen siirrettdvaa kaupunkia varten.
Merkittavat julkisen hallinon rakennukset torin laidalla ovat lAaninhallituksen talo ja raatihuone.

Torin italaidalla oleva uusklassillinen pyodrdkirkko, pienoispantheon, oli jo oman aikansa
erikoisuus. taidemaalari. Luis Jean Desprez suunnitteli rakennuksen vuonna 1789, ja se
rakennettiin vuosina 1792-1798. © Kirkon itapaassa on korkea kellotorni vuodelta 1837 . Kirkon
ja torin valissa sijaitsee arkkitehti Armas Lindgrenin suunnittelema Kirkkopuisto
paviljonkirakennuksineen. C. L. Engelin suunnittelemaan Laaninhallituksen kolmikerroksiseen
empiretyyliseen kivitaloon liittyy klassistinen porttirakennelma. Laaninhallitusta vastapaata
torin eteldlaidalla on uusrenessanssityylinen C. A. Cawénin suunnittelema raatihuone, joka
valmistui 1887.3

3.3 Pikkutori

Kahden korttelin paassa Kauppatorista lanteen sijaitseva Pikkutori muodosti Turusta tulevan
maantien paatepisteen. Pikkutori eli Hevostori merkittiin 1826 asemakaavan laajennukseen.
Tori syntyi Saaristen virkatalon paikalle, kun kaupungin asemakaavaa jatkettiin kaupungin 1831
tapahtuneen palon jalkeen. Palon jalkeen rakennettiin toria ympardineet empiretyyliset
rakennukset. Aluksi tori oli luonnontilainen kentta, jolle hevoset voitiin jattaa kaupunkiin
tultaessa ja jossa hevos- ja elainmarkkinat pidettiin. Hevosmarkkinat siirrettiin 1835
Poltinaholle. Pikkutori tasoitettiin ja ymparoitiin vihrealla aidalla. Kaupunki paatti 1846
muuttaa torin kavelypuistoksi. Torille istutettiin kaikkiaan 80 vaahteraa. Venéalaisen kirkon
paikaksi Pikkutori merkittiin 1872 asemakaavassa. Venalaisen varuskunnan ortodoksinen
kirkko rakennettiin 1901 torin keskelle. Itsenaistymisen jalkeen kirkko jai tarpeettomaksi ja
rakennus muutettiin perusteellisessa remontissa klassististyyliseksi kaupunginkirjastoksi
1923. Pikkutorin lansireunalla oleva edustava empiretyylinen rakennus rakennettiin 1830-
luvulla. Suomalaisena tyttokouluna toiminutta rakennusta laajennettiin siipirakennuksilla 1897
ja 1906. Torin toisella laidalla olevat puurakennukset rakennettiin 1883 ja 1898. Torin italaidan
empiretyylinen rakennus valmistui 1836. Pohjoislaidan ns. Puntilan talo valmistui 1832 ja sita
laajennettiin kivisella osalla 1911. Saaristenkadun puoleinen rakennus valmistui 1838. '

3.4 Koilliskulma

Hameenlinnan Koilliskulma merkittiin ensimmaisessa Axel Magnus von Arbinin 1777
laatimassa kaavassa Hameen linnaa ja kaupunkia yhdistavaksi puistoalueeksi. Tulipalo tuhosi
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1831 suurimman osan puukaupungista ja ensimmaisen jalleenrakennuskaavan laati
maanmittari A.W. Zitting. Han luopui Arbinin kaavan muodosta ja antoi kaupungille
suorakaiteisen ruutuasemakaavan, jolloin kaavoitettu alue laajentui myos Koilliskulman
alueelle.

Koilliskulman alueella sijaitsevia rakennuksia ovat mm. Ylaalkeiskoulu (1846), Palanderin talo
(1861) Hameenlinnan lyseo (1888), Maanmittauskonttori (1910-1911), Kunnallinen kylpylaitos
(1912), Keskuskansakoulu (1938). Naiden lisaksi alueeseen kuuluu Sibeliuspuisto ja
Itsenaisyydenpuisto.” Alueella on myds jonkin verran matalia, empiretyylisia asuinrakennuksia,
jotka saastyivat palolta. Koilliskulma rajautuu pohjoisessa Hameen linnan RKY-alueeseen.

3.5 Suomen kasarmit

Hameenlinnan Suomen kasarmit on kansallisen asevelvollisen sotavaen kayttoon 1880-luvulla
perustettu ja 1910-luvulla tuntuvasti taydennetty kaupunkikasarmi, joka muistuttaa
Hameenlinnan mittavista vaiheista tarkeana sotilaskeskuksena ja laanin paakaupunkina.

Suomen kasarmit sijaitsevat Turkuun johtavan vanhan maantien varressa. Kasarmialueen
rakennuskanta kasittaa kaksi ikdkerrostumaa, joista vanhemman muodostaa tarkka-
ampujapataljoonan 1882-83 valmistuneesta rakennuskannasta sailyneet rakennukset. Tasta
vaiheesta on sailynyt ehjana kokonaisuutena paallystdn puisten asuinrakennusten rivi alueen
italaidalla. Puurakenteisista miehistorakennuksista on sailynyt yksi. Toinen vaihe kasittaa useita
venaldisen vaiheen puhtaaksimuurattuja tiilirakennuksia, joukossa mm. komea upseerikerhon
talo ja muutama suuri kolmikerroksinen, tiilirakenteinen majoitusrakennus keskuspihan
laidalla.’

3.6 Muut arvokkaat rakennukset ja rakennetut kulttuuriymparistot

Hameen liitto on vuonna 2019 julkaissut Hameen maakunnallisesti arvokkaat rakennetut
kulttuuriymparistot -julkaisun, joka taydentaa valtakunnallisesti arvokkaiden rakennettujen
kulttuuriymparistojen inventointia. Yhdessa ne muodostavat ehjan inventointikokonaisuuden.
Yksi keskeinen tavoite selvityksessa on ollut 1900-luvun viimeisten vuosikymmenten ja 2000-
luvun alun arkkitehtuurin huomiointi osana maakunnallisesti arvokasta rakennusperintoa.
Tahan Hameenlinnan katukiveyksiin liittyvan inventoinnin analyysikarttaan on merkitty tyon
sisallon kannalta tarkeat kohteet, jotka on rakennettu ennen sotia.

4. Kansallinen kaupunkipuisto

Kansalliset kaupunkipuistot ovat maankaytto- ja rakennuslain mukaisia laajoja ja kansallisesti
merkittavia puistokokonaisuuksia. Niiden tavoitteena on sailyttaa kaupunkiluontoa ja
rakennettua kulttuuriymparistéd eheadna kokonaisuutena. Vuonna 2001 perustettu
Hameenlinnan kansallinen kaupunkipuisto on Suomen ensimmainen ja maailman toinen. Alue
koostuu Vanajaveden rannoilla seka Aulangonjarven ymparistossa sijaitsevien puistojen,
rakennettujen kulttuuriymparistdjen, virkistys- ja luonnonsuojelualueiden upeasta
kokonaisuudesta. Puiston historiallisen ja kulttuurisen ytimen muodostaa Hameen
keskiaikainen linna ymparistdineen. Kansalliseen kaupunkipuistoon kuuluvat myds keskustan
rantapuistot ja rakennuskulttuurin kannalta arvokkaita puutalokortteleita koilliskulman alueella.
Keskustan ulkopuolisia alueita ovat Aulanko ja Keinusaaren seka Verkatehtaan alueen vanhat
teollisuus- ja sairaalamiljoot vehreine ymparistoineen. Hameenlinnan puisto on yli 6 km pitka ja
leveimmilladn noin 5 km:n levyinen. Maa-ala on noin 740 hehtaaria ja sen halkaisee
kaupunkirakenteellisesti merkittava Vanajavesi.®
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Linnanseudun ja koilliskulman RKY-alueet sisaltyvat kansalliseen kaupunkipuistoon, joka on
niita laajempi kokonaisuus ja sisaltaa lisaksi katualueita, puistoja ja Vanajaveden ranta-alueita.

Kuva 8. Hameenlinnan kansallisen kaupunkipuiston aluerajaus keskustan osalta.

5 Katupaallysteiden historia

5.1 Katujen kattaminen Suomessa

Katu on kaupunkiasutukseen liittyva julkinen kulkuvayla. Vanhimmat kadut olivat maapohjaisia.
Niita kuivatettiin ja tiivistettiin tarvittaessa puulastuilla, risuilla ja oksilla. Jo varhain katuja
alettiin paallystaa hirsilla, haljispuolikkailla ja lankuilla.” Hameenlinnan kaupungin sijaitessa
linnan pohjoispuolella, maarattiin porvarit vuonna 1678 asettamaan kaksi lautaa tonttinsa
kohdalle kadunvarteen.™ Katuja myos kivettiin jo keskiajalla, mutta tapa yleistyi vasta 1600-
luvulla. Keskiajalta 1800-luvulle saakka katujen kattaminen ja yllapito oli tonttien omistajien
vastuulla. Vastakkaisten tonttien omistajat vastasivat kadusta tontin pituudelta aina puoleen
valiin katua. S4ados oli peraisin Maunu Eerikinpojan kaupunkilaista vuodelta 1350.°Taman
seurauksena saman kadun paallysteena saatettiin kayttaa seka puuta etta kivea, ja
katemateriaali seka kiviladonta saattoivat vaihdella eri tonttien kohdalla. Kadun katteeksi
kavivat myos kaytosta poistetut tiilet ja tiilimurska. Kivettyjen katujen keskilinja oli usein
isommista kivista ladottu. Katujen reunoilla sijaitsivat luonnonkivista tai muotoilluista
hiekkakivista rakennetut vesikourut, jotka ulottuivat lahelle kadunvarren rakennusten
seinustoja.”

Kadut kivettiin 1800-luvun puolivaliin asti luonnonkivilla. Tata ns. mukulakiveysta alettiin
myohemmin korvata nupukiveyksella, joka oli tehty harkkomaiseksi hakatuista

luonnonkivista. Myos puiset katukatteet ja maapintaiset kadut olivat kaytdssa vield 1800-
luvulla. Vanhojen katujen kerrostumat ja rakenteet ovat muinaismuistolain rauhoittamia
kiinteitda muinaisjadannoksia. Ne on suojeltu osana ennen 1700-lukua perustettujen kaupunkien
sailyneita kulttuurikerroksia kaupungin perustamisesta — 1800-luvulle.’

Mitad vanhemmista katukiveyksista on kyse, sita todennakodisemmin kivimateriaali on kotoisin
lahialueilta. Paikallisen kallioperan vuoksi on Suomessa katujen kiveykseen kaytetty
paasaantoisesti graniittia. Siitd on saatavilla lukuisia eri varisavyja. Aikoinaan nupukivet on
valmistettu kokonaan kasitydna hakkaamalla. Muodoltaan kivet on hakattu kiilamaiseksi, jolloin
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maahan tuleva alaosa on kapeampi kuin katupinnan muodostava ylaosa. Kiven pinnaksi on
jatetty sen luontaisesta lohkeamisesta syntynyt murtopinta. Mitdan mittatarkkaa
standardikokoa ei ole ollut, mutta keskimaarin se on ollut noin 180-250 x 100-125 x 180-200
mm (pituus x leveys x korkeus). Noppakiven hakkaus on puolestaan alusta asti toiminut
koneellisesti ja sen koko on ollut keskim&érin noin 100 mm.?

5.2 Hameenlinnan katukiveysten historiaa

Mukulakivi

Yksityiskohtaisten kaavojen ja rakennusjarjestysten vaatimuksesta ryhdyttiin Hameenlinnassa
jarjestelmallisesti kunnostamaan katuja, toreja ja rantoja. Vuosien 1871 ja 1885
rakennusjarjestysten mukaan oli kadut, torit ja muut julkiset paikat, jotka olivat yleista liiketta
varten avatut, kivettava tai makadamisoitava.®

Tama ei kuitenkaan ollut ehdottomasti sitova maarays, silld maistraattia kehotettiin myos
sallimaan kiveamisen jaada toistaiseksi, ellei liikenne tehnyt sita tarpeelliseksi ja katu
sorapeitteella muuten pidettiin valttavassa kunnossa. Kivettyjen katujen yhteyteen oli
rakennettava jalkakaytavat. Katujen kiveaminen eteni hitaasti. Vuonna 1877 kaupungin
katutoihin kaytettiin vankitydvoimaa. Pienehkgja toita suorittivat kadunlaskijat. ®

Vanhat valokuvat havainnollistavat edella kerrottua kehityksen kulkua. Mukulakivilla
paallystettyja katuja alkaa nakya 1800-luvun lopulla otetuissa valokuvissa. Alla olevassa
kuvassa nakyvat ajorataa ja jalkakaytavaa erottaneet, luonnonkivista muotoillut vesikourut.

Kuva 9. Paivaamaton valokuva mukulakivetysta Rauhankadun ja Palokunnankadun kulmasta.
Taustalla juutalaiskorttelissa sijainnut Kaplanin talo.

Raatihuoneenkadun ja Sibeliuksenkadun kulmasta otettu kuva havainnollistaa rotvallin reunan
korkeuden suhteessa ajorataan.
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Kuva 10. Raatihuoneenkadun ja Sibeliuksenkadun kulma 1800-1900-lukujen vaihteessa.

Seuraavassa kehitysvaiheessa ajoradan ja jalkakaytavan valinen vesikouru on risteyksen
kohdalla reunustettu pitkilla reunakivilla, joiden varaan on tuettu ajoneuvoilla kourun ylittamista
helpottavat puusoirot. Lisaksijalankulkijoiden kadunylitys on huomioitu erdanlaisen ritilan
avulla. Raatihuoneenkadun ja Rauhankadun kulmasta otettu kuva havainnollistaa asiaa.

Kuva 11. Raatihuoneenkadun ja Rauhankadun kulma.

Tori

Vuonna 1892 valtuusto totesi kauppatorin joutuneen “surkeaan rappiotilaan”. Kirkon
lansipuolella sijaitseva, hiekkapintainen tori oli kovassa kaytossa, mutta poutapaivina polyinen
ja sateella kuravellia. Keskustelu torin kivedmisesta alkoi valtuustossa 1891 ja asiaa selvitettiin
vuoteen 1909, jolloin valtuusto teki paatoksen torin yldosan muodostamisesta puistoksi ja
alaosan kiveamisesta. Suunnitelmat pyydettiin arkkitehti Armas Lindgrenilta ja torin kiveys
toteutettiin vuonna 1910.8 Tori sai pintaansa mukulakiveyksen, jota kiersivat ja diagonaalisesti
halkoivat nupukivetyt kavelyreitit.
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Kuva 13. Tori Armas Lindgrenin suunnitelman mukaan kivettyna noin 1920. Paaosin paallyste oli
mukulakivea, mutta toria halkovat ja reunustavat kulkureitit oli pinnoitettu nupukivella.
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Koilliskulma

Linnankadulla mukulakiveys on edennyt kortteleittain, silla ennen vuotta 1932 on kivettyna ollut
Lukiokadun ja Koulukadun valinen osuus ja vuoden 1932 jalkeen sita on jatkettu Niittykadulle
saakka.

)
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Kuva 15. Linnankatu 11 jalkeen vuoden 1932, ennen vuotta 1949.
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Linnankatu (nyk. Kustaa lll:n katu) seka Hameen harkatie

Kaupungista linnalle johtavan tien dokumentoidut vaiheet kuvaavat hyvin katurakentamisen
kehittymista Hameenlinnassa. 1800- ja 1900-luvun vaihteeseen valimaasto oli tulvivaa niittya,
jonka yli johti sorapintainen pengertie ja sen paalle jalankulkijoita varten asetetut pitkospuut.
Seuraavassa paivaamattomassa kuvassa tie on mukulakivetty ja varustettu sorapaallysteisella
jalkakaytavalla, joka on erotettu ajoradasta kivetylla vesikourulla. Lopulta tulva-alue on
kuivatettu ja korotetut jalkakaytavat on rajattu reunakivilla.

Kuvat 16-18. Linnalle johtavan kadun vaiheet.
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Kuva 19. Hdmeen linnasta pohjoiseen johtava Hdmeen harkatie on ollut mukulakivilla
paallystetty vuonna 1931, kun SVUL:n juoksukisat jarjestettiin.

Viertotiet

Heti kaupunkialueen ulkopuolella kulkevia, entisina aikoina kaupunkiin sijoitettuja
sotavaenosastoja palvelevia yleisia maanteita sanottiin viertoteiksi. Niita oli kolme: Linnantie
kaupungin ja linnan valilla, Poltinahontie eli itdinen viertotie (nyk. Turuntie) seka Asematie eli
itainen viertotie kaupungin ja rautatieaseman valilld. Vuonna 1908 kaupunki otti huolekseen
niiden kivedmisen ja kunnossapidon. Asemalle vievd Hameentie paallystettiin viela 1928
vanhanaikaisella mukulakiveyksella.®

Kuva 20. Mukulakiveysta Itaisen viertotien eli nykyisen Turuntie 17 kohdalla 1930-luvun alussa.
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Nupukivi

Keskeiseksi kysymykseksi katulaitoksen alalla tuli 1930-luvun alusta lahtien katujen
paallystamisesta kestavalla ja yha kasvavan autoliikenteen asettamat vaatimukset tayttavalla
materiaalilla. 1931 kaupungille ehdotettiin hankittavaksi sepelikonetta kestopaallystyksen
valmistamista varten, mutta asia jai poydalle. Kaupunginhallitus paatti 1934, etta kuution
muotoinen nupukivi on taloudellisesti edullisin ja muissakin suhteissa tyydyttava ratkaisu
kestopaallyskysymykseen. Yksityiset tontinomistajat velvoitettiin hyvilla lainaehdoilla
kustantamaan omat osuutensa kadun puolivaliin. Raskaimmin kuormitetut kadut,
ensimmaiseksi Raatihuoneenkatu ja Turuntie, paatettiin laskea nupukivells.® Raatihuoneenkatu
Rauhankadulta Kaivokadulle saatiin kivettya vuonna 1936. Samana vuonna tehtiin paatos
kiveyksen jatkamisesta edelleen Turuntielle Vuorikadun risteykseen saakka.® Koko liikennevéayla
Poltinaholta pitkalle sillalle saatiin 1940 mennessa nupukivetyksi, samoin Palokunnankatu ja
osia eraista muista tarkeista liikennekaduista. Paallystystoiden vaatiman suuren
nupukivimaaran hankkimista varten kaupunginhallitus osti 1934 Hauholta hehtaarin suuruisen
kallioalueen, jolla annettiin nimeksi Nupukallio.
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Kuva 21. Sibeliuksenkatu. Ensimmaisessa vaiheessa ajoradan keskelle vaihdettiin nupukivet
hevoskarryja varten, kun reunoilla sailyivat viela mukulakivet.

Kuva 22-23. Hallituskadun katupinnoitteenmuutos mukulakivesta nupukiveen torin kohdalla.
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Kuva 24. Nupukiveysta Turuntie 15 kohdalla vuonna 1969.
Noppakivi

Noppakivet on otettu kayttoon viimeisena. Katupinnoissa se yleisimmin ladotaan erilaisiin
kuvioihin, kuten kaariladonta, tiililadonta tai viuhkaladonta eli suomuladonta. Noppakivia on
kaytetty myos erotus- ja koristeraidoissa seka saarekkeissa. Vuonna 1999 toteutettiin
Hameenlinnassa pitkaan suunniteltu torin paallystaminen noppakivilld. Ennen kunnostusta
kaytiin pitka keskustelu siita, paallystetaanko tori pyoreilla mukulakivilla vai noppakivilla.
Lopulta torin pintaan upotettiin arviolta 571 000 kivea. Kiveysta tehtiin kolme kes&4."°

Kuva 25. Kaariladottuja noppakivid Hallituskatu 6 kohdalla.
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Kuva 26. Noppakiven kaariladonta, tiililadonta ja viuhka- eli suomuladonta.

Kuva 27. Vuonna 1999 toteutettu torikiveys. Kuva Anne-Maria Niskanen / Yle.

Asfaltti

Ensimmaisen automobiilin toi Hdmeenlinnaan autoilija Julin vuonna 1909. Korkein sallittu
ajonopeus oli 15 km tunnissa paivanvalolla ja 8 pimeassa tai sumussa. Autot yleistyivat
Hameenlinnassa hitaasti. Linja-autoliikenne kdynnistyi 1920-luvun puolivalissd. Maanteiden
risteyskohtana ja Kanta-Hameen keskuksena Hameenlinnasta tuli alusta alkaen linja-
autoliikenteen tarkeimpia solmukohtia maakunnassa.® Autoistumisen seurauksena
vaatimukset katujen kuntoa ja pinnoitteiden laatua kohtaan lisdantyivat.

Asfaltti yleistyi Hameenlinnassa hitaasti 1930-luvun lopulta alkaen. Vuonna 1937 silla
paallystettiin mm. Rantatori ja saman vuonna tehtiin paatés Hameentien asfaltoimisesta.
Tampereen- ja Viipurintiet kaupungin alueella kulkevilta osiltaan asfaltoitiin 1938. Rantatoria
lukuun ottamatta aluksi asfaltoitiin vain ruutukaavakeskustan ulkopuolisia teita.
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Kuva 28. Asfaltoitu Rantatori 1950-luvulla ennen uuden linja-autoaseman rakentamista.
Taustalla Fredrika Wetterhoffin kotiteollisuusopettajaopisto.

Kéavelykatu Reska

Raatihuoneenkatua ehdotettiin kavelykaduksi ensimmaisen kerran 1950-luvun lopulla, jolloin
ajatus esiteltiin Hameenlinnan yleiskaavan laatimisen yhteydessa. Vuonna 1970 asiaan
palattiin uudelleen ja kavelykatukokeilu toteutettiin vuonna 1973 osalla katua. Yhden
korttelinmitan pituinen, Sibeliuksenkadun ja Kasarmikadun valinen osuus
Raatihuoneenkadusta rakennettiin lopulta kavelykaduksi vuona 1988. 1990-luvun alussa
raatihuoneen tontin ja torin valinen katuosuus muutettiin kdvelypainotteiseksi.' Kavelykadun
jatke Saaristenkadulle valmistui vuonna 2004. Molemmilla kavelykatuosuuksilla on kaytetty
vaihtelevasti eri kiveyksia, myos betonikivia ja uudella kavelykadulla suuria kivilaattoja. Uuden
kavelykadun erikoisuus on kiinteiden penkkien eteen asennetut suurehkot taidelaatat, joiden
pintaan on graafisen betonin keinoin toteutettu hameenlinnalaisen kuvataiteilija Marjukka
Vainion valokuvia ja kirjailijoiden Olli ja Riitta Jalosen teksteja. Penkkien rungot, vesiaiheinen
veistos, ilmoitustaulu ja tukimuurit on toteutettu varibetonilla.
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Kuva 29-30. Nupukivetty Reska ennen sen muuttamista kavelykaduksi ja kavelykatukokeilu
1973. Kuva Adams: Taneli Eskola.

Kuva 31. Vuonna 1988 rakennetulla kdvelykatu Reskalla on katupinnoitteena kaytetty seka
luonnonkivia etta betonilaattoja.

Kuva 32. Vuonna 2004 toteutetulla kdvelykadun jatkeella on kaytetty padasiassa luonnonkivea
eri muodoissa; punertavaa noppakivea suomuladonnalla seka harmaita graniittilaattoja
roomalaisella ladonnalla.
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5. Analyysi ja suunnitelma

Tamanhetkinen tilanne

Alla olevasta kartasta ilmenevat Hameenlinnan keskustan tamanhetkiset katupaallysteet. Niita
on ajan saatossa uusittu ja muokattu tarpeen mukaan ilman laajempaa suunnitelmaa ja
arvottamista. Lisaksi kartasta ilmenevat selvityksen lahtokohdat ja keskeiset elementit.
Keskusta-akseli merkitty vaalean keltaisella ja linna-akseli vaalean sinisella. Lailla ja kaavalla
suojellut seka ennen sotia rakennetut, maakunnallisesti merkittavien rakennusten
inventoinnissa luetteloidut rakennukset on merkitty tummansinisella. RKY-alueet on merkitty
vihrealla aluerajauksella.

Noppakivi (punainen) Linna-akseli

Nupukivi (magenta) Keskusta-akseli

Mukulakivi (grafiitin harmaa) :, RKY-alue

Sora (beige) Suojellut ja maakunnallisesti arvokkaat rakennukset

Betonilaatta Maakunnallisesti arvokkaat ral 1t kulttuuriymparistst

Betonikivi

Kuva 33. Selvityksen lahtokohdat ja keskeiset elementit visuaalisesti esitettyina.
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5.2 Suunnitelma
Suunnitelma perustuu kappaleissa 1-4 esitettyihin arvoihin. Kiveysten sailyttamista esitetaan
- Torilla seka kaupunkiakseleita rajaavilla kaduilla
- RKY-alueilla
- Kansallisen kaupunkipuiston alueilla
- Maakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistdjen aarella

Uudelleen kivettaviksi ehdotetaan aiemmin kivettyja katuosuuksia, jotka tayttavat samat ehdot
kuin sailytettavien kiveyksien katuosuudet ja muodostavat jatkumon olemassa olevan kivetyn
katuverkoston kanssa.

Mahdollisesti poistettavat kiveykset sijoittuvat irrallisille katuosuuksille, joilla ei enaa ole
varsinaista historiallista kontekstia.

Kauppatori

Hameenlinnan tori on seka kauppa-aukio etta edustusaukio, jonka paikka on maarittynyt
ensimmaisessa Arbinin asemakaavassa 1778. Aluksi se oli koko korttelin kokoinen ja
sorapintainen, kunnes Armas Lindgrenin suunnitelman mukaan sen koillisreunasta erotettiin
kirkkopuisto omaksi viheralueekseen. Nykyinen tori sai ensimmaisen kiveyksensa Lindgrenin
suunnitelman mukaan vuonna 1910. Torin pitkdan suunniteltu kunnostus ja kiveyksen
uusiminen toteutettiin vuonna 1999. Ennen kunnostusta kaytiin pitka keskustelu siita,
paallystetaanko tori mukulakivilla vai noppakivilla. Lopulta torin pintaan upotettiin arviolta 571
000 noppakivea. Myos muita kivilaatuja, esimerkiksi nupukivea on kaytetty tehosteina ja
erotusraidoissa. Keskusta-akseli ja linna-akseli risteavat kauppatorilla.

Kauppatori muodostaa kaupungin historiallisen keskustan, jota ymparoivét
arvorakennukset. Tori on kaupungin arvokkain kivetty alue, jollaisena sen tulee myés
sdilya.

Linna-akseli ja Koilliskulma

pungin ainoat mukulakivikadut ovat linnan ympéaristdssa ja Koilliskulman alueella. Tarkein niista
on Kustaa lll:n kadun muodostama akseli Koilliskulmasta linnalle, missa se kdantyy bastionia
kiertavaksi tieksi. Mukulakiveys kertoo alueen pitkasta historiasta ja muodostaa olennaisen
osan linnan ympariston maisemaa. Mukulakivikadut tdydentavat myos Koilliskulman alueella
sailyneiden, vanhojen rakennusten reunustamaa katukuvaa ja tuovat autenttisuutta. Muita
mukulakivikatuja Koilliskulman alueella ovat Linnankatu valilla Lukiokatu ja Niittykatu seka
Koulukatu valilla Sibeliuksenkatu ja Rauhankatu. Nama eivat ole tarinan vuoksi helppoja
ajettavia, mutta onneksi vahaliikenteisia.

Sibeliuksenkadun ja Linnankadun valiset korttelit muodostavat Rantatorilta linnaan johtavan,
historiallisen kaupunkiakselin. Sibeliuksenkatu rajaa linna-akselin lansireunaa ja sen varrella on
paikoitellen sailynyt vanhaa rakennuskantaa. Nykyisellaan nupukivelld kivetty osuus sivuaa
toria ja jatkuu Palokunnankadulle saakka. Linnankadusta on kivetty aiemmin kasitellyn
mukulakiviosuuden lisaksi kirkon ja torin valinen katualue seka puoli korttelia
Palokunnankadulta torin suuntaan nupukivella.

Linnan ympériston ja Koilliskulman mukulakivikadut ovat erottamaton osa
valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistod RKY sekéa kansallista
kaupunkipuistoa.

Sibeliuksenkadun ja Linnankadun nykyinen nupukiveys torin ja kirkon kohdalla on
perusteltua sailyttaa johtuen niiden historiallisesta merkityksesta osana linna-akselia ja
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kaupunkikuvallista kokonaisuutta yhdessaé historiallisten rakennusten kanssa. Molemmat
katuosuudet sisaltyvit RKY-alueeseen. Linnankadun puolen korttelin mittainen kiveys
Palokunnankadulta vaestonsuojan edustalle on sen sijaan sekundaari ja vailla
historiallista kontekstia, joten se voidaan tarvittaessa poistaa.

Mikéli kiveyksia voidaan palauttaa keskustan kaduille, voisi Linnankatu
Raatihuoneenkadulta Niittykadulle olla historiallisista ja loogisista syista kivettyja koko
matkaltaan. Kadusta puuttuu kiveys vain kahden korttelin matkalta; Hallituskadun ja
Lukuokadun vélilta. Kyseiselld osuudella sijaitsevat vuonna 1888 rakennettu lyseon
rakennus, Sibeliuksenpuisto sekéa Linnankatu 5:ssé sijaitsevat vanhat asuinrakennukset
vuosilta 1834 ja 1891. Kyseiset korttelit kuuluvat myés RKY-alueeseen. Puuttuva osuus
voitaisiin kivetad nupukivella. Tama parantaisi myos liikenneturvallisuutta lyseon edustalla.

Keskusta-akseli

Hameenlinnan keskusta-akseli muodostuu Raatihuoneenkadun ja Hallituskadun vélisista
kortteleista ja toiminnallisesti merkittavampi kuin linna-akseli. Keskusta-akseli ja linna-akseli
ristedvat kauppatorilla. Keskusta-akselin korkein kohta ja kulminaatiopiste on kirkko
Niementaustan maella. Sielta kadut laskevat koillisessa Vanajaveden suuntaan ja lounaassa
Turuntien suuntaan. Katuyhteys Turuntielta Poltinaholle muodostaa jatkeen keskusta-akselille.
Akselilla sijaitsevat kirkon lisaksi maallisen vallan linnakkeet; ldaninhallitus ja raatihuone seka
naiden keskelle jaava tori. Myohemmin torin varteen ovat ilmestyneet pankit. Lisaksi akselin
varressa sijaitsee useita lailla ja kaavalla suojeltuja sekd maakunnallisesti merkittavien
rakennettujen kulttuuriymparistojen inventoinnissa mainittuja rakennuksia.
Raatihuoneenkadun puolella ovat mm. Raatihuone 1887, Skogsterin tavaratalo 1906-07,
Rakennusyhtié Pohjan talo 1912, Anniskeluyhtion talo 1899, ns. Hallapyoran talo 1900, Kariston
vanha kirjapaino 1928, Hameen Vakuutus 1938, Hameenlinnan seudun vanha saastopankki
1909-10 ja entinen Hameenlinnan Suomalainen sadastdpankki 1929. Raatihuoneenkatu on
sittemmin rakennettu kavelykaduksi kahden korttelin osalta valilla Sibeliuksenkatu-
Saaristenkatu. Hallituskatu sivuaa kirkkoa ja toria niiden pohjoispuolelta. Sen varrella
sijaitsevat mm. Hameen laaninhallitus 1837 ja Sibeliuksen syntymakoti 1834.
Raatihuoneenkatu ja Hallituskatu yhtyvat arvorakennusten reunustamalla Pikkutorilla, mista
Turuntie alkaa kohti Poltinahoa.

Keskusta-akseli muodostaa merkittavan rakennus- ja kulttuurihistoriallisen
kokonaisuuden. Sitad rajaavat kadut ovat talla hetkella padosin kivettyja, osittain nupu- ja
osittain noppakivilla. Katujen varsilla on vielé jaljella jonkin verran vanhaa
rakennuskantaa. Katukiveys Raatihuoneenkadulla ja Hallituskadulla korostaa kyseisten
katulinjausten historiallista merkitysta ja luo yhdesséa vanhan rakennuskannan kanssa
fragmentin omaisia valdhdyksia kaupungin rakennushistoriasta. Kiveys tulisi séilyttida
yhtenaisena Raatihuoneenkadulla ja Hallituskadulla koko pituudeltaan kuin myos
Pikkutorilla yhtyvat diagonaaliset katuosuudet. Myé6s akselin poikkikatujen olemassa
olevat kiveykset on syyta sdilyttaa samoista syista.

Turuntie ent. Lantinen viertotie / Chaussée-katu

Arbinin kaavassa 1777 paikalleen maaritelty, puilla reunustettu Turuntien bulevardi muodostaa
seka toiminnallisesti tarkean sisadntulovaylan kaupunkiin, ettd kaupunkikuvallisesti
merkittavan nakymaakselin. Poltinaholle saavuttaessa katu on avannut pitkdn nakyman kohti
kaupungin keskustaa ja kirkon tornia.
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Kaupungin paassa sen varressa sijaitsevat Suomen kasarmit ja kadun vastakkaisella puolella
vanha hautausmaa, molemmat maakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja.
Vaikka kadunvarren rakennuskanta on muilta osin uutta, ei se vahenna tielinjauksen
historiallista ja kaupunkikuvallista merkitysta. Turuntien pintauksesta kaytiin pitka keskustelu
vuosituhannen vaihteessa; vastakkain olivat liikennetekniset ja kulttuurihistorialliset
nakemykset. Kovan poliittisen paineen alla nupukiveyksen paalle laskettiin *véliaikainen
asfaltti” valilla Poltinaho-Vuorikatu. Lopullinen paatos asfaltoinnista tehtiin valtuustossa
liilkenneteknisin perustein vuonna 2005. Nykyisin kadusta on kivettyna Vuorikadun ja
Eureninkadun valinen osuus, jonka varressa sijaitsevat Suomen kasarmit (RKY) ja Vanha
hautausmaa (maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd). Turuntielta puuttuu
kiveys moottoritieta ylittavan sillan kohdalla, missa sijaitsee myos uusi kauppakeskus.

Olemassa olevien kivettyjen osuuksien sailyttaminen on perusteltua johtuen sen varressa
sijaitsevien kohteiden rakennus- ja kulttuurihistoriallisista arvoista.

Mikali kiveyksia voitaisiin palauttaa, koko Turuntien kivedminen olisi perusteltua timaéan
selvityksen pohjalta havaittujen historiallisten arvojen vuoksi. Turuntie on yksi kolmesta
viertotiesta, jota pitkin kaupunkiin on menneina aikoina saavuttu ja silld on edelleen
poikkeuksellisen suuri katu- ja kaupunkikuvallinen seké toiminnallinen merkitys
keskustan sisaantulovayldna. Nykytekniikalla kiveys voidaan toteuttaa tasaisemmin kuin
ennen. Lisaksi kiveyksella voidaan tdsséa yhteydesséa alentaa nopeuksia, mika on
merkillepantavaa, kun kysymyksessaé on pitka suora, jonka varteen sijoittuu mm. vastikdan
laajennettu alakoulu.

Turuntien sillan kohdalla Turuntie on asfaltoitu, mikéa sopii moottoritien paalle rakennetun
kauppakeskuksen imagoon. Asfalttia on kuitenkin jatkettu Turuntie 1:n kohdalla myés
jonkin matkaa keskustan suuntaan RKY-alueelle. Tama pieni mutta merkittava katuosuus
olisi hyvé palauttaa nupukivelle.

Palokunnankatu

Vanhoista keskusta-akselin suuntaisista katulinjauksista myos Palokunnan kadulla, sen
Vanajaveden puoleisessa paassa, on kahden korttelin mittainen osuus kiveysta. Sen varrella
sijaitsevat Wetterhoffin kiinteistdon vanhin rakennus, Fredrika-talo 1860-l, Himeen Suoja 1930,
Paavonkulman asuinrakennus 1928-29 ja asuin- ja liikerakennus vuodelta 1912. Katu paattyy
Vanajaveden rannassa sijaitsevaan Schmausserin uusgoottilaiseen olutpanimoon 1902.
Kyseinen kiveys kdantyy viela Ystavyydenpuistoa sivuten Arvi Karistonkadulle, missa se loppuu
hieman erikoisesti korttelin keskella, Kariston rakennuksen edessa.

Palokunnankadun paallysteen uusimisesta kertoo Hameen Sanomat 5.5.2017 seuraavasti:
”Vilkkaasti lilkennditya Palokunnankatua remontoidaan parhaillaan linja-autoaseman korttelin
kohdalla. Remontissa korjataan kadun alla olevia perusrakenteita kuten sahko- ja
telekaapeleita. Lisaksi HS-Vesi korjaa viemareita. Samalla vaihdetaan kadun vaurioitunut
kivipaallyste ajoradoilla asfaltiksi. Sen sijaan suojateilld ja bussipysakeilla sailyy kivipaallyste.
Tosin kadun reunakivet uudistetaan ja jalkakaytavia levennetaan turvallisuussyista.”

Olemassa oleva kahden ja puolen korttelin mittainen kiveys olisi historiallisista syista hyva
sdilyttaa ja sita voisi jopa jatkaa korttelin verran Palokunnantalon ja rantatorin kohdalla,
jotka sijaitsevat linna-akselilla. Palokunnankatu on kuitenkin vilkasliikenteinen
Jjoukkoliikennekatu ja linja-autoasema sijaitsee vanhan rantatorin paikalla, joten
lilkkenneteknisista syista kivetyista osuuksista kadulla voidaan luopua.

HAMEENLINNAN KAUPUNKI - KAUPUNKIRAKENNE - KAAVOITUS



25

Etelakatu

Etelakatu on jatkunut Myllyméakeen saakka ennen moottoritien rakentamista. Katu on kivetty
kahden korttelin mitalta Saaristenkadun ja Sibeliuksenkadun valissa. Saaristenkadun ja
Kasarmikadun valiselld osuudella sijaitsevat, 1919-1922 rakennetut mansardikattoiset
pientalot muodostavat tyylillisesti ja kaupunkikuvallisesti ehean alueen. Tonttien valeissa
kasvaa suuria, kaupunkikuvallisesti merkittavia lehtipuita.

Kiveys on perusteltua sailyttaa kyseiselld katuosuudella, mutta Kasarmikadun ja
Sibeliuksenkadun valissa se on hieman irrallinen elementti ja tarvittaessa poistettavissa.
Myos Eteldkadun ja Saaristenkadun risteysalueella sijaitseva kiveys lienee poistettavissa.

Birger Jaarlinkatu

Birger Jaarlinkadulla on kaksi kivettya osuutta: puolitoista korttelia Arvi Karistonkadulta
Linnankadun suuntaan seka Kasarmikadun ja Saaristenkadun valinen katuosuus. Kummankaan
varrella ei ole rakennus- tai kulttuurihistoriallisia rakennuksia tai merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistoja.

Naiden osuuksien kiveykset voidaan purkaa, mikéli se on tarpeen.

Kasarmikatu

Kasarmikadulla on kiveysta paasaantoisesti Palokunnankadulta Koulukadulle saakka. Kiveys
kattaa vain puolet korttelista Hallituskadun ja Birger Jaarlinkadun valilla, myds Lukiokadun ja
Koulukadun valiltd puuttuu osa.

Hallituskadun pohjoispuoleisella Kasarmikadun osalla ei ole kiveykseen liittyvaa
historiallista kontekstia, joten kiveys niiltd osin on purettavissa, mikali se on tarpeen.
Hallituskadun eteldpuolella on kiveystéa kahden korttelin mitalta. Vaikka katuosuudella ei
ole vanhoja rakennuksia, on se perusteltua pitda kivettyna, sillad se alentaa ajonopeuksia
kun se risteda kavelykadun kanssa. Palokunnankadun risteysalueelle jatkuva kiveys
voitaneen poistaa tarvittaessa.

Saaristenkatu

Saaristenkadusta on kivettyna talla hetkella keskusta-akselille sijoittuva osuus Hallituskadun ja
Raatihuoneenkadun valissa. Hallituskadun pohjoispuolella, Saaristenkadun lansireunalla on
kuitenkin kahden korttelin mittainen, taysin yhtenainen ja poikkeuksellisen hyvin sailynyt rivisto
1800-luvun lopulla rakennettuja asuin- ja koulurakennuksia. Saaristenkadun ja Hallituskadun
kulma on RKY-aluetta ja rakennukset siita eteenpain kadun lansireunalla Lukiokadulle saakka
muodostavat maakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston.

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston
muodostaman kokonaisuuden tdydentamiseksi esitetddn Saaristenkadun uudelleen
kivedamista valilla Hallituskatu - Lukiokatu. Katu ei ole kovin vilkasliikenteinen, mutta
kiveys lisédisi myés liikenneturvallisuutta tultaessa 5-kulmaiseen risteykseen.

Rauhankatu

Rauhankadusta on kivetty yksi korttelinvali, jonka varrella ei sijaitse rakennus- tai
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia.

Rauhankadun katukiveys vélilld Raatihuoneenkatu-Palokunnankatu voidaan tarvittaessa
poistaa.
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Sailytettava kiveys
Mahdollisesti poistettava kiveys

Mahdollisesti uudelleen kivettéava katuosuus

Kuva 34. Suunnitelma katukiveyksistd Hdmeenlinnan keskustassa. Kuvassa on esitetty
suunnitelma kivettavina sailytettavista kaduista, mahdollisesti poistettavista kiveyksista seka
mahdollisista uusista kivettavista katuosuuksista.
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Katukiveyksien merkitys osana rakennettua kulttuuriymparistoa ja kaupunkikuvaa ilmenee alla
olevista vuoden 2024 kuvista .

Valokuvat 35-37. Nakymat Eteldkadulta, kauppatorilta ja Linnankadun seka Koulukadun
kulmasta. Kuvat Tuula Leppamaki.
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Termeja

Mukulakivi (kenttakivi / seulanpaéikivi)

Mukulakivet ovat pydreahkdja luonnonkivia, jotka perinteisesti on asennettu asennushiekan
varaan. Nykyisin kaytetaan myos kivituhkaa, mutta kivet voidaan asentaa myds maakosteaan
betoniin. Kivituhkan sekaan voidaan sekoittaa hieman sementtia, jolloin saumat kovettuvat ja
kunnossapito helpottuu. Kivet asennetaan yksitellen pystyyn. Kivet ladotaan toisiinsa kiinni
siten, etta puolet kiven paksuudesta tulee alustamassan sisaan.

Nupukivi

Nupukivet on perinteisesti ladottu katu- ja torialueilla tiililadontana, poikittain kadun suuntaan
nahden. Kadun keskilinja on yleensa merkitty pitkittdissuuntaisella rivilla. Nupukivet
asennetaan noin 25-30 cm paksun sorapinnan paalle.

Noppakivi

Noppakivet perinteisesti asennettu kaduilla ja toreilla nupukiven tapaan hiekka-alustalle.
Ladontakuviosta suosittuja olivat viuhka- ja suomukuviot. Noppakivia on kaytetty myds yhdessa
nupukiven kanssa siten, ettd nupukiviriveista tehtyjen ruudukkojen sisdosat on paallystetty
noppakivelld keha- tai kaarikuvioon ladotuin noppakivin.

Makadami

Makadami on sepellysrakenteinen paallyste, jonka muodostaa tielle levitetty ja jyratty seka
sidemaalla tiivistetty sepelikerros. Tien kuperalle pinnalle muodostuu kokoon kiilautuneista
kivisirpaleista kestava holvi. Jyrattaessa ei kivien joukkoon ole pantu hiekkaa, vaan niita on
ainoastaan kasteltu usein ja vain tien pinnalle on levitetty ohut hiekkakerros.'3

Kuva: Helander, Henttonen, Simons, Ahlgvist. Perinteisiti ladontoja. Vasemmailla mukulakivitien reunacja. Mukulakivien kako vaihtelee kdiyttdtarkoituksen mukaan.
Keskelld nupukivitie, kivikoka: 150x250x180 mm.
Oikealla noppakivitie, kivikoko 100x100x100 mm.

Kuva 38. Havainnekuvia erilaisia vanhoista kiveystavoista
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