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Johdanto

Tama liikkennetarkastelu on laadittu Kirstulan kartanon asemakaavan varten
lilkenteellisten vaikutusten arvioimiseksi seka liittymajarjestelyiden tutkimiseksi.
Tarve selvitykselle syntyi Kirstulan kartanon asemakaavan laadinnan myota. Kaavan
paadasiallinen tavoite on asemakaavoittaa alueen nykyiset toiminnot seka lisaksi
mahdollistaa tulevaisuudessa alueen kehittaminen matkailun nakdkulmasta. Kohde
on ranta-alueella ja suunnittelutarvealueella. Toiminnan kehittamisen luvittaminen
on haastavaa, joten toiminnan turvaaminen tehdaan asemakaavalla. Kaavan
aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu pidetty 11.8.2023 ja siella on tunnistettu tarve
liikenneselvityksen laadinnalle.

Alueella on jarjestetty erilaisia tilaisuuksia vuodesta 2006, ja ennen sita alueella on
ollut monenlaista toimintaa, mm. veneliike ja veneiden tankkauspiste. Kartano
sijaitsee Hameenlinnan kaupungin pohjoispuolella lahella Hattulan kunnan rajaa
Palkaneentien (kantatie 57) varressa. Kartanon alue on alun perin ollut laajempi,
mutta omistuksen muututtua aluetta on lohkottu. Kaava tehdaan nyt vain
kasittelyssa olevalle lohkolle ja yhdelle asuinpalstalle. Nykyinen asemakaava ulottuu
Hatunniemeen.

Kiinteistolta on nykytilassa kanavoimaton avoin liittyma Palkaneentielle. Nykyinen
yksityistien liittyma on hyvaksytty yksityisten teiden liittymasuunnitelmalla 1971.
Vuonna 2022 ELY-keskus on antanut lausunnon koskien Kirstulan Kartanon
matkaparkin muuttamista leirintaalueeksi. Siina suositeltiin liittyman leventamista
ja paallystamista.
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Liikennetuotoksen arviointi ja
maankayton lahtotiedot

Vuodesta 2006 lahtien kartanossa on jarjestetty kokous- ja juhlatilaisuuksia, jonka rinnalle on
sittemmin tullut leirintatoimintaa. Asemakaavan myota tarkoituksena on maarittaa nykyisen
kaltainen leirintatoiminta alueen ensisijaiseksi kayttdtarkoitukseksi. Leirintatoiminta tulee olemaan
kausiluontoista ja ajoittumaan lahinna kesaviikonlopuille.

Tulevaisuudessa toiminnan keskityttya nykyista enemman leirintatoimintaan yksi asiakaskaynti voi
kestaa yhdesta yosta viikkoon. Leirintaalueella poistuminen on klo 13:00 mennessa ja
sisaankirjautuminen klo 14:00 alkaen. Toimijan arvion mukaan poistuminen tulee painotumaan
keskipaivaan ja saapuminen alkuiltaan.

Lisaksi alueella on kesakahvila, joka palvelee toki leirintaalueen kayttajia, mutta myds muita
vierailijoita. Kesakahvilalle on paasy myds veneella. Kahvilassa on A-oikeudet.

Maankayton likennemaaraarviota laadittaessa on tehty tarkastelut asemakaavan mahdollistaman
toiminnan liikennemaaratuotokselle seka nykyisen toiminnan kavijahistorian mukaiselle
liikennemaaratuotokselle. Lahtokohtaisesti likennemaaraa ja sen myota liittymajarjestelyja
arvioitaessa tulee ratkaisut mitoittaa asemakaavoituksen mahdollistamalle maankayton
liikennemaaralle, mutta myos nykyisen ja lahitulevaisuuden toiminnan mukainen liikennetuotos
voidaan ottaa huomioon pohdittaessa esimerkiksi toteutuksen vaiheistusta.

Asemakaavoituksen mahdollistaman toiminnan liikennemaarat on arvioitu asemakaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa saatujen lahtotietojen pohjalta Liikennetarpeen arviointi
maakaytdn suunnittelussa (Suomen ymparistd ; 27/2008) oppaan mukaisilla arvoilla. Nykyisen

toiminnan mukainen arvio on laadittu toimijalta saatujen lahtotietojen ja niiden perusteella tehtyjen

oletusten avulla. Seuraavassa on kuvattu nykyiseen toimintaan pohjautuva liikennemaaraarvio.

Alueen asemakaavoituksen
osallistumis- ja arviointisuunnitelman
luonnoksessa on esitetty seuraavat
tiedot alueen toiminnan tyypista ja
koosta:
35 vaunupaikkaa
3 loma-asuntoa + 350 k-m?
noin 15 telttapaikkaa
160 henkilon kokoustilat (90
henkea alakerrassa, 70
ylakerrassa)

* Pelastus-ja
terveysviranomaisten
hyvaksyma maara
sisatiloihin.

320 henkilon anniskeluoikeudet
(160 sisalla ja 160 ulkona
kesakahvilassa)

5 kpl asuinrakennuksia
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Nykyinen toiminta

Nykyisen toiminnan pohjalta tehdyt likennemaaraarviot perustuen lahtdtiedoiksi saatuihin arvoihin ja toiminnan ruuhkahuippujen
ajankohtiin.

Tilaisuuksien kavijamaarat

Suurin tilaisuus kartanon juhlatiloissa tahan mennessa on ollut 150 henkea. Yleensa kokouksia on pidetty 20-60 hengelle ja isompia
tilaisuuksia 100 hengelle. Etenkin tilaisuuksien jarjestamista rajoittaa ison salin koko. Tilaisuuksia on pidetty yleensa viikonloppuisin.
Kartanolla on my®ds jarjestetty kartanokierroksia, jolloin ihmiset ovat yleensa saapuneet yhdella linja-autolla.

Leirintaalueen kavijamaarat

Nykyisella toiminnalla alueella on ollut arviolta 2 500-3 000 varausta vuodessa. Aktiivinen leirintakausi on toukokuusta elokuuhun.
Keskiarvoisesti alueella on siis noin 25 kayntia / vrk. Paaosin vierailijat yopyvat 1-2 yota vierailujen painottuen viikonlopuille. Joitain
pitkiakin varauksia alueella on ollut.

Jos oletetaan, etta 75 % vierailuista tapahtuu viikonloppuna ja naista 75 % saapuu perjantaina, olisi kavijoita keskimaarin kesaperjantaina
78-94 kavijaa vuorokaudessa. Nama saapuisivat perjantaina ja poistuisivat lauantaina tai sunnuntaina.

Kesdkahvilan kavijamaarat

Kesakahvilassa on keskimaarin 30-100 maksutapahtumaa paivassa. Vilkkaina viikonloppuina myyntitapahtumia voi olla noin 200.
Juhannuksena myyntitapahtumia on ollut noin 360. Naista etenkin viikonlopuille sijoittuvia tapahtumia voidaan olettaa olevan muutama
per asiakas. Lisaksi yhdella autolla voidaan olettaa matkustavan useampi asiakas. Osa asiakkaista on myos leirintaalueella jo valmiiksi
saapuvia tai majoittuvia. Jos oletetaan, ettd noin 75 % ravintolan asiakkaista on vain kahvilassa vierailijoita, joilla keskimaarin
ostotapahtumia on 2 per asiakas, ja autokunnassa on keskimaarin 2 asiakasta, saadaan vilkkaan viikonlopun kavijamaaraksi noin 40
kayntia / vrk. Kavijoiden huippumaara sijoittuu lauantaille.
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Mitoittava lilkenne, maankaytto

Teoriassa ruuhkaisin paiva kartanon alueella olisi, jos leirintaalue tyhjenisi kokonaan aamulla ja
tayttyisi illalla, vieraat kavisivat esimerkiksi kaupungilla viela saapumisensa jalkeen, kartanolla olisi
tapahtuma ja kahvila olisi taynna. Tama tarkoittaisi asemakaavaan esitetyn mitoituksen mukaisesti
noin vajaata 400 kayntia vuorokaudessa. Tilanne on kuitenkin hyvin teoreettinen seka ehdoton
maksimi ja epatodennakdinen, eika sita voida pitaa jarjestelyja mitoittavana tilanteena

Toiminnan nykyisiin lukuihin pohjautuen Kirstulan kartanon toiminnan mitoittavana liikkenteena
voidaan pitaa 118-134 kayntia/vrk (leirintdaluetoiminta + kesakahvila). Asemakaavan mahdollistaman
maankayton mukaan tehtyjen laskelmien mukaisesti alueelle tulisi vilkkaimpana paivana
keskimaarin 190 kayntid/vrk. Tassa laskelmassa mm. ravintolatoimintaa ei voida huomioida sen
todellisen luonteen mukaisena, silla laskelmat eivat ota huomioon, etta osa kahvilan asiakkaista ovat
myos leirintaalueen asiakkaita.

Suuntautuminen on paaosin etelasta, koska valtaosa kartanolle suuntautuvasta liikkenteesta tulee
moottoriteilta ja Hdmeenlinnan suunnasta. Hattulan suunnalta tulisi todennakdisesti vain
satunnaisia asiakkaita. Voidaan olettaa, etta pohjoisesta tulisi maksimissaan 10 % alueen kaynneista.

Liikenteen toimivuutta arvioitaessa tulee ottaa huomioon, ettd kartanonleirintaalueen tuottama
liikenne ajoittuu normaalien ruuhka-aikojan ulkopuolelle. Liikenteen piikit ovat myods tasaisemmat,
eli liikenne ajoittuu tasaisemmin koko vuorokaudelle. Kesakahvilan toiminta ajoittuu iltapaiville,
usein iltaruuhkan jalkeiseen aikaan. Kesalla myds muun liikenteen jakautuminen vuorokaudelle on
tasaisempaa, kun tydssakayntiin liittyvat ruuhkahuiput pienenevat.

Laaditun selvityksen perusteella
leirintaalue- ja kahvilatoiminnan
mitoittavana liikenteena voidaan pitaa
* vuoden 2023 kaytén ja myynnin

perusteella arvioituna 118-134
kayntia/vrk
* 12-14 vasemmalle kaantyvaa
ajoneuvoa vuorokaudessa
Palkaneentielta
asemakaavoituksen
mahdollistaman toiminnan
perusteella arvioituna 190
kayntia/vrk
* 19 vasemmalle kaantyvaa
ajoneuvoa vuorokaudessa
Palkaneentielta
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Palkaneentie, kantatie 57

Palkaneentie (kantatie 57) on Hameenlinnasta Palkaneelle
kulkeva maantie. Se on tarkasteluosuudella
kaksikaistainen erotellulla jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylalla.

Kirstulan kartanon kohdalla kantatien keskimaarainen
vuorokausiliikenne on vuonna 202110 % virhemarginaalilla
7540 ajon./vrk. Kesan keskivuorokausiliikenne on 8704
ajon./vrk. Liikkennemaaratiedoissa on annettu
liikennemaarille 10 % virhemarginaali, joka kesan
keskivuorokausiliikenteella tarkoittaa +/- 870 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Koska Kartanon alueen toiminta on keskittynyt
kesakaudelle, on mitoittavana liikenteena kantatien osalta
syyta kayttaa kesan keskivuorokausiliikennetta.

Kantatien liikenteen kehitys Kirstulan kartanon kohdalla
on ollut vaihtelevaa. Liikkennemaarat ovat olleet 8000
molemmin puolin ja ne ovat laskeneet vuodesta 2017
lahtien. (lahde: Suomen Vaylat, likennemaarat)

Kantatielle ei ole tiedossa tehtyja parantamissuunnitelmia.

Kt 57 Hameenlinna - Hattula liikennemaarien (KVL)
kehitys vuosina 2012-2021
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— Kantatie 54 (Palkaneentie)

Kuva: Kantatien 57 keskivuorokausiliikenne vuosina 2012-2021
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Nopeusrajoituksen tarkastelu

Kantatien 57 nopeusrajoitus on talla hetkelld Tiirion kohdalla 50 km/h ja valtatien 3
eritasoliittyman ja Pikku-Parilantien/Tampereentien eritasoliittyman valilla 60 km/h.
Eritasoliittyman jalkeen nopeusrajoitus nousee 80 km/h. Kantatielld 57 on
nykytilassa paljon kanavoimattomia liittymia, vaikka tien likennemaarat vaatisivat jo
vahintdan vasemmalle kdantymiskaistan jokaiseen liittymaan 80 km/h
nopeusrajoitusalueella.

Nykyisin Hakalaniemen asuinalueelle johtavan Kirstulantien katuliittymassa on
kantatielta vasemmalle kaantyminen kielletty. Lisaksi Kirstulantien ja Kirstulan
kartanon liittyman valimatka on noin 330 metria ja Kirstulantien ja Puistomaen
eritasoliittyman valimatka on noin 640 metria. Toisin sanoen kilometrin matkalla
kantatiella on 3 liittymaa. Ohjeiden mukainen suurin liittymien maara kantateilla 100
km/h nopeusrajoitusalueella maaseutuoloissa on 2 liittymaa/km, kun
keskivuorokausiliikenne on 3000-9000 ajon./vrk.

Liittymatiheyden ja kantatien korkeiden liikennemaarien perusteella olisi syyta
tarkastella kantatien 57 nopeusrajoituksen laskemista 70 km/h:iin tai 60 km/h:iin.
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Kuva: Nopeusrajoitukset ja tarkasteluosuus
© Suomen Vaylat, nopeusrajoitukset
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| Jalankulku ja pyoraliikenne seka

joukkoliikenne

Nykytilanteessa Kirstulan kartanon kohdalla Palkaneentien
lansipuolella kulkee erotuskaistalla ajoradasta eroteltu yhdistetty
jalankulun ja pyéraliikenteen vayla. Noin 180 metria kartanon
liittymasta etelaan on Palkaneentien alittava alikulku, jossa vayla
vaihtaa puolta.

Kirstulan kartanon liittyman yhteydessa on linja-autopysakkipari.
Samoin Kirstulantien liittymassa, noin 200 metria etelaan Kirstulan
kartanolta, on pysakkipari.

Kirstulan kartanon liittyman kohdalla on jkpp-vaylalta kulku
Palkaneentien varressa olevalle pysakille, josta edelleen ajoradan
ylittamalla on kulku Kartanon alueelle. Mikali tulevaisuudessa
kantatieta parannetaan, voisi parantamisen yhteydessa harkita
toteutettavan yhteytta alikulun suunnalta kartanolle.

Kirstulan kartanon liittyman pysakkiparin kaytté on arvioitu vahaiseksi. N
Pysakkien osalta Kartanon liittyman yhteydessa oleva pysakki esitetaan
poistettavaksi, mikali littymaa parannetaan paasuunnalla. Samassa
yhteydessa olisi hyva tarkastella myés pohjoisen suunnan pysakin
poistamista, silla pohjoisempi pysakki sijaitsee tonttiliittyman
etelapuolella aiheuttaen nakemaestetta. Kirstulantien yhteydessa
olevat pysakit sijaitsevat alle 400 metrin paassa Kirstulan kartanon
liittymasta, joten vaikutus joukkoliikenteelle olisi vahainen.

Kuva: Tarkastelualueen jalankulun ja pyorailyn yhteydet (valkoisella),
mahdollinen uusi yhteys (valkoinen katkoviiva) seka nykyiset pysakit
8 (punaisella). © Google Maps, ilmakuva
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Liittymatyypin tarkastelu

Lilkennetuotosarvion mukaan mitoittava tekija liittymatyypin valinnassa Palkaneentielta on paasuunnalta vasemmalle kaantyvat

ajoneuvot. Arvion mukaan Kirstulan kartanolle olisi vasemmalle kaantyvia kesakaudella keskimaarin noin 19 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Kesan KVL:la tarkasteltuna liittyma vaatisi vasemmalle kdantymiskaistan tai vaistotilan jo nykytilassa (nopeusrajoitus 80 km/h), ilman
maankayton kehittamista (nykyisten toimintojen sailyttaminen). Tama koskee kaikkia [ahialueen kantatien 57 kanavoimattomia
liittymia. Jos nopeusrajoitus kantatiellda 57 on 70 km/h tai alle, vasemmalle voisi kaantya vuorokaudessa n. 20-25 ajoneuvoa ilman
kaantymiskaistan tarvetta (koko vuoden KVL). Kesan keskivuorokausiliikenteella nousee tarve vaistotilalle.
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Kuva: Kanavoinnin tarve ja vaistétilan kayttoalue liikennemaarien mukaan kolmihaaraliittymassa. (Tasoliittymat, Tiehallinnon ohjeita 2001)
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Tarkastellut toimenpiteet

Koska Kirstulan kartanon toiminta on kausiluonteista eika
uusikaan toiminta aiheuta merkittavia nousuja
liikennemaariin, ehdotetaan tassa ensivaiheena:

Kirstulan kartanon liittyman sivuhaaran leventamista noin
20 metrin matkalta siten, etta jonoutumistilanteessakin
kantatielta mahtuu liittymaan sivutielle ja ajamaan jonon
ohi. Levitys vaatii nykyisen koivukujan kantatieta lahinna
olevien puiden kaatamista.

Lisaksi kantatiella esitetaan 60 km/h-nopeusrajoitusta
jatkettavan Kirstulan kartanon liittyman pohjoispuolelle.

Vasemmalle kaantymisen kieltamista Palkaneentielta

Toisena vaiheena esitetaan:

Palkaneentielle vaistétilaa, jossa hyodynnetaan nykyista
bussipysakkia (samalla pysakkiparin kaytdsta poisto).

Pitkan tahtaimen toimenpiteina:

Kantatielle 57 koko Hameenlinnan ja Hattulan
taajamaosuuden liittyma- ja nopeusrajoitustarkastelu, jonka
mukaisesti laadittaisiin suunnitelma kantatien
liittymajarjestelyiden parantamiseksi.

1. vaihe

S0 L

Kuva: Luonnos toimenpiteiden vaiheistuksesta.

N
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Pelastustie

Alueen nykyiset pelastustiet on esitetty oheisessa
kuvassa. Pelastusteihin ei ole esitetty muutoksia.
Pelastuslaitosta on kuultu alueen toiminnan luvituksen
yhteydessa, eika heilla ole ollut huomautettavaa alueen
pelastusreitteihin. Alueelle saavutaan jo nykytilassa linja-
autoilla kartanon edustalle ja pitkilla vetoauto-
asuntovaunuyhdistelmilla leirintaalueelle. Ajovaylien
mitoitus on riittava myos sammutuskalustolle. Alueelle
on Mmyods tehty ajouratarkastelut 8 metria pitkalla
pelastusajoneuvolla, eika tarkastelussa huomattu
puutteita vaylien mitoituksessa. Alueen
asiakasliikennointi on nykyisin jarjestetty alueen ympari
myoétapaivaan yksisuuntaisena.

Pelastusreitteihin tulee kiinnittaa huomiota alueen
suunnittelussa. Suosituksena voidaan pitaa, etta
pelastusreitteina kaytettavien ajoyhteyksien olisi hyva
olla vahintaan 6 metria leveita.

Pelastusliikenteen toimivuus on varmistunut
toteutuneessa halytystilanteessa. Puutteita jarjestelyissa
ei havaittu.

Kuva: Kirstulan kartanon alueen pelastusreitit.
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Johtopaatokset

Asemakaavoitus ei tule merkittavasti lisaamaan Kirstulan kartanon synnyttamaa liikkennetuotosta. Nykytilassa Kirstulan kartanon
liittyma on avoin liittyma, jonka sivuhaara on kapea ja sorapintainen pihatie. Kirstulan kartanon liittyman parantamistarve syntyy
kantatien 57 suuresta likennemaarasta. Koska kartanon toiminta painottuu kesakuukausille, on tarkastelu tehty kantatien 57
kesavuorokausilikennemaaralla. Kantatien korkea liikennemaaran perusteella kaikki kantatien liittymat pitaisi olla kanavoituja
liittymia. Nykytilassa kantatiella on paljon kanavoimattomia liittymia, esimerkiksi Kirstulan kartanon etelapuolella oleva Kirstulantien
liittyma on kanavoimaton ja vasemmalle kaantyminen on kantatielta liittymassa kielletty.

Kartanon toiminnan aiheuttama liikkenne painottuu kuitenkin ruuhkahuippujen ulkopuolelle ja viikonlopuille, eika liittyman
toiminnassa ole nykytilassa havaittu ongelmia. Tasta syysta liikennetarkastelun perusteella ehdotetaan ensivaiheen toimenpiteeksi
liittyman sivuhaaran leventamista ja paallystamista. Mikali liikennemaarat kaantyvat kantatiella kasvuun, ehdotetaan toisena

vaiheena toteutettavan liittymaan vaistotila. Samalla voitaisiin poistaa nykyiset linja-autopysakit vastapaata kartanon liittymaa ja sen
pohjoispuolella.

Vaadittavista liittymajarjestelyista ja mahdollisesta pysakkiparin poistosta paattaa maantienpidosta vastaava Uudenmaan ELY-
keskus. Alueen kehitys ratkaistaan laadittavalla asemakaavalla. Toimenpiteiden maarittely jatkuu kaavatyon edetessa ja Uudenmaan
ELY-keskuksen kaavaluonnos- ja ehdotusvaiheessa antamissa lausunnoissa seka liittyman kayttotarkoituksen muutoksen
vahvistavassa liittymaluvassa (mikali liittymaa ei vahvisteta asemakaavassa).
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