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Asemakaavan selostus, joka koskee 13. pdivdnd kesékuuta 2025 pdivdttyd

asemakaavakarttaa.

1 PERUS-JA TUNNISTETIEDOT

1.1 TUNNISTETIEDOT

Kaavan nimi: Meijeritie 9

Asemakaava, kaavan nro 2617

Kaava-alueen maarittely: Asemakaava ja asemakaavan muutos koskee kiinteistéa 109-483-
1-469, vahaisilta osin kiinteiston 1-735 aluetta seka Meijeritien
katualuetta 109-90-9901-1.

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 1,1 hehtaaria

Kaavan laatija: yleiskaavasuunnittelija Katja Ojala

katja.s.ojala@hameenlinna.fi

puh. 050 5090745

Yhteystiedot: Hameenlinnan kaupunki

Kaupunkirakennepalvelut / kaavoitus
Wetterhoffinkatu 2, 2. krs
13100 Hameenlinna

mypalvelupiste@hameenlinna.fi

kirjaamo: kaupunkirakenne@hameenlinna.fi

Vireilletulopvm.: 19.1.2017
Kaupunkirakennelautakunta: 14.11.2023
Kaupunkirakennelautakunta: 16.4.2024
Kaupunkirakennelautakunta: 19.8.2025
Kaupunginhallitus: 1.9.2025
Kaupunginvaltuusto: 8.9.2025
Tullut voimaan: 23.10.2025
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1.2 KAAVA-ALUEEN SUAINTI

Suunnittelualue sijaitsee littalassa Lennin alueella Meijeritien varressa ja noin 400 metrin
etdisyydella littalan keskustasta. Suunnittelualueen valittdmassa laheisyydessa sijaitsee
Helsinki-Tampere pddrata seka radan toisella puolella littalan juna-asema.

Suunnittelualueen sijainti on esitetty selostuksen kansilehdella.

1.3 KAAVAN TARKOITUS

Kaavan tarkoituksena on muuttaa voimassaolevassa asemakaavassa teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialueeksi (T) merkitty entinen littalan meijerin korttelialue
rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialueeksi (AR). Kaavan tavoitteena

on mahdollistaa uusi asumisen alue keskustan ja juna-aseman ldheisyyteen.
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2 LAHTOKOHDAT SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1 ALUEEN YLEISKUVAUS

Kuva 1. Ote kantakartasta. Suunnittelualue on rajattu punaisella.

Suunnittelualue sijaitsee Kalvolassa, littalan taajamassa, Lennin rivitaloalueen ja junaradan

valissa. Suunnittelualueen pinta-ala on 1,1 hehtaaria.

Alueella on aikoinaan toiminut littalan meijeri, johon kuuluneet rakennukset ovat sittemmin
palaneet ja purettu. Nykyisin alueella ei sijaitse lainkaan rakennuksia ja jéljelld on
sekapuustoa. Suunnittelualue rajautuu idan suunnasta puistoalueeseen, rakentuneisiin
rivitalotontteihin seka omakotitalokiinteistoon, pohjoisen suunnasta Meijeritiehen ja
toiseen puistoalueeseen. Lounaan ja eteldn suunnasta suunnittelualue rajautuu
suunnittelualueen ja rautatien erottavaan kapeaan pyoratiehen, joka suunnittelualueen

kohdalla johtaa rautatien alikulkuun ja radan toiselle puolelle juna-asemalle.
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2.2 SUUNNITTELUALUEEN HISTORIAA

Alueella on toiminut aikoinaan vanha littalan meijeri, jonka pihapiiriin kuuluivat
meijerirakennuksen lisdaksi myos mm. sikala ja tyontekijoiden asuinrakennus. Alue sijaitsi
littalan seisakkeen kohdalla hyvien kulkuyhteyksien varrella ja oli vilkkaasti liikennoity alue

(Kuva 2). Meijerin kiinteisto oli aikoinaan laajempi ja kulkuyhteys asemalle ja seisakkeelle

kulki meijerialueen lapi (Kuva 3).

Kuva 2. llmakuva suunnittelualueelta ja Idhialueelta vuodelta -39 nykyisilld kiinteistérajoilla.
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Kuva 3. Karttakuva alueesta vanhoilla kiinteistérajoilla vuodelta 1961. (Vanhat painetut

kartat, Maanmittauslaitos)

Meijerin rakennuksia tuhoutui tulipaloissa vuonna 2003 ja 2007. Kaikki rakennukset on

sittemmin purettu ja alueen rakennuskannasta ei ole sdilynyt yhtdakaan rakennusta (kuva 4.).

Kuva 4. llmakuva suunnittelualueelta ja ldhialueelta vuodelta 2011.
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2.3 RAKENNETTU YMPARISTO

Suunnittelualue on osa littalan keskustan Lennin asuinaluetta, joka sijaitsee vehreilla
rivitaloalueella. Kattomestarit Oy rakennusyhtyman omistama suunnittelualue sijaitsee
junaradan varressa littalan rautatieaseman kohdalla. Suunnittelualueen pohjois- ja

eteldpuolella sijaitsevat kaupungin omistamat puistoalueet.

Kuva 5. Aluerajaus ilmakuvassa.

Lahiympariston tontit ovat kaikki rakentuneet. Lahiymparistossa on 1990-luvun vaihteessa
rakentuneita rivitaloja seka 1980-luvulla rakentunut omakotitalo. Uusimpana on
koillispuolelle valmistuneet rivitalot vuonna 2025. Alueen rakennukset ovat padosin
tiiliverhoiltuja, mutta uudet rivitalot ovat valkoisia lautaverhoiltuja. Radan toisella puolella
sijaitsee vanhoja 1860-1920-luvun alussa rakentuneita asuinrakennuksia ja

asemarakennuksia seka 1970-luvulla rakentunut varastorakennus.
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Suunnittelualue sijaitsee vilkkaasti liikkennéidyn junaradan valittomassa laheisyydessa.
littalan juna-asema sijaitsee radan eteldapuolella osin suunnittelualuetta vastapaata (Kuva 6).
Asemalaitureille kuljetaan molemmilta puolilta rataa. Suunnittelualueen kiinteiston
lounaisrajaa pitkin kulkee pydratie Koulutien jatkeena, josta on kulku radan ali vievaan
alikulkutunneliin, suunnittelualueen ympari Meijeritielle seka pohjoispuolen puistoalueelle.
Alikulun kautta on noin 500 metria keskustan tyopaikkoihin, kouluihin seka muihin

palveluihin.

Kaavamuutoksen kohteena olevalle kiinteistolle kuljetaan Meijeritieltda. Meijeritie on osin
rakennettu katualue, joka kulkee suunnittelualueen ohi seuraavalle kiinteistélle. Tien paasta
yhteys jatkuu sorapintaisena kavely- ja pyoratiena takaisin Turjalantielle, radan suuntaan
juna-asemalle sekd pohjoisen suuntaan kohti littalantieta. Kiinteiston ymparistd6n ei

kohdistu muuta merkittavaa lilkkennetta.

Kuva 6. Néikymd suunnittelualueen radan vastaiselta rajalta. Kuvassa pyéréitie ja

suunnittelualueen puoleinen junalaituri.

Suunnittelualueella ei nykyisin sijaitse rakennuksia lainkaan. Suunnittelualueella ei ole
muutakaan arvokkaaksi luokiteltavaa rakennettua ymparistda eikd muinaisjaannoksia.
Suunnittelualueen lounaispuolella sijaitsee littalan rautatiepysakki, joka on maakunnallisesti

merkittava rakennetun kulttuuriympariston kohde. Muutosalue ei kuulu valtakunnallisesti
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tai maakunnallisesti merkittdan maisema-alueeseen, eika alueella ole muita erityisarvoja tai

rakennuskieltoja.

Alue kuuluu HS-Veden toimialueeseen ja johdot alueelle kulkevat suunnittelualueen

koillisrajalta. Junaradan ja suunnittelualueen valissa kulkee maakaasulinja.

Alueella on todettu olemassa olevia hulevesihaasteita. Alueella ei ole hulevesiviemardintia
katualueiden kuivatukseen, eika hulevesiliittymaa voida siten jarjestaa tontille. Hulevedet

jakautuvat alueelta radan suuntaisesti molempiin suuntiin. Vahadinen osa hulevesista

ohjautuu nykytilassaan radan alikulun kautta lounaaseen.

Kuva 7. Suunnittelualueen tonttimaa jakautuu useampaan osa-valuma-alueeseen
nykytilassaan rakentamattomana, 10- 20 mm sadetapahtumalla. Kuvassa esitetty alueen

ojasto.

Alueeseen kohdistuu ymparistohdirioita mm. alueen vieressa kulkevasta junaradasta ja
asema-alueen kuulutuksista. Alueelle on teetetty melu-, tarina- ja runkomeluselvitykset.

Selvityksista kohdassa 2.3.1.
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2.4 LUONNONYMPARISTO

Alueella ei sijaitse rakennuksia ja on suurelta osin metsittynyt (Kuvat 8-10). Alueella sijaitsee
osin kasvillisuuden peittdmaa vanhojen rakennusten purkujatetta. Puusto ja muu
kasvillisuus alueella on sekalaista ja monipuolista, mutta pdaosin sekalehtimetsaa. Alueella
kasvaa muutama suuri tammi seka hopeasalava (kuva 10). Suunnittelualueen
maaperatietojen perusteella maapera radan laheisyydessa pohjoispuolella on |dhinna
moreenia (gtkdata.gtk.fi). Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella. Alueella ei sijaitse
suojeltavia eldin- tai kasvilajeja kasvilajeja moreenia (gtkdata.gtk.fi). Suunnittelualue ei

sijaitse pohjavesialueella. Alueella ei sijaitse suojeltavia eldin- tai kasvilajeja.

Kuva 8. Suunnittelualueen metsittynytté aluetta Meijeritien ja pohjoisen suunnasta.
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Kuva 10. Alueella kasvava suuri tammi ja hopeasalava.
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2.5 SUUNNITTELUTILANNE

2.5.1 Maakuntakaava

Alueella on voimassa vuonna 2019 hyvaksytty Kanta-Hameen maakuntakaava 2040, jossa
suunnittelualue sijoittuu taajamatoimintojen alueelle (A), taajamajuna-aseman alueelle (la)
seka merkittavasti parannettavan paaradan alueelle. Radan toisella puolella on
maakunnallinen arvokas rakennuskohde, littalan pysakin asuinrakennus, kaksoisvahtitupa

vuodelta 1895 pihapiirin talousrakennuksineen. My®ds tiilimakasiini on mainittu.

Asemarakennus on purettu.

Kuva 11. Ote maakuntakaavasta. Suunnittelualueen sijainti on esitetty keltaisella.

Taajamatoimintojen merkinnalla osoitetaan asumisen, kaupan ja muiden palvelujen,
tyopaikkojen sekd muiden taajamatoimintojen rakentamisalueet lilkenne- ja viheralueineen,

jota suunnitellaan asumisen, palvelujen ja tyopaikkojen sekoittuneena alueena.

Alueen suunnittelussa on kiinnitettava huomiota yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen ja
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa edistettava julkisten ja kaupallisten palveluiden saa-
vutettavuutta huolehtimalla joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn liikkenneverkkojen
kattavuudesta, sujuvuudesta ja turvallisuudesta. Uusi rakentaminen ja muu maankaytto on
sovitettava ymparistoonsa tavalla, joka ottaa huomioon alueen luontaiset ominaisuudet ja
piirteet. Alueen suunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota myos kulttuuriym-
pdaristdn, maiseman ja luontoarvojen sdilymiseen. Alueen kytkeytyvyys seudullisille

virkistysalueille ja ulkoilureiteille tulee ottaa huomioon.
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Taajamajuna-asema -merkinnalld osoitetaan kehitettavat taajamajuna-asemat.
Taajamajuna-asemia kehitetaan osana kokonaisliikennejarjestelmaa. Alueen
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa otetaan huomioon lilkennepalvelujen kehittaminen,
liityntapysakoinnin tarpeet, saattoliikenteen ratkaisut seka joukkoliikenteen vaihtomatkojen

sujuvuus ja esteettomyys.

Merkittavasti parannettava pdarata -merkinnalld osoitetaan valtakunnallisesti merkittavaan
rataverkkoon kuuluvat paaradat, joiden liikennetarve edellyttaa radan merkittavaa

parantamista ja raidekapasiteetin merkittavaa lisadamista.

2.5.2 Yleiskaava

Alueella ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa.

2.5.3 Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa asemakaava nro 210-24, vuodelta 1984. Asemakaavassa
suunnittelualue on merkitty Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi. Kiinteiston
suurin sallittu kerrosluku on Il ja rakennusoikeus korttelille on osoitettu asemakaavassa
tehokkuusluvulla e=0.30. Pysdkointia alueelle on osoitettu rakennettavaksi 1 autopaikka 100
m2 kohti. Alueelle on osoitettu myos yksi suurempi yhtenainen rakennusala rakennuksille,

ohjeellinen pysakointialue seka istutettava alueen osa.

Viereiset viheralueet on osoitettu puistoksi (VP) ja viereiset asuinalueet asuinpientalojen
korttelialueiksi (AP), asuinpientalojen korttelialueeksi, jolla ymparistohairiota
aiheuttamattomien elinkeinotoimintojen harjoittaminen sallittu (AP-1) seka rivitalojen ja
muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialueeksi (AR). Suunnittelualueen vieressa
my0s yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialue (ET).
Erityismaarayksina rakennuspaikoilla tulee istuttaa tai sailyttda luonnonmukaista puistoa
vahintaan 1 puu rakennuspaikan jokaista 200 m2:a kohti. Istutettavien puiden tulee olla

vahintaan 2,5 m korkeita.
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Kuva 12. Ote alueella voimassa olevista asemakaavoista. Suunnittelualue rajattu punaisella

katkoviivalla.

2.5.4 Muut suunnitelmat ja paatokset

littalan alueelle on laadittu vuonna 2021 tarkemman asemakaavoituksen tueksi
oikeusvaikutukseton littalan kaavarunko, johon on keratty erilaisten hankkeiden tuottama
tieto alueen kehittamisen suunnasta seka selvitetty mm. littalan taajaman pientalo- ja
yritysalueiden laajenemissuunnat, asemakaava-alueen rakentamattomat tontit ja mitka
niista erityisesti soveltuisi taajaman taydennysrakentamiseen. Lisaksi on arvioitu viher- ja
virkistysalueverkkoa tdaydennysrakentamisen ja aktiivisen virkistyskdayton ndakokulmista.
Kaavarungon laadinnan yhteydessa toteutettiin myos raideliikenteen melu-, tarina- ja
runkomeluselvitykset alueen kaavoitusmahdollisuuksien kartoittamiseksi melun ja tarinan
nakokulmasta. Kaavarungossa kaavamuutosalue on merkitty asuinalueeksi (A), alueeksi

jonka ominaispiirteet on sdilytettava seka kevyenliikenteen reitti tontin lapi.
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Kuva 13. Ote littalan kaavarungosta. Tontin alue rajattu punaisella katkoviivalla.

Asuinalue -merkinnan alueen asuntotyyppijakauma on tarkoitettu monipuoliseksi. Alueelle
voidaan osoittaa my0ds asumiselle tarpeellisia yksityisia tai julkisia palveluja, alueen sisaisia

liilkenneyhteyksia, pysakdintialueita, virkistysalueita ja yhdyskuntateknisen huollon alueita.

Hameenlinnan kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.1.2025. Rakennusjarjestysta

tdydentda asemakaavan rakentamista ohjaavia maarayksia.
Alueella ei ole voimassaolevia rakennus- tai toimenpidekieltoja.

Asemakaavan laadinnassa hyodynnetaan olemassa olevaa aineistoa. Alueelta ei ole tiedossa
erityisarvoja, joita kaavaprosessin myota olisi syyta selvittdaa. Tarvittaessa laaditaan uusia

selvityksia.

Pohjakartta tayttaa maankaytt6- ja rakennuslain 54a §:n vaatimukset.

Koordinaattijarjestelma on EUREF-FIN/ETRS-GK25.
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2.5.5 Selvitykset

Alueeseen kohdistuu junaradasta aiheutuvaa tarinaa seka voimakasta melua, joista on tehty
selvitykset littalan kaavarunkotyon yhteydessa (Promethor 2018). Meijeritie 9:iin
kohdistuvasta melusta ja kaavaratkaisusta on tehty erillinen tarkastelu

asemakaavamuutoksen laatimisen yhteydessa (Sitowise 2025).
Meluselvitys 2018

Raideliikennemeluselvitys — littalan kaavarunko, Himeenlinna 2018 (Promethor) -selvitys
erillisena liitteena. Selvityksessd melutasoja on tarkasteltu laskennallisesti nykyisella ja
ennustevuoden 2035 raideliikenteelld. Ennustetilanteen liikkennemaarissa ja laskennoissa on
huomioitu paaradan lisaraiteiden rakentuminen seka huomioitu alustavan
maankayttoluonnoksen mukainen uudisrakennusten sijoitteluvaihtoehto. Laskentojen avulla
on tarkasteltu melutasoja ulkoalueilla seka rakennusten julkisivujen

daneneristavyysvaatimuksia. Radan varrella ei ole tarkastelualueella meluntorjuntaa.

Valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 asumiseen kaytettavilla alueilla, taajamien
virkistysalueilla ja taajamien valittémassa laheisyydessa keskidanitason ohjearvot ovat klo 7—
22 valilla 55 dB(A) ja klo 22-7 valilla 50 dB(A) ja uusilla alueilla ylaohjearvo on 45 dB(A).
Asuinhuoneistojen keskidanitason ohjearvot ovat klo 7-22 vililld 35 dB(A) ja klo 22-7 valilla
30 dB(A). Radan koillispuolella taydennysrakentamisen alueella on myos sovellettu naita

ohjearvoja.

Radan koillispuolen rakennusten seka suunniteltujen asuinrakennusten piha-alueilla
yoaikanakin keskidanitaso on suurimmillaan 62—64 dB(A). Yoajan ohjearvon 50 dB(A)
saavuttamiseksi tulisi joko radan varteen tai asuinrakennusten piha-alueiden (kaakkois-,
lounais- ja luoteispuolen) reunoille esittda mittavaa (arviolta vahintdaan 3—4 m korkeaa)
meluntorjuntaa. Radan varteen mahdollisimman lahelle meluldhdetta sijoitettu
meluntorjunta olisi tehokkainta ja se suojaisi samalla jo olemassa olevien asuinrakennusten

piha-alueita.
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I > 45 dB(A)
I > 50 dB(A)
[ > 55dB(A)
~ [ > 60 dB(A)
B B > 65 a8(A)
B > 70 dB(A)

Raideliikennemeluselvitys.
littalan | inko, Har linna.

Nykyinen maankaytts ja vuoden 2017 liikenne.
: Raideliikenteen aiheuttama pdivaajan keskidinitaso LAeq7-22.|

Raideliikennemeluselvitys.
littalan kaavarunke, Himeenlinna.
Nykyinen maankiyttd ja vuoden 2017 liikenne.

Kuva 14. Nykyinen maankdytté ja vuoden 2017 liikenne suunnittelualueen kohdalla.
Raideliikenteen aiheuttama pdivéajan 7-22 sekd yoajan 22-7 keskidicinitasot.

(Raideliikennemeluselvitys, Promethor)

N > 45 dB(A)
B > 50 dB(A)
[ > 55dB(A)
[ > 60dB(A)
| > 65 dB(A)
: I > 70 dB(A)

Raideliilkennemeluselvitys.
littalan kaavarunko, Hameenlinna.

Raidelilkennemeluselvitys.

littalan kaavarunko, Hameenlinna.
Suunniteltu maankayttd ja ennustevuoden 2035 lilkenne. Lisaraiteet huomioitu.
Raideliikenteen aiheuttama paiviajan keskiaanitaso LAeq7-22.

PV

Suunniteltu maankaytts ja ennustevuoden 2035 lilkenne. Lisaraiteet huomioitu.
Raideliikenteen aiheuttama ydajan keskiaanitaso LAeq22-7.

Kuva 15. Suunniteltu maankdytté ja ennustevuoden 2035 liikenne suunnittelualueen
kohdalla. Liséiraiteet huomioitu. Raideliikenteen aiheuttama pdivdajan 7-22 seké ybajan 22-

7 keskiddnitasot. (Raideliikennemeluselvitys, Promethor)

Selvityksen mukaan uudisrakennusten piha-alueet voidaan suojata muurimaisella tai

korkeammalla rakennusmassalla kuten rivitalojen tai kerrostalojen avulla. Kerrostalojen
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osalta on lisaksi syyta etenkin radan puoleisilla julkisivuilla tarkastella parvekelasitusten
tarve ja niiden daneneristavyysvaatimukset. Raideliikenteen ohiajon aiheuttaman korkean
hetkellisen maksimidanitason vuoksi suositellaan uusien asuinrakennusten sijoittuvan yli
100 m etadisyydelle rautatiesta. Talloin julkisivujen ddneneristavyysvaatimukset ovat
enimmilldan keskikorkeaa tasoa (noin 34—36 dB). Téman tasoiset vaatimukset ovat viel
saavutettavissa pientalojen osalta vaikkakin luultavasti edellyttavat julkisivurakenteilta

normaalia korkeampaa daneneristavyytta.

Suunnittelualueeseen kohdistuu raideliikenteen lisdksi toistuvaa melua my6s asemalaiturin

kuulutuksista.

Meluselvitys 2025

Junaradan aiheuttamia meluvaikutuksia on tutkittu tarkemmin vuonna 2025
(Raideliikennemeluselvitys Meijeritie 9, Sitowise), jolloin tarkasteltiin my6s meluesteen seka
junaradan suuntaisesti sijoitettujen rakennusmassojen vaikutusta melunsuojaukseen.
Raportin perusteella melun ohjearvot tayttyvat suunnitelluilla pihan oleskelualueilla, kun
melumallinnuksen mukainen meluaita on toteutettu ja rakennukset toteutetaan
meluselvityksessa esitetyilld koroilla. Raportin perusteella meluesteen harjan tulee olla
liitteissa esitetyssa korkeudessa +97,5...498,0 metria (korkeusjarjestelma N2000) ja ulottua
maahan asti tiiviind. Meluntorjunnassa on huomioitu lisdksi autokatos, jonka harjakorkeus

tulee olla vahintdaan korkeusasemalla +98,5 metria.
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Kuva 16. Ydajan keskidiénitasot tontilla kun melueste rakennettu (Sitowise 2025)

Meluselvityksen perusteella meluesteen rakentamisella on eniten vaikutusta rakennusten
ensimmaisen kerroksen olosuhteisiin. Raideliikenteen aiheuttamat suurimmat hetkelliset

enimmaisdanitasot (LA,F,max) ovat suurimmillaan 80 dB.

> 45048
= 50.048

Kuva 17. Julkisivuille kohdistuva enimmdisddnitasot (Sitowise 2025)
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Tarina

Raideliikenteen tarina- ja runkomeluselvitys — littalan kaavarunko, Hameenlinna 2018
(Promethor) -selvitys erillisena liitteena. Tarinamittauksilla selvitettiin tarindan voimakkuus
alueelle suunniteltavien rakennusten rakenteiden vaurioitumisriskin, tilojen asumis- ja
kayttoviihtyvyyden, seka runkomelun kannalta. Kaksi selvityksen tarindn mittauspistetta 7 ja

8 sijaitsivat suunnittelualueella.

Suomessa rakennusten rakenteiden vaurioriskille ei ole toistaiseksi annettu virallisia raja-
arvoja, mutta VTT on “Rautatieliikenteen tarinan vaikutus rakenteisiin, 2002” -

tiedotteessaan antanut suositusarvot rakennusten vaurioitumisalttiuden arvioimiseksi.

Tarindalttiusluokka Hallitseva taajuus Resultantin maksimi
[Hz] Vyes [mim)s]
I. Normaalikuntoiset hyvin jaykistetyt rakennukset. Terds- ja beto- <10 8
niset teollisuusrakennukset, muut terasrakenteet, sillat ja muut 10,30 10
niihin rinnastettavat rakenteet >30 12
Il. Perinteisesti rakennetut betoni- tiili- tai puurakenteiset asuin- ja <10 4
liikerakennukset tai muut niihin rinnastettavat rakennukset ja 10..30 5
rakenteet. Luckan | rakennukset, joissa on muurattuja kellariseinia =30 b
tai tiiliverhoilu.
lll. Erityisen herkadt rakennukset tai rakentest ja kulttuurihistorial- <10 2
lisesti tai yhteiskunnallisesti merkittavat rakennukset. 10..30 3
>30 4

Kuva 18. VTT:n tiedotteessa “Rautatieliikenteen tdrindn vaikutus rakenteisiin, 2002” annetut

suositusarvot. (Raideliikenteen térind- ja runkomeluselvitys, Promethor)

Rakennusten vaurioitumisriskia arvioidessa suositeltavana enimmaisraja-arvona
asuinrakennuksille voidaan tarkasteltavassa kohteessa pitda 5 mm/s. Suunnittelualueella
sijainneista mittauspisteista 7. sijaitsi 30 metrin etdisyydellad radasta ja tassa pisteessa suurin
mitattu heilahdusnopeuden resultantin arvo oli 0,2 mm/s. Mittauspiste 8. sijaitsi 60 metrin

padssa radasta ja tdssa pisteessa arvoksi mitattiin 0,4 mm/s.

Mitatut tarindn heilahdusnopeuden resultantin arvot olivat selvasti suositusarvoa 5 mm/s
pienempia, joten selvityksen mukaan voidaan arvioida, ettd tarind ei aiheuta tarkasteltavalle
alueelle rakennettaville rakennuksille rakenteiden vaurioriskia. Suositusarvoon tulisi

varsinaisesti verrata rakennuksen kantavasta rakenteesta mitattuja arvoja. Maaperan
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vardhtelyn taajuussisalldsta johtuen valmiin rakennuksen kantavasta rakenteesta

havaittavan tarinan voidaan arvioida olevan vield nyt maaperasta mitattua pienempaa.

Ympéristonsuojelulaissa (nro 86/2000) ja Suomen rakentamismaarayskokoelmassa (osa B3,

2004) velvoitetaan ottamaan liikennetérinan vaikutukset huomioon muun muassa

kaavoituksessa, mutta Suomessa ei ole kuitenkaan virallisia raja-arvoja lilkenteen

aiheuttamalle kokokehon tarinalle, joka kohdistuu ihmisiin rakennuksissa. VTT on kuitenkin

antanut suosituksen normaalien asuinrakennusten varahtelyluokituksesta ”Suositus

liilkennetdrinan mittaamisesta ja luokituksesta” -tiedotteessaan.

Vérdhtely- | Olosuhteet Véardhtelyn tunmusiuku
luokka Viwas [mmy's]
A Hyvdt asuinolosuhteet <0,10
lhmiset eivdt yieensd havaitse virdghtelyd.
B Suhteellisen hyvat olosuhtest =0,15
thmiset voivat havaita varahtelyt, mutta ne eivat ole hdirisevid.
C Suositus uusien asuinrakennusten ja vaylien suunnittelussa =0,30
Keskimddrin 15 % asukkaista pitdd vardghtelyitd hairitseving jo voi valittaa
hdiridstd.
D Mlosuhteet, joilla pyritddn vanhoilla asuinalueilla =0,60
Keskimddrin 25 % asukkaista pitdd vdrdhtelyitd hairitseving jo voi valittaa
hdiiridstd.

Kuva 19. VTT:n tiedotteessa 2278 “Suositus liikennetdrindn mittaamisesta ja luokituksesta”

annettu suositus norrmaalien asuinrakennusten vdrdéhtelyluokituksesta. (Raideliikenteen

tdrind- ja runkomeluselvitys, Promethor)

VTT:n suosituksen mukaan uusissa normaaleissa asuinrakennuksissa tarinan tunnusluku

vw,95 ei saisi ylittaa arvoa 0,30 mm/s. VTT:n menetelmilla tarinasignaaleista arvioidun

perustuksen varahtelyn perusteella arvioitu vardhtelyn yleinen voimistuminen rakennuksen

rungossa mittauspisteessa 7. oli 0,01 mm/s ja arvioitu vardhtelyn yleinen voimistuminen

rakennuksen lattiassa oli 0,01 mm/s. Mittauspistessa 8. arvioitu varahtelyn yleinen

voimistuminen rakennuksen rungossa oli 0,17 mm/s ja arvioitu varahtelyn yleinen

voimistuminen rakennuksen lattiassa oli 0,01 mm/s.

Rakennukseen siirtyvan tarinan arvioinnin perusteella valmiiseen rakennukseen aiheutuvan

tarindan voimakkuus mittauspisteilla jaa alle suositusarvon 0,30 mm/s (luokka C — suositus

uusille normaaleille asuinrakennuksille), kun rakennuksen etéisyys rautatiehen on vahintaan
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20 metrid. Rungon ja lattian resonanssitarkastelun perusteella rakennusten rungoille
(kerrosmaarad) ja lattioille (ala- ja valipohjat) ei selvityksen mukaan kohdistu

erityisvaatimuksia.

Runkomelu

Raideliikenteen tarina- ja runkomeluselvitys — littalan kaavarunko, Hameenlinna 2018
(Promethor) -selvitys erillisena liitteend. Suomessa ei ole virallisia raja-arvoja runkomelun
enimmaistasolle. VTT:n tiedotteessa "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi”,
2009, on esitetty suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi asuinhuoneistoissa 30/35 dB(A).
Avoratojen kohdalla on VTT:n ohjeen mukaan suositeltavaa kayttaa runkomelutason
tiukempaa raja-arvoa, mikali kaavamaarayksessa on annettu ohje julkisivun

ilmadaneneristavyydesta.

Pystysuuntainen tarina (z-suunta) sateilee runkoaanta vaakasuorista pinnoista, eli mm.
lattioista ja vaakasuuntainen tarina (y- ja x-suunnat) pystysuorista pinnoista eli seinista.
VTT:n menetelmalla tarindsignaaleista arvioidut runkomelutasot mittauspisteessa 7. olivat
33 dB (pystysuunta), 46 dB (rataa vasten kohtisuora vaakasuunta) ja 46 dB (radan
suuntainen vaakasuunta). Mittauspiteessa 8. tarinasignaaleista arvioidut runkomelutasot
olivat 36 dB (pystysuunta), 45 dB (rataa vasten kohtisuora vaakasuunta) ja 48 dB (radan

suuntainen vaakasuunta).

Mittaustuloksista arvioidut runkomelutasot ylittdvat valtaosassa mittauspisteita
suositusarvon 35 dB(A). Selvityksen mukaan runkomeluarviointi antaa usein selvasti
todellista suurempia tasoja. Erityisesti kohteessa merkitsevaksi osoittautunut
vaakasuuntainen korkeataajuinen varahtely vaimenee merkittavasti maaperasta
rakennukseen siirtyessa. Tarkastelukohteessa raideliikenteen aiheuttama ilmaaani
(julkisivuihin kohdistuva melutaso) voidaan arvioida runkomelua maaraavammaksi tekijaksi.
Selvityksen mukaan varahtelyn syntymiseen ja leviamiseen vaikuttaa monia
epavarmuustekijoita, joten esitettya arviointia voidaan pitaa toistaiseksi vain suuntaa-

antavana.
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3 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KAYNNISTYMINEN JA SITA KOSKEVAT
PAATOKSET

Asemakaavan muutokseen on ryhdytty maanomistajan, Kattomestarit Oy:n aloitteesta.
Tontille on haettu asemakaavan muutosta teollisuusalueen muuttamiseksi asuinalueeksi.
Alueen suunnittelu on tullut ajankohtaiseksi ensimmaisen kerran vuonna 2012. Yritys haki
kaavoitusta vuonna 2016 ja se tuli kaupungin kaavoituskatsaukseen 2017. Alueesta
toimitettiin ensimmaiset asemapiirrokset 2019 toteutettavan asemakaavan pohjaksi ja

korjatut versiot joulukuussa 2022. Asiakirjojen valmistelu on aloitettu kevaalla 2023.

Haluttu asemakaavan muutos vaati kdynnistamissopimuksen, jossa sovittiin laatimisen
kdaynnistamisesta ja siihen liittyvista ehdoista. Kaynnistamissopimus laadittiin elokuussa

2023 ja allekirjoitettiin syyskuussa 2023.

3.2 ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

Kaavamuutoksen tavoitteena on muuttaa teollisuuteen tarkoitettu alue asumista
palvelevaksi alueeksi, joka mahdollistaa rivitalorakennusten sijoittamisen radan
laheisyyteen, taydentden rivitaloasumiseen rakentunutta ymparoivaa aluetta seka littalan

asuintotarjontaa palveluiden ldheisyydessa.

Kaavassa huomioidaan ympariston ominaisuuksista johtuvat vaatimukset rakentamiselle

(junarata).

3.3 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYO

3.3.1 Osalliset
Osallisia ovat MRL 62 §:n mukaan alueen maanomistajat ja ne, joiden asumiseen,
tyontekoon tai muihin oloihin asemakaava saattaa huomattavasti vaikuttaa, seka

viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitelldan. Osallisilla on oikeus
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ottaa osaa kaavan valmisteluun, arvioida sen vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti

mielipiteensa asiasta.

e Kaava-alueen ja lahiymparistdn maanomistajat ja -haltijat
e Kaava-alueen ja lahiympariston asukkaat sekd muut mahdolliset alueen seka
[ahiympariston kayttajat
e Kaupungin toimialat:
o Kaupunkirakenne: tontti- ja mittauspalvelut, infran suunnittelu ja
rakennusvalvonta
o Hameenlinnan seudun Vesi Oy
e Kanta-Hameen pelastuslaitos
e Verkostonhaltijat, Elenia verkko Oy, Loimua Qy, teleoperaattorit
e Hameenlinnan kaupunginmuseo
e ELY-keskus

e Vayla-virasto

3.3.2 Osallistumisen ja vuorovaikutuksen jarjestaminen

Vireilletulo: 19.1.2017

Kaavoitus on tullut vireille kaavoituskatsauksessa 19.1.2017.

Vireilletulosta seka luonnosvaiheen nahtavillaolosta ilmoitettiin [ahettamalld naapureille

kirje seka kuuluttamalla Himeenlinnan Kaupunkiuutisissa.
Luonnosvaiheen kuuleminen: 23.11. - 22.12.2023

Valmisteluvaiheen kuulemisesta kuulutettiin Hdmeenlinnan kaupungin sahkoisella
ilmoitustaululla ja Kaupunkiuutisissa. Naapureita tiedotettiin kirjeelld, muita osallisia
sahkopostilla. Viranomaisilta ja yhteistyotahoilta pyydettiin kommentit / lausunnot.
Yksityishenkilot eivat esittdaneet mielipiteitda. Kaupungin vammaisneuvosto esitti
kommenttinaan riittdvan viheralueen jattamista alueelle, joka tulee huomioiduksi, kun
kaavaratkaisu ei vahenna viheralueita. Viranomaislausunnot vastineineen on kuvattu

kohdassa 3.2.3. seka kaavan liitteena olevassa vuorovaikutusraportissa.



Selostus, Meijeritie 9
13.6.2025

Ehdotusvaiheen kuuleminen: 25.4.-24.5.2024

Kaupunkirakennelautakunta paatti 16.4.2024 kaavaehdotuksen asettamisesta julkisesti
nahtaville. Nahtavilld olosta tiedotettiin kuulutuksella ja naapurikirjeilld. Naapurit eivat
jattaneet muistutuksia. Viranomaislausunnoissa ELY ja Vaylavirasto kiinnitti huomiota
melun- ja tarindntorjuntatarpeisiin. Loimua esitti, ettd laheinen kaasuputki tulisi huomioida

kaavassa.

Viranomaislausunnot vastineineen on kuvattu kohdassa 3.2.3. seka kaavan liitteena

olevassa vuorovaikutusraportissa.

Kaavaehdotus vieddan kaupunginhallituksen kautta kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi

syksylla 2025.

Tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetdan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana. Valitusaika on 30 vrk

valtuuston paatoksen julkipanosta.
Lainvoimaisuus

Asemakaava tulee lainvoimaiseksi, kun hyvaksymispaatos kuulutetaan valitusajan jalkeen.

Tama edellyttad, ettei valituksia ole tullut.

MRL - Maankaytto- ja rakennuslaki, MRA - Maankaytt6- ja rakennusasetus

3.3.3 Viranomaisyhteistyo

Kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot tai kommentit valtion ja kunnan viranomaisilta ja

verkostojen haltijoilta, seuraavilta tahoilta:

- Vaylavirasto

- Hdmeen ELY-keskus

- Kanta-Hameen pelastuslaitos

- Hdmeenlinnan Seudun Vesi Oy
- Elenia Verkko Oy

- Loimua Oy

- Telia Oy

- Kaupunginmuseo

- Suomi-Rata Oy
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Lisaksi luonnoksesta pyydettiin kommentit kaupungin eri toimialoilta mm. infransuunnittelu,
ymparistonsuojelu, terveydensuojelu, rakennusvalvonta seka vanhuspalvelut. Kaupungin
viranomaiset esittivat tarkennuksia junaraiteen huomioimiseen asumisen vieresss,
pysakdintitarpeisiin ja kulkuyhteyksiin. Saadut viranomaislausunnot vastineineen on kuvattu

kaavan vuorovaikutusraportissa.

3.3.3.1 Luonnosvaihe
Luonnosvaiheessa Vayla-viraston lausui, etta v. 2018 laaditun meluselvityksen perusteella
kaavan melua koskevat maaraykset ovat riittamattémat. Rakennuksen julkisivuun

kohdistuvan melutason ja sisdmelutason erotuksen tulisi olla vahintaan 40-42 dBA.

Meluselvityksessa on suositeltu asuinrakennusten sijoittamista vahintdaan 100 m etdisyydelle

rautatiestd, jotta danen eristavyysvaatimukset olisivat enintdan keskikorkeaa luokkaa.

My0s ELY-keskus kiinnitti huomiota kaavan melumaarayksiin ja esitti niiden tiukentamista.
ELYn lausunnossa tuotiin esille myds tarve selvittaa alueelta mahdolliset pilaantuneet maa-

ainekset. Myos hulevesien hallintaa koskevia kaavamaarayksia esitettiin taydennettavaksi.

Kaupunginmuseon lausunnossa todettiin, etta alueella ei ole arkeologisia arvoja. Museo
kiinnitti huomiota tarpeeseen ohjata rakentamisen kaupunkikuvallisista tavoitteista, koska

alue sijaitsee vastapaata littalan vanhaa asemaa.

Loimua Oy:n lausunnossa todetaan, ettd huomautettavaa ei ole. Kiinteistét on mahdollista
liittda maakaasun jakeluun ja Maalampoteknologiaan perustuvan Loimua Oy:n

[ammityspalvelun saatavuus on alueella tapauskohtaisesti selvitettavissa.

Luonnosvaiheen jidlkeen tehdyt tdydennykset kaavaratkaisuun

- Suunnittelualuetta laajennettiin ottamalla mukaan katualueita ja osa viereista
puistoaluetta. Kaavan tarkoituksenmukainen ulottuvuus tarkistettiin ja osoitettiin
kaavassa alueen jalankulkuun ja pyorailyyn varatut katuosuudet pp ja pp/t (tontille
ajo sallittu) seka liittymakielto Meijeritien varteen. Katualueiden leveytta ei

muutettu.
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- Pysakointivaatimusta nostettiin 1 -> 1,5 ap/asunto

- Maarays hulevesien hallinnasta muutettiin muodosta ”"Muodostuvien hulevesien
mdidirdd tulee vdhentdd kdyttamdilld piha-alueilla mahdollisimman paljon yhtendisid
istutusalueita. Esisijaisesti hulevesid tulee kerdité ja ohjata tontin kasvillisuuden
kédytt66n huomioiden rakenteiden kuivatus.” Paivitys: ” Muodostuvien hulevesien
mdidirdd tulee vdhentdd vdlttimdlla piha-alueiden pinnoittamista
vettildpdisemdttémilld materiaaleilla ja toteuttamalla piha-alueille mahdollisimman
paljon yhtendiisié istutusalueita. Hulevedet tulee ensisijaisesti imeyttdd tontilla,
mutta mikéli maaperdstd johtuen imeyttdminen ei onnistu, hulevesid tulee viivyttdd
ennen eteenpdin johtamista 1 m3/ 100 m? katettua tai lGpdisemdténtd pintaa
kohden. Rakentamisen yhteydessd alueelta tulee esittéd hulevesien
hallintasuunnitelma, jossa huomioidaan myds rakentamisaikaiset hulevedet.”

- Ymparistohairididen huomiseksi annettiin maarays: Rakennusten sijoittelussa ja
suunnittelussa tulee pyrkia muodostamaan viihtyisaa ja suojaisaa pihaa.
Toteutuksessa tulee huomioida ymparistosta aiheutuvat hairiot (melu, tarina, haju,
sisdilman puhtaus) asumiselle niin pihajarjestelyjen kuin asuintilojenkin osalta.

- Lisdys PIMAsta: Alueen rakentamisen yhteydessa tulee selvittda alueen mahdollinen
maaperadn pilaantuminen ja tarvittaessa puhdistaa alue vastaamaan asuinalueen
vaatimuksia.

- Kadun nimi paivitetty Meijerintie -> Meijeritie (suunnittelualueen laajennus)

3.3.3.2 Ehdotusvaihe

Ehdotusvaiheessa lausunnossa ELY-keskus totesi, ettd huolimatta luonnosvaiheessa
lisatyista ymparistohairididen hallintaa koskevista maarayksista, jaa asuinympariston
riittavan terveys- ja turvallisuustason saavuttaminen paaosin rakennuslupavaiheessa

ratkaistavaksi.

Loimua muistutti lausunnossaan, etta suunnittelualueen laheisyydessa on kaasulinja, joka

tulisi huomioida kaavassa.

Museo ei esittanyt lausunnossaan erityista tdydennettavaa.
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Vaylavirasto toisti luonnosvaiheen lausunnossaan esittdmansa vaatimukset koskien alueen
melu- ja tarinan torjuntatarpeita. Vaylaviraston mukaan kaavamaarayksia tulisi kehittaa

edelleen, huomioimaan alueelle laaditut selvitykset.

Ehdotusvaiheen jalkeen tehdyt taydennykset kaavaratkaisuun

Saadun palautteen perusteella kaavamaarayksia taydennettiin melun ja tarinan seka
kaasulinjan huomioimiseksi. Alueelle laadittiin kevaalla 2025 tarkempi meluselvitys, jolla
tarkasteltiin rakennusmassojen ja meluaidan vaikutusta melutilanteeseen. Raportin
tuloksien myo6ta useampi rakennusten harjasuunnista maarattiin radan suuntaiseksi seka
asetettiin meluesteelle (meluaita ja autokatokset) korkeusasema jonka tasolle esteen tulee
vahintdan ulottua. Kaytannossa tontin tasaamisesta riippuen, melueste tulisi toteuttaa noin
3-5 m korkuisena, aiemmin vaaditun 2 m sijaan. Korkeuden nostamisella on
kaupunkikuvallisia vaikutuksia, mutta on huomioitava, ettd autokatokset radan varressa
muodostivat jo aiemmin kaavaratkaisussa aitaa korkeamman elementin. Taydennetyt
kaavamaaraykset edellyttavat melun tarkastelua ja huomioimista viela

rakennussuunnittelun yhteydessa.

Kaavamaarayksiin lisattiin myos:

- Erityista huomiota tulee kiinnittaa raideliikenteen ydaikana aiheuttamaan hetkelliseen
enimmaisaanitasoon ja on syytd varmistaa asuintilojen osalta, etta vaadittu 30 dB

saavutetaan.

-Rataliikenteesta aiheutuva tarina tulee huomioida rakennusten rakenteissa siten, etta
normaaleissa asuinrakennuksissa liikennetdrinan voimakkuus ei ylita VTT:n laatiman ohjeen
varahtelyluokan C raja-arvoa 0,30 mm/s tai voimassa olevaa maardysarvoa. Rataliikenteesta
aiheutuva tarina tulee huomioida rakennusten rakenteissa siten, etta normaaleissa
asuinrakennuksissa liikkennetarinan aiheuttaman runkomelun Lprm voimakkuus ei ylita A-
painotettua suositusarvoa 35 dB tai voimassa olevaa maaraysarvoa. Rakennuslupa-

asiakirjoihin on liitettava tarindselvitys.

Tehdyt muutokset ovat luonteeltaan teknisia eika uutta osalliskuulemista tarvittu.
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3.4 ASEMAKAAVARATKAISU

Kaavamuutoksella osoitetaan rivitalorakentamiseen varattu tontti AR. Meijeritien jatkeena
kevyenliikenteenvaylat kiertavat tontin jatkuen radan varteen asemalle nykytilanteen
mukaisesti. Kaavaratkaisussa on osoitettu rakennusten ohjeelliset sijoituspaikat, mutta
harjasuunnat ovat sitovia ratamelun huomioimiseksi. Rakennukset voivat olla enintdan

kaksikerroksisia. Meluselvityksen perusteella erityisesti rakennuksen toisen kerroksen osalta

on melun torjunnan suunnitteluratkaisuihin kiinnitettava huomiota.

Kuva 20. Vasemmalla voimassa oleva kaava ja oikealla kaavaluonnos.

y "Q{Un \\ ((l \ i \
< N .' AR/ 5

Kuva 21. Ote kaavaehdotuksesta

28.3.2024.
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Kuva 22. Hyviksymisvaiheen tédydennetty kaavaehdotus 13.6.2025

Kaavamuutoksessa on sdilytetty kerrosluku Il seka rakennusoikeus e=0.30 voimassa olevan
kaavan mukaisena. Asukaspysakoinnin osalta on asetettu velvoitteeksi toteuttaa 1,5
autopaikkaa kutakin asuntoa kohti, jolloin huomioiduksi tulee my6s vieraspysakointi.
Alueella on erinomaiset mahdollisuudet kayttaa julkista liikennetta niin junien kuin

bussienkin osalta, joka vahentaa yksityisautoilun tarvetta.

Kaavaratkaisussa autokatokset sijoittuvat radan vastaisen sivun laheisyyteen rajan
myotéisesti siten, ettd ne muodostavat yhtenadisen meluesteen melua torjuvan
aitarakenteen kanssa (jyht-merkintd). Autokatoksen harjakorkeuden tulee olla vahintaan
tasolla +98,5 m. Siltd osin mita autokatokset eivat kata kaavassa osoitettuja meluntorjunnan

kannalta keskeisia tontinreunoja, on rakennettava vahintdaan 4 metria korkea melua estava
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aitarakenne. Meluesteena toimivan aidan harjan tulee olla vahintaan korkeudella +97,5..
+98 m (N2000). Autokatos- ja aitarakenne tulee olla materiaaleiltaan ja varitykseltaan

yhtenevadiset, verhoilumateriaalin tulee olla lautaa.

Melueste tulee rakentaa ennen asuinrakennusten kayttéonottoa. Katokset tulee jaksottaa
siten, etta aidattuihin valeihin on mahdollista sijoittaa katoksetonta pysakointia seka
viheraluetta, jolla valtetaan yksi yhtendinen katosrakenne. Melua torjuva aitarakenne tulee
rakentaa kaavakartalla osoitetun mukaisesti koko mitaltaan silta osin mita autokatokset
eivat peita. Aitarakennetta tulee jatkaa myos osin luoteis- ja kaakkoisrajaa pitkin siten, etta

se vaimentaa melua rataa lahinna oleviin rakennuksiin ja piha-alueille.

Katokset tulee sijoittaa vahintdan 2 metrin etdisyydelle rajasta, siten etta katoksen
rakenteet seka katolta valuvat vedet ja lumet jaavat kiinteiston puolelle. Radan puoleiselle
osalle meluestetta tulee istuttaa kdynndskasvillisuutta maisemoimaan meluaitaa ja

autokatosta ymparistoon.

Asemakaavassa on osoitettu merkinta rakenteiden aanieristavyydesta, jossa rakennuksen
ulkoseinien seka ikkunoiden ja muiden rakenteiden daneneristavyyden liikennemelua
vastaan on oltava vahintaan osoitetun 35 dBA-luvun mukainen. Vaatimusta taydentaa
maarays, ettd rakennuslupa-asiakirjoihin on liitettava rakennushankkeen pohjalta laadittu
meluntorjuntasuunnitelma, jossa esitetdaan rakenneratkaisut, joilla valtioneuvoston
paatoksen (993/1992) mukaiset melutason ohjearvot saavutetaan.
Rakennussuunnitteluvaiheessa erityisesti rakennusten toiseen kerrokseen rakentamisen
osalta tulee melunsuojausta tarkastella asemakaavaa tarkemmin. Erityistd huomiota tulee
kiinnittaa raideliikenteen ydaikana aiheuttamaan hetkelliseen enimmaisaanitasoon ja on

syyta varmistaa asuintilojen osalta, ettd vaadittu 30 dB saavutetaan.

Rakennettavat asunnot eivat saa avautua yksinomaan julkisivulle, jossa paivaajan
keskidanitaso ylittda 65 dBA liikenteen ennustetilanteessa. Rakennettavat asunnot tulee
sijoittaa siten, ettd asuntojen padikkunoita avautuu ainakin raideliikenteen melulta
suojaisaan suuntaan tai melusuojatulle ja tuuletettavalle parvekkeelle. Yleisten

melusuositusten mukaan melun A-painotettu ekvivalenttitaso (LAeq) saa olla asuntojen



Selostus, Meijeritie 9
13.6.2025

leikki- ja oleskelualueilla, kattoterasseilla ja oleskeluparvekkeilla paivaaikana (klo 7-22)
enintdan 55 dB ja yoaikana (klo 22-7) 50 dB. Asuinhuoneistojen A-painotettu
ekvivalenttitaso (LAeq) saa olla paivaaikana (klo 7-22) enintdan 35 dB ja yoaikana (klo 22-7)
30 dB.

Kaavaan on merkitty ohjeelliset asuinrakennusten paikat, auton sailytyspaikan rakennusalat

(a) seka ohjeellinen leikki- ja oleskelualueeksi varattu alueen osa.

Tontilla edellytetdan muodostuvien hulevesien maaran huomioimista ja imeyttamista
tontilla. Muodostuvien hulevesien maaraan tulee kiinnittda huomiota ja
rakennuslupavaiheessa alueelta tulee esittaa hulevesien hallintasuunnitelma. Suunnitelman

tulee huomioida myds rakentamisaikainen tilanne ja tarve viivyttaa tydmaavesia.

Alueen rakentamisen yhteydessa tulee selvittaa alueen mahdollinen maaperan

pilaantuminen ja tarvittaessa puhdistaa alue vastaamaan asuinalueen vaatimuksia.

Katu (pp)- ja VP-alueella maanrakennustéiden yhteydessa tulee huomioida laheinen
maakaasuputki ja sen vaatimat suojaetdisyydet. Kaasuputki sijaitsee kaava-alueen

ulkopuolella.

3.5 KAAVAN VAIKUTUKSET

Asemakaavamuutoksen vaikutukset ovat paikallisia. Uusi rivitalotontti tdydentaa
ymparoivaa olemassaolevaa rivitalo- ja muuta asumiseen painottunutta aluetta keskusta-
alueen tuntumassa ja tuo alueelle lisaa asukkaita. Kaupungin omistuksessa ja yleisessa

kdytossa olevat puistoalueet ja tiet sailyvat entisellaan.

Alueen toteutuminen muuttaa metsittyneen maiseman rakennetuksi asuinymparistoksi ja
rakentamisen myo6ta alue siistiytyy. Rakennusten suurin sallittu kerrosluku Il rajoittaa
rakennusten korkeutta, joten uudet rakennukset eivat oleellisesti erotu maisemasta alueelle
aiemmin rakennetuista seka ymparoivaan rakennuskantaan nahden. Kerrosluku vastaa

voimassa olevaa kaavaa.
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Viereista rata-alueen maankaytt6a ei ole kaavoituksen keinoin ratkaistu. Myds
maakunnalisesti merkittavaksi luokiteltu littalan rautatiepysakki ja asemaan liittyneiden
rakennusten tilanne on asemakaavatasolla ratkaisematta. Kaavamuutoksen myo6ta alueelta
poistuu teollisuusrakentamisen mahdollisuus, joka varmistaa alueen sailymisen
pienipiirteisen rakentamisen alueena. Tama osaltaan tukee paremmin aseman seudun

rakennetun kulttuuriympariston sailymista.

Alueelta kertyvan huleveden maara lisaantyy kun alue rakentuu, ja lisdksi
ilmastonmuutoksen aiheuttama vesimaarien lisdantyminen 20%:lla tulee ottaa huomioon
hulevesien hallintasuunnitelmassa. Kuitenkin, kun otetaan huomioon jo voimassa oleva
asemakaava, voidaan todeta, etta kayttotarkoituksen muutos asumiseen mahdollistaa
pihojen rakentamisen pienipiirteisemmin ja ilman pihaa peittavia umpipinnoitteita
teollisuustonttiin verraten, jolloin hulevesien maara kaavaratkaisujen valilla jopa vdahenee.
Alueella ei ole hulevesien putkiverkostoa, joten hulevesien kasittelyyn ja johtamiseen
eteenpadin tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Hulevedet tulee ensisijaisesti imeyttaa
tontilla. Kaavamaarayksissa edellytetdan toimenpiteitd, jotta hulevesista ei aiheudu haittaa

ymparistoélle ja rata-alueelle.

Kaavamuutoksella ei ole merkittavia muutoksia alueen liikenteellisiin olosuhteisiin. Kadut ja
kevyen liikenteen reitit ovat jo olemassa kaavan mukaisilla sijainneillaan. Kaava mahdollistaa
lisdraiteiden rakentamisen junaradalle; tontin ulottuvuutta ei ole kaavalla laajennettu radan

suuntaan.

Kaavamuutoksella on vaikutusta alueen asukkaisiin mm. laheisimpien naapureiden
maisemamuutoksena seka lisddantyneena ajoneuvoliikenteena Meijeritielld ja Turjalantiella
kun alue rakentuu. Kun tontti ei ole voimassa olevan kaavan mukaisesti teollisuuskadytossa,
mahdollinen raskaan liikenteen maara vahenee merkittavasti. Uusien rivitalojen

rakentaminen alueelle mahdollistaa muuttoliiketta ja asukkaita littalaan.

Kaavamuutoksessa alueen pinta-ala ja rakennusoikeus eivat muutu. Tontin koko on 9582

m?2. ja rakennusoikeus 2 875 k-m?.
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Tontti sijaitsee keskeisella paikalla littalan keskustassa palvelujen ja hyvien liikenteellisten
yhteyksien aarella. Sen lisaksi, etta alue sijaitsee palvelujen aarelld, alueen sijainti tarjoaa
erityisen hyvat mahdollisuudet kayttaa julkista liikennetta ja vahentaa yksityisautoilua.
Kaupunkirakenteen tiivistaminen kaavan mukaisesti tukee ilmastonmuutoksen hillintaa.
Hulevesien hallintaan on kiinnitetty huomiota kaavamaarayksin, jotka edistaa puolestaan
ilmastonmuutokseen sopeutumista. Tontilla ei ole kdytanndssa lainkaan luonnontilaista
ymparistda eika kaavalla vahenneta viheralueiden maaraa, joten kaavamuutos ei
suoraviivaisesti johda puuston vahenemiseen alueella. Sen sijaan tontille on mahdollista
istuttaa pihapuita rakentamisen yhteydessa. Merkittavin muutos nykytilanteeseen

verrattuna on alueen rakentuminen ylipaataan.

Suunnittelualueen kaupunkikuvallinen ilme erityisesti radan suuntaan on merkityksellinen.
Kaavaratkaisussa on kiinnitetty huomiota radan varren julkisivuun, joka muodostuu
meluaitanakin toimivasta piha-aidasta, joka edelleen on liitetty autokatoksiin yhtenaisena
rakenteena. Rakennusten julkisivut ja meluaita tulee olla lautaverhoiltuja. Radan puolelle
istutettavaksi osoitettu kdynnoskasvillisuus maisemoi rakentamista osaltaan.
Rakennustapaa ohjaavat maaraykset tavoittelevat alueesta viihtyisaa ja laadukasta niin
rakennusten ja rakenteiden osalta, terveellisen ja turvallisen elinympariston

muodostamiseksi.

4 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Asemakaavan toteuttaminen voidaan aloittaa kaavan saatua lainvoiman.

Hameenlinnassa 13. paivana kesakuuta 2025

Hannes Hakkinen

kaavoituspaallikko



