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1. Lahtokohdat

Hameenlinnan Kaikalan kaupunginosassa on vireilla asemakaavamuutos nimella Kaikalan korttelit
103 ja 106 (AKM 2657).

Kaavamuutosalue sijaitsee Harvialantien (seututie 290) etelapuolella ja koskee maantieta
Harvialantie seka katuja Autotehtaantie, Konepajantie ja pienta osaa Kirkkokallionkatua.
Suunnittelualueelta on matkaa Hameenlinnan keskustaan noin 5 kilometria. Alue on nykyisin paaosin
teollisuusaluetta.

Kuvassa 1 on suunnittelualueen sijoittuminen Hameenlinnassa seka kaavamuutosalue

lahiymparistoineen.

Tassa raportissa kuvataan liikenteen nykytilannetta seka tarkastellaan uuden maankayton
vaikutuksia liikennejarjestelyiden toimivuuteen.

Alueen liikennetta on kasitelty aiemmin Paikkalan teollisuusalueen asemakaavan
liikenneselvityksessa vuonna 2020. (Hameenlinnan kaupunki, 2020). Lisaksi Konepajantien ja
Harvialantien liittymaalueelle on laadittu erillinen toimivuustarkastelu vuonna 2026. (Liite 1).

Kuva 1 Suunnittelualueen sijoittuminen Hameenlinnassa ja kaavamuutosalueen suurpiirteinen
sijainti kuvattuna sen lahiymparistossa (punaisella)
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1.1. Asemakaavamuutos

Asemakaavalla muodostuvat korttelit 103 ja 106. Asemakaavan muutos koskee Kaikalan
kaupunginosan korttelissa 103 sijaitsevan T-4-korttelialueen tontteja 12, 15, ja 16 seka korttelissa
106 sijaitsevan TTV4-korttelialueen tontteja 12 ja 13. Korttelin 103 osalta kaavamuutoksen
tarkoituksena on mahdollistaa tonttien 15 ja 16 nykyisten toimintojen kehittaminen laajentamalla
tulevaisuuden tarpeiden mukaisiksi. Korttelin 106 osalta tarkoituksena on merkita kaavaan
alueelle jo hyvaksytty tonttijaon muutos seka osoittaa muodostuvat tontit vastaamaan niiden
tulevaa kayttotarkoitusta. Lisaksi kortteleiden ymparistossa olevia yleisia alueita on tarkoitus
tarkentaa nykytilanteen ja tulevaisuuden tarpeiden mukaisiksi.

Korttelin 103 rakennusoikeus sailyy nykyisellaan, mutta tonttien pinta-ala laajenee. Korttelin 103
Tontille (T-23) on suunnitelmissa sijoittaa toimintoja, jotka eivat sisalla rakennuksia, kuten
teollisuuden tuotteiden testaaminen ja pysakainti. Tontti mahdollistaa myds rakentamisen, silla
tontilla sailyy rakennusoikeus.

Lisaksi kaavalla muodostuu suojaviheraluetta, maantien aluetta seka Konepajantien ja
Autotehtaantien katualueet kaava-alueen sisalla. Kuvassa 2 on esitetty asemakaavaluonnoksen

pienennos.

Kuva 2 Asemakaavaluonnos (pienennds)




2. Liikenteen nykytilanne

Tassa luvussa tarkastellaan suunnitteilla olevan kaava-alueen ja sen lahialueen maanteiden ja
katujen liikenteen nykytilannetta. Teollisuusalueen sijainti on kuljetusten ja saavutettavuuden
nakokulmasta hyva. Alue hyotyy valtateiden seka seututien laheisyydesta, mika tarjoaa sujuvat ja
monipuoliset yhteydet eri suuntiin.

2.2. Ajoneuvoliikenne

Alueen nykyinen liikenneverkko on esitetty kuvassa 3. Kaava-alueen tontit liittyvat katuverkkoon
tonttilittymien kautta Konepajantielle ja Autotehtaantielle.

seka lanteen valtateille 10 ja 3 ja Hameenlinnan keskustaan. Suunnittelualue kytkeytyy
Harvialantiehen kahden kanavoidun liittyman kautta. Harvialantien nopeusrajoitus
suunnittelualueen kohdalla on 60 km/h. Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040-
raportissa on nostettu esiin seututien 290 eli Harvialantien suuri merkitys arkiliikkumisen ja
kuljetusten kannalta. Siella yhtena toimenpidekarkena pidetaan seututien 290 kehittamista
erityisesti seudullisena kuljetusreittina. (Hameen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus, 2020).

kanavoitu kolmihaaraliittyma, jossa Harvialantie toimii paasuuntana. Konepajantie liittyy tahan
risteykseen noin 5—6 % pituuskaltevuudessa, mika on raskaan liikenteen liikkeellelahdon kannalta
haasteellinen. Harvialantiella on kaantymiskaistat molemmista ajosuunnista Konepajantielle.
Vanhanpappilantie, joka on kaavassa suojeltu historiallinen tie ja johtaa Kirkonkulman koululle seka
Kaikalan asuinalueelle. Korttelin 103 raskas liikkenne seka osa tyomatkalaisista kulkee Konepajantien

paaradan alikulun kautta seka Vanajantien kautta Hameenlinnan keskustaan. Alikulun suurin sallittu
ajoneuvokorkeus on 3,2 metria, minka vuoksi raskas liikkenne ei kayta kyseista reittia. Paikkalantien
nopeusrajoitus on 50 km/h.

Autotehtaantie liittyy Harvialantiehen kanavoidun kolmihaaraliittyman kautta. Liittymassa on
kaantymiskaistat Autotehtaantielta Harvialantielle seka Harvialantiella kaantymiskaistat
molemmista ajosuunnista Autotehtaantielle. Autotehtaantie on tonttikatu ja sen nopeusrajoitus on
40 km/h. Autotehtaantieta kayttavat Hongiston asuinalueen asukkaat seka osa korttelin 103



Kuva 3 Suunnittelualueen ja sen ympariston autoliikenneverkko.
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2.3. Jalankulku- ja pyoraily

Harvialantiella (mt 290) kulkee suunnittelualueen lansipuolella yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

tien molemmin puolin. Vaylien leveys on noin 3,5 metria. Katumantien liittyman kohdalla
pohjoispuolen yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie jatkuu Katumantielle seka yhdistyy Harvialantien

jalkakaytava ja pyoratie jatkuu Harvialantien etelapuolella kohti suunnittelualueen itapuolta. Vayla

on ajoradasta viherkaistalla erotettu.
Uudenmaan ELY-keskuksen, Hameen liiton seka kuntien yhteistyossa laadittu ja vuonna 2024

pyoraliikenteen tavoiteverkko, joka muodostuu seudullisista paareiteista ja seudullisesti tarkeista



aluereiteista. Osa Kanta-Hameen seudullisista paareiteista on priorisoitu kestavan liikkkumisen
laatukaytaviksi. Harvialantien yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie on osa Turenki-Hameenlinna-
Parola kestavan liikkumisen laatukaytavaa, jonka kokonaispituus on noin 19 kilometria. Kanta-
Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkko 2050-tyossa on asetettu laatutasotavoitteita, jotka
perustuvat valtakunnalliseen pyoraliikenteen suunnitteluohjeeseen. (Hameen liitto, 2024).
Suunnittelualueen kohdalla Harvialantien yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien laatutaso ei vastaa

Autotehtaantien lansipuolella on ajoradasta viherkaistalla erotettu yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie, jonka leveys on noin 3,5 metria.

Konepajantien lansipuolella on ajoradasta reunakivella erotettu yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie,

kaupunkikeskustoihin ja yhdistavat paikalliskeskuksia paareitteihin. Reitti jatkuu Konepajantielta
lanteen Paikkalantielle seka etelaan Vanhanpappilantien kautta Kirkonkulman alakoululle.
(Hameenlinnan kaupunki, 2022) Paikkalantieta ja Konepajantieta pitkin kulkee jonkin verran

Kuva 4 Suunnittelualueen ja sen lahiympariston jalankulku- ja pyorailyverkko sinisella.
(OpenStreetMap, 2026)




2.4. Joukkoliikenne

Kuvassa 5 on esitetty joukkoliikenteen reitit ja pysakkipaikat. Alueen joukkoliikenne tukeutuu
Harvialantien bussiliikenteeseen. Harvialantiella valilla Autotehtaantie - Konepajantie sijaitsee

pitkin. Harvialantien pysakit sijaitsevat taajaman ulkopuolella, joten ovat tyypillisia maantienvarren
pysakkeja, joissa on levennykset ja reunakivella ajoradasta erotetut odotustilat, mutta ei katoksia.
Hameenlinnan keskustan suuntaan pysakilla on matkustajille penkki.

Harvialantiella liikennoi linjat 5 ja 10 suoraan ja linjat 4 ja 11 kiertaen Katumantien kautta.

kertoja tunnissa.

Kuva 5 Joukkoliikenteen reitit ja pysakkipaikat

e

\\\‘ ;V

4,5,10,11

Paikkay,,,
e

&
3



2.5. Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on tapahtunut vuosina 2021-2025 yhteensa kolme poliisin tietoon tullutta
liikenneonnettomuutta. Naista kaksi on sattunut Autotehtaantien ja Harvialantien risteyksessa.
risteamisonnettomuus, jossa ei aiheutunut henkilovahinkoja. Lisaksi Harvialantiella
Autotehtaantien risteyksen laheisyydessa on sattunut yksi muu onnettomuus, jossa on aiheutunut
loukkaantuminen. (Ramboll Finland Oy, 2025)

Konepajantien ajorata seka yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie risteaa SSAB:n tehdastontille johtavan
yksi raiteisen ratayhteyden kanssa samassa tasossa (kuva 6). Tasoristeyksessa on kaytossa eri

noin kaksi kertaa vuorokaudessa.

Kuva 6 Konepajantien tasoristeys

Suunnittelualueelta tai sen laheisyydesta ei ole juurikaan saatu liilkenneturvallisuuteen liittyvaa
palautetta sen jalkeen, kun koululaisten koulumatkan turvallisuutta on parannettu vuonna 2022.
Talloin kadun ylitysjarjestelyja parannettiin Konepajantien ja Vanhanpappilantien risteyksessa seka
rakennettiin koululle johtava jalankulku- ja pyoratie Vanhanpappilantien varrelle.




2.6. Liikennemaara

Konepajantien ja Harvialantien autoliikenteen liilkennelaskennat suoritettiin 10.2.2026 kasin

on esitetty kuvassa 7. Raskaan liikenteen osuus Konepajantiella laskennan mukaan noin 2 %.
Konepajantien raskas liikenne on todennakdisesti tata suurempaa, mutta se sijoittuu paaosin illan
huipputunnin ulkopuolelle. Liikenne alueella on pysynyt melko samana vuoteen 2020 verrattuna,
jolloin lilkennetta on laskettu tassa liittymassa edellisen kerran. Noin 70 % Konepajantien
liikenteesta suuntautuu risteyksesta oikealle.

Autotehtaantien ja Harvialantien autoliikenteen liikennelaskennat suoritettiin 5.5.2026 kasin
laskentana huipputunnin aikana klo 16.00-17.00. Liikennelaskentojen huipputuntilikenne on esitetty
kuvassa 8. Raskasta liikennetta Autotehtaantiella oli yksi ajoneuvo iltahuipputuntina.
Autotehtaantiella ei todennakaoisesti raskasta liikennetta juuri kulje, silla alueen raskaan liikenteen
toiminnot sijoittuvat paaosin Konepajantien varrelle. Autotehtaantie palvelee ensisijaisesti
tyomatkaliikennetta seka Hongiston asuinalueen lilkkennetta. Noin 80 % ajoneuvoista kaantyi

littymasta vasemmalle Harvialantielle. Vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen osalta havaittiin




(ajon./h)

3. Uuden maankayton liikkenne

Tassa luvussa on kasitelty kaavoitettavan alueen tuottamaa liilkennetta ja likennejarjestelyja.

Maankaytto laajenee eniten Konepajantien varrella. Uuden maankayton liikkennetuotos
Konepajantielle on arvioitu toimivuustarkastelujen yhteydessa. Toimivuustarkasteluraportissa
arvioidaan uuden maankayton aiheuttavan arviolta yhteensa noin 665 ajoneuvoa vuorokaudessa,
joista raskaan liikkenteen osuus on noin 45 ajoneuvoa vuorokaudessa (noin 7 %). lllan huipputunnilla
liikenne painottuu selvasti alueelta poistuvaan suuntaan: alueelle saapuvia ajoneuvoja on noin 12
ajon./h, ja alueelta poistuvia ajoneuvoja on noin 137 ajon./h.

liikennetta Autotehtaantiella arviolta noin 160 ajoneuvolla vuorokaudessa, kun huomioidaan alueelle
saapuva ja sielta poistuva liilkenne. Liikennetuotosarvio perustuu pysakadintialueen laajuuteen.
Lisaliikenteella ei arvioida olevan vaikutusta Autotehtaantien eika Harvialantien liikenteelliseen

tyydyttavalla tasolla, mika on iltahuipputunnin olosuhteissa viela hyvaksyttava palvelutaso.
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3.7. Toimivuustarkastelu

Toimivuustarkastelut tehtiin WSP Finland Oy:n toimesta Konepajantien ja Harvialantien (mt 290)
littymaan. Toimivuustarkasteluraportti on kokonaisuudessaan taman selvityksen liitteena.

Toimivuustarkastelun perusteella Harvialantien ja Konepajantien liittyma toimii nykytilanteessa
hyvin. Harvialantiella palvelutaso on erittdin hyva (A), ja likenne paasuunnassa on sujuvaa ilman
ja saavuttaa illan huipputunnin aikana palvelutason C, mika on taman tyyppiselle littymalle
hyvaksyttava taso. Vaikka vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen on ajoittain odotettava sopivaa

paasuuntaan.

Vuodelle 2050 laaditussa ennustetilanteessa nykyisilla kaistajarjestelyilla Harvialantien suoraan ja
oikealle kaantyvat suunnat toimivat edelleen erittain hyvin ja niiden palvelutaso sailyy tasolla A.
Myos vasemmalle kaantyvien liikenne sujuu hyvin, ja palvelutaso on tasolla B. Paasuunnassa ei
ennusteta syntyvan merkittavia jonoja tai viivytyksia. Konepajantien liittyminen Harvialantielle sen
sijaan heikkenee huomattavasti nykyjarjestelyilla. Ennustetilanteessa palvelutaso laskee tasolle F,
mika kuvaa erittain huonoa toimivuutta. Erityisesti vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen odotusajat
kasvavat merkittavasti ja jonot ulottuvat niin pitkalle, etta se estaa molempien suunnan
kaantymistoiminnot ja heikentaa siten koko tulosuunnan palvelutasoa merkittavasti.

Ennustetilanteessa vuodelle 2050, jossa Konepajantielle toteutettu erillinen vasemmalle
kaantyvien kaista (30 m) laaditut tarkastelut osoittavat, ettd Harvialantien paasuunnan toimivuus
sailyy erinomaisena. Suoraan ja oikealle kaantyvien palvelutaso pysyy erittain hyvana (A) ja
vasemmalle kaantyvien palvelutaso on edelleen hyvaa tasoa (B). Paasuunnan liikennevirta on yha
sujuvaa ilman merkittavia jonoja tai viivytyksia. Konepajantien liittymassa vasemmalle kaantyvien
palvelutaso paranee hieman verrattuna tilanteeseen, jossa erillista kaantymiskaistaa ei ole, mutta
odotettava sopivaa aukkoa paasuunnan liikenteessa, mika kasvattaa viivytyksia. Erillinen
kaantymiskaista kuitenkin estaa vasemmalle kaantyvia ajoneuvoja tukkimasta oikealle kaantyvien
kaistaa, mika parantaa liittyman kokonaistoimivuutta. Oikealle kaantyvien palvelutaso nousee
tasolle C, mika on tyydyttava taso. Oikealle kaantyvat ajoneuvot joutuvat ajoittain odottamaan
paasuunnan liittymista, mutta ennusteen mukaan suunnalle ei muodostu merkittavia jonoja.

kasvatus johtaa nopeasti erittain huonoon palvelutasoon (F). Vasemmalle kaantymisen palvelutason

parantaminen edellyttaisi liittyman valo-ohjausta. Harvialantiella ei ole nykyisin valo- ohjattuja
liittymia.
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3.7. Liikennejarjestelyt

Selvitysalueelle ei esiteta uusia katuyhteyksia eika Harvialantielle esiteta uusia ajoneuvoliittymia.

Suunnitelmissa uudet ajoneuvoliittymat sijoittuvat Konepajantien varrelle. Suunnitelmien mukaan
Konepajantien itapuolelle on sijoittumassa 200 ajoneuvon pysakointialue, jossa reservitilaa on
Toimintojen sijoittelun vuoksi Konepajantien varrelle on suunniteltu uusi keskisaarekkeellinen
suojatie. Uuden suojatien tarpeen arvioinnissa on otettu huomioon kadun toiminnallinen luokka

Lisaksi Konepajantielle on tarkoitus toteuttaa kaantymiskaista Harvialantielle siten, etta
vasemmalle ja oikealle kaantyville ajoneuvoille muodostuvat omat kaistat. Tama parantaa
on esitetty alustava suunnitelma ohjeellisena katualueen tilavarauksena kaavaa varten.
Suunnitelma ei edellyta muutoksia Harvialantien nykyisiin keskisaarekkeisiin. Tarkemmat

maen jyrkkyytta muualla. Liittyman talvikunnossapidon laadulla on siten keskeinen merkitys
littyman toimivuuden kannalta. Erityisesti ajoissa toteutettava liukkaudentorjunta ja lumen poisto
ovat tarkeita, jotta raskas liikkenne pystyy liittymaan Harvialantielle.

Vaylaviraston valmisteilla olevan Tasoliittymat-ohjeen luonnoksen mukaan pituuskaltevuudeltaan yli
4 - % liittymiin ei pitaisi asentaa liikennevaloja ilman erityisjarjestelyja, jotta liikkeellelahto liukkaalla
kelilla ei raskaalle kalustolle vaikeudu. (Vaylavirasto, 2024). Toisaalta liikennevalo-ohjaus voisi
parantaa raskaan liikenteen mahdollisuutta ennakoida pysahdyksia ja liikkeellelahtoja, jolloin
ajoneuvot eivat valttamatta pysahtyisi liittyman jyrkimpaan kohtaan.
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Kuva 9 Alustava suunnitelma kaavan tilavarausta varten Konepajantien kaantymiskaistasta.

10.4.2026

Suunnitelma tehty ilman
maastomittauksia
ohjeellisena vain kaavan
tilavarausta varten

ajoneuvoliikenteen viivytyksia ja jonoutumista erityisesti Konepajantiella Konepajantien ja
Harvialantien liittymassa. Paasuunnan eli Harvialantien liikenteen toimivuuden arvioidaan sailyvan

sujuvana.

[Itahuipputunnin aikana Konepajantielta vasemmalle kaantyminen Harvialantielle on hankalaa,

rajalliseksi. Erityisesti vasemmalle kaantyvien vaikeudet heikentavat liittyman palvelutasoa
huipputunnin aikana. Kaantymiskaista Konepajantielta Harvialantielle parantaa selvasti oikealle
kaantyvien ajoneuvojen palvelutasoa ja sujuvoittaa liikennetta. Konepajantien liittyminen
Harvialantielle tapahtuu ylamakeen, mika aiheuttaa haasteita raskaalle liikenteelle. Riittava ja
tehokas talvikunnossapito voi osaltaan lieventaa pituuskaltevuuden aiheuttamia haittoja ja

valo-ohjausta tulee harkita jatkossa. Jos Konepajantielta liittyminen Harvialantielle koetaan
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hankalaksi, osa erityisesti tyomatkaliikenteesta voi ohjautua vaihtoehtoiselle reitille Paikkalantien
kautta. Oikealle kaantymisen helpottuminen kaantymiskaistan avulla saattaa toisaalta vahentaa
liikennetta suojellulla Vanhanpappilantiella, kun sujuvampi liittyminen Harvialantielle vahentaa

tarvetta kiertavien reittien kayttoon.

Autotehtaantien liikennetuotoksen ei arvioida kasvavan liikenteellisesti merkittavaksi. Lisaksi

Autotehtaantiella ei esiinny vastaavaa pituuskaltevuuteen liittyvaa haastetta kuin Konepajantiella.

Lisaksi Konepajantien katualueen leveydessa on syyta ottaa huomioon, etta yhdistetyn
jalkakaytavan ja pyoratien laadun parantaminen on tulevaisuudessa mahdollista, esimerkiksi

vaylaa leventamalla.

Joukkoliikenteen osalta kaavamuutos ei aiheuta muutoksia. Alue tukeutuu nykyiseen
joukkoliikenneverkkoon. Harvialantien liikenteen arvioidaan pysyvan sujuvana kaavamuutoksesta
huolimatta, joten kaavalla ei ole vaikutusta esimerkiksi aikataulujen luotettavuuteen.
Joukkoliikenteen toimintaedellytykset sailyvat ja uusien tyopaikkojen odotetaan lisaavan
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Liite 1 Harvialantien ja Konepajantien toimivuustarkastelut, Himeenlinna (WSP, 2026)
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Lahtokohdat

Suunnittelukohteena on Harvialantien ja Konepajantien liittyma, joka sijoittuu Kaikalan
kaupunginosaan, Hameenlinnan keskustasta kaakon suuntaan. Harvialantie (mt 290)
on valtion omistama tie, joka on toiminnallisesta luokaltaan seututie, ja Konepajantie on
kaupungin omistuksessa oleva katu.

Liittyman etelapuolelle on vireilld asemakaavamuutos (Kaikalan korttelit 103 ja 106),
jonka paaasiallisena tavoitteena on nykyisten toimintojen kehittdminen laajentamalla
tontteja. Konepajantien lansipuolinen kortteli (103) on jo nykyisin paaosin rakentunut ja
itdpuolinen tontti (106) on taysin rakentumatonta aluetta.

Korttelin 103 toimintojen kehittyessa ja korttelin 106 rakentuessa Harvialantien ja
Konepajantien littyman liikennemaarien arvioidaan kasvavan. Arvion mukaan
Konepajantien nykyiset jarjestelyt eivat vastaa kasvia likennemaaria, minka vuoksi
Konepajantien tulosuuntaan on tarpeen tarkastella vaihtoehtoisia kaistajarjestelyja.

Kuva 1. Ote asemakaavaluonnoksesta (Kaikalan korttelit 103 ja 106, Hameenlinnan
kaupunki), jossa suunnittelukohde ympyroéityna.
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Liikenteen nykytilanne

= Harvialantien ja Konepajantien liittyma palvelee paaasiassa Konepajantien varrella olevia
teollisuuden toimipaikkoja. Liittyma on valo-ohjaamaton kolmihaarainen tasoliittyma, jossa on
Konepajantien tulosuunnalla vaistamisvelvollisuus. Liittyman lantiselld tulosuunnalla on nykyisin
erillinen oikealle kdantymiskaista, jonka pituus on noin 50 metria. Itaisella tulosuunnalla on erillinen
vasemmalle kdantymiskaista, jonka pituus on noin 70 metria. Konepajantien tulosuunnalla on
sekakaista.

= Harvialantielld seuraavat Iahimmat liittyvat sijaitsevat noin 500-600 metrin paassa ja Konepajantiella
seuraava liittyma sijaitsee noin 200 metrin paassa.

= Harvialantien likennemaara on Vaylaviraston tietojen mukaan noin 9800 ajon./vrk (KVL 2024) valilla @ﬂ e
Katuma-Kaikala, josta raskaan liikenteen osuus on noin 5 %. Konepajantien likennemaara on illan B :
huipputunnin likennelaskennasta laajennettuna noin 1300 ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus oli ;
laskennassa vain 2 %. Konepajantien raskaan likenteen m&éara on kuitenkin olettavasti tata S
suurempi, mutta se sijoittuu paaasiassa illan huipputunnin ulkopuolelle. L i

Kuva 2. Harvialantien ja Konepajantien littymé&n nykyiset kaistajarjestelyt

ja illan huipputunnin liikennemaarat (laskenta 02/2026)

= Harvialantien nopeusrajoitus on 60 km/h ja Konepajantien 50 km/h.
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Uuden maankayton
liikennetuotos

+ Alueelle saapuvien ja lahtevien matkojen maara on arvioitu kerrosneliémetrien perusteella
teollisuuden tydpaikoille. Autoilun matkatuotos sisaltaa arvion toimintojen kayntimaarista,
kulkutapaosuuksista seka auton keskikuormituksesta. Korttelin 103 raskaan liikenteen
maara on laskettu kerrosneliomaariin perustuen ja korttelin 106 toimipaikkojen maaran
perusteella.

* Arviot perustuvat ymparistoministerion julkaisuun "Liikennetarpeen arviointi maankaytdn
suunnittelussa”.

+ Asemakaavaselostuksen (Hameenlinnan kaupunki, 8.1.2025) mukaisesti korttelin 103
tontilla 22 on kayttamatonta rakennusoikeutta 7880 k-m2, joka muodostuu tonttiin liitetyn
tontin 12 muodostamasta rakennusoikeudesta. Korttelin 106 kayttamaton rakennusoikeus
on 62 678 k-m2. Taulukoissa 1 ja 2 on kerrosnelidmaariin perustuvat kortteleiden
matkatuotokset.

* Yhteensa uuden maankayton arvioidaan synnyttavan noin 665 ajon./vrk, josta
raskaan liikkenteen osuus on noin 45 ajon./vrk (7 %).

+ lllan huipputuntina alueelle saapuu 12 ajon./h ja lahtee 137 ajon./h.

Taulukko 1. Korttelin 103 uuden maankayton matkatuotos

T, Teollisuus- ja varastorakennukset (noin 7880 k-m2)

TyOpaikkavaljyys (kem / tp ) 160
Kayntia / tyontekija 1.1
Auton kulkutapaosuus 69 %
Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos

Noin 64 ajon./vrk

IHT saapuvat/ lahtevat

1,3 % =1 ajon./h 23,3 =15 ajon./h

Tavaraliikenne

0,07 kayntia/ 100 k-m2

Matkatuotos

11 ajon./vrk (raskas 50 %)

IHT

7,2 % = 1 ajon./h

Taulukko 2. Korttelin 106 uuden maankaytén matkatuotos

T-23, Teollisuus- ja varastorakennukset (62 678 k-m2)

Tyopaikkavaljyys (kem / tp ) 160
Kayntia / tyontekija 1.1
Auton kulkutapaosuus 69 %
Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos

Noin 508 ajon./vrk

IHT saapuvat/ lahtevat

1,3 % =7 ajon./h 23,3=118 ajon./h

Tavaraliikenne (2 tonttia)

20 kayntia / toimipaikka

Matkatuotos

80 ajon./vrk (raskas 50 %)

IHT

7,2 % = 6 ajon./h
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Liikenne-ennuste 2050

Harvialantien likenne-ennuste on muodostettu siten, etta nykytilanteen laskettuihin likennemaariin
(likennelaskenta 10.2.2026) on lisatty Hameenlinnan liikennemallin illan huipputunnin
nykytilaennusteen ja vuoden 2050 ennusteen erotuksena saatu absoluuttinen liikenteen kasvu.

Konepajantiella liikennemallin mukaista kasvua ei huomioitu, koska se on oletettavasti paallekkaista
uuden maankaytdn matkatuotoksen kanssa. Konepajantiella likenne-ennuste muodostettiin siten, etta
nykytilanteen likennemaariin lisattiin uuden maankayton matkatuotos.

Maksimitilanteen maarittamiseksi kaiken uuden liikenteen arvioidaan suuntautuvan Harvialantien ja
Konepajantien littymaan, vaikka todellisuudessa osa liikenteesta kulkee todennakoisesti Paikkalantien
kautta. Harvialantien ja Konepajantien littymassa uuden maankayton liikenteen arvioidaan
suuntautuvan vastaavasti kuin nykytilanteessa (noin 30 % pohjoiseen ja 70 % etelaan).

Toimivuustarkastelujen lahtékohdaksi laadittu vuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-ennuste on
esitetty kuvassa 3.

Kuva 3. Harvialantien ja Konepajantien liittyman ennustetilanteen 2050
illan huipputunnin liikennemaarat (ajon./h).
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Toimivuustarkastelut Eguono) | s0ts00 | ”;

Nykytilanne

Ennustetilanne 2050, nykyiset kaistajérjestelyt

Palvelutaso Keskimaarainen
viivytys

C (tyydyttav) 15,1 25,0 \
D (vélttava) 25,1-40,0

Nykytilanteessa Harvialantien ja Konepajantien liittymassa ei ole tarkastelujen perusteella merkittavia
toimivuusongelmia. Harvialantiella palvelutaso on erittain hyva (A). Paasuunnassa liikenne on sujuvaa, eika

pitkia viivytyksia tai jonoja paase muodostumaan. . 3

Konepajantiella palvelutaso on tyydyttava (C), mika on illan huipputuntina hyvaksyttava taso. Merkittavia Kuva 4. Nykytilanteen palvelutasot ja maksimijonopituudet
jonoja ei paase muodostumaan, mutta ajoittain vasemmalle kaantyvat autot joutuvat odottamaan N YR
paasuunnan liikennevirtaan liittymista. Vasemmalle kdantyvien ajoneuvojen maara on nykytilanteessa
verrattain vahainen, jolloin jonossa olevat autot eivat juurikaan esta oikealle kdantyvien liittymista
paasuunnan liikennevirtaan, eivatkd merkittavasti heikenna suunnan palvelutasoa.

Ennustetilanteessa 2050 Harvialantien suoraan ja oikealle kaantyvilla palvelutaso on erittéin hyva (A).
Paasuunnalta vasemmalle kdantyvien palvelutaso on hyva (B). Paasuunnassa liilkenne on sujuvaa, eika
merkittavia jonoja tai viivytyksia muodostu.

Konepajantien palvelutaso on nykyisilla kaistajarjestelyilla ennustetilanteessa 2050 erittéin huono (F).
Vasemmalle kaantyvat autot joutuvat odottamaan paasuunnan liikkennevirtaan liittymista, jolloin jonossa
olevat autot estavat myos oikealle kdantyvien autojen liittymisen pddsuunnan liikennevirtaan, mika
heikentaa koko suunnan palvelutasoa.

Kuva 5. Ennustetilanteen 2050 palvelutasot ja maksimijonopituudet
nykyisilla kaistajarjestelyilla
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Toimivuustarkastelut

Palvelutaso i i T, : S SR D

Ennustetilanne 2050, Konepajantiella erillinen vasemmalle kdéntyvien - viivytys : e 2y 3 i ’
b yo ; .“;.
q 3 £

Kaista (pituus 30 m) Aerittéinhyvd) S50

= Ennustetilanteessa 2050 Harvialantien suoraan ja oikealle kaantyvilla B (hyva) 5,1-15,0
palvelutaso on erittdin hyva (A). Vasemmalle kadantyvien palvelutaso on hyva C (tyydyttiva) 15,1-25,0
(B). Paasuunnassa liikenne on sujuvaa, eikd merkittavia jonoja tai viivytyksia D (valttavi) 25,1-40,0

= Konepajantien vasemmalle kaantyvien palvelutaso on ennustetilanteessa F (erittéin huono)

2050 huono (E). Vasemmalle kdantyvat autot joutuvat odottamaan
paasuunnan liikkennevirtaan liittymista, mutta erillisen vasemmalle
kaantymiskaistan vuoksi eivat esta oikealle kdantyvien liittymista
paasuunnan liikennevirtaan. Oikealle kdantyvien palvelutaso on tyydyttava
(C). Oikealle kaantyvat autot joutuvat ajoittain odottamaan paasuuntaan
liittymista, mutta merkittavia jonoja ei kuitenkaan suunnalle synny. Oikealle

kaantyvien jono ei myotskaan estd vasemmalle kdantyvien kaistalle menevia Kuva 6. Ennustetilanteen 2050 palvelutasot ja maksimijonopituudet
autoja. nykyisilla kaistajarjestelyilla seka
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Toimivuustarkastelut

Herkkyystarkastelut

= Herkkyystarkastelussa Konepajantien likennemaaraa kasvatettiin 20 %. Tarkastelun perusteella kaistojen
palvelutasot pysyvat samana (E ja C), jonopituudet kasvavat hieman. Maksimijonopituus on vasemmalle !

kaantyvilla noin 18 metria ja oikealle kaantyvilla noin 15 metria.

Palvelutaso Keskimaarainen e
viivytys

C (tyydyttava) 15,1-25,0
D (valttava) 25,1-40,0 =

F (erittdin huono) |
>

Kuva 7. Ennustetilanteen 2050 palvelutasot ja

= Herkkyystarkastelu tehtiin Konepajantien liikenteen suuntautumisen osalta siten, etta liittymassa 50 % oletettiin maksimijonopituudet nykyisilla kaistajarjestelyilla, kun

suuntautuvan pohjoiseen Hameenlinnan keskustan suuntaan ja 50 % eteldan Kaikalan suuntaan (nykytilanne ~ Konepajantien liikennemaarid on kasvatettu 20 %.
laskennoissa 30 % / 70 %). Tallbéin vasemmalle kdantyvien palvelutaso heikkenee ollen erittdin huono (F) ja ‘ : 5

oikealle kdantyvien palvelutaso paranee luokkaan hyva (B).

BA 0,

¥

Kuva 8. Ennustetilanteen 2050 palvelutasot ja
maksimijonopituudet nykyisilla kaistajarjestelyilla, kun
Konepajantien liikenteen suuntautuminen on 50 % / 50 %.
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Yhteenveto

Harvialantien ja Konepajantien liittymaa tarkasteltiin nykytilanteen osalta seka ennustetilanteen 2050 osalta nykyisilla kaistajarjestelyilla ja tilanteessa, jossa
Konepajantielle on toteutettu erillinen vasemmalle kdantyvien kaista. Kdantymiskaistan pituus oli tarkasteluissa 30 metria. Lisaksi tehtiin 2 herkkyystarkastelua,
joissa lisattiin sivusuunnan liikennetta +20% seka lisattiin vasemmalle Hameenlinnan suuntaan kaantyvien maaraa (50 % pohjoiseen ja 50 % etelaan).

Tarkastelujen perusteella Konepajantieltd vasemmalle kdantyminen on hankalaa kaikissa tilanteissa, mutta likennemaarien lisdantyessa vasemmalle kdantymista
jonossa odottavat autot heikentavat merkittavasti myds oikealle kdantyvien palvelutasoa. Erillinen vasemmalle kdantymiskaista Konepajantielld parantaa etenkin
oikealle kaantyvien palvelutasoa, kun omalla ryhmittymiskaistallaan olevat autot eivat esta oikealle kdantyvien liittymista paasuunnan liikennevirtaan. Erillinen
ryhmittymiskaista parantaa myds vasemmalle kdantyvien palvelutasoa, mutta padsuunnan voimakkaan liikennevirran takia liittyminen Harvialantielle on edelleen
hankalaa. lltahuipputuntina hetkellinen huono palvelutaso on hyvaksyttavissa, koska esiintyy vain lyhyen aikaan ja alueelta 16ytyy pohjoiseen my&s vaihtoehtoinen reitti
Paikkalantien kautta.

Herkkyystarkastelujen perusteella voidaan todeta, ettd Konepajantien vasemmalle kaantyvien palvelutaso heikkenee herkasti erittdin huonoon (F). Mikali vasemmalle
kaantyminen todetaan liilan hankalaksi, suurempi osa pohjoiseen menevista autoista alkaa todennakdisesti kulkea Paikkalantien kautta. Mikali suunnan palvelutasoa
halutaan parantaa, se vaatisi valo-ohjauksen liittymaan, mika ei ole kokonaisuuden tai kustannusten kannalta perusteltua. Harvialantiella ei ole nykyisin lainkaan valo-
ohjattuja liittymia.



